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ok Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

1 SHRNUTI

Zdroj: ém’ inspekce

Vznik udalosti: 1. 4.2022, 5:56 h.
Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Os 18000 s jeho naslednym vykolejenim.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, dopravna radiobloku Bavorov,
vyhybka ¢&. 2sv, km 12,342.
ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
GW Train Regio a. s. (dopravce viaku Os 18000).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 91 496 Kc.

Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv2

v

strojvedoucimu vlaku Os 18000 pfed vjezdem na vyhybku ¢&. 2sv dopravny
radiobloku Bavorov, nezastaveni vlaku Os 18000 pied vyhybkou ¢. 2sv
a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na zjisténi uvedena v bodu 3.1.8 této zavérecné zpravy:
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Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u v8ech provozovatell drah, ktefi pouzivaji samovratné vyhybky vyrobce
AZD Praha s. r. o., instalaci konstrukéni Upravy drzaku zavory samovratného
mechanismu, jenz zabrani uzamceni spojovaciho zamku, aniz by byla vyhybka
v reZimu samovratného prestavovani.
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SUMMARY

Date and time: 1% April 2022, 5:56 (3:56 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement of the regional passenger train No. 18000 with
consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 18000.

Location: Bavorov operating control point, spring switch No. 2sv, km 12,342.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

GW Train Regio a. s. (RU of the regional passenger train No. 18000).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 91 496,-
Causal factor:

* the train driver of the regional passenger train No. 18000 did not respect the
instruction by IM of the signal device Sv2 before entering on the spring switch No.
2sv at Bavorov operating control point, the regional passenger train No. 18000 did
not stop before spring switch No. 2sv and the train driver did not check correct
transfer of this switch.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.
Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as a part of its activities as a national safety authority, to take own measure to
ensure installation of construct adjustment for holder of bolt of spring switch
mechanism which prevent to locked up of connecting lock (without the switch being
in resetting mode) at all IMs who operates switches which are equipped by
mechanism of self-returning switch by producer AZD Praha s. r. o.
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AZD
CDP
COP
CDC
DI

DU
DU
DV
GmbH

GWTR
HDV
1ZS
JOP
MU
PN
ORP
PHS
RB
SK
SSZT
Sz7
SZ

TNZ
TRS
127
Ul
Utz
Y4

~

ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AZD Prahas.r. 0.

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Doplriujici ustanoveni

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Gesellschaft mit beschrankter Haftung (spoleénost s rucenim
omezenym)

GW Train Regio a.s.

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mimoradna udalost

provadéci nafizeni

Oddéleni operativniho fizeni provozu
pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky
radioblok

stani¢ni kolej, stanicni koleje

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)
Technicka norma Zeleznic

tratovy radiovy systém

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

TNZ 34 2620

SzDC D1

SZDC D4

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 Zména Z1 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha; Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D3 Ptedpis
pro zjednodusSené fizeni drazni dopravy®, ve znéni
Zmeény €. 1, ve znéni platném od 1. 9. 2022

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D4
Pfedpis pro fizeni drazni dopravy na tratich vybavenych



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

SzZDC S2/3

SzDC S3

SZDC T300

SZDC (CD) 21

DU zst. Prachatice

PN RB Ci&enice — Volary

GWTR/2019/06

Technicky popis T 03 021

radioblokem®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezni¢ni svrsek®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T300
Pfedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpeCovacich zafizeni, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Doplfiujici
ustanoveni k predpisu SZDC (CD) Z1 Predpis pro
obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich
zafizeni; k predpisu SZDC (CD) Z2 Ptedpis pro obsluhu
prejezdovych zabezped&ovacich zafizeni ZST Prachatice*,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat vybavenou radioblokem Cigenice —
Volary“, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini  pfedpis dopravce GWTR, ,Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy GWTR/2019/06% ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

dokument vyrobce AZD ,Technicky popis Mechanismus
samovratné vyhybky s hakovym zavérem MSV HZ® ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 1. 4. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti, dopad mimoradné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich

Setfeni DI na misté MU: feditel Ul Cechy, 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté
Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

DI provedla ve spolupraci se zastupcem vyrobce mechanismu samovratné vyhybky €. 2sv
v dopravné RB Bavorov a zastupci provozovatele drahy ovéfovaci pokus za ucelem
zjisténi, za jakych podminek lze sklopit zavoru samovratného mechanismu, uzamknout
kontrolni spojovaci zamek a vyjmout vysledny kli€. Na zakladé zjisSténych skutecnosti
vstoupila Drazni inspekce v dalSi jednani s vyrobcem samovratného prestavniku pro
potfeby  spravného  konstrukénétechnického  objektivnino  znéni  uvazovaného
bezpecnostniho doporuceni, dale viz bod 3.1.8 této ZZ.

Uroveri spoluprace s vyrobcem zafizeni byla nadstandardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

11
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ohledani mista MU vc&etné zu€astnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* méreni parametrl Zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;

* pfezkouSeni spravné funkce samovratného prestavniku vyhybky ¢&. 2sv
a svételného navéstidla Sv2;

* ovéreni viditelnosti navésti svételného navéstidla Sv2;

* analyza dat zaznamenanych zabezpelovacim zafizenim INDUSI zucdastnéného
DV;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setireni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 1. 4.2022.
Cas: 5:56 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, dopravna RB Bavorov, vyhybka

C. 2sv, km 12,342.
GPS soufadnice:  49.1270422N, 14.0843217E.

12
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3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna RB Bavorov lezi na Zelezni¢ni draze regionalni v km 12,413 jednokolejné trati
Cigenice — Volary. Na trati Cienice — Volary, tj. véetné dopravny RB Bavorov, se drazni
doprava organizuje prostfednictvim povoleni k jizdé vlaku a posunoveého dilu, vydavanych
radioblokovou centralou na zakladé predchoziho vyhrazeni jizdni cesty dispeCerem RB
v radioblokové centrale a doruc¢ovanych na vedouci hnaci vozidlo v pfislusném obsluzném
rezimu. Hranice dopravny RB Bavorov ve sméru od dopravny RB Vodnany je uréena
nepfenosnym naveéstidlem Lichobéznikova tabulka s Cislem ,1% tj. Cislo SK, na kterou jsou
v zakladni poloze prestaveny vyhybky.

/L | /dopravna RB
w7~ DBavoroy '

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU ‘ ‘ Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

PFi ohledani mista MU bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byl ohledan viak
Os 18000 od Cela motorové jednotky proti sméru jizdy vlaku, ve druhé fazi byla ohledana
infrastruktura ve sméru jizdy vlaku a v posledni fazi stav zabezpec€ovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:

* vlak Os 18000 byl sestaven z motoroveé jednotky ¢. 95 80 0 654 017-2 (dale také
HDV 654.017-2);

* Celo vlaku Os 18000 bylo oznaeno navésti ,Zacatek vlaku“ a v misté kone¢ného
postaveni po MU stalo v srdcovkove casti vyhybky €. 2sv v km 12,361, tj. 25 m za
zaCatkem vyhybky €. 2sv a 19 m za bodem ,0%
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HDV 654.017-2 bylo fizeno z 1. stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci jednotka
zarizeni pro automatické zaznamenavani dat — zabezpecovaciho zafizeni INDUSI
se zaznamem vyrobce DEUTA-WERKE GmbH;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

o stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjiSténo nic, co by znesnadfiovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a naveésti;

o ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 3,5 baru a v hlavnim
potrubi hodnotu 2 bary;

o prFepina€ navéstnich svétel byl v poloze ,Bila“
o prFepina€ sméru jizdy byl v poloze ,Dopfedu®;
o paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

o zobrazovaci jednotka zafizeni pro automatické zaznamenavani dat -
zabezpecovaciho zatizeni INDUSI signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;

o na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byla umisténa souprava CAB
Radio FXM20 s nastavenym rezimem TRS, kanalovou skupinou €. 78, a dale
zobrazovaci jednotka Radioblokového terminalu vozidla s nastavenym cCislem
vlaku Os 18000 a povolenim k jizdé vlaku z dopravny RB Vodriany do dopravny
RB Bavorov;

o na ovlddacim pultu se nachazel sesitovy jizdni Fad trati Ciéenice — Volary pro
vlak Os 18000 a souprava hlavnich kli¢l oznacenych pismenem ,C*;

prvni (jednonapravovy) podvozek byl vykolejeny a nachazel se v srdcovkové Casti
vyhybky €. 2sv v km 12,357 (viz obr. €. 2):

o pravé kolo napravy prvniho podvozku stalo v prostoru mezi pravou opornici
a pravym jazykem vyhybky €. 2sv;

o levé kolo napravy prvniho podvozku stalo v prostoru mezi levou opornici
a levym jazykem vyhybky €. 2sv;

druhy (dvounapravovy) podvozek, ktery sméfoval na SK &. 3, nebyl vykolejeny
a nachazel se ve vyménové Casti vyhybky €. 2sv v km 12,349;

tfeti (jednonapravovy) podvozek nebyl vykolejeny a nachazel se 3,5 m za hroty
jazyku vyhybky €. 2sv (ve sméru jizdy vlaku) v km 12,341;

konec vlaku Os 18000 byl oznaCen naveésti ,Konec vlaku®“ a stal 0,6 m pfed hroty
jazyku vyhybky €. 2sv (ve sméru jizdy vlaku) v km 12,336".
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Obr. ¢ : L2 Vykolejeny prvni podvozek vlaku Os 18000 Zdroj: DI

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

navéstidlo Lichobéznikova tabulka v km 12,089:

o jedna se o0 nepfenosné navéstidlo s navésti ,Hranice dopravny“ (bila
lichobéznikova deska s cernym okrajem postavena na nejdelSi strané, uprostred
desky bylo ¢erné Cislo ,1% tj. Cislo SK, na kterou jsou v zakladni poloze
prestaveny vyhybky);

o navéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle tratové koleje (ve sméru jizdy
vlaku Os 18000);

o navést ,Hranice dopravny“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 120 m;
navéstidlo Rychlostnik N v km 12,289:
o jedna se o nepfenosné navéstidlo s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,40%

o navéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK (ve sméru jizdy vlaku
Os 18000);

zeleznicni prejezd P1432 v km 12,298:
o jednokolejny ZP byl zabezpe&en vystraznymi kFiZi;

o z obou stran ZP byly umistény dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro
zelezniéni prejezd jednokolejny* v reflexnim provedeni bez zvyraznéni
Zlutozelenym retroreflexnim podkladem doplnéné dopravnimi znackami P6
,otlj, dej pfednost v jizdé!*;

vyhybka &. 1 v km 12,309:

o vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a byla vybavena zavazim vyméniku
a vyhybkovym navéstidlem;

15
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@)

vyhybka byla oznacCena Stitkem s Cislici ,, 1%
vyhybka byla vlakem Os 18000 pojizdéna proti hrotu;
na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem?;

vyhybka byla pfestavena pro jizdu na SK €. 1 — vyhybka spravné prestavena pro
danou jizdni cestu a v pfedepsané koncoveé poloze;

pravy jazyk vyhybky byl pfilehnut k pravé opornici a hakovy zavér byl spravné
zaklesnut;

vyhybka byla zabezpecena jednoduchym vyménovym zamkem (zavérny hak
vyménového zamku byl ve svislé poloze) a kontrolnim odtlatnym vyménovym
zamkem v zavislosti na vykolejce VK1,

ve vykolejkovém zamku vykolejky Vk1 byl zapevnén hlavni klic;

* vyhybka €. 2sv v km 12,336:

o

o

@)

o

o

vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena samovratnym
prestavnikem, zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

vyhybka byla ozna¢ena Cislem ,2“ a zkratkou ,sv*;
vyhybka byla viakem Os 18000 pojizdéna proti hrotu;

zavazi vyméniku sméfovalo od koleje, zZlutou polovinou dol a ¢ernou polovinou
nahoru (viz obr. €. 3);

Obr. &. 3: Pohled na vyhybku &. 2sv Zdroj: DI

v dobé ohledani nebyla vyhybka pfestavena ani do pfimého sméru, tj.
pfednostniho sméru pro jizdu na SK ¢&. 1, ani do vedlejSiho (odbo&ného) sméru
pro jizdu na SK €. 3;
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o levy jazyk vyhybky nebyl pfilehnuty k levé opornici, rozevieni levého pfimého
jazyka bylo 123 mm (viz obr. €. 4);

o pravy jazyk vyhybky nebyl pfilehnuty k pravé opornici, vnitfni hrana hrotu
nenesla stopy narazeni okolkem DV, rozevieni pravého jazyka bylo 21 mm (viz
obr. €. 5);

Obr. &. 4: Rozevreni levého jazyka vyhybky Obr. €. 5: Rozevfeni pravého jazyka vyhybky
Zdroj: DI Zdroj: DI

o hakové zavéry obou jazykl nebyly zaklesnuty za svéraci Celisti;

o vyhybka nebyla zapnuta do rezimu samovratného prestavovani — zavora
samovratného mechanismu nebyla zaklesnuta do ¢epu hydraulického tlumice, t;.
vyhybka nebyla drzena v koncové prednostni poloze na SK €. 1 (viz obr. €. 6);

L U s s ¢ il S
Obr. €. 6: Nezaklesnuta zavora samovratného mechanismu Zdroj: DI
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kontrolni spojovaci zamek byl v uzamcené poloze, v zamku byl zapevnén hlavni
kli¢ spole¢ny od jednoduchych vymeénovych zamkul vyhybky;

oba jednoduché vyménoveé zamky vyhybky mely zavérné haky zapevnéné ve
sklopené poloze, ve vyménovych zamcich byly zapevnény hlavni klice;

po odklopeni vika skfiné elektrické kontroly se vacka spojena s jazyky vyhybky
dotykala kladi¢ek spinace — kontakty byly rozpojeny;

vSechny kluzné stolicky vyhybky byly pokryty mazacim tukem;

misto vykolejeni — bod ,0“ byl zjistén v km 12,342 ve vyhybce C. 2sv, kde
vySplhal okolek pravého kola prvniho (jednonapravového) podvozku HDV na
temeno hlavy pravé opornice (ve sméru jizdy vlaku Os 18000), a to ve
vzdalenosti 4,5 m od hrotu pravého jazyka vyhybKky;

v km 12,3445, tj. ve vzdalenosti 2,6 m od bodu ,0“, doslo ke sjeti pravého kola
ztemena hlavy pravé opornice a nasledné k propadnuti celého prvniho
podvozku vlaku Os 18000;

od bodu ,,0“ byly mezi pravou opornici a pravym jazykem vyhybky a také mezi
levou opornici a levym jazykem vyhybky nalezeny stopy jizdy vykolejeného
podvozku po upevriovadlech, Sroubech a stoliCkach jazyku vyhybky;

jizdou HDV ve vykolejeném stavu doslo k poSkozeni upevnovadel, jazykd,

opornic, podkladnic, prazcovych Sroubl, jazykovych opérek, pravé pridrznice
v srdcovkoveé ¢asti vyhybky a dfevénych prazcu;

» sveételné navéstidlo vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv2 v km 12,337:

@)

jedna se o neprenosné naveéstidlo, které v dobé ohledani nenavéstilo spravné
prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu, tj.
naveést ,Jizda zajisténa“ (bilé zableskové svétlo);

nizké stozarové navéstidlo bylo oznaené ¢ernym oznacovacim Stitkem s bilym
oramovanim, obsahuijici bily napis ,Sv2, a zluté oramovanym navéstnim Stitem;

navéstidlo Sv2 bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK (ve sméru jizdy vlaku
Os 18000).

Soucasti ohledani mista vzniku MU bylo pfezkouSeni Cinnosti samovratného prestavniku
vyhybky €. 2sv v€etné zavislosti svételného navéstidla Sv2:

* v rezimu rucniho pfestavovani vyhybky €. 2sv byla provedena kompletni zapadkova
zkouska predepsanou zkusebni mérkou 6 mm:

o

mezi levy jazyk a opornici byla vlozena zkusebni mérka 6 mm a nasledné byla
vyhybka pfestavena do prednostniho sméru (na SK €. 1), vyhybka dosahla
koncové polohy, hakovy zavér zaklesnul a na svételném navéstidle Sv2 svitila
navést ,Jizda zajisténa“. Tento stav byl nasledkem jizdy HDV ve vykolejeném
stavu a poskozeni Zelezni¢niho svrsku;

mezi pravy jazyk a opornici byla vloZzena zkuSebni mérka 6 mm a nasledné byla
vyhybka prestavena do pfednostniho sméru (na SK ¢&. 1), vyhybka nedosahla
koncové polohy, hakovy zavér nezaklesnul a na svételném navéstidle Sv2
nesvitila navést ,Jizda zajisténa®;
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o po odstranéni zkuSebni mérky 6 mm vyhybka dosahla pfedepsané koncové
polohy a na svételném navéstidle se rozsvitila navést ,Jizda zajisténa*;

* méfeni doby zpétného chodu pistnice hydraulického valce, tj. Casu potfebného
k vraceni vyménove Casti vyhybky samovratnym zafizenim do pfednostni koncové
polohy:

o byl nasimulovan nedestruktivni rozfez vyhybky, tj. mezi levy jazyk a opornici byl
vlozen predmét (Sife cca 10 cm), vyhybka byla zapnuta do rezimu
samovratného prestavovani — vyhybka nedosahla pfedepsané koncové polohy,
ve skfini elektrické kontroly se vacka spojena s jazyky vyhybky dotykala kladicky
spinace, kontakty byly rozpojeny a na svételném navéstidle Sv2 nesvitila navést
~Jizda zajisténa”;

o nasledné byl pfedmét vyrazen a zméfen Cas pfestaveni vyhybky do
prednostniho sméru a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ — 1. ovéfovaci pokus:
28 s, 2. ovéfovaci pokus: 24 s. Po dosaZeni pfedepsané koncové polohy
vyhybky vacCka odjela od kladicky spinae a doslo k sepnuti kontaktu
a rozsviceni naveésti ,Jizda zajisténa“ na navéstidle Sv2.

Pfenos indikaci samovratnych pfFestavnikl, tj. informaci o stavu pfednostni koncové
polohy vyhybek €. 2sv a 4sv se samovratnymi pfestavniky v dopravné RB Bavoroy, je
trvale zajistén prostfednictvim diagnostického systému REMOTE 96 na diagnosticky PC
na pracovisté SSZT v zst. Prachatice.

Ohledanim diagnostického systému REMOTE 96 bezprostfedné po vzniku MU bylo
zjisténo:
o v dobé vzniku MU byl systém REMOTE 96 v Cinnosti;

o u vyhybky €. 2sv nebyla indikovana pfednostni koncova poloha na SK &. 1 dne
1. 4. 2022 jiz od 1:25:22 h, v€etné doby vzniku MU v 5:56 h;

o v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
zst. Prachatice a dopravny RB Bavorov nebyla dne 1. 4. 2022 evidovana zadna

porucha.
Povétrnostni podminky: zatazeno, dést, +2 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: misto MU je v urovni okolniho terénu, v obvodu dopravny

RB Bavorov.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadneé opravné nebo udrzbové prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« HDV 49 000 K¢;
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* zafizeni drahy 42 496 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycCislena celkem na
91 496 K¢.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo mezi dopravhnami RB Bavorov a Vodnany k pferuseni
provozu od 5:56 h do 12:45 h, kdy byl provoz obnoven.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (GWTR):
» strojvedouci vlaku Os 18000, zaméstnanec GWTR.
Ostatni osoby:

+ vypravéi — dispeder RB (dale jen dispeder RB) Zst. Prachatice, zaméstnanec SZ;
* vedouci posunu vlaku Mn 88853, zaméstnanec CDC;
+ strojvedouci vlaku Mn 88853, zaméstnanec CDC;
+ posunovaé vlaku Mn 88853, zaméstnanec CDC.
ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznitni, kategorie regionalni, Citenice — Volary, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Ci¢enice — Volary, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 18000 byl GWTR, se sidlem Tovarni 975/3, Usti nad Labem, PSC
400 01.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem GWTR dne 21. 1. 2019, s ucinnosti od 24. 1. 2019.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 18000 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 24,8 HDV: 9580 0 654 017-2 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 45,4

Potfebnd brzdici procenta (%): 90

Skutecna brzdici procenta (%): 109
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Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 18000:
+ vychozi stanici vlaku byla Zst. Cigenice, kone&nou Zst. Volary;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 5 cestujicich.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

HDV 654.017-2 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ175463/17-
V.97, vydany DU dne 25. 8. 2017. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 12. 3. 2022 s platnosti do 12. 9. 2022 s vysledkem, Zze DV

vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 654.017-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — zabezpeCovacim zafizenim INDUSI, €. 515917, vyrobce DEUTA-

WERKE GmbH.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 5:38:27 h— rozjezd vlaku Os 18000 z zst. Cigenice a na draze 1950 m plynulé

zvySovani rychlosti na 59 km-h™;

* 5:44:07 h— postupné snizovani rychlosti a po ujeti drahy 2405 m zastaveni vliaku

Os 18000 v dopravné RB Vodrany;

* 5:45:12 h— rozjezd vlaku Os 18000 z dopravny RB Vodnany a na draze 1150 m

plynulé zvy$ovani rychlosti na 58 km-h’;

* 5:49:06 h— postupné snizovani rychlosti a po ujeti drahy 1775 m zastaveni vliaku

Os 18000 v zastavce Prazak;

* 5:49:26 h — rozjezd vlaku Os 18000 ze zastavky Prazak a na draze 265 m plynulé
zvySovani rychlosti na 49 km-h™, jizda ustalenou rychlosti na draze

2350 m;

* postupné snizovani rychlosti na 20 km-h™ a prljezd vlaku zastavkou Svinétice

(zastavka na znameni) v km 10,362;

« nadraze 264 m plynulé zvySovani rychlosti na 50 km-h™, jizda ustalenou rychlosti

na draze 250 m, po které nasledovalo postupné sniZzovani rychlosti;

* jizda vlaku Os 18000 kolem navéstidla Lichobé&zZnikova tabulka s navésti ,Hranice

dopravny“ v km 12,089 rychlosti 45 km-h™;

 5:56:24 h— jizda vlaku Os 18000 kolem navéstidla Rychlostnik N s navésti
,Tratova rychlost* s ¢islici ,40“ v km 12,289 rychlosti 27 km-h™;

+ 5:56:25h— prijezd vlaku Os 18000 pfes ZP P1432 v km 12,298 rychlosti

26 km-h™;
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* 5:56:26 h — vjezd vlaku Os 18000 do vyhybky €. 1 dopravny RB Bavorov v km
12,309 rychlosti 26 km-h™;

* 5:56:29 h — vyprazdnéni hlavniho vzduchového potrubi — zahajeni rychlo€inného
brzdéni po jeho predchozim zavedeni pfi rychlosti 25 km-h™;

* 5:56:30 h— vjezd vlaku Os 18000 do vyhybky €. 2sv dopravny RB Bavorov v km
12,336 rychlosti 25 km-h™" — vznik MU;

* 5:56:34 h— zastaveni Cela vlaku Os 18000 v km 12,361, tj. 19 m za mistem
vzniku MU.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému €asu byl - 10 min 6 s.

Na MU zucastnéné HDV bylo vybaveno zabezpeCovacim zafizenim INDUSI, jehoz
soucasti je i automatické zaznamenavani dat. Toto zafizeni nezaznamenava Casy
v pribéhu celé jizdy HDV, ale pouze pfi zménach stavu binarnich signald. Z tohoto duvodu
jsou pro prehlednéjSi déjovou posloupnost v rozboru uvedené Casy od 5:56:24 h do
5:56:30 h vysledkem vypoctu Drazni inspekce, provedeného na zakladé dostupnych dat
(ujeta draha a rychlost vlaku Os 18000) a nikoliv pfimym vystupem datového zaznamu.

Ze zaznamenanych dat HDV 654.017-2 vyplyva, Ze v posuzovaném useku nebyla
stanovena ani tratova rychlost (60 km-h™) viaku Os 18000 prekroc¢ena.

Dne 6. 4. 2022 bylo odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedeno komisionalni zjisténi
technického stavu HDV 654.017-2 po MU. Technicky stav HDV nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek vykolejeni.

HDV 654.017-2 mélo platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni mobilni
Casti integrovaného staniéniho a tratového zafizeni — radioblokového terminalu vozidla
RBV-200, ev. &.: PZ0656/18-E.48, vydany DU dne 20. 8. 2018, bez omezeni doby
platnosti. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé rozhodnuti DUCR-64255/19/Rp
a Protokolu UTZ-E-08/2022 ze dne 15. 2. 2020. Na zakladé Zpravy o vychozi revizi UTZ
elektrického — radiobloku RBV-200 ze dne 13. 2. 2020 je elektrické zafizeni kolejového
vozidla po provedené montazi a upravé zapojeni z hlediska bezpecnosti zpUsobilé
k provozu.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Dopravna RB Bavorov lezi na ZelezniCni draze regionalni v km 12,413 jednokolejné trati
Cigenice — Volary. Hranice dopravny RB Bavorov ve sméru od dopravny RB Vodiany je
urena nepifenosnym navéstidlem LichobézZnikova tabulka s Cislem ,1% tj. Cislo SK, na
kterou jsou v zakladni poloze prestaveny vyhybky. Dle PN RB Cigenice — Volary jsou SK
¢. 1 a 3 vdopravné RB Bavorov dopravni koleje, kdy SK €. 1 je hlavni kolej, pfednostné
uréena pro vjezdy vlakl od dopravny RB Vodnany, SK &. 3 pfednostné urCena pro vjezdy
vlaku od dopravny RB Strunkovice nad Blanici a SK €. 2 manipulaéni kolej. Uzite€na délka
SK €. 1 je vymezena polohou nameznikd vyhybek €. 2sv a 3 a €ini 83 m.

Vyhybka €. 2sv dopravny RB Bavorov tvaru ,J S49 1:9-190 LI d nov.“ v km 12,336 je
uloZzena na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim k Zebrovym podkladnicim, vioZzena
byla v roce 2009. Vyhybka je osazena hakovymi vyménovymi zaveéry, zabezpecCena
samovratnym prestavnikem s kontrolnim vyménovym zamkem a dvéma jednoduchymi

22



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

vymeénovymi zamky pro uzamceni haku v obou polohach. Vyhybka je opatfena elektrickym
ohfevem vyhybek, jehoz indikace o stavu je pfenaSena na diagnosticky PC na pracovisté
SSZT v zst. Prachatice.

Jedna se o samovratnou vyhybku vybavenou mechanismem samovratné vyhybky MSV
vyrobce AZD, rok aktivace 2006. Zakladni &asti mechanismu je samovratny prestavnik
sestaveny z hydraulického tlumi¢e s vratnou pruzinou, redukce a pFestavného tahla.
DalSimi funk&nimi celky mechanismu samovratné vyhybky jsou vyménik s tahlem
vyhybkového navéstidla, zavora se zamkem a dale snimacCe polohy SPA41 s tahly
snimacu a zamek s elektrickou kontrolou uzamceni, které zajiStuji v pfednostni poloze
vyhybky elektrickou kontrolu polohy pfilehlého jazyka, elektrickou kontrolu polohy
odlehlého jazyka a elektrickou kontrolu koncové polohy pfestavného ustroji, a tim nepfimo
i uzavieni vyménového zavéru v prednostni poloze vyhybky. Mechanismus vybaveny
snimaci a zamkem s elektrickou kontrolou umoznuje pouzit k signalizaci pfednostni polohy
vyhybky svételné navéstidlo samovratné vyhybky, v pfipadé této MU svételné navéstidlo
Sv2. Samovratny prestavnik zajiStuje pfidrznou silu vyhybky v pfednostni poloze a po
nedestruktivnim pfestaveni vymény koly vozidla pfi jizdé po hrotu vyhybky po odlehlém
jazyku jeji samocinny navrat do pfednostni polohy, tj. pro jizdu DV proti hrotu na SK €. 1.

Trat Cigenice — Volary je ve sméru jizdy vlaku Os 18000 vedena:
* v km 12,089, tj. v urovni navéstidla LichobéZnikova tabulka s navésti ,Hranice
dopravny®, v pfimém sméru a ve stoupani 9,20 %o;
* odkm 12,136 do km 12,309 ve slozeném levostranném oblouku o poloméru 290 m
a 220 m a ve stoupani 0,75 %o od km 12,166 do km 12,257;
* od km 12,309 do km 12,363, tj. v urovni vyhybky ¢&. 1 i vyhybky &. 2sv, v pfimém
sméru a ve spadu 2,22 %o.

Provozovatelem drahy SZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995 Sb.
a vnitfniho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy
zaméfené na stav Zelezni¢ni infrastruktury:

* posledni obchlizka trati pfed vznikem MU byla provedena obchlzkarem dne
21. 3. 2022 bez zjisténych zavad;

* posledni méfeni vyhybky €. 2sv bylo provedeno dne 1. 2. 2022 bez zjisténych
zavad;

+ pravidelnd komplexni prohlidka trati Cienice — Volary, a to konkrétné tratového
useku Cigenice (mimo) — Bavorov (v&etné&), byla provedena dne 7. 4. 2021. P
komplexni prohlidce nebyly zjiStény zadné viditelné zdroje ohrozeni provozovani
drahy;

* udrzovaci Cinnosti, tykajici se prestavniku samopfestavitelného, dle vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC T300, tj. mimo jiné kontrola mnoZstvi oleje ve
valci, kontrola doby navratu pistu, kontrola funkce kontrolniho zafizeni v€etné vile
mezi kontrolni zavorou a kontrolnim pravitkem a kontrola pfestavného odporu
vyhybky, byly provedeny dne 22. 3. 2022 bez zjisténych zavad.

V Zavadécim listu ZL 7/1997-SZ a Technickém popisu T 03 021 je celkovy prestavny Cas
stanoveny v rozmezi 13 s az 25 s. Bezprostfedné po vzniku MU bylo soucasti pfezkouseni
mechanismu samovratné vyhybky €. 2sv mimo jiné také méfeni pfestavného Casu, tj. Casu
potfebného k vraceni vyménové Ccasti vyhybky do pFfednostni koncové polohy
a nasledného rozsviceni naveésti ,Jizda zajisténa“ na svételném navéstidle Sv2, pfi kterém
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byly ve dvou ovéfovacich pokusech zjistény Casy 28 s a 24 s. Na zakladé této skuteCnosti
bylo nasledné dne 5. 4. 2022 provedeno inspektory DI opétovné méfeni pfestavného €asu
jizdou vlaku Os 18007 s vysledkem 15 s.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektora DI
provedeno meéfeni parametrd zelezni¢niho svrSku véetné méfeni vyhybky ¢&. 2sv.
Vyhodnocenim naméfenych hodnot podle technické normy CSN 73 6360-2 a vnitfniho
pFedpisu provozovatele drahy SZDC S3 bylo mj. zji$téno:
* mezni provozni odchylky rozchodu koleje a prevySeni koleje v koleji a ve vyhybce
€. 2sv nebyly pfekroceny;
» zapadkova zkouska vyhybky €. 2sv pfi pouziti zkuSebni mérky 6 mm vyhovéla
u levého hakového zavéru, u pravého hakového zavéru nevyhovéla vlivem
nehodového déje a poskozeni Zelezni¢niho svrsku;

* hodnoty nedoléhani jazyka ke kluznym stolickam vyhybky €. 2sv byly v dovolené
toleranci;

* parametry vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
nepfekracovaly dovolenou toleranci;

» zaklesy hakovych zavérl vyhybky €. 2sv byly v dovolené toleranci (60 mm);

* rozevieni pravého ohnutého jazyka (v prednostni poloze odlehly) vyhybky €. 2sv
Cinilo 156 mm (rozmezi 150 — 165 mm) a rozevieni levého pfimého jazyka
(v pfednostni poloze pfilehly) 157 mm (rozmezi 165 — 180 mm). K odchylce
rozevieni levého jazyka doslo vlivem nehodového déje a nasledného posSkozeni
zelezni€niho svrsku.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Dopravna RB Bavorov je vybavena SZZ typu mechanicke zabezpecovaci zafizeni se
samovratnymi prestavniky vyhybek €. 2sv a 4sv. Dle TNZ 34 2620 se jedna
o zabezpecCovaci zarizeni 1. kategorie.

Pfenos indikaci samovratnych pfestavnika, tj. informaci o stavu pfednostni koncové
polohy vyhybek €. 2sv a 4sv se samovratnymi pfestavniky v dopravné RB Bavorov, je
trvale zajistén prostfednictvim diagnostického systému REMOTE 96 na diagnosticky PC
na pracovisté SSZT v zst. Prachatice.

Z rozboru archivu dat z diagnostického systému REMOTE 96 vyplyva:

 1:25:22 h— ztrata prednostni polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem
€. 2sv — odpadnuti relé Sv2;

* 5:56:30 h— vznik MU — trvani ztraty pfednostni polohy vyhybky se samovratnym
prestavnikem €. 2sv.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu byl - 7 min 34 s.
Posledni prezkouSeni viditelnosti navéstidel za jizdy vlaku v mezistaniénim useku

Cigenice — Nové Udoli bylo provedeno odborné zptsobilou osobou provozovatele drahy
dne 2. 11. 2021 bez zjiS§ténych zavad.
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Zst. Prachatice je vybavena SZZ typu REMOTE 98 s JOP. Dle TNZ 34 2620 se jedna
o zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, které je ovladano mistné z dopravni kancelare
prostfednictvim JOP.

SZZ zst. Prachatice ma platny Prukaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.:
PZ 2367/04-E.48, vydany DU dne 15. 9. 2004, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce €. 18/2009/LP
ze dne 2. 9. 2009. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu
o prohlidce a zkousce ¢&. 14/2019/-LP provedena dne 23.5.2019 se zavérem:
.Prohléednuté a prezkousené zabezpeclovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale
plni funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zptsobilé.*

V pfilehlych mezistaniCnich usecich Prachatice — dopravna RB Husinec a Prachatice —
dopravna RB Chroboly je aktivovano TZZ radioblok, umozriujici organizovani drazni
dopravy ve vymezené oblasti formou povoleni pfedavanych HDV prostfednictvim radiové
sité s datovym nebo hlasovym pfenosem informaci a naslednou kontrolou jizdy HDV podle
vydanych povoleni. Pravidla pro organizovani drazni dopravy a zajisténi bezpecnosti
drazni dopravy stanovuji vnitini pfedpisy provozovatele drahy SZDC D4 a PN RB Cigenice
— Volary. Dle €l. 3.1 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy DU Zst. Prachatice neni vazba
TZZ radioblok do JOP Zst. Prachatice.

TZZ mezistaniéniho Useku Cienice — Volary ma platny Prikaz zpuasobilosti uréeného
technického zafizeni — Stacionarni ¢ast integrovaného staniéniho a tratového
zabezpecCovaciho zafizeni Radioblok RBA-10, typ Radioblokova centrala RBS-100, ev. ¢.:
PZ 1198/15-E.48, vydany DU dne 12. 8. 2015, bez omezeni doby platnosti. Posledni
prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce €. 40/2020/-LP
provedena od 10. 7. 2020 do 20.7.2020 se zavérem: ,Prohlédnuté a prezkouSené
zabezpecovaci zarizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého zajistovani
bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpisobilé.*

Z rozboru archivu dat z Radioblokové centraly RBS-100 vyplyva:

1:34:05 h — povoleni k jizdé z dopravny RB Bavorov do Zst. Ci¢enice pro vlak
Mn 88853;

4:30:54 h — povoleni k jizdé z Zst. Prachatice do Zst. Ci¢enice pro vlak Os 18021;

5:24:27 h — povoleni k jizdé z zst. Cienice do dopravny RB Bavorov pro vlak
Os 18000 a z zst. Prachatice do dopravny RB Bavorov pro vlak
Os 18001;

5:56:49 h — pfijezd vlaku Os 18001 do dopravny RB Bavorov.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Ze zaznamenanych dat vyplyva, Zze vSechny vlaky v daném Casovém obdobi jely dle
povoleni k jizdé vlaku vydavanych Radioblokovou centralou RBS-100 na zakladé
pfedchoziho vyhrazeni jizdni cesty dispeCerem RB.

Pfi ohledani mista MU bezprostfedné po jejim vzniku, a to konkrétné vyhybky €. 2sv, bylo
zjisténo, Ze zavora samovratného mechanismu vyhybky nebyla zaklesnuta do Cepl
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hydraulického tlumice, tj. vyhybka nebyla drzena v koncové pfednostni poloze na SK €. 1.
Kontrolni spojovaci zamek byl v uzamcené poloze, v zamku byl zapevnén hlavni kli¢
spole¢ny od jednoduchych vyménovych zamku vyhybky a vysledny kli¢ z kontrolniho
spojovaciho zamku byl vyjmut. Elektrickd kontrola nesignalizovala zavieni hakového
zavéru a uzamceni zamku a na svételném navéstidle Sv2 nesvitila navést ,Jizda
zajisténa“.

V ramci komisionalniho pfezkouseni Cinnosti samovratného prestavniku vyhybky €. 2sv
bezprostfedné po vzniku MU dne 1. 4. 2022 a nasledné dne 28. 4. 2022 s odborné
zpusobilymi osobami provozovatele drahy byl proveden ovéfovaci pokus, zda Ize sklopit
zavoru samovratného mechanismu, uzamknout zamek a vyjmout vysledny kli¢ i v jiné, nez
v koncové pfednostni poloze vyhybky.

Ovérovacim pokusem bylo zjisténo, Ze pfi pfestaveni vyhybky do mezipolohy Ize zavoru
sklopit, aniz by zaklesla do ¢epl hydraulického tlumi¢e, uzamknout kontrolni spojovaci
zamek a vyjmout kli¢ (viz obr. €. 7).

Protoze zavora nezaklesla do ¢epu hydraulického tlumice, vyhybka &. 2sv nebyla v rezimu
samovratného prestavovani a drzena v prednostni poloze na SK €. 1. Svételné navéstidlo
vyhybky se samovratnym prestavnikem Sv2 v3ak bylo zhaslé, tj. nebylo indikovano
spravné prestaveni vyhybky do pfednostni polohy pro smér jizdy proti hrotu vyhybky
navésti ,Jizda zajisténa“, ¢imz byla pfi dodrzeni stanovenych technologickych postupu
strojvedoucim vlaku Os 18000 jednoznaéné zajiSt€éna bezpelnost provozovani drahy
a drazni dopravy.

Obr. €. 7: Nezaklesnuta zavora samovratného mechanismu — vyhybka neni
v rezimu samovratného prestavovani Zdroj: DI

Na zakladé vySe uvedeného vstoupila Drazni inspekce v jednani s vyrobcem
samovratného prestavniku pro potfeby spravného konstrukénétechnického objektivniho
znéni uvazovaného bezpecnostniho doporuCeni. Ze strany zastupce vyrobce
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samovratného prestavniku byla navrzena moznost konstrukéni upravy drzaku zavory,
ktera by zabranila uzamc&eni spojovaciho zamku, aniz by zavora nezaklesla do &epu
hydraulického tlumicCe, tj. aniz by vyhybka nebyla v rezimu samovratného pfestavovani.
Varianta mechanické upravy drzaku zavory, ktera bude dale upravena, byla pfedstavena
Drazni inspekci zastupcem vyrobce na spoleCném setkani dne 30. 8. 2022 pfimo na
vyhybce €. 2sv v dopravné RB Bavorov.

\

"2\ /

Obr &. 8: Zaklesnuta zavora do ¢epl — vyhybka je v reZzimu éamovratneho '
pFestavovani Zdroj: DI

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 18000 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:
° dne 1. 4. 2022 nastoupil na smeénu ve 3:35 h v Zst. Prachatice na vlak Os 18021
do zst. Cicenice;
o jizda vlaku Os 18000 z zst. Cienice do Zst. Volary probihala bez zavad;

o pfi jizdé vlaku Os 18000 do dopravny RB Bavorov pohledem zkontroloval
Zeleznicni prejezd (pozn. DI: ZelezniCni prejezd P1432), stav zhlavi a pfi vjezdu
do dopravny zjistil, ze nesviti zableskové svétlo;

o pouzil rychloCinné brzdéni, zastavit vlak se mu vS8ak nepodafilo a doSlo
k vykolejeni;

o po zastaveni vlaku ohlasil dispeCerovi RB Zst. Prachatice vznik MU;
o v dobé vzniku MU byla tma a prselo;
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pfed vznikem MU nedosSlo k Zadné skuteCnosti, ktera mohla rozptylit jeho
pozornost, mit vliv nebo pfispét ke vzniku MU.

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob a svédku:

» dispecCer RB Zst. Prachatice — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 1. 4. 2022 v 5:56 h mu strojvedouci vlaku Os 18000 ohlasil, Ze v dopravné
Bavorov pfehlédl zhaslé zableskové svétlo vyhybky €. 2sv a na této vyhybce
vykolejil;

MU ohlasil dle OhlaSovaciho rozvrhu a zapsal do Zaznamu prvotniho hlaseni
MU:;
na vodnanském zahlavi dopravny Bavorov zastavil provoz;

v pribéhu smény mu nikdo nehlasil zadny problém s funkci samovratného
prestavniku vyhybky €. 2sv v dopravné Bavorov;

dne 1. 4. 2022 mezi 1:15 h a 1:30 h posunoval v dopravné Bavorov strojvedouci
vlaku Mn 88853, ktery mu rovnéz nehlasil zadny problém s touto vyhybkou ani
S jejimi zamky;

» vedouci posunu vlaku Mn 88853 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

dne 31. 3. 2022 nastoupil na sménu v 18:55 h odpocaty a citil se v poradku;

jako vedouci posunu pracuje od roku 2008 a s mistnimi pomery dopravny RB
Bavorov a Provadécim nafizenim pro trat vybavenou radioblokem Cicenice —
Volary byl prokazatelné seznamen;

v dopravné RB Bavorov provadi posun za posledni 2 roky jeden az dvakrat
v mésici, v pfedchazejici dobé i pét az Sestkrat za mésic;

zakladni — prednostni poloha vyhybky €. 2sv v dopravné RB Bavorov je na SK
c. 1;

s obsluhou samovratnych vyhybek ve v8ech dopravnach na této trati ma velmi
Spatné zkusSenosti;

pfi manipulaci se samovratnymi prestavniky se Casto stava, Ze pfi vypinani
z rezimu samovratného pfestavovani na ru¢ni pfestavovani po odemknuti nejde
volné uvolnit zajisStovaci mechanizmus vyhybky, a to samé se déje pfi
uzamykani vyhybky do samovratného rezimu;

dne 1. 4. 2022 pfijeli s vlakem Mn 88853, ktery mél 12 nakladnich vozu
a 1 sluzebni vz, do dopravny RB Bavorov, kde méli z SK ¢&. 2 dobirat 1 lozeny
viz;

seznamil strojvedouciho a posunovace vlaku Mn 88853 o zplsobu provadéni
posunu, pfevzal od strojvedouciho kliCe a Sel do dopravny RB Bavorov, kde
obdrzené klice vlozil do kontrolni desky a uvolnil potfebné klice pro vyhybku
€. 2sv a vykolejku;

odemkl vykolejku na SK €. 2 a po jejim sklopeni Sel k vyhybce €. 1, kterou
odemkil;
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poté, co HDV od vlaku Mn 88853 zajelo z SK €. 3 za vyhybku &. 1 a zastavilo na
vodnanském zhlavi, pfestavil tuto vyhybku smérem na SK €. 2,

HDV zajelo na obsazenou SK €. 2 pro loZeny vuz a on pfeSel k vyhybce €. 2sv
a odemkl ji;

pfi uvolfovani zajiStovaciho mechanizmu, tj. pfi pfepinani ze samovratného
rezimu na ruéni pfestavovani, neSel mechanizmus lehce odjistit, musel s nim
tzv. ,kvrdlat®, a nasledné prestavil vyhybku €. 2sv na SK €. 3;

po vyjeti posunoveho dilu z SK €. 2 za vyhybku €. 1 pfestavil tuto vyhybku na
SK €. 1 a sdélil kolegovi, ze i vyhybka €. 2sv je pfestavena na obsazenou SK
¢. 3;

po zajeti posunového dilu na SK &. 3 uzamkl vyhybku €. 1, Sel k vykolejce na SK
¢. 2, kterou nahodil a uzamkl;

poté rucné prestavil vyhybku €. 2sv na SK €. 1, uzamkl ji a klice od vyhybky
€. 2sv a vykolejky odnesl zpatky do dopravny RB Bavorov a vlozil do kontrolni
desky;

nasledné z kontrolni desky vyjmul kli¢e, které vratil strojvedoucimu;

po vykonani zkousky brzdy na vlaku zadal udaj o voze do pocitaového
systému a oznamil strojvedoucimu, Ze muze nahlasit ukonceni posunu a sjednat
odjezd vlaku;

byl plné prfesvédCeny o tom, Zze opétovné zapnul vyhybku €. 2sv do rezimu
samovratného prestavovani;

po uzamceni vyhybky €. 2sv a vyjmuti kli€e si baterkou posvitil na vyhybku, jestli
je spravné prestavena a uzamcena, zadné zavady nezjistil;

vodnanské zhlavi neni osvétleno a v dobé kontroly padal snih s destém,;

dale i samotnym uvolnénim kli¢e z vyhybky €. 2sv byl pfesvédcen, Zze vyhybka
je spravné prestavena;

spravné prestaveni vyhybky kontroluje pohledem, jestli je jazyk pfilehly
k opornici, jestli je vyhybka pfestavena ve spravném sméru a hak spravné
zaklesnuty v celé své délce;

kontrolu spravného prestaveni vyhybky €. 2sv do jeji koncové polohy po
opétovném zapnuti do rezimu samovratného prestavovani provedl pohledem
a svitil si pfi tom baterkou;

v minulosti nepocitoval béhem vykonu sluzby sklon k rutinnimu jednani;

» strojvedouci vlaku Mn 88853 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

pfi jizdé vlaku Mn 88853 dne 1. 4. 2022 z Zst. Volary do dopravny RB Bavorov
méli 12 nakladnich vozu s jednim sluzebnim vozem;

po prijezdu do dopravny Bavorov zastavili na SK €. 3 a ohlasil dispeCerovi Zst.
Prachatice pfijezd vlaku Mn 88853 a sjednal posunové prace, které spocivaly
v dobrani jednoho lozeného vozu na SK €. 2;
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po souhlasu dispecera zst. Prachatice s posunem informoval vedouciho posunu
a povéfil ho provedenim posunu;

svazek kli€u predal vedoucimu posunu, ktery se poté odebral do dopravni
mistnosti, kde si vzal pfislusné klice od vykolejky a vyhybky €. 2sv, a poté jej
vidél jit na CiCenickeé zhlavi (pozn. DI: tedy vodnianské zhlavi);

prostfednictvim radiostanice obdrzel od vedouciho posunu pokyn k uvedeni

HDV se sluzebnim vozem do pohybu smérem za vyhybku €. 1, kde zastavil,
a nasledné po pokynu uvedl posunovy dil opét do pohybu na SK €. 2;

po najeti na odstaveny loZzeny viz na SK €. 2 svésil posunovac sluzebni viz
s odstavenym vozem a proved| jednoduchou zkou$ku brzdy;

vedouci posunu mu sdélil, ze mize vytahovat a zZe vyhybka €. 1 je pfestavena
pro jeho jizdu z SK €. 2;

po zastaveni posunového dilu za vyhybkou €. 1 mu vedouci posunu sdélil, Ze
mulzou posunovat na SK €. 3;

po najeti a svéseni vozl posunovac proved! jednoduchou zkousSku brzdy a vidél,
jak se vedouci posunu pohybuje mezi vyhybkami €. 1, 2sv a vykolejkou a poté
se odebral do dopravni mistnosti;

vedouci posunu mu odevzdal uplny svazek klicu, ktery zkontroloval a zadny kli¢
nechybél;

dispecerovi zst. Prachatice ohlasil ukonCeni posunu v dopravné RB Bavorov
a zadal o odjezd vlaku Mn 88853 z dopravny RB Bavorov do Zst. CiCenice;

po prijezdu do zst. Cienice ohlasil dispeéerovi zst. Prachatice pfijezd vlaku,
odhlasil se z radiobloku a odevzdal uplny svazek klicu;

u vyhybek ¢. 1 a 2sv v dopravné RB Bavorov vidél vedouciho posunu, jak
manipuluje s kli¢i a zamky, ale jak vyhybky pfestavuje, nevidél;

pfi prujezdu pres vyhybky €. 2sv a 1 zaznamenal pouze normalni jizdu;

vedouci posunu si nijakym zplsobem nestézoval na zavady nebo ztizenou
manipulaci s kli€i a s pfestavovanim u vykolejky a vyhybek €. 1 a 2sv;

posunovac vlaku Mn 88853 — Zapis se zaméstnancem:

@)

pfi jizdé vlaku Mn 88853 dne 1. 4. 2022 z zst. Volary do dopravny RB Bavorov
méli 12 nakladnich vozu s jednim sluzebnim vozem;

po zastaveni v dopravné RB Bavorov na SK €. 3 sjednal strojvedouci posun
a pfedal vedoucimu posunu kli¢e, ktery odeSel do dopravny;

odvésil sluzebni viz a HDV od skupiny voz( a ¢ekal na pokyn vedouciho
posunu k zahajeni posunu;

vyjeli z SK €. 3 za vyhybku €. 1, vedouci posunu odemkl tuto vyhybku a prestavil
na SK €. 2;

po zajeti na tuto kolej pfivésil lozeny vuz, povolil brzdu, odstranil zarazky a na
pokyn vedouciho posunu vyjeli opét za vyhybku €. 1 a poté, co vedouci posunu
odemkl samovrat (pozn. DI: vyhybku €. 2sv), vratili se zpét na SK €. 3;
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o pfivésil posunovy dil na odstavenou skupinu vozl, provedl jednoduchou
zkousku brzdy a Sel do sluzebniho vozu;

o vidél, jak se vedouci posunu pohybuje mezi vykolejkou a vyhybkami
a manipuluje s nimi;

o odemykat nebo zamykat pfesné nevidél, byl daleko a byla tma.

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 18000 nastoupil na sménu dne 31. 3. 2022 v 18:30 h v Zst. Volary.
Nasledné po preruSeni smény od 22:45 h do 3:49 h dne 1. 4. 2022 v zst. Prachatice
pokraCoval ve sméné nastupem nejdfive na vlak Os 18021 s pravidelnym odjezdem z Zst.
Prachatice ve 4:34 h ve sméru do Zst. Cigenice, kde s vykonem sluzby pokracoval na vlak
Os 18000 Cigenice — Volary. Vlak Os 18000 odjel z zst. Ci¢enice v 5:38:27 h a dle
vyjadieni strojvedouciho a rovnéz dle dat zaznamenanych zabezpeCovacim zafizenim
INDUSI probihala jizda bez mimofadnosti. Posledni zastavka pro vystup a nastup
cestujicich pfed dopravnou RB Bavorov byla zastavka Prazak.

Pfi jizdé do dopravny RB Bavorov strojvedouci, dle svého vyjadfeni:
» zkontroloval Zelezniéni pfejezd P1432 a stav zhlavi dopravny;

* pfi vjezdu do dopravny zjistil, ze nesviti zableskové svétlo, tj. navést ,Jizda
zajisténa“, na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv2;

» zavedl rychloc€inné brzdéni, ale jiZ se mu nepodafilo vlak zastavit a vjel do vyhybky
C. 2sv, ktera nebyla prestavena do pfimého sméru, tj. pfednostni polohy pro jizdu
na SK ¢. 1.

V km 12,342 doSlo nasledné k vykolejeni prvniho podvozku motorové jednotky. Po
prujezdu tohoto podvozku pravy jazyk vyhybky pfilehl k pravé opornici, coz umoznilo
druhému a tfetimu podvozku motorové jednotky pojizdét vyhybku do odboéného sméru na
SK &. 3 v nevykolejeném stavu. Celo vlaku Os 18000 zastavilo v km 12,361.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e« 556h- vznik MU;

« 5:57h—- ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 18000 dispecerovi RB Zst.
Prachatice;

« 5:57h—- ohlaseni vzniku MU dispeCerem RB Zst. Prachatice na IZS;

« 5:58h- ohlaseni vzniku MU dispeCerem RB zst. Prachatice vedoucimu

dispe&erovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 6:05h- ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZ;

* 6:07h—-  oznameni vzniku MU povéfenou osobou dopravce GWTR na COP DiI;
« 6:12h—  oznameni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZ na COP DI;
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+ 9:15h- ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a GWTR;
* 9140 h— udéleni souhlasu k uvolnéni drahy pfitomnym inspektorem DI;
* 12:45h - obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivoval v 5:57 h, tj. 1 minutu
po vzniku MU, dispecer RB Zst. Prachatice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« Policie CR, Krajské feditelstvi JihoCeského kraje, Uzemni odbor Strakonice,
Obvodni oddéleni Vodnany;
+ Hasigska zachranna sluzba SZ, Jednotka pozZarni ochrany Ceské Budé&jovice.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni, a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohlednoval rozsah a pfedmét jeho C&innosti a Cinnosti rliznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoziioval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osveédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se zabezpedeni jizd vlaku, které jsou obsazeny ve vnitfnim predpisu SZDC D1, tj.
v souvislosti s pfedmétnou MU zejména stanoveni podminek jizdy pfes vyhybky se
samovratnym prestavnikem v pfipadech, kdy na svételném navéstidle neni navést ,Jizda
zajisténa“.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy jak v pfi€inné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisSténych skuteCnosti. Dopravce je dale povinen
zajistit, aby strojvedouci vedl vlak takovym zpusobem, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zeleznicniho provozu, tj. strojvedoucimu je dovoleno jet pfes vyhybku se samovratnym
prestavnikem v pfipadé, Ze na svételném navéstidle neni navést ,Jizda zajisténa“, az po
provedeni kontroly jejiho spravného prestaveni.

Strojvedouci vlaku Os 18000 ve svém vyjadieni mj. uvedl: ,... pfi vjezdu jsem zjistil, Ze
nesviti zableskoveé svetlo, pouzil jsem rychloCinné brzdéni, nestacil jsem s vlakem zastavit
a doSlo k vykolejeni“. Dle hovoru zaznamenaného na zaznamoveém zafizenim ReDat 3
ohlasil strojvedouci dispecerovi RB Zst. Prachatice vznik MU:

.Prachatice, dispecer (prijmeni dispecera RB Zst. Prachatice).
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A, (kfestni jméno dispeCera RB Zst. Prachatice), pr***r. Vypadnul jsem v Bavorové
na samovratu.

» Ty jsivypadnul, jo?
* Jo, von nebyl prestaveny, ja to neubrzdil.”

Ovérenim viditelnosti navéstidla Sv2 v dopravné RB Bavorov a jeho navésti provedenym
inspektory DI bezprostiedné po vzniku MU a nasledné dne 5. 4. 2022 v ¢ase shodném
s Casem vzniku MU nebyla zjisténa zavada. Podle § 7 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. je
pozadovana viditelnost ostatnich proménnych navéstidel a navésti nejméné na vzdalenost
100 m, pokud viditelnosti nebrani jiné drazni vozidlo, nejméné vSak na vzdalenost 50 m.
Navéstidlo Sv2 a jeho naveést byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 120 m.

V diagnostickém systtmu REMOTE 96 je zaznamenana cinnost dohlédaciho relé
prestavniku Sv2 DKP, které kontroluje koncovou polohu vyhybky pfrestavené do
prednostniho sméru a uzamceni kliCe a zajistuje sviceni zableskového svétla. Z grafu
diagnostického systému je ziejmé, ze v Case 1:25:22 h dosSlo ke ztraté prednostni polohy
vyhybky €. 2sv a ke zhasnuti navésti ,Jizda zajiSténa“ na svételném navéstidle Sv2. Tento
stav trval nepretrzité az do 11:43:04 h, tj. Casu prezkouSeni cinnosti samovratného
prestavniku vyhybky €. 2sv vCetné zavislosti svételného navéstidla Sv2 jako soucasti
ohledani mista vzniku MU provedeném dne 1. 4. 2022 bezprostfedné po vzniku MU
povéfenymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti DI.

Z vySe uvedenych skute€nosti jednoznacné vyplyva, Ze v dobé jizdy vlaku Os 18000
nebyla vyhybka €. 2sv spravné prestavena do prednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu
pfimym smérem na SK €. 1. Na svételném navéstidle Sv2 nebyla navést ,Jizda zajisténa“
a toto navéstidlo nedovolovalo jizdu vlaku bez kontroly spravného prestaveni vyhybky
C. 2sv.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce GWTR, v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...%

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti, ...

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisteno, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpeéné pfed navésténym mistem, ...%,
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&l. 329 vnitiniho predpisu SZDC D1:

.-.. Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

+ &l. 432 pism. c) vnitfniho predpisu SZDC D1:

.S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano pojizdét vyhybky
nebo vyhybky a kolejové krizovatky s PHS, které nejsou prestaveny pro
poZadovany smér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li takovy zptsob jejich
pojizdéni proto dovolen ...%

+ ¢&l. 524 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

.Neni-li na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navést
Jizda zajisténa, je pfes vyhybku se samovratnym prestavnikem dovoleno jet az po
provedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky. Za to odpovida strojvedouci,
popf. zameéstnanec v ¢ele sunutého viaku (posunového dilu).,

* ¢l. 36 odst. c. pism. i) vnitiniho pfedpisu GWTR 2019/06:

LStrojvedouci je zejména povinen pozorovat za jizdy vlaku, PMD a posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi,*;

* ¢l. 112 vnitfniho pfedpisu GWTR 2019/06:

LStrojvedouci je povinen:

a) béhem jizdy sledovat trat' a kolejisté pred vedoucim draznim vozidlem, na
elektrifikované trati i trakéni vedeni,

b) jednat tak, aby jizda viaku byla bezpecna,

d) vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost drazni dopravy ...“.

Dne 1. 4. 2022 pfijel vlak Mn 88853 dopravce CDC do dopravny RB Bavorov na SK &. 3.
Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat 3 strojvedouci vlaku
Mn 88853 ohlasil v 1:18:26 h dispecCerovi zst. Prachatice pfijezd vlaku do dopravny RB
Bavorov. Soucasné jej zadal o svoleni k posunu v této dopravné, ktery spocival v dobrani
lozeného DV na SK €. 2. Dispecer zst. Prachatice udélil strojvedoucimu svoleni k posunu
s Casem ukonCeni do 1:50 h. Strojvedouci, dle svého vyjadieni, poté informoval
vlakvedouciho o udéleném svoleni k posunu, technologii posunu a povéfil jej provedenim
posunu.

Vedouci posunu, dle svého vyjadreni, po uvolnéni potfebnych klicu od vykolejky &. Vk1
a vyhybky €. 2sv z ustfedniho zamku v dopravné RB Bavorov odemkl a sklopil vykolejku
a po zajeti posunového dilu na vodnanské zhlavi dopravny RB Bavorov za vyhybku
C. 1 prestavil tuto vyhybku smérem na SK ¢. 2. Nasledné pfepnul vyhybku &. 2sv ze
samovratného rezimu na ruéni prestavovani a pfestavil vyhybku na SK ¢&. 3. Po zajeti
posunového dilu na obsazenou SK €. 2, svéSeni odstaveného loZzeného DV a provedeni
jednoduché zkousky brzdy posunovacem dal vedouci posunu radiostanici strojvedoucimu
pokyn k vyjeti posunového dilu z SK €. 2 za vyhybku €. 1. Po vyjeti posunového dilu z SK
€. 2 za vyhybku €. 1 prestavil vedouci posunu tuto vyhybku zpét na SK €. 1 a nasledné po
zajeti posunového dilu na SK €. 3 pfestavil vyhybku €. 2sv do pfednostni polohy na SK
C. 1, uzamkl ji a vyjmul kli€. Vedouci posunu, dle svého vyjadfeni, zkontroloval zapnuti
vyhybky €. 2sv do rezimu samovratného prestavovani a rovnéz provedl kontrolu
spravného prestaveni vyhybky €. 2sv do jeji koncové polohy po opétovném zapnuti do
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reZzimu samovratného prestavovani pohledem, pficemz si svitil baterkou, a nezjistil zadné
zavady.

Z rozboru archivu dat z diagnostickeého systému REMOTE 96 vSak jednoznacné vyplyva,
Ze v Case od 1:25:22 h do 11:43:04 h doSlo ke ztraté prednostni polohy vyhybky €. 2sv
a ke zhasnuti naveésti ,Jizda zajisténa“ na svételném navéstidle Sv2.

Neprovedenim kontroly spravného pfestaveni vyhybky €. 2sv vedouci posunu nezjistil, ze
vyhybka nebyla zapnuta do rezimu samovratného prestavovani a Ze vyhybka nebyla
prestavena do zakladni — pfednostni polohy, tj. v pfipadé vyhybky €. 2sv ve sméru na SK
€. 1 dopravny RB Bavorov.

Provozovatel drahy SZ svym novelizovanym vnitfnim predpisem SZ D3 s uéinnosti od 1.
9. 2022 nové stanovuje povinnost kontroly navésti ,Jizda zajisténa“ na navéstidle vyhybky
se samovratnym prestavnikem. V €l. 29 odst. 7 je uvedeno:

.Zaméstnanec, ktery vyhybku zapnul do rezimu samovratného prestavovani (tj. pfestavil ji
do pfednostni polohy a uzamknul spojovaci zamek), musi zkontrolovat, zda na navéstidle
vyhybky se samovratnym pfestavnikem sviti navést Jizda zajisténa. ...“.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh

a povinnosti dopravce CDC, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

+ &l. 114 odst. 3 vnitfniho predpisu SZDC D4:

.-.. Byla-li pfi posunu vyhybka vypnuta z reZimu samovratného prestavovani, musi
Ji zaméstnanec fidici posun pred ukoncenim posunu opét zapnout do reZimu
samovratného prestavovani.”,

+ &l. 38 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z1, P¥iloha 1:
,Vyhybka musi byt vyjma pfipadd, kdy je pfestavovana, kdy na ni probiha udrzba
nebo rekonstrukce, pfestavena do koncové polohy. Vyhybka je do koncové polohy
spravné prestavena, pokud:

a) prilehly jazyk pfiléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé opornice
v obvyklé vzdéalenosti;
b) je zavér jazyku vymény nebo PHS spravné uzavren®,

+ &l 39 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z1, Pfiloha 1:
.~Spravné uzavieni jazyku vymény nebo PHS zjisti obsluhujici zaméstnanec
nasledovné:
a) u vyhybky s hakovym zavérem jazyku musi zaklesnout zavérovy hak pfilehlého
jazyku vyhybky za oblou ¢ast svéraci celisti (oblinu) nejméné 5 cm ze své zavérné
casti, tj. 5/6 Z (Z = 6 cm).“
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |haté do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zucastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Os 18000 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti,
znalosti a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku 2006 nepretrzité az do
vzniku MU. Na trati Cigenice — Volary jezdil pravideln& od prosince 2017. Strojvedouci mél
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tudiz dostate€né dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce GWTR byl prokazatelné
seznamen s tratovymi poméry.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zpUsobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zaméstnance, strojvedouciho vlaku Os 18000.

Zucastnény zaméstnanec dopravce GWTR, strojvedouci vlaku Os 18000, se podroboval
pravidelnym lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
a na zakladé predlozeného lékaiského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, véetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu. Pfi Setfeni
nebylo u zu€astnénych zameéstnancl zjisténo nedodrzeni podminek pro odpodinek pred
sménou a prestavek, resp. pfimérené doby na oddech a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
PFi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah

V systému bezpecnosti provozovatele drahy a systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe¢nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc€eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pfi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zeleznicnich, kategorie regionalni, téchto obdobnych MU:

« ze dne 13. 1. 2013, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doSlo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15066 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku prfed vjezdem na vyhybku €. 1;

 ze dne 2. 8. 2013, v dopravné D3 Vodnany, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 18008 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv2
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 2sv;

+ zedne 24.1.2017, v dopravné D3 Velky Senov, kde doslo k nezaji$téné jizdé viaku
Os 5452 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv;

* ze dne 29. 4. 2018, v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 8532 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
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strojvedoucimu vlaku Os 8532 pfed vjezdem na vyhybku &. 1sv dopravny D3
Lhotka u Mélnika;

* ze dne 28. 6. 2019, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doSlo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15048 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem
vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto, které
nenaveéstilo navést ,Jizda zajisténa“;

« zedne 17. 1. 2020, v dopravné D3 Krasny Jez, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 7122 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostifedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3 Krasny Jez.

Drazni inspekce vydala DU na zakladé vysledk( $etfeni pficin a okolnosti vzniku MU ze
dne 29. 4. 2018 v dopravné D3 Lhotka u Mélnika bezpecénostni doporuceni obsazené
v Zavérecné zpravé o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti, €. j.: 6-1527/2018/Dl, ze dne
5. 3. 2018, kterym DU doporugila zvazit u provozovateldi vyhybek se samovratnym
prestavnikem doplnéni aktivni navésti ,Jizda zajisténa“ aktivni navésti zakazujici dalSi
jizdu pro pfipady, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné prestavena
v pfednostni poloze.

Drazni inspekce obdrzela od Drazniho ufadu podle ustanoveni § 53e odst. 4 zakona
€. 266/1994 Sb. pfijata opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporu¢enim na
zakladé vysledku Setfeni pfi¢in a okolnosti MU ze dne 29. 4. 2018. V dopisu ,Prijata
opatfeni v souvislosti s bezpe€nostnim doporuéenim, pribézna informace” ze dne
17. 2. 2020, €. j.: DUCR-7259/20/Lv, je uvedeno, Ze Drazni ufad zaslal pod €. j.: 21033/19
ze dne 23. 4. 2019 vSem provozovatellim drah celostatnich a regionalnich upozornéni na
zavérecnou zpravu DI vCetné bezpelnostniho doporuéeni. V souladu s § 13 odst.
1 vyhlasky 376/2006 Sb. byli provozovatelé drah vyzvani, aby zavérecnou zpravu pouzili
k pracovnimu vyuziti.

Na zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne 28. 6. 2019 v dopravné
D3 Vysoké Myto Drazni inspekce vydala DU bezpeénostni doporueni obsazené
v Zavérecné zpravé o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti, €. j.: 6-2441/2019/Dl, ze dne
30. 1. 2020, kterym DU doporugila pfijmout vlastni opatieni, které ve spolupraci
s provozovateli drah zajisti, aby u vyhybek se samovratnym prestavnikem jez jsou
osazeny svételnym navéstidlem byla aktivni navést ,Jizda zajisténa“ doplnéna o aktivni
navest zakazujici jizdu pro pfipad, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné
pfestavena v prednostni poloze.

Drazni inspekce obdrzela od Drazniho ufadu podle ustanoveni § 53e odst. 4 zakona
€. 266/1994 Sb. pfijata opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporu¢enim na
zakladé vysledkl Setfeni pfiCin a okolnosti MU ze dne 28. 6. 2019. V dopisu ,Opatfeni
Drazniho ufadu k plnéni bezpecnostniho doporu€eni DI“ ze dne 2. 7. 2020, &. j.: DUCR-
38137/20/Lv a ¢. j.: OU-JOUO003/20-110/Lv, je uvedeno, Ze Drazni ufad vyzval
provozovatele drahy SZ dopisem &. j. DUCR-8687/20/Lv ze dne 13. 2. 2020 k pfijeti
opatfeni ve smyslu bezpecnostniho doporuceni.

40


http://www.dicr.cz/mimoradne-udalosti/setrene-mimoradne-udalosti-a-zaverecne-zpravy/vysoke-myto-2019
http://www.dicr.cz/mimoradne-udalosti/setrene-mimoradne-udalosti-a-zaverecne-zpravy/lhotka-u-melnika-
https://www.dicr.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Krasny_Jez_200117.pdf
https://www.dicr.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Krasny_Jez_200117.pdf
http://www.dicr.cz/uploads/Zpravy/MU/DI_Vysoke_Myto_190628.pdf

oRAD

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Provozovatel drahy SZ ve svém dopise 6. j. 20930/2020-SZDC-GR-O 14 ze dne
26. 3. 2020 odpovédél, Ze v ramci uprav v dopravné D3 Vysoké Myto bylo navéstidio Sv1
doplnéno o svitilnu Cervené barvy pro moznost budouciho ovéfeni technického feSeni
naveésti zakazujici jizdu pro pfipady, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné
prestavena v prednostni poloze. Vzhledem k tomu, Ze aplikace této zmény vyzaduje
nemalé upravy v obvodech technického dohledu vyhybky v samovratném rezimu, ovéfeni
denni a no¢ni viditelnosti navrzené navésti a upravu v podminkach organizovani a fizeni
drazniho provozu, Ize mozné prvni nasazeni predpokladat, v ramci ovéfovaciho provozu,
ve druhé poloviné roku 2020.

Provozovatel drahy SZ dale ve svém novelizovaném vnitfnim predpisu SZ D1 ve znéni
platném od 1. 7. 2022 v €l. 63 Poruchy vyhybek se samovratnym pfestavnikem uvadi:
~Skutecnost, Ze vyhybka vybavena svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym
prestavnikem v rezimu samovratného prestavovani neni spravné prfestavena do
prednostni polohy, je strojvedoucimu pfi jizdé proti hrotu indikovana takto:
a) na svetelném naveéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem nesviti navést
Jizda zajisténa ..., nebo
b) na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prfestavnikem sviti ¢ervené
zableskove svétlo ... .

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv2
strojvedoucimu vlaku Os 18000 pfed vjezdem na vyhybku &. 2sv dopravny RB
Bavorov, nezastaveni vlaku Os 18000 pred vyhybkou &. 2sv a nezkontrolovani
jejiho spravného prestaveni.

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfi€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* the train driver of the regional passenger train No. 18000 did not respect the
instruction by IM of the signal device Sv2 before entering on the spring switch No.
2sv at Bavorov operating control point, the regional passenger train No. 18000 did
not stop before spring switch No. 2sv and the train driver did not check correct
transfer of this switch.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Dopravce GWTR vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* mimoradna zkouska zvlastni odborné zpusobilosti strojvedouciho viaku Os 18000;

vrwve

* pouceni zaméstnancu s druhem prace ,strojvedouci“ o pfi¢inach vzniku MU pfi
jizdé proti hrotu pfes vyhybky se samovratnym pFestavnikem vcCetné opakovani
technologickych pravidel vztahujicich se na toto jednani.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opateni:

+ zdUraznéni nutnosti dodrZovani ustanoveni vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z1
vCetné kontroly spravnosti prestaveni vyhybky do jeji koncové polohy;

* doporuceni vizualni kontroly indikace zableskového svétla svételného navéstidla
prislusné vyhybky.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking GWTR took the following measures after the occurrence:

* the train driver of the regional passenger train No. 18000 must perform
extraordinary exam;

» train drivers were inform about causes of the occurrence while passing of switches
trailing with resetting point operating mechanism including revision of the
technological rules for this actions.

The railway undertaking CDC took the following measures after the occurrence:

+ emphasis of observance of internal regulation SZDC (CD) Z1 including check the
correctness of the transfer switch to its end positions;

* recommendation visual check of induction flashing light of signal device for relevant
switch.

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce CDC:

* nepfestaveni vyhybky €. 2sv do koncové polohy v dopravné RB Bavorov vedoucim
posunu vlaku Mn 88853.

Additional observations
At the railway undertaking CDC:

* non-renewal of the switch No. 2sv to the end position at Bavorov operating control
point by the head of the shunting from the freight train No. 88853.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na zjisténi uvedena v bodu 3.1.8 této ZZ:

Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u v8ech provozovatell drah, ktefi pouzivaji samovratné vyhybky vyrobce
AZD Praha s. r. o., instalaci konstrukéni Upravy drzaku zavory samovratného
mechanismu, jenz zabrani uzamceni spojovaciho zamku, aniz by byla vyhybka
v rezimu samovratného prestavovani.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as a part of its activities as a national safety authority, to take own measure to
ensure installation of construct adjustment for holder of bolt of spring switch
mechanism which prevent to locked up of connecting lock (without the switch being
in resetting mode) at all IMs who operates switches which are equipped by
mechanism of self-returning switch by producer AZD Praha s. r. o.

V Plzni dne 31. fijna 2022

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ) feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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