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ok Zavarscna zprava o vysledcich Setfent mimoradné

1 SHRNUTI

a rj: Dr inspekce

Vznik udalosti: 3.10. 2023, 9:14 h.

Popis udalosti: stfet vlaku Sv 98034 se Ctyfmi osobami (zaméstnanci provozovatele
drahy Spravy Zeleznic, statni organizace).

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Bfeznice — Strakonice, mezi
zelezniénimi stanicemi BélCice a Blatna, km 15,054.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vliaku Sv 98034).

Nasledky: 2 usmrceni, 2 zranéni;
celkova Skoda 25 469 K¢.

Bezprosttedni pficina:

* provadéni praci na zafizeni zaméstnanci provozovatele drahy v provozované
nevyloucené tratové koleji bez zajisténi bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci, a to
konkrétné bez sjednani podminek prace na zafizeni, bez zajiSténi bezpecCnosti
pracovniho mista a bez zajisténi bezpecnosti osob na pracovnim misté.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimofadnym udalostem:
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Draznimu uradu:

* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Sprava zeleznic, statni organizace, a u ostatnich
provozovatell drahy celostatni a regionalni efektivni a dislednou kontrolni €innost
nad plnénim a dodrzovanim povinnosti, stanovenych jednotlivym zaméstnancum,
zejména v souvislosti se zajisténim bezpecCnosti a ochrany zdravi osob pfi
provadéni praci v provozované dopravni cesté.
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SUMMARY

Date and time: 3" October 2023, 9:14 (7:14 GMT).
Occurrence type: an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

Description: collision of the train set No. 98034 with four employees of
infrastructure manager.

Type of train: the train set No. 98034.

Location: open line between BélCice and Blatna stations, km 15,054.

Parties: §préva Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the train set No. 98034).

Consequences: 2 fatalities, 2 injuries;

total damage CZK 25 469,-
Causal factor:

» performance of works by employees of the infrastructure manager in the operated
non-excluded track line without ensuring safety and health protection at work,
specifically without arrange the conditions of work on the equipment, without
ensuring the safety of the workplace and without ensuring the safety of employees
at the workplace.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to adopt own measure that will ensure effective and consistent control activity over
the fulfilment and observance of obligations determine to individual employees,
especially in connection with ensuring the safety and health protection of
employees in an operated traffic route at infrastructure manager SZ and other
infrastructure managers of national and regional railways.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

automaticka regulace rychlosti

automatic track warning system (automaticky tratovy varovny systém)
bezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci

centralni dispecCerské pracovisté

informacni  systém centralné evidujici slozeni vlakl zaslana
z informacnich systému jednotlivych dopravci

centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské Budgjovice

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

geometrické parametry koleje

global positioning system (globalni polohovy systém)

generalni feditelstvi

graficko technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni

hnaci drazni vozidlo

Informacni systém operativniho fizeni

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

lookout operated warning system (varovny systém ovladany
bezpecnostni hlidkou)

mimoradna udalost

osobni ochranné pracovni prostiedky

oblastni feditelstvi

oddéleni operativniho fizeni provozu

Policie Ceské republiky

provozni stredisko

samostatné oddéleni podpory vedeni organizace

celkovy rozchod koleje

fidici vaz

signal controlled warning system (varovny systém napojeny na
zabezpecovaci zafizeni)

sprava elektrotechniky a energetiky

smér levého kolejnicového pasu

systém operativniho Fizeni udrzby trati (€ast informaéniho systému)
smér pravého kolejnicového pasu

sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

sprava trati

stani¢ni zabezpecCovaci zfizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

tratova kolej (tratové koleje)

tratovy okrsek

technické podminky

track warning system (tratovy varovny systém)
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TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UR usek feditele

VL podélna vyska temene levého kolejnicového pasu
VP podélna vysSka temene pravého kolejnicového pasu
ZKS syntetické zborceni koleje

7 zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
ZDC Zelezniéni dopravni cesta

ZKV Zeleznicni kolejoveé vozidlo

ZP Zelezniéni piejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb.

CSN 33 1500

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u€inném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni u€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni ucinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni ufinném v dobé vzniku
mimoiradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

narizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplUsob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 33 1500 ,Elektrotechnické predpisy; Revize
elektrickych zafizeni“, ve znéni ucCinném v dobé
mimoradné udalosti

10
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CSN 73 6360-2

TNZ 34 2620

Smérnice SZ SM113

Pokyn SZ PO-25/2022

SR Zst. Blatna

SZ Bp2

SZ S2/3

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické uspofadani
koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast
2. Stavba a prejimka, provoz a udrzba“, ve znéni
ucinném v dobé mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ SM113
Vykonavani vnitfni kontrolni €innosti“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku mimofradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ PO-25/2022-
OR PLZ Pokyn feditele OR Plzen k provadéni kontrolni
ginnosti na OR Plzef*, ve znéni G&inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Stani¢ni Fad
zelezniéni stanice Blatna®“, ve znéni udinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp1 Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané
zdravi osob pfi Cinnostech a pohybu v jeho prostorach
zelezni€ni drahy provozované statni organizaci Sprava
Zeleznic®, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp2 Predpis
o0 bezpec€nosti a ochrané zdravi pfi praci zaméstnancl
statni organizace Sprava Zeleznic“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich, ve znéni ucinném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 3. 10. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadd MU na
bezpetné provozovani drahy a drazni dopravy na zakladé § 53b odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vy$etfovaciho tymu:  2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzer.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

DI ve spolupraci se zastupci provozovatele drahy a dopravce provedla zjisténi hlu€nosti
razového motorového utahovaku VESSEL GT-3500GE za ucelem ovéfeni, zda pfi
zapnutém chodu utahovaku je mozné slySet davani zvukové navésti ,Pozor”
strojvedoucim za jizdy vlaku.

Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zaéastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU v¢etné zucastnénych DV a infrastruktury drahy;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV,

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

12
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného DV,

* analyza dat archivu SZZ Zst. Bfeznice a Zst. Blatna (vCetné integrovaného TZZ
BélCice — Blatna);

+ analyza dat zaznamenanych piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim ZP P1322;

+ analyza zaznamenanych GPS dat o jizd& sluzebniho automobilu zamé&stnanct SZ;

+ analyza dal$ich podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

»  zjisténi hluénosti motorového razového utahovaku.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

DI se béhem Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicim problémem: jelikoz byl
v zavérecné fazi jizdy vlaku Sv 98034 zaznam rychlosti v zavislosti na ujeté draze a Casu
nasledkem jizdy smykem motorove jednotky nekorektni a sou¢asné nebylo mozné urcit presné
misto rozjezdu vlaku Sv 98034 od nastupisté u 2. SK v Zst. Bfeznice, nepodafilo se
prokazatelné zjistit, v jaké presné vzdalenosti pfed mistem MU zareagoval strojvedouci na
zaméstnance v provozované tratové koleji, tj. v jaké vzdalenosti pfed mistem stfetu v Case
9:14:28 h pouzil k jejich varovani lokomotivni houkaCku a nasledné v Case 9:14:30 h
zavedI rychloCinné brzdéni, poté, co je spatfil.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfet s osobou.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 3. 10. 2023.
Cas: 9:14 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, mezi Zelezni¢nimi stanicemi

Béldice a Blatna, km 15,054.
GPS souradnice: 49.4817508N, 13.8785875E.
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3.1.3 Popis mista udalosti

Misto vzniku MU se nachazelo v mezistani¢nim useku BélCice — Blatna regionalni drahy
Bfeznice — Strakonice, v km 15,054 jednokolejné trati Bfeznice — Strakonice.

smeér jizdy vliaku Sv 98034
sst, Blatna , /

zst. Bélcice

viak Sv 98034

zelezni€ni prejezd
P1329

Obr. & 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI (na rhapovy;)h podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byla ohledana drazni
vozidla vlaku Sv 98034 od jeho konce k Celu vlaku, infrastruktura drahy proti sméru jizdy
vlaku Sv 98034, zabezpecovaci zafizeni v zZst. Bfeznice a zst. Blatna a dale byla zajisténa
souvisejici dokumentace na TO Blatna.

Stav draznich vozidel:

+ vlak Sv 98034 byl sestaven z motorové jednotky ve slozeni (ve sméru jizdy) cz-CDh
95 54 5 914 176-3 (dale také RV 914.176-3) a CZ-CD 95 54 5 814 176-4 (dale také
HDV 814.176-4);

* vlak byl oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

* konec vlaku se v misté kone¢ného postaveni po MU nachazel v km 15,210, tj. ve
vzdalenosti 156 m od mista stfetu;

* ohledanim stanovisté strojvedouciho HDV 814.176-4 bylo zjisténo:

o ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich HDV ukazoval hodnotu 3,8 baru,
v hlavnim potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 3,7 baru;

o sdruzena jizdni paka byla v poloze ,X";
o rukojet brzdi€e pfimocinné brzdy byla v poloze ,,02“ — odbrzdéno;
o na stanovisti se nachazela Kniha pfedavky HV 95 54 5 814 176-4%;
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HDV 814.176-4 nebylo vykolejeno;

HDV 814.176-4 bylo vybaveno kovovymi brzdovymi Spaliky u hnaciho podvozku
o tloustce 23 — 35 mm a u bézného podvozku o tloustce 45 — 58 mm,;

RV 914.176-3 byl vybaven nekovovymi brzdovymi $paliky IB 116 u pfedniho
podvozku o tloustce 42 — 45 mm a u zadniho podvozku o tloustce 54 — 56 mm,;

brzdové Spaliky na vSech podvozcich byly fadné upevnény a zajistény;

ohledanim stanovisté strojvedouciho RV 914.176-3, ze kterého byl vlak fizen, bylo

zjisténo:

o stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjiténo nic, co by znesnadifovalo vyhled pred RV,
pozorovani trati a naveésti;

o prepinaC ARR byl v poloze I

o pfepinaC sméru jizdy byl v poloze ,0%

o sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R" — rychlobrzda;

o prepina¢ KBS-E byl nastaven v poloze ,PROVOZY;

o rukojet brzdi¢e pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno;

o ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich RV ukazoval hodnotu 2,5 baru,
v hlavnim potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 3,7 baru;

o rucCiCka zobrazovaci jednotky elektronického rychloméru UniControls — Tramex
RE1xx ukazovala hodnotu 0 km-h";

o panel radiostanice byl vypnuty;

° na ovladacim pultu se nachazel sluzebni tablet strojvedouciho s aktualni
strankou ,CD Mapa obvodu dispec&ert osobni dopravy*;

o na stanovisti se nachazela pfenosna osobni pokladna €. 9794;
RV 914.176-3 nebyl vykolejeny;

na jizdnich plochach kol HDV i RV byla nalezena plocha mista a dale na jizdnich
plochach kol HDV byly nalezeny napece, vzniklé pfi jizdé smykem nasledkem
zablokovani kol po zavedeni rychlo€inného brzdéni;

na prednim Cele fidiciho vozu 44 cm nad levym naraznikem a 113 cm od levého
boku (ve sméru jizdy vlaku Sv 98034) byly nalezeny stopy po stfetu s osobou;

Celo vlaku Sv 98034 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 15,238, tj. ve
vzdalenosti 184 m od mista stretu.

Stav infrastruktury:

ZP P1329 v km 15,194:
o jednokolejny ZP byl zabezpeden vystraznymi kFizi;
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o z obou stran ZP byly umistény dopravni znadky A 32a ,Vystrazny kFiz pro
Zeleznini prejezd jednokolejny“ v reflexnim provedeni bez zvyraznéni
Zlutozelenym retroreflexnim podkladem;

v km 15,100 vlevo vedle tratové koleje byla umisténa tratova znacka Stani¢nik
s navésti ,Kilometrickd poloha“ (kamenny hranol s d&ernym Ccislem ,15,1%
uvadeéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu);

v Useku od km 15,093" do km 15,076° byly nalezeny biologické stopy po stietu
vlaku Sv 98034 s osobou;

v km 15,0887, 15,083" a 15,081 se na pravém kolejnicovém pasu nachazely stopy
po otéru;

v km 15,076° se uprostied kolejnicovych past nachazelo télo usmrcené osoby
s Casti poskozeného ru¢niho méfidla pro kontrolu konstrukéniho uspofadani koleji
(dale jen rozchodka);

v km 15,069" se vlevo od levého kolejnicového pasu na konci dievéného praZce
nachazel poskozeny mobilni telefon znacky Samsung;

v km 15,0678 se uprostifed kolejnicovych pasli nachazela pracovni rukavice a 2 m
vlevo od levého kolejnicového pasu se nachazela €ast poSkozené rozchodky;

v km 15,064 se 1 m vlevo od levého kolejnicového pasu nachazel poSkozeny
motorovy razovy utahovak (dale jen motorovy utahovak) a 4 m vlevo od levého
kolejnicového pasu na Zelezni¢nim naspu leZelo télo usmrcené osoby;

v km 15,061 se uprostfed kolejnicovych pasu nachazela &ast poskozeného
motoroveho utahovaku;

v km 15,060°% se vpravo pod Zelezni¢nim naspem v travnatém porostu nachazela
pracovni rukavice a dle informaci pfislusniki HZS rovnéz zranéna osoba;

v km 15,058° se 0,5 m vlevo od levého kolejnicového pasu nachazela pracovni
rukavice a vlevo pod Zelezni¢nim naspem bylo vyfezané kfovi z davodu vyprosténi
zranéné osoby prislusniky HZS;

v km 15,056° se u levého kolejnicového pasu nachazel plochy kovovy kli¢
a pfipravek se Sroubenim (stahovak);

v km 15,054 bylo stanoveno misto stfetu vlaku Sv 98034 se Ctyfmi zameéstnanci
provozovatele drahy SZ;

v km 15,053° se uprostied kolejnicovych pasi nachazel akumulatorovy razovy
utahovak (dale jen akumulatorovy utahovak) a kovovy Sroub s matici, na dfevéném
prazci u levého kolejnicového pasu byla kfidou vyznaCena Sipka sméfujici k zst.
BélCice;

v km 15,053% se u levého kolejnicového pasu nachazela ¢ast akumulatorového
utahovaku avpravo od pravého kolejnicového pasu se nachazel nahradni
akumulator, matice, péroveé podlozky a plastova lahev;

v km 15,051%, 15,048*a 15,0478 byly na dfevénych prazcich kfidou vyznacené Sipky
sméfujici k levému kolejnicovému pasu;
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v km 15,000 vpravo vedle tratové koleje byla umisténa tratova znacka Stani¢nik
s navésti ,Kilometricka poloha“ (kamenny hranol s ¢ernym cCislem ,15);

v km 14,977", 14,9307 a 14,9307 byly na dfevénych praZcich u levého kolejnicového
pasu kfidou vyznaceny Sipky;

v km 14,905 bylo umisténo varovné naveéstidlo s navésti ,Piskejte“ (obdélnikova
deska, postavena na kratSi strané, se stfidavé Cervenymi a bilymi pruhy);

v km 14,900 vlevo vedle tratové koleje byla umisténa tratova znacka Stani¢nik
s naveésti ,Kilometricka poloha“ (kamenny hranol s ¢ernym Cislem ,14,9%);

na trati nebyla umisténa Zadna varovna navéstidla, svételny vystrazny teré ani
vystrazny kolik s doasnou platnosti pro pracovni mista.

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

Zst. Blatna je vybavena SZZ 3. kategorie ESA 51 s integrovanym TZZ 3. kategorie
typu AH ESA-04 (H) bez oddilovych navéstidel s pocitai naprav v pfilehlém
mezistani¢nim useku BélCice — Blatna;

SZZ s integrovanym TZZ bylo ovladané z JOP v dopravni kancelafi zst. Blatng;

na monitoru JOP SZZ v dopravni kancelafi zst. Blatna bylo indikovano obsazeni
mezistani¢niho useku BélCice — Blatna vlakem Sv 98034;

v mezistanicnim useku BélCice — Blatna nebyl dne 3. 10. 2023 zaveden zadny
varovny Stitek;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni SZZ Zst. Blatna
(v€etné integrovaného TZZ mezistani¢niho Useku BélCice — Blatna) nebyla dne
3. 10. 2023 evidovana zZadna porucha;

v Telefonnim zapisniku Zst. Blatha a rovnéz v Telefonnim zapisniku pro
dokumentaci sjednanych podminek prace na zafizeni vypravcCi zst. Blatna nebyl
dne 3. 10. 2023 evidovan zadny zapis tykajici se sjednani podminek prace na
zafizeni v mezistaniénim useku BélCice — Blatna;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni SZZ Zst. Bfeznice
nebyla dne 3. 10. 2023 evidovana Zzadna porucha;

v Telefonnim zapisniku Zst. Bfeznice nebyl dne 3. 10. 2023 evidovan zadny zapis
tykajici se sjednani podminek prace na zafizeni v pfilehlém mezistanicnim useku
Breznice — Bélcice (mimo).

Povétrnostni podminky: polojasno, + 15 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: Clenity terén, nasep, okraj lesniho porostu, misto stfetu

v pravostranném oblouku o poloméru 200 m.

Drazni inspekce provéfovala moznost osInéni strojvedouciho vlaku Sv 98034 sluncem. Po
dobu jizdy vlaku od okraje lesniho porostu k mistu stfetu se zameéstnanci smérovaly
slunec¢ni paprsky z levé strany ke strojvedoucimu pod uhlem od cca 90° do 70° (viz obr.

vrve

Sv 98034.
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Obr. &. 2: Poloha slunce a smér slunec¢niho svitu vugci jizdé
vlaku Sv 98034 Zdroj: www.suncalc.org s upravou DI

V misté MU bezprostfedné pred jejim vznikem byly ¢tyfmi zaméstnanci provozovatele
drahy provadény prace na zafizeni.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doSlo k:

e usmrceni mistra trati;

* usmrceni pracovnika udrzby a oprav trati;

* Ujmé na zdravi vrchniho mistra trati;

* Ujmé na zdravi pracovnika udrzby a oprav trati (v zacviku).

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

+ RV 8 260 K¢;
« HDV 9 912 K¢;
* zafizeni drahy 0 K¢;
e zivotnim prostfedi 0 K&.

PFfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycCislena celkem na 18 172 K¢.
Pfi MU doslo ke Skodé na:

* rozchodce 1797 K&;
*  motorovém utahovaku 5500 K&é.
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PFi MU byla $koda vznikla na majetku SZ vy&islena celkem na 7 297 Kg&.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doSlo mezi zst. BélCice a Blatna k prerusSeni provozovani drahy
a drazni dopravy dne 3. 10. 2023 od 9:14 h do 15:10 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi zst. Blatna, zaméstnankyné SZ;

» vyprav¢i DOZ (dalkové ovladani zabezpeCovaciho zafizeni) Jih Zst. Bfeznice (dale
jen vypravc€i zst. Bfeznice), zaméstnanec SZ,;

« vrchni mistr trati, zaméstnanec SZ;

« mistr trati, zaméstnanec SZ;

+ 2 pracovnici udrzby a oprav trati, zaméstnanci SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Sv 98034, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:

vedouci PS Blatna, zaméstnanec SZ;
+ hospodarsko spravni referentka, zaméstnankyné SZ;
» obchlizkaF 1 a 2, zaméstnanci SZ;
+ pracovnik infrastruktury s licenci strojvedouciho, zaméstnanec SZ;
» svédek pracujici na nedaleké louce.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie regionalni, Breznice — Strakonice, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Sv 98034 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s ucinnosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Sv 98034 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 28,44 RV: 9554 5914 176-3 P
Pocet naprav: 4 HDV (za RV): 9554 5814 176-4 P
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Hmotnost (t): 47
Potfebnd brzdici procenta (%): 53
Skutecna brzdici procenta (%): 120
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 50
v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sv 98034:

vychozi stanici vlaku byla Zst. Bfeznice, kone€nou zst. Blatng;
drzitelem RV a HDV byly CD.

RV 914.176-3 mél platny Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 12541/12-V.23,
vydany DU dne 20. 2. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 8. 4. 2023 s platnosti do 8. 4. 2024 s vysledkem, Zze DV vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HDV 814.176-4 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 6903/12-V.22,
vydany DU dne 20. 2. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 8. 4. 2023 s platnosti do 8. 10. 2023 s vysledkem, Zze DV vyhovuje
podminkam provozu, na drahach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HDV 814.176-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 1138.

Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva:

8:55:23 h —
8:56:17 h —

8:57:23 h —

8:57:37 h —

8:57:52 h —

8:58:47 h —

8:59:10 h —

8:59:51 h —
9:00:28 h —

9:02:48 h —

rozjezd vlaku Sv 98034 z Zst. Bfeznice;

na draze 433 m dosazeni rychlosti 50 km-h", nasledna jizda
rychlosti v rozmezi 49 — 51 km-h™;

po ujeti drahy 910 m snizeni rychlosti na 49 km-h”', nasledna jizda
touto rychlosti na draze 189 m;

snizeni rychlosti na 48 km-h', nasledna jizda touto rychlosti na
draze 199 m;

dosazeni rychlosti 49 km-h™, nasledna jizda touto rychlosti na draze
749 m;

snizeni rychlosti na 48 km-h”, nasledna jizda touto rychlosti na
draze 235 m;

snizeni rychlosti na 30 km-h™", nasledna jizda rychlosti v rozmezi 29
— 30 km-h™ na draze 332 m;

zahajeni zvySovani rychlosti;

na draze 414 m dosazZeni rychlosti 50 km-h', nasledna jizda
rychlosti v rozmezi 48 — 50 km-h™";

po ujeti drahy 1921 m pfi rychlosti 49 km-h" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor*) v délce 2 s;
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9:03:19 h -

9:03:28 h —

9:03:38 h —

9:04:13 h -

9:05:25 h -

9:06:26 h —

9:06:31 h —

9:06:47 h —

9:10:08 h —
9:10:10 h -

9:10:18 h —
9:10:40 h -
9:11:05 h —

9:11:51 h -

9:12:33 h -

9:13:15h —

9:13:29 h -

9:13:43 h -

9:14:28 h —

9:14:30 h —

9:14:31 h -

po ujeti drahy 421 m pfi rychlosti 49 km-h™" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor“) v délce 3 s;

po ujeti drahy 124 m pfi rychlosti 49 km-h™" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor®) v délce 2 s;

po ujeti drahy 137 m pfi rychlosti 49 km-h™" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor®) v délce 1 s;

po ujeti drahy 479 m dosazeni rychlosti 50 km-h™', nasledna jizda
rychlosti v rozmezi 49 — 51 km-h™;

po ujeti drahy 974 m pfi rychlosti 49 km-h™ registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor”) v délce 1 s;

po ujeti drahy 824 m pfi rychlosti 49 km-h™ registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor”) v délce 2 s;

po ujeti drahy 68 m pfi rychlosti 49 km-h™' registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor”) v délce 2 s;

po ujeti drahy 217 m pfi rychlosti 51 km-h™ registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor”) v délce 2 s;

po ujeti drahy 2770 m snizeni rychlosti na 48 km-h™;

po ujeti drahy 26 m snizeni rychlosti na 46 km-h™" a pokles tlaku
vzduchu v pribézném potrubi na 4,38 baru;

po ujeti drahy 96 m snizeni rychlosti na 40 km-h™;
po ujeti drahy 245 m zahajeni zvySovani rychlosti;

na draze 321 m dosazeni rychlosti 50 km-h', nasledna jizda
rychlosti v rozmezi 49 — 51 km-h™;

po ujeti drahy 639 m pfi rychlosti 50 km-h™" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor*) v délce 2 s;

po ujeti drahy 584 m pfi rychlosti 50 km-h™" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor”) v délce 2 s;

po ujeti drahy 583 m pfi rychlosti 50 km-h™" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor”) v déice 4 s;

po ujeti drahy 194 m pfi rychlosti 50 km-h™" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor®) v délce 1 s;

po ujeti drahy 195 m pfi rychlosti 50 km-h™" registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor”) v délce 2 s;

po ujeti drahy 625 m pfi rychlosti 50 km-h™ registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor”) v délce 5 s;

po ujeti drahy 28 m pfi rychlosti 50 km-h™ registrovano zavedeni
rychlo¢inného brzdéni;

po ujeti drahy 14 m pfi rychlosti 49 km-h™ registrovan pokles tlaku
vzduchu v pribézném potrubi na 2,98 baru;
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e 9:14:32h- po ujeti drahy 14 m pfi rychlosti 49 km-h" zahajeni sniZzovani
rychlosti;

e 9:14:33h - po ujeti drahy 13 m pfi rychlosti 46 km-h" registrovano ukonceni
pouziti lokomotivni houkacky (davani zvukové naveésti ,Pozor®);

« 9:14:35h— po ujeti 25 m pfi rychlosti 41 km-h™ registrovano zavedeni pfidavné
brzdy;

« 9:14:35 h— ve stejném cCase pfi rychlosti 39 km-h™" doslo k zablokovani dvojkoli
motorové jednotky a nasledné jizdé smykem, dal8i zaznam ujeté
drahy je nekorektni;

 9:14:38h— na draze 20 m registrovan prudky pokles rychlosti z 39 km-h™”" na
0 km-h™;

* 9:14:40h— pfi rychlosti 0 km-h" registrovano pouziti lokomotivni houkacky
(davani zvukové navésti ,Pozor) v délce 4 s (ujeta draha 0 m);

* 9:14:42 h— pfi rychlosti 0 km-h™' registrovano ukonéeni rychlo¢inného brzdéni;

* 9:14:45h - registrovano zvyseni tlaku vzduchu v pribézném potrubi na 3,18
baru a skokové zvy$eni rychlosti na 4 km-h";

 9:14:46 h— na draze 1 m registrovan pokles rychlosti z 4 km-h™ na 0 km-h™, .
zastaveni vlaku Sv 98034 v km 15,238;

* 9:14:52 h— dosazeni hodnoty tlaku vzduchu v pribézném potrubi na 4,97 baru;
* 9:14:59 h — registrace otevieni dvefi.
Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu nebyl zjistén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze vlakovy zabezpecovac byl v Cinnosti
a v prubéhu jizdy vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Dale ze zaznamu
registracniho rychloméru a také z ohledani ovladacich prvkd na stanovisti strojvedouciho,
provedeného bezprostfedné po vzniku MU, vyplyva, Ze jako rezim jizdy byla nastavena ARR.
Jedna se o funkci fizeni, ktera bez dalSich zasahl sama udrzuje strojvedoucim predvolenou
rychlost. Tato regulace rychlosti ovlada taznou silu vozidla véetné dynamické a pneumatické
brzdy soupravy vilaku. V posuzovaném useku jizdy mezi Zst. Bfeznice a mistem vzniku MU
v km 15,054 nelze proto kratkodobé dosazeni rychlosti na hodnotu 51 km-h™", po kterém
bezprostfedné nasleduje pokles na hodnotu 50 km-h", povazovat za prekroceni nejvyssi
dovolené rychlosti. Na zakladé této skuteCnosti Ize konstatovat, Ze stanovena ani tratova
rychlost (50 km-h™") vlaku Sv 98034 nebyla prekro¢ena.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV dale vyplyva, Ze mezi pouzitim lokomotivni
houkacky (davani zvukové navésti ,Pozor) v délce 5 s registrovanym v Case 9:14:28 h
bezprostfedné pred vznikem MU s naslednym zavedenim rychloCinného brzdéni v Case
9:14:30 h po spatfeni zaméstnancl v provozované tratové koleji a predchozim pouzitim
lokomotivni houkacky v délce 2 s registrovanym v Case 9:13:43 h ujel vlak Sv 98034 drahu
625 m. Na zakladé tohoto zjiSténi a rovnéz skutecnosti, ze v km 14,905, tj. ve vzdalenosti
149 m prfed mistem vzniku MU, je umisténo vystrazné navéstidlo s navesti ,Piskejte”, Ize
konstatovat, Ze strojvedouci viaku Sv 98034 pred Zelezni¢nim pfejezdem P1329 nedal v urovni
vystrazného naveéstidla, tj. vystrazného koliku, s navésti ,Piskejte” zvukovou naveést ,Pozor”
(dale viz bod 4.1.1 této Z2).
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Dne 4. 10. 2023 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora DI
provedena komisionalni prohlidka technického stavu RV 914.176-3 a HDV 814.176-4 po MU.
P¥i této prohlidce bylo zdokumentovano poskozeni RV a HDV a byla provedena zkouska brzdy
v rychlo€inném rezimu s vysledkem ,brzda v pofadku®. Dale bylo provedeno pfeméreni zdvihu
pistnic brzdovych valcti u obou naprav RV i HDV bez zjisténych zavad a méfeni praméru kol.

Mérfenim pruméru kol na sty¢né kruznici dvojkoli, na kterém je napojen snimal otacek
rychloméru, byl zjistén rozdil mezi skute€nym primérem kol 828 mm a nastavenym primérem
820 mm v rychloméru, kterym bylo vybaveno HDV 814.176-4. Pomér nastaveného
a skutec¢ného priiméru kol ¢inil 0,99034.

V Knize pfedavky nebyla pred vznikem MU evidovana zadna technicka zavada. Technicky stav
RV a HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a jejich poskozeni vzniklo jako
nasledek jizdy smykem z diivodu zablokovani dvojkoli po zavedeni rychloinného brzdéni.

ProtoZe v zavérecné fazi jizdy viaku Sv 98034 byl zdznam rychlosti v zavislosti na ujeté draze
a Casu nasledkem jizdy smykem motorove jednotky nekorekini a dale nebylo mozné urcit
pfesné misto rozjezdu vlaku Sv 98034 od nastupisté u 2. SK v zst. Bfeznice, nebylo
mozné prokazatelné zjistit, v jaké presné vzdalenosti pfed mistem MU zareagoval
strojvedouci na zaméstnance, tj. v jaké vzdalenosti pfed mistem stfetu v ¢ase 9:14:28 h
pouzil K jejich varovani lokomotivni houkaCku a nasledné v Case 9:14:30 h zavedl
rychlo¢inné brzdéni poté, co je spatfil v provozované tratoveé koleji.

Na zakladé vySe uvedeného vychazela DI z vyjadfeni strojvedouciho vliaku Sv 98034, ktery
uvedl, ze ,poté, co vyjel z oblouku, spatfil osoby pfiblizné na 50 m, postavil se, brzdil a houkal*,
tj. strojvedouci spatfil zaméstnance priblizné v km 15,004. Po zohlednéni reakéni doby
strojvedouciho v délce cca 2 s, kdy DV pii rychlosti 50 km-h" ujede drahu cca 27 m, pouZil
strojvedouci lokomotivni houkacku k varovani osob v km 15,031 v Case 9:14:28 h. Tato
kilometricka poloha byla uvazovana jako vychozi bod kilometrické polohy Cela vlaku na trati,
pficemz u ujeté drahy zaznamenané registraCnim rychlomérem HDV viaku Sv 98034 byla
provedena korekce koeficientem 0,99034, tj. pomérem nastaveného praméru kol v rychloméru
(820 mm) a skutec¢ného prameéru kol (828 mm). Z nize uvedené tabulky vyplyva, Zze misto
rozjezdu viaku Sv 98034 v zst. Bfeznice bylo v km 54,479, coz odpovida kilometrické poloze
nastupisté u 2. SK v Zst. Bfeznice. Z tabulky dale vyplyva, Ze hodnoty rychlosti jizdy viaku Sv
98034 v useku jak s pfechodnym omezenim tratové rychlosti na 30 km-h™, tak i s trvalym
omezenim tratové rychlosti na 40 km-h™, odpovidaji s mirnymi odchylkami kilometrickym
poloham téchto omezeni, tj. km 2,700 — 3,100 a km 11,605 — 11,805.

Tabulka €. 1:
Rvchlom&rovy Ujeta draha od
yen y piedchoziho bodu Km
zaznam K poloha . ‘i . . X
[km] ela Registrovana ¢éinnost strojvedouciho Cas [h]
rychlost . registro | prepocet vilaku
fkm-h | drahalkml | = ona | 0,00034
0 1380963,415 54,479 |rozjezd vlaku Sv 98034 z Zst. Bfeznice 08:55:23
43 |1380963,665| 0250 | 0252 | S%22T " zménakiometrate z trati 715Ana 7168 | 08:56:03
dosazeni rychlosti 50 km:h"' a nasledna A,
50 1380963,848 | 0,183 0,185 0,419 jizda v rozmezi 49 — 51 km-h" 08:56:17
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49 1380964,758 0,910 0,919 1,338 snizeni rychlosti na 49 km-h" 08:57:23
48 1380964,947 0,189 0,191 1,529 snizeni rychlosti na 48 km-h™' 08:57:37
49 1380965,146 0,199 0,201 1,729 dosazeni rychlosti 49 km-h”' 08:57:52
48 1380965,895 0,749 0,756 2,486 snizeni rychlosti na 48 km-h”' 08:58:47
30 1380966,130 | 0,235 0,237 2,723 pokles rychlosti na 30 km-h" a nasledna| 08:59:10
jizda v rozmezi 29 — 30 km-h
rychlostnik
»30°
km 2,700
30 1380966,462 0,332 0,335 3,058 zahajeni zvySovani rychlosti 08:59:51
rychlostnik
”50“
km 3,100
. . . o . .
50 |1380966,876| 0,414 0,418 3,476 |dosazeni rychlosti 50 kmh™ a nasledna| g.q4.9g
jizda v rozmezi 48 — 50 km-h
49 1380968,797 1,921 1,940 5,416 davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 2 s | 09:02:48
49 1380969,218 0,421 0,425 5,841 davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 3 s | 09:03:19
49 1380969,342 0,124 0,125 5,966 davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 2 s | 09:03:28
49 1380969,479 0,137 0,138 6,105 davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 1 s | 09:03:38
. . . o . i
50  |1380969,958| 0,479 0,484 6,588 |dosazeni rychlosti 50 kmh't a nasledna| oq.54.43
jizda v rozmezi 49 — 51 km'h
49 1380970,932 0,974 0,984 7,572 davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 1 s | 09:05:25
49 1380971,756 0,824 0,832 8,404 davani zvukové naveésti ,Pozor" v délce 2 s | 09:06:26
49 1380971,824 0,068 0,069 8,473 davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 2 s | 09:06:31
51 1380972,041 0,217 0,219 8,692 davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 2 s | 09:06:47
48 1380974,811 2,770 2,797 11,489 |snizeni rychlosti na 48 km-h"' 09:10:08
. . o
46 |1380974,837| 0,026 0,026 11,515 | Snizeni rychlosti na 46 kmh™ a pokles tiaku | . 19.19
v prubé&zném potrubi na 4,38 baru
40 1380974,933 0,096 0,097 11,612  |snizeni rychlosti na 40 km-h" 09:10:18
rychlostnik
»40“
km 11,605
11,859 09:10:40
41 1380975,178 0,245 0,247 rychlostnik | zahajeni zvySovani rychlosti
1!50“
km 11,805
. . . A . .
50 |1380975,499| 0,321 0,324 12,183 |dosaZeni rychlosti 50 kmh' a nasledna| q.14.95
jizda v rozmezi 49 — 51 km'h
50 1380976,138 0,639 0,645 12,829 |davani zvukové naveésti ,Pozor" v délce 2 s | 09:11:51
50 1380976,722 0,584 0,590 13,418 |davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 2 s | 09:12:33
50 1380977,305 0,583 0,589 14,007 |davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 4 s | 09:13:15
50 1380977,499 0,194 0,196 14,203 |davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 1 s | 09:13:29
50 1380977,694 0,195 0,197 14,400 |davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 2 s | 09:13:43
50 1380978,319 0,625 0,631 15,031 zadatek davani zvukové naveésti ,Pozor" 09:14:28
50 1380978,347 0,028 0,028 15,059 |zavedeni rychloCinného brzdéni 09:14:30
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49 |1380978,361| 0,014 0,014 15,073 Eg'&']es tlaku v pribéznem potrubi na 2,98 (. 14.94

49 1380978,375 0,014 0,014 15,087 | zahajeni snizovani rychlosti 09:14:32

46 1380978,388 0,013 0,013 15,101 ukoncéeni davani zvukové navésti ,Pozor" 09:14:33

41 1380978,413 0,025 0,025 15,126 |zavedeni pfidavné brzdy 09:14:35
zaCatek jizdy smykem po zablokovani

39 1380978,413 0,000 0,000 15,126 |dvojkoli — nasledny zaznam ujeté drahy | 09:14:35
a rychlosti je nekorektni

0 1380978,433 0,020 prudky pokles rychlosti na 0 km-h 09:14:38

0 1380978,433 0,000 davani zvukové navésti ,Pozor" v délce 4 s | 09:14:40

0 1380978,433 0,000 ukonéeni rychlo¢inného brzdéni 09:14:42
zvyseni tlaku v pribé&zném potrubi na 3,18

4 1380978,433| 0,000 baru a skokové navySeni rychlosti na| 09:14:45
4 km-h"

0 1380978,434 0,001 zastaveni vlaku Sv 98034 09:14:46

15,147* |dosazeni hodnoty tlaku vzduchu 09:14:52
0 1380978,434 0,000 15,238 |v pribézném potrubi na 4,97 baru; o
0 1380978,434 0,000 registrace otevieni dvefi. 09:14:59

* Z davodu jizdy vlaku Sv 98034 smykem a s tim souvisejiciho nekorektniho zaznamu
ujeté drahy je v tabulce uvedena kilometricka poloha Cela vlaku po jeho zastaveni odliSna
od skutecné kilometrické polohy Cela vlaku naméfené bezprostiedné po vzniku MU, tj. km
15,238.

DI ve spolupraci se zastupci provozovatele drahy a dopravce provedla dne 31. 10. 2023
zjisténi hluCnosti razového motorového utahovaku VESSEL GT-3500GE za ucelem
ovéfeni, zda je pfi zapnutém chodu utahovaku mozné slySet davani zvukové naveésti
,Pozor*. Strojvedouci vlaku (motorova jednotka ve sloZzeni HDV a RV stejné fady jako
u vlaku Sv 98034) daval jak v urovni vystrazného navéstidla s naveésti ,Piskejte” v km
14,905 v délce 2 s, tak i dale opakované az cca do km 15,010 zvukovou naveést ,Pozor”
stfidavé lokomotivni pistalou a houkacCkou. Bylo zjisténo, Ze davani zvukové naveésti
,Pozor" lokomotivni piStalou v urovni vystrazného navéstidla s navésti ,Piskejte” v km
14,905 nebylo mozné vibec slySet a nasledné zvukova naveést ,Pozor davana lokomotivni
houkaCkou od cca km 14,955 v délce 1,5 s byla rovnéz neslysitelna.

3.1.8 Popis prislusnych casti infrastruktury a zabezpe€ovaciho systému
Zst. BélCice a Blatna 