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roj: Drinl’ inspekce

Vznik udalosti: 14. 3. 2022, 8:24 h.

Popis udalosti: vykolejeni Sestého vozu ucelené soupravy ¢trnacti tazenych draznich
vozidel za jizdy vlaku Nex 53030.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Usti nad Labem hl. n. — Most,
Zelezni¢ni stanice Bilina, vyhybka &. 35, km 35,002.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 53030).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 4 616 540 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* jizda vlaku Nex 53030 pres vyhybku €. 35, jejiz pravy jazyk byl v nevyhovujicim
technickém stavu a umoznil vySplhani kola drazniho vozidla na jeho temeno.

Prispivajici faktor:
* nezjisténi nevyhovujiciho stavu jazyka vyhybky &. 35 provozovatelem drahy
a nepfijeti opatfeni k zajisténi bezpecCnosti.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY
Date and time: 14" March 2022, 8:24 (7:24 GMT).
Occurrence type: train derailment.
Description: derailment of the sixth rolling stock from 14 rolling stocks of the freight
train No. 53030.
Type of train: the freight train No. 53030.
Location: Bilina station, the switch No. 35, km 35,002.
Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 53030).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 4 616 540,-
Causal factor:

* aride of the freight train No. 53030 onto the switch No. 35 where the right point
blade was in an unsatisfactory technical condition and enabled to climb of the rolling
stock wheel on the top of rail.

Contributing factor:

» failure to detect of unsatisfactory condition of the point blade of the switch No. 35 by
the infrastructure manager and failure to take own measure to ensure safety.

Systemic factor:
* none.
Recommendation:
* notissued.
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CDP
COP
¢bc
DI

DU

DV
EDD
GSM-R

GPK
HDV, HV
HZS
1ZS
KU
MU
PCR
PZZ
RZZ
SK
SR
SSZT
ST
SZ7
Sz

TDV
TK
TRS
TSI
TVP
TZZ
uTZ
]
VUT
77
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, vozidla

elektronicky dopravni denik

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
geometrické parametry koleje

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

kolejovy usek

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni

reléoveé zabezpecCovaci zafizeni

stani¢ni kolej

stanicni fad

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Sprava trati

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

tratovy radiovy systém

technické specifikace pro interoperabilitu
Tatravagonka Poprad, a. s.

tratové zabezpeCovaci zafizeni

uréené technické zarizeni

Uzemni inspektorat

Vysokeé uceni technické v Brné

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

smérnice UIC

CSN EN 15313

CSN EN 13232-3+A1

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

smérnice UIC 512-2 OR Tazena vozidla — podminky
tykajici se pouziti kol riznych primérld s pojezdem
raznych typl, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Ceska technicka norma ,CSN EN 15313 Zelezni¢ni
aplikace — Pozadavky na dvojkoli v provozu — Udrzba
dvojkoli v provozu na vozidlech a po demontazi“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Zelezniéni aplikace — Kolej — Vyhybky a vyhybkové
konstrukce — Cast 3: Pozadavky na interakci
kolo/kolejnice, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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CSN 73 6360-1

CSN 73 6360-2

SzDC D1

SZDC S2/3

SZDC(CD) Z11

Konstrukéni a  geometrické  usporadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1:
Projektovani, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

Konstrukéni a  geometrické  uspofadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 14. 3. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zéakladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: byla vyuZita, a to se subjektem:

* spole€nost SolidVision, s. r. 0.,, ktera z podnétu DI provedla skenovani jazyki
a opornic pfedmétné vyhybky a kol vykolejeného vozu;

+ VUT Brno, Fakulta stavebni, Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb, ktery
vypracoval odborny posudek tykajici se ,Interakce prijezdu kol vyhybkou® —
,Odborné posouzeni obrysu kol a profilu jazyka vyhybky €. 35 k MU v Zst. Bilina“.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zi¢astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

10
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méFeni parametrd Zelezniéniho svréku za pouziti ruéni rozchodky a $ablony PSR-3;
analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu;
ucast na komisionalni prohlidce zu€astnéného drazniho vozidla;

analyza vysledkt skenovani Casti jazyku a opornic vyhybky €. 35 a dvojkoli
vykolejeného TDV 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 091-6;

zadani a vyhodnoceni odborného posudku ,Odborné posouzeni obrysu kol a profilu
jazyka vyhybky &. 35 k MU v Zzst. Bilina“ na posouzeni ,Interakce prajezdu kol
vyhybkou®.

rv r

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 14. 3. 2022.
Cas: 8:24 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Usti nad Labem hl. n. — Most,

zst. Bilina, vyhybka €. 35, km 35,002.

GPS souradnice:  50°32'59.157"N, 13°46'12.292"E.
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Bilina je obsazena vyprav&im, lezi na draze Zelezniéni, celostatni, v km 34,514
dvojkolejné trati Usti nad Labem hl. n. os. n. — Chomutov a je stanici odbo&nou pro
dvojkolejnou trat Usti nad Labem zapad — Bilina. V useku Zst. Bilina — odbogka Ceské
Zlatniky je trat’ trojkolejna. Vyhybka €. 35 se nachazi v km 35,001 a je prestavovana
z ustfedniho stanovisté vyprav€im. V zst. Bilina je SZZ 3. kategorie — reléové
zabezped&ovaci zafizeni. Trojkolejny prostorovy oddil Zst. Bilina — odbo¢ka Ceské Zlatniky
je vybaven TZZ 3. kategorie — obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem AB3/74.
Dvojkolejny mezistani¢ni usek Zzst. Bilina — Zst. Svétec je vybaven obousmérnym TZZ
3. kategorie — AH 88A automatické hradlo. Dvojkolejny mezistaniCni usek zst. Bilina — Zst.
Oldfichov u Duchcova je vybaven TZZ 3. kategorie — obousmérnym tfiznakovym
automatickym blokem elektronickym ABE-1. Pro samostatné hlaSeni a potvrzovani
predvidaného odjezdu a hladeni skute¢ného odjezdu pouziva vypravéi aplikaci EDD.
Volnost vlakové cesty pfi spravné Cinnosti RZZ zjiStuje vypravCi pohledem na indikacni
prvky ovladaciho stolu RZZ.

Vyhybka &. 35 zst. Bilina — km 35,001 5=

* Smér jizdy viaku Nex 53030
ze 6. SK na 1. trat'ovou kolej

Obr. ¢. 1: Schma mista vzni MU

Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Postupné byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Nex 53030 (bylo provedeno
komisionalni pfeméFeni svrdku a vyhybky &. 35, véetné pfeméfeni $ablonou PSR-3), stav
zabezpecCovaciho zafizeni, dopravni kancelar véetné dokumentace a stav draznich vozidel
vlaku Nex 53030. Rovnéz byla provedena zkouska spojeni v siti TRS mezi vyprav&im Zst.
Bilina a vlakem projizdéjicim mistem vzniku pfedmétné MU. Dne 16. 3. 2022 byla
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naskenovana 3D skenerem cca 3,5 m dlouha pfedni €ast (od hrotd jazykd) vyménové
Casti vyhybky ¢&. 35.

Stav infrastruktury:

vlakova cesta pro jizdu vlaku Nex 53030 byla na zhlavi smér odbogka Ceské
Zlatniky postavena ze 6. SK pres vyhybky €. 24, 26, 30, 31, 34, 35 a 37 smérem na
1. TK. Vyhybky ¢&.35 a 37 tvofily kolejovou spojku, pro jizdu vlaku byly obé
prestaveny do vedlejsiho (odboéného) sméru.

vyhybka &. 35 v km 35,001 byla tvaru JR65-1:9-300L, pravy ohnuty (pojizdény)
jazyk byl pfilehly k opornici, pravy hak zavéru byl zaklesnuty, vyhybka nenesla
stopy po rozfezu, vyménoveé zavazi vpravo vyhybky sméfovalo ke koleji (odpovidalo
poloze vyhybky). Na pravém jazyku, cca 18 — 21 cm od hrotu, byla kratka leskla
(Cerstva) stopa u horni hrany jazyka, 25 cm od hrotu zacinala dal$i souvisla leskla
(Cerstva) stopa u horni hrany jazyka. V misté 60 cm od hrotu pravého jazyka byl
komisionalné urCen zacatek stopy po vystoupani okolku na horni plochu jazyka
(bod ,0%), ktera linearné pokracovala po pravé horni hrané jazyka (na strané pfilehlé
k opornici), tzn. mistem, kudy se okolek kola za normalnich okolnosti nepohybuje.
Nasledovaly mj. stopy po propadu levych a pravych kol mezi jazyky a opornice,
kompletni vyCet stop vykolejeni je uveden v tabulce nize. Pfedmétny (pravy ohnuty)
jazyk vyhybky &. 35 byl pteméfen $ablonou PSR-3 — pouzity byly $ablony ,qr 6,5,
.~ 17 mm* a ,55%, byl zjiStén nedostatek (mé&fenim Sablonou ,55° byl zjistén
nevyhovujici uhel ojeti pfedni €asti jazyka), proto bylo rozhodnuto o provedeni
komisionalniho pfeméreni nasledujici den.

vyhybka €. 37 v km 35,075 tvaru JR65-1:9-300L nebyla v koncové poloze, pravy
ohnuty jazyk byl vzdalen od opornice cca 8 mm, oba haky zavéru byly vyklesnuté.
Na pravém (ve sméru jizdy vlaku levém) ohnutém jazyku byly stopy po roziezu,
vyménik situovany na opacné strané byl destruovan vykolejenym TDV.

Obr. &. 2: Pohled na vyhybky E:. 35a37 | Zdroj: DI
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Pfi ohledani mista byla zaméfena km poloha mj. téchto bodu:

Skutec¢na
Sefad’ovaci navéstidlo Se16 v km 34,997 — vychozi bod méreni km
poloha

+4,25m | svar zacatku vyhybky ¢. 35 v pravém pasu 35,001%
+5,20 m | hrot pravého jazyka vyhybky ¢&. 35 35,002%
+5,80m |bod,0“—- misto vzniku MU (vystoupani pravého kola na jazyk) 35,002%°
+ 10,50 m |stopa po propadu levého kola mezi jazyk a opornici 35,007%°
+ 11,95 m |narazena 1. jazykova opérka v levém pasu 35,008%
+ 13,10 m |narazena 2. jazykova opérka v levém pasu 35,010
+ 13,80 m | naraZena kratka spojka levého jazyka 35,010%°
+ 14,00 m | stopa na hlavé pravé opornice od okolku vykolejeného kola 35,011%
+ 14,70 m | konec této stopy na pravé opornici, nasledné sjeti kola mezi opornici a jazyk | 35,0117
+ 15,50 m | stopy po jizdé levého kola mezi levym jazykem a levou opornici 35,012%
+ 16,00 m |stopy po jizdé pravého kola mezi pravym jazykem a pravou opornici 35,013%
+16,20m E?argiﬁqu zéé:gnuebk proti putovani jazyku mezi levym jazykem a levou opornici, 350132
+ 17,80 m | poSkozené propojovaci lano kolejového obvodu vpravo od pojizdéné koleje 35,014°%°
+ 23,90 m | prvni stopy na praZcich od levého a pravého kola prvni vykolejené napravy 35,020%
+ 30,35 m | narazené Celo levé pridrznice vyhybky ¢&. 35 35,027%
+ 33,75 m | pie$plhani druhého levého kola pres pridrznici 35,0307
+ 34,75 m | konec presplhani druhého levého kola pres pfidrznici 35,0317
+ 35,10 m | otér druhého pravého kola na kridlové kolejnici u srdcovky 35,032
+ 35,50 m | konec stopy na kfidlové kolejnici 35,032%
+3745m grr](q)gildc;:ycgrkt;hgh%pravého kola, které preSplhalo levou kolejnici pfimého 35,034
+5270m 2to3p7a otéru vnéjsi strany vykolejenych levych kol o levy pfimy jazyk vyhybky 35,0497
+5335m gﬁgfeﬁ)jéeﬁgtlfggho levého kola z pravého ohnutého jazyka vyhybky €. 37 35,050%
+ 54,85 m |stopa po sjeti &tvrtého levého kola z pravého ohnutého jazyka vyhybky &. 37 | 35,051%
+ 56,85 m |stopa po sjeti patého levého kola z pravého ohnutého jazyka vyhybky &. 37 35,053%
+ 57,35 m |stopa po sjeti Sestého levého kola z pravého ohnutého jazyka vyhybky &. 37 | 35,054%
+ 66,35 m | poSkozené propojovaci lano kolejového obvodu na vyhybce ¢&. 37 35,063%
+ 68,15 m | stopa po vySplhani pravého kola na pravou opornici 35,065
+ 68,90 m |jizda pravého kola po paté levé opornice vyhybky €. 37 (vedla k ,rozfezu®) 35,065%
+ 78,80 m | hroty jazyka vyhybky &. 37 35,080%
+80.40 m ?éiéét;?rl;vit(\)/reyvor;o sjeti na vnéjSi strané hlavy levé kolejnice (vykolejeni 35,0774
+ 80,70 m | konec stopy na vnéjsi strané hlavy levé kolejnice 35,077
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+ 83,25 m | poskozeny svérkovy Sroub vné levého pasu od 1. podvozku TDV 35,080%

+84,00m zace}tek stopy po sjeti na vnéjsSi strané hlavy levé kolejnice (vykolejeni 35,081%
2. napravy vlevo)

+ 84,25 m | konec stopy na vnéjsi strané hlavy levé kolejnice 35,081%

Dale na Zelezni¢nim svrsku pokracovaly souvislé stopy vykolejeni vlevo (2x) i vpravo (6x) zplisobené
jizdou vykolejeného 6. TDV. Uvedené pofadi vykolejenych kol odpovida pofadi zjist€nych stop, nikoli
oznaceni naprav na konkrétnim TDV.

Dne 15. 3. 2022 byl komisionalné pfeméren predmétny (pravy ohnuty) jazyk vyhybky €. 35
$ablonou PSR-3 — pouzity byly $ablony ,qr 6,5, ,-17 mm* a ,55°

* mefenim Sablonou ,qr 6,5 bylo zjisténo, ze okolek kola DV se v oblasti hrotu
nedotykal jazyka (jazyk byl skryt za pojizdénou hranou opornice);

* méfenim Sablonou ,-17 mm“ v intervalech po 5 cm bylo zjiSténo, ze se spodni
hrana Sablony poprvé zacCinala dotykat horni hrany jazyka ve vzdalenosti 60 cm od
hrotu;

* méfenim Sablonou ,55% v intervalech po 5 cm bylo zjisténo, Ze nevyhovujici sklon
jazyka byl v misté 20 cm a dale pak 25 az 50 cm od hrotu.

Obr. & 3: Méfeni vyhybky &. 35 &ablonou ,55% Zdroj: DI

Dne 16. 3. 2022 byla naskenovana 3D skenerem piedni ¢ast vyménové &asti vyhybky
¢. 35 v délce cca 3,5 m (tzn. oba jazyky a obé& opornice od hrotl jazykd). Tento sken byl
podkladem pro odborné posouzeni interakce pojizdénych kolejnic a kol vykolejeného TDV.
Dale byla ru¢ni rozchodkou komisionalné zmérena vyhybka €. 35 po vykolejeni, opétovné
provedena zapadkova zkouska, zméfen zakles haku, rozevieni jazyk(, Sitka zlabku
a vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany srdcovky. Rovnéz
byl komisionalné pfeméren svrSek v bodech +30 az -10 m.

Stav sdélovaciho zafizeni:
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za ucCelem zkousky radiového spojeni byla dne 16. 3. 2022 provedena jizda na HDV
vlaku Os 6820 (Dé&cCin hlavni nadrazi — Kadan-Prunéfov) v useku zst. Bilina —
zastavka Bilina-Kyselka. Vlak projizdél mistem vzniku predmétné MU. Na
radiostanici byl naladén viak €. 6820 v siti TRS, stuha 66. Vypravéi Zst. Bilina
zavolala tento vlak, pfedala sluchatko inspektorovi DI v dopravni kancelafi,
soucasné druhy inspektor DI na stanovisti HDV nepfetrzité nahlas pocital, resp.
pribézné hlasil mista prijezdu €ela vlaku. Zhruba v misté silni€niho nadjezdu (ulice
Mostecka) se v nahravce ReDat ozyvalo ruSeni a dale k mistu zastaveni ¢ela viaku
Nex 53030 bylo spojeni nesrozumitelné a preruSované.

Obr. €. 4: Misto zastaveni ¢ela vlaku Nex 53030 v km 35,851 Zdroj: DI

Stav zabezpec€ovaciho zafizeni:

>

Zst. Bilina byla vybavena SZZ 3. kategorie — RZZ, které nedisponuje zaznamem dat
o své cinnosti. Ohledanim RZZ v dopravni kancelafi bylo v souvislosti s MU
zjisténo:

na reliéfu kolejisté: ve stanici obsazeny KU vyhybky &. 37, zahlavi 1. TK smérem na
odbocku Ceské Zlatniky, ztrata koncové polohy vyhybky &. 37, na trati obsazeny
priblizovaci/vzdalovaci KU 1ST1 a 1ST2;

prejezd A1 (P1951) v km 36,210 v poruchovém stavu, sejmuta plomba z tlacitka
Vypnuti zvonku (z dlvodu zasahu SSZT za uc€elem otevieni pfejezdu se souhlasem
DI);

u zahlavi 2. TK smérem na odbocku Ceské Zlatniky umistén Stitek ,VYLUKA II.
TK*

upamatovavaci pomuckou znemoznéna obsluha tlaCitek na mosteckém zhlavi:
Pfivolavaci navést 2S, Rus$eni blok. podminky 1, Rus$eni blok. podminky O,
pocate¢ni tlaCitko vjezdové vlakové cesty z 2. TK, koncové tlacitko pro volbu
vlakové cesty na 2. TK;

stav pocitadla Privolavaci navést LU, L10, L9 Cinil 32938;
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fadiCe vyhybek v zakladni poloze, u dvojice vyhybek 35/37 indikovana ztrata
koncové polohy;

plomby nouzového prestaveni vymeén neporusené a plnopocetné;

klice od reléoveé mistnosti zajiStény proti zneuZiti plombou na dratku.

Z Telefonniho zapisniku v souvislosti s MU zjisténo:

v 8:02 h zahajena vyluka 2. TK smé&rem na odbocku Ceské Zlatniky;

v 8:34 h zapsan vznik MU a ohlaseni vzniku MU;

v 9:32 h nahlasSena porucha (roziez, resp. ztrata dohledu) zaméstnanci SSZT;

v 10:30 h zapsano sejmuti plomby tlaCitka Vypnuti zvonku u pfejezdu A1 (P1951)
v km 36,210.

Ze Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni bylo
v souvislosti s MU zjisténo:

pfed MU nebyla evidovana neodstranéna ani v nedavné dobé odstranéna porucha
¢i zavada, ktera by mohla mit vliv na vznik MU;

nebyly evidovany prace na zafizeni pfed vznikem MU;

v 9:30 h bylo zapsano vypnuti PZZ v km 36,210 ze zavislosti na KO 1., 0. a 2. TK
s zadosti o dopravni opatfeni.

Ohledanim vyhybky ¢&. 35 bylo zjisténo:

dvojice vyhybek 35/37 byla zapojena jako tzv. fyzicka spojka, jako prvni z dvojice se
prestavuje vyhybka €. 35;

vyhybka byla fadné prestavena do polohy ,-“, odbocny (vedlejsi) smér;
elektromotoricky pfestavnik EP600 vpravo vyhybky nenesl znamky roziezu —
prislusna zapadka zapadala do vyfezu zavérného kotouCe, souCasné zapadla
zapadka do prislusného vyfezu kontrolniho pravitka;

zakles praveho haku Cinil 57 mm, rozevieni levého pfimého jazyka bylo 163 mm;

po prestaveni Cinil zakles levého haku 56 mm, rozevreni pravého ohnutého jazyka
bylo 157 mm, chod vyhybky Cinil 235 mm;

byla provedena zapadkova zkouska, u levého pfimého jazyku na zkuSebni mérku
predepsané tloustky 4 mm nevyhovéla (pfimy smér, mimo pfi¢innou souvislost), na
zkuSebni mérku tloustky 6 mm vyhovéla, zapadkova zkouska u pravého ohnutého
jazyku na zkusebni mérku predepsané tloustky 6 mm vyhovéla.

Ohledanim vyhybky &. 37 bylo zjisténo:

vyhybka nebyla ani v jedné z koncovych poloh;

elektromotoricky pfestavnik EP600 vpravo vyhybky nesl znamky roziezu — ani
jedna zapadka nezapadala do vyfezu zavérného kotoucCe, sou€asné nezapadla ani
jedna ze zapadek do vyiezl kontrolniho pravitka;

ani jeden hakovy zavér nebyl zaklesly, pravy hak byl napraskly;

v ramci ohledani bylo se souhlasem DI provedeno odpojeni prestavniku od vyhybky
a dalSi upravy, které umoznily elektrické prestavovani vyhybky €. 35 za ucCelem
provedeni zapadkové zkousky;
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poskozeno bylo celkem 7 trojitych propojovacich lan kolejovych obvodua (3 dlouha,
4 kratka), 2 stykové transformatory a propojeni mezi nimi a ukolejnéni.

Stav draznich vozidel vlaku Nex 53030:

vlak Nex 53030 byl sestaven z HDV ¢&. 91 54 7 163 035-9 (dale také HDV 163.035-
9) a ucelené soupravy c¢trnacti TDV fady Sggrrs 80° (intermodalni 8napravové
kloubové vozy na prepravu kontejnerl) s prazdnymi 20t specialnimi kontejnery
WoodTainer XXL (dale jen kontejnery XXL);

konec vlaku Nex 53030 stal v km 35,461, tj. 460 m za bodem ,0 a byl fadné
oznacCen naveésti ,Konec vlaku®, tj. dvéma koncovymi obdélnikovymi deskami ve
viaflexovém provedeni, které byly jasné viditelné, neposkozené a neznecisténé;

rukojeti vypinaciho ustroji pneumatické brzdy TDV byly v poloze ,zapnuto®;
prestavovacCe pneumatické brzdy byly v poloze ,P%;

TDV byla vybavena brzdovym zafizenim se samocinnym nastavenim brzdiciho
ucinku (brzdici vahy) podle hmotnosti nakladu;

hmotnost kazdého TDV vcéetné 4 kontejnerd XXL 42 700 kg byla vyznacena na
boku podélniku TDV;

TDV byla vybavena nekovovymi brzdovymi Spaliky Cosid 810 a Jurid 822;

13 TDV bylo v zabrzdéném stavu, vykolejené TDV nebylo v zabrzdéném stavu
z divodu pretrzeni hadice potrubi brzdovych valct mezi ¢lanky A a B;

prvni a posledni TDV bylo oznaceno pfepravni nalepkou ,Vzor U — ,PfekroCena
loZna mira*;

TDV byla spravné svéSena Sroubovkami, brzdovymi a zrcadlovymi spojkami,
narazniky tésné doléhaly.

DV od konce vliaku Nex 53030:

alfanumericky kod technicka prohlidka |poznamka
14. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 071-8 22.09. 2017 TVP
13. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 186-4 17.12.2018 TVP
12. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 128-6 17.05. 2018 TVP
11. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 052-8 22.09. 2017 TVP
10. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 185-6 17.12. 2018 TVP
9. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 119-5 29. 03. 2018 TVP
8. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 059-3 22.09. 2017 TVP
7. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 164-1 14. 09. 2018 TVP
6. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 091-6 15.12. 2017 TVP vykolejeny
5. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 100-5 19.12. 2017 TVP
4. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 159-1 14.09. 2018 TVP
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3. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 110-4 23.03.2018 TVP
2. 31 TEN 81 A-CDC 4854 175-0 03.10.2019 TVP
1. 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 092-4 15.12. 2017 TVP
HDV | cz-CDC 91 54 7 163 035-9

Zdroj: DI

Obr. &. 5: Pohled na vykolejené TDV

TDV 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 091-6:

bylo fazené jako Sesté za HDV, ¢lanek A jako prvni a ¢lanek B jako druhy ve
smeéru jizdy vlaku Nex 53030;

TDV bylo vykolejené vSemi napravami — oznaCeni a poradi kol je uvedeno ve
smeéru ohledani, tj. od konce vlaku Nex 53030, popis polohy kol vic&i kolejnicim
je uveden ve sméru jizdy vlaku:

1L v km 35,676 vpravo od pravého kolejnicového pasu ve vzdalenosti 0,3 m;
1R v km 35,676 vpravo od levého kolejnicového pasu ve vzdalenosti 0,3 m;
2L v km 35,678 vpravo od praveho kolejnicového pasu ve vzdalenosti 0,3 m;
2R v km 35,678 vpravo od levého kolejnicového pasu ve vzdalenosti 0,3 m;
3L v km 35,684 vpravo od praveho kolejnicového pasu ve vzdalenosti 0,3 m;
3R v km 35,684 vpravo od levého kolejnicového pasu ve vzdalenosti 0,3 m;
4L v km 35,686 tésné vpravo od pravého kolejnicového pasu;

4R v km 35,686 tésné vpravo od levého kolejnicového pasu, na jizdni ploSe
byly stopy po otéru barvy ramu TDV;

5L v km 35,689 tésné vpravo od pravého kolejnicového pasu;
5R v km 35,689 tésné vpravo od levého kolejnicového pasu;
6L v km 35,691 tésné vpravo od pravého kolejnicového pasu;
6R v km 35,691 tésné vpravo od levého kolejnicového pasu;
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o

= 7L v km 35,697 tésné vlevo od pravého kolejnicového pasu;

= 7R vkm 35,697, tésné vlevo od levého kolejnicového pasu;

= 8L v km 35,699 vlevo od pravého kolejnicového pasu ve vzdalenosti 0,2 m;

= 8R v km 35,699 vlevo od levého kolejnicového pasu ve vzdalenosti 0,2 m;

na jizdnich plochach kol byly znatelné stopy po jizdé ve vykolejeném stavu;

talif levého narazniku (narazniky popisovany ve sméru jizdy) ¢lanku B byl
zaklesnut za talif levého narazniku ¢lanku B sedmého TDV 31 54 4854 164-1;

madlo posunovace nad stupackou u levého narazniku ¢lanku B bylo poskozeno
talifem levého narazniku ¢lanku B sedmého TDV 31 54 4854 164-1;

na praveé strané tfetiho podvozku ve sméru jizdy (napravy 3 — 4, kola 3L a 4L)
byly Cerstvé stopy po oleji z poSkozenych tlumivek kolejovych obvodu u vyhybky
€. 37 a byl utrzen zemnici kabel mezi podvozkem a ramem TDV;

talif pravého narazniku Clanku A byl zaklesnut za talif pravého narazniku ¢lanku
B patého TDV 31 54 4854 100-5;

predni Celo vykolejeného TDV se nachazelo v km 35,701 a zadni Celo TDV se
nachazelo v km 35,674;

ohledanim Il. stanovisté strojvedouciho HDV 163.035-9, ze kterého bylo HDV pred
vznikem MU fizeno, bylo zjisténo:

prepina€ sméru jizdy byl v poloze ,P%;

prepinac fizeni byl v poloze ,R*

paka jizdniho kontroléru byla v poloze , X%

ruCiCka ukazatele pomérného tahu ukazovala hodnotu ,0%

rukojet’ brzdice DAKO-BS2 (nepfimocinné brzdy) byla v poloze ,J — jizdni;
rukojet’ brzdice DAKO-BP (pfimocinné brzdy) byla v poloze zabrzdéno;

manometry tlaku vzduchu ukazovaly: v brzdovém valci hodnotu 5,75 baru,
v hlavnim vzduchojemu hodnotu 8,8 baru a v hlavnim potrubi hodnotu 0 bar;

prepina¢ sbérace byl v poloze ,Z

prepina¢ hlavniho vypinace byl v poloze ,0%

prepinac vlakového zabezpecovace byl v poloze ,VLAKY;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru ukazovala hodnotu rychlosti
0 km-h'™;

na naveéstnim opakovaci LS06 svitilo zelené a modré svétlo;

na vozidlové radiostanici bylo nastaveno: €. vlaku 053030, TRS, stuha 66,
simplexni kanal 23;

na Il. stanovisti byla zajisténa vlakova dokumentace (Zprava o brzdéni a Vykaz
vozidel);

HDV 163.035-9 bylo vybaveno zaznamovym zafizenim — elektronickym
rychlomérem Hasler TELOC 3000 umisténym na |. stanovisti strojvedouciho;

HDV nebylo vykolejené ani poSkozené;

Celo vlaku Nex 53030 bylo oznaCeno naveésti ,ZacCatek vlaku“ a nachazelo se v km
35,851.
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Povétrnostni podminky: jasno, + 1 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU v terénnim zafezu, v blizkosti obytna zastavba
vlevo a dfevinami porostly svah vpravo.

V dobé vzniku MU probihala planovana vyluka 2. TK vcetné napéti trakCniho vedeni mezi Zst.
Bilina a odboCkou Ceské Zlatniky dle SROV ¢&. 72A11602 (odstranovani porostu
a naletovych dfevin). Vyluka byla zahajena v 8:02 h.

Pfimo na misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru ani u tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena Skoda na:

* TDV (vlak Nex 53030) 884 000 K¢;
» zafizeni drahy 3 732 540 K¢,
» zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznim vozidle a soucastech drahy vycCislena celkem na
4 616 540 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU do$lo mezi Zst. Bilina a odbodkou Ceské Zlatniky k pteruseni
provozu ve vSech tfech tratovych kolejich od 8:24 h do 11:50 h, kdy byl obnoven provoz
po 2. tratové koleji. Provoz ve vSech tfech tratovych kolejich byl obnoven po planované
vyluce dne 25. 5. 2022 ve 20:20 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi zst. Bilina, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci vlaku Nex 53030, zamé&stnanec CDC.
Ostatni osoby, svédci:

* strojvedouci na seznani tratovych poméru na stanovisti strojvedouciho ve vlaku
Nex 53030, zaméstnanec CDC.
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Zucdastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Usti nad Labem hl. n. — Most, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Usti nad Labem hl. n. — Most, byla
SZ.

Dopravcem vlaku Nex 53030 byly CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 —
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 6. 12., resp.18. 12. 2018, s ucinnosti od 18. 12. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Nex 53030 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 390 HDV: 91547163 035 -9 P

Pocet naprav: 116 6. TDV (za HDV): 31 54 4854 091-6 P
Hmotnost (t): 682

Potfebna brzdici procenta (%): 73

Skutec€na brzdici procenta (%): 92

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Nex 53030 (uplna sestava vlaku viz bod 3.1.3 Z2Z):

» vlak byl sestaven vyluéné z vozl ucelené soupravy Ctrnacti TDV fady Sggrrs 80°
(intermodalni 8napravové kloubové vozy na pFepravu kontejnertl) s prazdnymi
specialnimi kontejnery WoodTainer XXL, vychozi stanici viaku byla Zst. Reéany nad
Labem, konecCnou zst. PoCerady;

+ drzitelem HDV a v8ech TDV bylo CDC.

HDV 163.035-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Teloc

€. 20420345LT.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

8:20:36 h jizda vliaku Nex 53030 kolem vjezdového naveéstidla UL do Zzst. Bilina
rychlosti 39 km.h™;

8:22:35 h jizda vlaku kolem odjezdového navéstidla L6 Zst. Bilina rychlosti 39 km.h™;

8:23:01 h jizda vlaku pres vyhybku ¢&. 35 rychlosti 40 km.h™;

8:24:10 h prudké snizeni tlaku v hlavnim potrubi odpovidajici pouziti rychloCinného
brzdéni pfi rychlosti 40 km.h™;

8:24:24 h zastaveni Cela vlaku Nex 53030 v km 35,851 po ujeti drahy 90 m po
zavedeni rychlo€inného brzdéni.
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Jednotlivé Casové udaje v rychloméru Teloc jsou registrovany v tzv. €asu UTC
(koordinovany svétovy €as) a odpovidaji Casu skuteCnému.

Zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho — vlakovy zabezpecovac¢ ,VZ Mirel“ na HDV
163.035-9 bylo pfi jizdé viaku Nex 53030 zapnuto v poloze ,PROVOZ‘ a bylo
strojvedoucim obsluhovano.

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

V useku jizdy vlaku Nex 53030 pfed vznikem MU dne 14. 3. 2022 mezi zst. Hrobce
a BohuSovice nad Ohfi — v lokalité OleSko byl instalovanym zafizenim ASDEK
provozovatelem drahy nasniman chod vlaku a v ramci Setfeni DI poskytnut ,Graf indikace
horkych loZisek®, ,Graf indikace horkych obruCi“ a ,Graf zatiZzeni indikace nekorektnosti
jizdy“. Dale byly DI poskytnuty kamerové zaznamy prujezdu viaku Nex 53030 Zst.
Roudnice nad Labem, Prackovice nad Labem a Lovosice. Rozborem vSech téchto
zaznamu nebyly zjistény nedostatky v chodu draznich vozidel zarfazenych do vlaku Nex
53030.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v terénnim zafezu
s nasledujicim pravostrannym obloukem a stoupa 5,5 %.. Jedna se o dvoukolejnou,
elektrifikovanou trat, v prostorovém oddilu Zst. Bilina — odbocka Ceské Zlatniky
trojkolejnou, zabezpeCenou tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie -
obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem AB3/74.

Zst. Bilina byla vybavena SZZ 3. kategorie — reléovym zabezpe&ovacim zafizenim, které
nedisponuje zaznamem dat o své Cinnosti. V dobé vzniku MU byla poloha fadi¢i vSech
vyhybek na ovladacim pultu SZZ ve stfedni poloze. Jizda vlaku Nex 53030 byla
zabezpecCena dle Zavérové tabulky, na navéstidle L6 svitil povolujici navéstni znak. Byl
proveden Uplny zavér vlakové cesty ze 6. SK na 1. TK zst. Bilina — odbocka Ceské
Zlatniky.

SZZ zst. Bilina ma platny Prikaz zpusobilosti ur€éeného technického zafizeni, ev. &.: PZ
4657/97-E.47, vydany DU dne 20. 8. 1997, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je zp(isobilé
k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce UTZ €. 836/19/JV ze dne
13. 6. 2019 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené zabezpeclovaci zarizeni uvedené
v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
a je provozné zpusobilé.*

Vyhybka €. 35 v km 35,001 byla vybavena hakovymi vyménovymi zavéry, zabezpecena
elektromotorickym prestavnikem. V dobé vzniku MU byla zapojena do dvojice s vyhybkou
¢. 37. Jednalo se o jednoduchou levostrannou vyhybku typu JR 65-1:9-300 dL-p-N, na
dfevénych praZcich, ktera byla do kolejisté vioZzena v roce 1980. Dle dokumentace
provozovatele drahy je ptes ni dovolena jizda DV v hlavnim sméru rychlosti 80 km.h™" a ve
vedlej$im sméru rychlosti 40 km.h™

Vyhybka €. 35 resp. dvojice vyhybek 35/37 je vybavena elekromotorickymi pfestavniky
typu EP 600 a je zapojena jako tzv. fyzicka spojka. Jako prvni z dvojice se prestavuje
vyhybka €. 35, ktera byla v dobé vzniku MU pfestavena do polohy ,odboc¢ny (vedlejsi)
smér”.

Nejvys$si dovolena rychlost viaku Nex 53030 v misté vzniku MU byla 40 km.h"".
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3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» vypravci zst. Bilina — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 14. 3. 2022 nastoupil na denni sménu, nepocitoval zadny fyzicky ani
psychicky stres;

od nastupu na sménu az do vzniku MU probihala sména bez zavad,;

v 8:02 h byla zahajena planovana vyluka 2. TK mezi zst. Bilina a odbockou
Ceské Zlatniky a z tohoto duvodu byly nasledné pouzivany pro jizdy vlaki
pouze 0. a 1. TK;

pro vlak Nex 53030 postavil vlakovou cestu pro prijezd po 6. SK na 1. TK smér
odbocka Ceské Zlatniky normalni obsluhou SZZ;

nasledné postavil vlakovou cestu pro vilak Sp 1942 na 2. SK od Oldfichova
u Duchcova, ktery mél po prujezdu vlaku Nex 53030 pokracovat v jizdé na
0. TK;

po prujezdu viaku Nex 53030 okolo ustfedniho stavédla dal za timto vlakem
odhlasku do zst. Svétec a sledoval u okna vjezd vlaku Sp 1942 na 2. SK;

kdyzZ se vracel zpét k pultu RZZ, rozeznél se zvonek rozfezu vyhybek, pohledem
zjistil, Ze rozfez indikuje vyhybka €. 37 (fyzicka spojka s vyhybkou ¢. 35 — pozn.
DI);

na ovladacim pultu RZZ zjistil, Ze vlak Nex 53030 obsadil 1. vzdalovaci usek za
vjezdovym naveéstidlem z 1. TK, a domnival se, ze vlak pokraCuje v dalSi jizdé
a doslo pouze k prepaleni pojistky;

presto se rozhodl zjistit dotazem u strojvedouciho vlaku, zda je vSe v pofadku;

v tom zazvonil telefon a strojvedouci vlaku Nex 53030 mu sdélil, Zze zastauvil,
protoZze se mu na chodu vlaku néco tzv. ,nezda“ a jde zkontrolovat vozy;

kontaktoval zaméstnance udrzby a oznamil jim, Zze na SZZ nejspiSe doslo
k pfepaleni pojistky;

dalSim telefonatem mu strojvedouci vlaku Nex 53030 oznamil, ze doslo
k vykolejeni Sestého vozu vlaku;

nasledné vznik MU ohlasil dle Ohlasovaciho a svolavaciho rozvrhu;

funkci Generalniho STOPU nepouzil, protoze ve chvili, kdyz situaci
vyhodnocoval, mu strojvedouci vlaku oznamil, Ze vlak zastavil.

na otazku, jestli je pro néj zvuk ,zvonku rozfezu“ dostateCnym alarmem, a to
i pro pouziti funkce Generalni STOP, odpovédél, ze zalezi na situaci, pfi které
k rozeznéni ,zvonku rozfezu“ dojde. Napf. pfi rozeznéni ,zvonku rozfezu“ pfi
prestavovani vyhybek (napf. tézky chod) nebo pfi spravném postaveni viakové
cesty, kdy jsou v8echny vyhybky ve vlakové cesté spravné postaveny a je
vytvofen uplny zavér vlakové cesty, se domniva, ze by nemélo dojit
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k mechanickému roziezu vyhybky. Ze své praxe vi, ze dojde pouze k prepaleni
pojistky. Pokud by v8ak doSlo k rozeznéni ,zvonku roziezu“ pfi jizdé na
pfivolavaci navést nebo pfi nedovolené jizdé za navést zakazujici jizdu, urcité
by Generalni STOP pouzil;

na otazku, jak vnima a vyhodnocuje zvuk ,zvonku rozfezu“, odpovédél, ze tento
zvuk vnima jako upozornéni na nestandardni chovani vyhybky, napf. maze
znamenat tézky chod vyhybky pfi prestavovani, prepalenou pojistku vyhybky,
nasilné prestaveni pfi nespravné poloze, pfipadné jiné poruchy.

» strojvedouci vlaku Nex 53030 — Zapis se zaméstnancem (za pfitomnosti DI):

@)

dne 14. 3. 2022 nastoupil na denni sménu na pracovisti Provozni jednotky Usti
nad Labem zapad;

pfi nastupu ani v pribéhu smény nepocitoval fyzicky ani psychicky stres a jeho
zdravotni stav byl v pofadku;

strojmistr mu sdélil, ze ma pfidélen vykon sluzby na HDV 163.035-9 na vlaku
Nex 53030, ktery stoji v Zst. Usti nad Labem zapad, dale s tim, Zze na seznani
trati s nim bude vykonavat sluzbu dalSi strojvedouci;

po tzv. ,vystfidani na ose“ a vypravé s vlakem odjel a pokracoval v jizdé bez
zastaveni az do zst. Bilina, jizda probihala plynule, bez razu v souprave;

do zst. Bilina vjizdél na navést vjezdového navéstidla ,Vystraha“, kdyz byl ¢elem
vlaku na vjezdovém zhlavi, spatfil na odjezdovém navéstidle L6 navést ,Stdj;

kdyz se Celo vlaku Nex 53030 nachazelo v poloviné délky 6. SK, doslo ke
zméné navésti na navéstidle L6 na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“
a nasledné na navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

Zjistil, Ze jeho vlakova cesta je postavena ze 6. SK na 1. TK, coz bylo neobvyklé,
a proto si na stanovisti stoupl, sledoval postaveni vyhybek a pfepnul pfepinac
z polohy ,Jizda“ do polohy ,Vybéh®;

po projeti posledni vyhybky v Zst. Bilina navolil ,pomalou jizdu pro odecteni
délky vlaku“ a kdyz se blizil k 1. oddilovému navéstidlu autobloku, ucitil 2x
,zhoupnuti“ soupravy, proto se vyklonil z okénka a vzadu spatfil bily dym, ktery
se nachazel pres vSechny tfi koleje, ale ze svého pohledu nemohl urcit jeho
pfi€inu, a proto ihned zavedl rychlo€inné brzdéni vlaku;

toto zjisténi chtél radiostanici ohlasit vyprav€imu, ale spojeni s nim se mu ani
opakované nepodafilo navazat;

mezitim Sel kolega strojvedouci vykonavajici seznani ftrati zjistit pfimo
k soupravé vlaku pfi€inu dymui;

dale se pokusil navazat radiové spojeni s dispederem SZ, coz se mu vak opét
nepodafilo, spojil se tedy prostfednictvim mobilniho telefonu se strojmistrem
Provozniho pracovisté Most, sdélii mu, Ze s vlakem stoji mezi Zst. Bilina
a zastavkou Bilina-Kyselka, a pozadal ho o zajisténi zastaveni provozu
v uvedeném useku;
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o nasledné mu volal na mobilni telefon vypravéi Zst. Bilina a dotazoval se na to,
co se stalo, a sdélil mu, ze SZZ indikovalo chvilkovou ztratu dohledu nad
vyhybkou;

o v tu dobu pfiSel k HDV kolega strojvedouci a sdélil, ze doslo k vykolejeni vozu,
coz jesSté v probihajicim hovoru oznamil vyprav€imu;

o vyprav¢i mu sdélil, at zlstane s vlakem stat, a dotazoval se na druh nakladu,
sdélil mu, Ze prazdné kontejnery;

o poté ohlasil vznik MU svym uréenym nadfizenym.

» strojvedouci na seznani trati (druhy strojvedouci) — Zapis se zaméstnancem:

° dne 14. 3. 2022 nastoupil na denni sménu na pracovisti provozniho pracovisté
Usti nad Labem zapad;

o strojmistrem byl vyrozumén, Ze vykona seznani trati;

o nastoupili s kolegou ve sméné na HDV 163.035-9 a vlak Nex 53030;

o pfi prdjezdu zst. Bilina ucitili cuknuti HDV;

oz toho dlivodu se strojvedouci vlaku podival zpét, z bo€niho okénka;

o sdelil, Zze spatfil bily dym v kolejisti;

o ihned zavedl rychlo€inné brzdéni;

o strojvedouci vlaku Nex 53030 se po zastaveni pokousel spojit s vyprav€im zst.
Bilina, avSak neuspésné;

o on sam se tedy vydal pochlizkou zjistit, co se stalo;

o zjistil, Ze vykolejil viz fazeny jako Sesty za lokomotivou;

o ihned se vratil na stanovisté strovedouciho a toto zjiSténi mu sdélil;

o strojvedouci vlaku Nex 53030 se jiz mezitim dovolal svému vedoucimu smény
a vznik MU ohlasil.

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Na MU zucCastnény strojvedouci nastoupil na sménu dne 14. 3. 2022 na pracovisti
Provozni jednotky Usti nad Labem zapad. Po tzv. ,vystfidani na ose“ a fadné vypravé
odjel s vlakem Nex 53030 (Reéany nad Labem — Po&erady) ze zst. Usti nad Labem zapad
a pokracCoval v jizdé bez zastaveni az do zst. Bilina. Jizda, dle vlastniho pisemného
vyjadreni strojvedouciho, probihala plynule a bez razt v soupravé. Z davodu vyluky na
2. TK byla vlakova cesta v zst. Bilina vyprav€im fadné postavena obsluhou SZZ ze 6. SK
na 1. TK. Pfi prijezdu stanici, v dobé, kdy Celo vlaku Nex 53030 vjizdélo na 1. TK smér
odbotka Ceské Zlatniky, do$lo na vyhybce &. 35 v km 35,002 k vykolejeni TDV Fazeného
jako Sesté v poradi, a to vpravo ve sméru jizdy. Vlak pokraCoval v jizdé ve vykolejeném
stavu na 1. TK a nasledné, po zavedeni rychloCinného brzdéni strojvedoucim, zastauvil
v km 35,851.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 8:24h vznik MU;

« 8:38h ohlaseni vzniku MU zastupcem vedouciho dispecera CDP Praha
na 018 SZ;

« 842h ohlaseni vzniku MU vypravc&im zst. Bilina provoznimu dispecerovi
CDP Praha;

« 8:46h oznameni vzniku MU povéFfenou osobou 018 SZ na COP DI;

e 850-8:59h ohlaseni vzniku MU vypravCim zst. Bilina dle ohlasovaciho
rozvrhu na IZS — HZS SZ a Policii CR;

« 10:00 — 15:30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a Policie CR;

* 11:20 h udéleni pokynu (souhlasu) pfitomnym inspektorem DI s obsluhou
SZZ a obnovenim provozu na 2. TK;

* 11:50 h obnoveni provozu ve 2. tratové koleji;
« 12:55h udéleni cCasteCného souhlasu k uvolnéni drahy pfitomnym
inspektorem DI;
* 13:40h udéleni uplného souhlasu Kk uvolnéni drahy pfitomnym
inspektorem DI;
15. 3. 2022
« 13:45h obnoveni provozu pfimym smérem pfes vyhybku €. 35 na 0. TK;
30. 3. 2022
« 16:23 h obnoveni provozu na 1. TK pfes vyhybku €. 37
25.5.2022
« 20:20h uplné obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 8:50 h, tj. 26 min
po vzniku MU, vypravci zst. Bilina.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Policie CR, Krajské teditelstvi policie Usteckého kraje, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani Teplice;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, Jednotky pozarni ochrany Usti nad Labem
a Chomutov.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni, a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohlednoval rozsah a pfedmét jeho C¢&innosti a Cinnosti rlznych dopravcu
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vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se mimo jiné zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy.
V souvislosti s predmétnou MU jde zejména o technické podminky provozuschopnosti
drahy, udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost, tj.
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah.

Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné viecky je dale
povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované drahy
v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu a technickymi
podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami (§ 23 odst. 1 pism. h)
zakona €. 266/1994 Sb.).

Ustanoveni vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

Dle § 25 odst. 1 jsou technické podminky provozuschopnosti drahy urceny
stavebnétechnickymi parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy
a funk&nosti jejich €asti (komponentl).

Dle § 25 odst. 16 pism. a) k zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt evidovany
stavebnétechnické parametry o zelezniCnim svrSku, které obsahuji udaje geometrickeé,
konstrukcni, typové a vyrobni, dale udaje o stafi konstrukci a zaznamy o pravidelnych
kontrolach a mérenich.

Dle § 25 odst. 17 evidované udaje v&etné protokoll z méfeni a namérenych hodnot podle
odst. 16 musi byt pribézné aktualizovany a archivovany po dobu nejméné péti let.

Dle § 26 odst. 1 se pro zajisteni provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy
provadéji pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah. Casovy interval prohlidek a méfeni je
uveden v pfiloze €. 1, ktera je soucasti této vyhlasky.

Provozovatel drahy proved! kontroly a prohlidky dale podle svého vnitfniho ptedpisu SZDC
S 2/3:

o 22.-26. 3. 2021 komplexni prohlidka traté;

* 12.1. 2022 defektoskopicka kontrola vyhybek;
» 2.3.2022 méfeni vyhybek v€etné mérfeni GPK;
* 3. 3.2022 revize vyhybek;

* 4. 3.2022 kontrolni jizda;

* 9. 3. 2022 obchlzka traté.

VySe uvedenymi méfenimi a prohlidkami byly zjiStény nedostatky, mj. defektoskopické
zavady na vyhybkach ¢. 35 a 36 a byl stanoven termin jejich odstranéni do 30. 6. 2021.
V kalendafnim roce 2021 bylo v Zst. Bilina provedeno brouseni vyhybek vcetné vyhybky
€. 35, a to dle dokumentu ,Protokol o brouseni vyhybkovych konstrukci® dne 1. 9.,
s pfevzetim praci od zhotovitele (externi firma) dne 13. 10. 2021. Na vyh. €. 35 doS$lo mj.
k obrouseni obou jazykl a pravé opornice. Pravy jazyk byl obrouSen v délce 5 m
a hloubka brouseni pfesahla 2 mm.
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V dokumentu ,Hlasenka vad pojizdénych soucasti vyhybek zjisténych ultrazvukovym
defektoskopem nebo vizualné Cislo 8398A/ 2021 - cela vyhybka“, ze zst. Bilina, vyh. €. 35,
s datem ukoncCeni kontroly 28. 7. 2021, je mj. uvedeno, ze na pravém jazyku mezi praZzci
1 — 2 (pozn. DI: oblast zaCatku jazykd od hrotd) byla zjiSténa defektoskopicka vada 2223/D
délky 40 cm. Dale je uvedeno, zZe definitivni oprava byla provedena dne 2. 9. 2021, coz
koresponduje s vySe uvedenymi udaji o brouseni.

Na zacCatku zafi 2021 tak evidentné dosSlo k odstranéni defektoskopické zavady, a tim
k odebrani ¢asti materialu a sniZeni jazyka obrousenim pravého jazyka vyh. €. 35, atoina
jeho zacCatku, tedy v prostoru, ve kterém pfi vzniku predmétné MU doslo ke Splhani
a vySplhani kola DV na jazyk a k vykolejeni.

V prostoru Splhani a vySplhani kola DV na pravy jazyk vyhybky €. 35 (pfed a v oblasti bodu
,0“) byl uhel bo¢niho sklonu hlavy jazyka, nezbytny pro bezpecné vedeni dvojkoli, mensi
nez 55°, coZ je méné nez je stanovena minimalni mez. Délka oblasti s nevyhovujicim
bocnim dhlem byla pomérné kratka, cca 10 az 50 cm. Vzhledem k vySe uvedenému
provedeni snizeni vysky jazyka brouSenim z dlvodu odstranéni defektoskopické vady
(oznaceného Ciselnym kédem vady ,2223“ na paté jazyka) byla pfedni ¢ast jazyka v dobé
vzniku MU nizka a Siroka (z dlivodu chybéjiciho materialu), coz se prokazalo i pfi méreni
méfici $ablonou PSR-3 $ablonkami ,55°“ a ,-17*. Uvedené zjisténi potvrzuji i vysledky
uvedené v posudku ,Odborné posouzeni obrysu kol a profilu jazyka vyhybky &. 35 k MU
v zst. Bilina“.

PFi prijezdu vlaku Nex 53030 vyh. €. 35 v Zst. Bilina dne 14. 3. 2022 doSlo k tomu, Ze
u TDV 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 091-6, fazeného jako Sesté za HDV, jedno z pfilehlych
kol pfi najezdu do odbocky vyhybky vySplhalo na jazyk s nevyhovujicim uhlem boc¢niho
sklonu, dale bylo vedeno pouze opornici a nevyhovujici tvar jazyka neumoznil jeho sjeti
zpét. Kolo poté sjelo z hlavy jazyka do prostoru mezi jazyk a opornici, a doslo tak k jeho
vykolejeni a potom k vykolejeni celého TDV.

Po odstranéni defektoskopické zavady brouSenim, tim odebrani ¢asti materialu a snizeni
jazyka, dochazelo vlivem jizd DV k dal$imu viditelnému bo¢nimu a svislému ojizdéni a tim
ubyvani materialu jazyka. Na tuto skute¢nost nebylo v ramci kontrolni Cinnosti ze strany
provozovatele drahy dostatec¢né reflektovano a pomoci pfislusnych méficich prostredku
overeno nebo zjisténo, jestli jiz nedochazi k nedovolenému ojeti jazyka a nehrozi moznost
vy$plhani kol DV na jazyk.

Z vySe uvedenych zjiSténi a ze zjiSténi uvedenych v kap. 4.2.4 této ZZ vyplyva, ze
provozovatel drahy nezjistil v ramci své kontrolni €innosti v€as nevyhovuijici stav pravého
jazyka vyhybky &. 35 v Zst. Bilina (pfedevS§im nedovoleny uhel ojeti v jeho pfedni Casti)
a nepfijal odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti.

Na zakladé vysledkid méfeni a kontrol byl, dle vyjadfeni provozovatele drahy, jiz
v kalendarnim roce 2021 objednan na vymeénu pravy ohnuty jazyk s pfilehlou opornici do
vyhybky €. 35, k jejich vyméné vSak do vzniku pfedmétné MU nedoSlo. Dodavka
objednanych vyhybkovych soucasti probéhla az 12. 4. 2022.

Podrobnosti viz bod 4.2.4 této ZZ.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpist tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:
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§ 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 23 odst. 1 pism. h) zakona &. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo verejné pristupné viecky je
dale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované
drahy v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.”

25 odst. 5 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,V provozované koleji nesmi byt bez opatreni zajistujicich bezpecné provozovani
drazni dopravy ponechana kolejnice s lomy nebo vadami.

V pfipadé této MU je nutné dat vySe uvedené poruseni do souvislosti s definiCnim
ustanovenim § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., ve kterém je uvedeno:

§ 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotiebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich
casti (komponentu)®;

&l. 89, dil IX, kapitola VI pfedpisu SZDC S3:

,V provozu nesméji byt ponechany bez zvlastnich bezpecnostnich opatfeni
vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad:

b) hrot jazyka je poskozen nebo opotreben tak, Ze muze zpusobit vyjeti okolku na
jazyk. Stav poskozeni nebo opotiebeni se zjistuje Sablonou PSR-3 nebo jinym
k tomu uréenym méridlem odsouhlasenym SZDC..."

&l. 3.5 a 3.6 Prilohy 4 Smérnice SZDC &. 51:

»3.5 Posuzuje se, zda je dodrzen sklon boc¢ni pojizdéné plochy kolejnice v hloubce
18 mm a menSi pod spojnici bodu dotyku stycénych kruzZnic s horni pojizdénou
plochou kolejnic. ... Uhel sklonu boéni pojizdéné plochy musi byt vétsi nebo roven
55°. Pokud dochazi ke kontaktu pojizdéné plochy kolejnice s Sablonkou 55° v misté
pod ryskou v hloubce 18 mm, je rozhodujici, zda se hrot Sablonky v hloubce 14 mm
dotyka opornice. Pokud ano, kolo je v tomto misté vedeno opornici a stav se
vyhodnocuje jako vyhovujici (pocatecni oblast kazdého jazyka). Pokud k dotyku
nedochazi, kolo je jiz vedeno jazykem a stav se vyhodnocuje jako nevyhovujici ...
Nevyhovujici je rovnéz stav, kdy je jazyk ojet jizdnim obrysem kola, k dotyku
pojizdéné plochy kolejnice s Sablonkou 55° dochazi pod ryskou 18 mm a hrot
Sablonky v hloubce 14 mm se nedotyka opornice.

3.6 Odroleni kolejnicovych profilti v oblasti pojizdéné hrany kolejnicového pasu se
Z hlediska bezpecnosti vedeni dvojkoli v koleji posuzuje Sablonkou s hloubkou
spodni hrany 17 mm pod spojnici bodd dotyku stycnych kruznic kol s horni
pojizdénou plochou kolejnic ... Pokud Sablonku Ize zasunout nad oblast delSi nez
150 mm, jde o stav nevyhovujici...
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Dopravce smi podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. na draze celostatni nebo
regionalni provozovat pouze takové drazni vozidlo:

a) k némuz bylo vydano povoleni k jeho uvedeni na trh draznim spravnim ufadem nebo
Agenturou Evropské unie pro Zeleznice,

b) které je zapsano v registru draznich vozidel nebo obdobné evidenci jiného &lenského
statu anebo v evropském registru vozidel,

c) které je technicky kompatibilni s touto drahou v souladu s technickou specifikaci pro
interoperabilitu a s udaji obsazenymi v registru drah podle pfimo pouzitelného pfedpisu
Evropské unie upravujiciho specifikace registru Zelezni¢ni infrastruktury a

d) u néhoz je v pfipadé jeho spojeni s jinym draznim vozidlem toto spojeni provedeno
bezpelné v souladu s technickou specifikaci pro interoperabilitu a systémem zajisStovani
bezpecnosti drazni dopravy.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci z vedouciho DV pozoroval trat a naveésti,
jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy nepfekroCil nejvysSi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Pfi MU doslo k vykolejeni TDV 31 TEN 54 CZ-CDC 4854 091-6 fady Sggrrs 80
(intermodalni, osminapravovovy kloubovy vz na pfepravu kontejnert) s prazdnymi 20t
specialnimi kontejnery WoodTainer XXL dopravcem provozovaneho mj. na zakladé
schvaleného Prepravniho typového listu €. 125 a Protokolu o technické zpuUsobilosti
(inspekeni certifikat) TDV. Technicka prohlidka tohoto TDV byla provedena dne 15. 12.
2017. Komisionalni prohlidkou pfedmétného TDV dne 21. 3. 2022 za ucasti DI nebyly
zjistény Zzadné nedostatky, které by byly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti dopravce jak v pfi€¢inné souvislosti,
tak i mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zZelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhuté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu urené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.
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Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni byly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy technického zafizeni — stavu
Zelezni¢niho svrsku, které jsou v pficinné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.1.1 této
Z27).

Z odborného posouzeni stavu dopravni cesty, pfedevSim konstrukCnéprovozniho stavu
vyhybky ¢&. 35 vZst. Bilina na zakladé zpracovaného posudku Vysokého uceni
technického v Brné, Fakulty stavebni — Ustavu Zelezni¢nich konstrukci a staveb ,Odborné
posouzeni obrysu kol a profilu jazyka vyhybky €. 35 k MU v Zst. Bilina“, vyplyva:

Pne 14. 3. 2022 v 8:22 doslo pri prajezdu odbocnou vétvi vyhybky ¢&. 35 JR65-1:9-
300,Lp,d (km 35,001) v zst. Bilina k vykolejeni 6. drazniho vozidla (za hnacim vozidlem)
nakladniho viaku Nex 53030. V ramci Setfeni mimofadné udalosti (MU) byla provedena
Skenovani vymenové casti dotcené vyhybky a osmi dvojkoli vykolejeného drazniho
vozidla. Zprava obsahuje vyhodnoceni téchto skenovani a nasledné porovnani
vyhodnocenych parametrt s prislusnymi standardy.

Dne 16. 3. 2022 bylo provedeno skenovani oblasti vymény. S naskenovanym 3D modelem
vymenové casti vyhybky byla po nacteni do sw. VXelements provedena nasledujici
¢innost. Nejprve byl model ocistén od nadbyteénych naskenovanych ploch. Pak probihala
pfiprava pro vytvoreni 2D Fezu jazyka a opornice v postaveni do pfimé i do odbocCky a také
2D rfezu jazyka samotného. Rovina, od niz byly provedeny jednotlivé fezy po 5 cm, byla
vzata z Cela jazyka pfilehlého k opornici, coz vykazovalo nejlep$i vysledky z hlediska fez(
i dale od Cela (fezy Ize povaZovat na celé délce cca 2,5 m za radialni). Byly vytvoreny na
Jazyku i fezy v mistech znamych ezl z vykresu pro nasledujici porovnani.

Dne 21. 3. 2022 byla oskenovana vsechna dvojkoli z vozu, ktery vykolejil na predmétné
vyhybce. Jednalo se o kontejnerovy vuz rady Sggrrss 80, ktery ma celkem 8 naprav.
VSech 8 dvojkoli bylo nasledné v sw. VXelements upraveno pro dalsi praci. Nejprve byly
vnitfnimi plochami véncld obou kol proloZzeny konstrukéni roviny, které slouZily pro
zarovnani modelu do souradného systému s poCatkem ve stfedu osy napravy. Po kontrole
spravneé orientace stran dvojkoli byly odmazany nadbyte¢né plochy, které nemaji viiv na
hodnoceni (napf. nedokonale naskenované pruziny, loziskové domky apod.). Nasledovala
¢innost za ucelem vytvoreni radialniho rezu. Rovina fezu musi prochazet osou napravy,
proto byla napravou proloZena prumérna valcova plocha, jejiz osou je i osa napravy,
kterou prochazi rovina rezu.

Nejprve bylo pristoupeno k hodnoceni dvojkoli a jednotlivych kol vykolejeného vozu.
JelikoZ byla znama orientace kol na voze v okamZiku vykolejeni, byla posuzovana pouze
kola na prislusné strané s pfisluSnym jazykem a opornici. Nejprve byl proveden radialni
fez dvojkolim pres osu. Z tohoto fezu byl zjistén prumér kola (hodnota potfebna pro
stanoveni meznich parametrt dvojkoli), a nasledovalo zjisténi charakteristik dvojkoli. Dale
byla posuzovana jednotliva kola a zjiStovany parametry kol.

Posouzeni dvojkoli a kol bylo provedeno podle technickych specifikaci (TSI) subsystému
kolejova vozidla. Nakonec bylo na vSech kolech provedeno nalezeni nebezpecné zdny
okolku (fj. mista na okolku vymezeného dotykovym bodem tecny pod uhlem 40°) dle
smérnice UIC, kde nesmi dojit ke kontaktu, protoZe pfi kontaktu v této zoné dojde s velkou
pravdépodobnosti ke splhani kola. Tyto rfezy byly nasledne pouzity jako doplrikove, tedy
nikoliv rozhodujici hodnoceni tvaru jazyka a opornice.

33



QY

whd Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

VSechny hodnocené geometrické parametry dvojkoli vyhovuji meznim hodnotam
udavanymi v TSI subsystému kolejova vozidla. Dvojkoli ¢. 5 mélo mezni minimalni
hodnotu rozchodu dvojkoli v hodnoté 1410 mm, nejvétsi zjisténa hodnota rozchodu
dvojkoli byla u dvojkoli &. 2 v hodnoté 1460 (maximalni hodnota je 1426). Rozkoli bylo
témér u vSech kol ve jmenovité hodnoté 1360 mm (pouze u dvojkoli ¢. 2 byla zjisténa
hodnota nepatrné vétsi, a to 1360,5 mm).

Obdobné jako v pfipadé dvojkoli, byl proveden radialni fez jizdni plochou kola s cilem
pfipravit jednotlivé jizdni obrysy kol tak, aby mohly byt posouzeny jednotlivé geometrické
parametry vztahujici se pfimo k jizdnimu obrysu. Tyto parametry opét stanovi TSI pro
subsystém kolejova vozidla.

Pro naslednou simulaci, zda existuje ve vyméné misto (fez), v némZ mohlo dojit
k vySplhani kola na jazyk a nasledné opornici vedouci k vykolejeni, bylo postupovano dle
metody, kterou popisuje smérnice UIC. Principem je nalezeni tzv. nebezpecné zbény na
okolku jizdniho obrysu. Pokud nasledné existuje stav, pfi némz lezi kontaktni bod na této
nebezpecné zoné, hrozi Splhani kola a nasledné vykolejeni. Tento postup provéreni
(i s odkazem na smérnici UIC) je rovnéZ uveden v evropské normé EN 13232-3. Hleda se
dotykovy bod tecny, ktera je sklonéna v uhlu 40°. Nasledné je ur¢ena zdbna, ktera pro
zajisténi bezpecného prujezdu bez Splhani kola musi byt bez jakéhokoliv dotyku
S pojizdénou plochou kolejnice (Ci konstrukéniho prvku vyhybky).

Ve vymeénoveé casti vyhybky byly posuzovany parametry, které bylo mozno z vytvofenych
fezu urcit. Vzhledem ke skenovani levé i pravé strany kolejnicovych past bylo mozno urcit
i nekteré parametry konstrukcniho usporadani koleje. Bylo tedy posouzeno nasledujici:

* rozchod koleje;

* mira opotfebeni jazyka;

» hodnoceni soustavy jazyk — opornice;

* posouzeni interakce konkrétniho vozu s konkrétni vyhybkou.

Byly vytvoreny pfi¢né fezy od samotného hrotu jazyka pres oba kolejnicové pasy, pficemz
bylo mozno urcit rozchody koleje v jednotlivych rezech. Rozchod koleje byl urcen
standardnim zptsobem dle normy CSN 736360-1.

Na samotném hrotu jazyka byl rozchod koleje zjisStény ze skenovanych ploch 1 447,5 mm,
coZ predstavuje odchylku od jmenovité hodnoty RK +12,5 mm. Konstrukéni rozSifeni
vychazejici ze zplisobu konstruovani jazyka je v tomto misté pak 4,7 mm. Pri zohlednéni
konstrukéniho rozS$ifeni ¢ini hodnota odchylky rozchodu koleje (parametr RK) v tomto
misté +7,8 mm.

Obecné Ize konstatovat, Ze nejvétsi odchylky v rozchodu koleje jsou v oblasti zacatku
jazyka do vzdalenosti priblizné 1 m od hroti jazyka. Maximalni zjisténa odchylka od
Jmenovité hodnoty byla +19,6 mm, resp. +12,7 mm pfi zohlednéni konstrukéniho rozsifeni
Jazyka. Rozchody koleje se plynule zvétsuji od SpiCky hrotu jazyka aZz do urovné, kdy
postupné se zvys8ujici jazyk dosahne urovné —14 mm pod spojnici temen kolejnic, coz
nastava mezi rezy 860 mm a 900 mm. V tomto misté pak nastane skokové zmenSeni
rozchodu koleje na hodnotu +10 mm od jmenovité hodnoty a +3,4 mm pfi zohlednéni
konstrukcniho rozS$ifeni. Az do posledniho sledovaného fezu jsou odchylky v rozchodu
koleje v rozmezi +7 mm aZz +9,5 mm od jmenovité hodnoty a +2,2 mm az 8,8 mm pri
zohlednéni konstrukéniho rozS$ifeni rozchodu koleje.
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Rozchody koleje byly méreny radialné k hlavni vétvi vyhybky a nejsou pro odbocnou vétev
striktné radialni (konstrukce fezu tak, aby byly vytvofeny zcela pfesné v radialnim
postaveni by byla z dostupnych naskenovanych ploch pouZzitymi softwarovymi prostfedky
sloZita). Rozdil mezi radialami v hlavni a odbocné vétvi vyhybky je pro sledovanou oblast
nejvice 0,005 rad, coz predstavuje chybu pri uréeni rozchodu 0,02 mm.

Odchylky rozchodu koleje pri zohlednéni konstrukéniho rozsifeni byly porovnany
s pfipustnymi provoznimi odchylkami stanovenymi normou CSN 73 6360-2 [9]. Maximalni
zjisténa odchylka rozchodu koleje v fezu ve vzdéalenosti 850 mm od hrotu jazyka Cinila
+12,7 mm. Dle normy CSN 736360-2 [9] Pfilohy B, Tabulky B.3 — Mezni provozni odchylky
rozchodu koleje RK ve vyhybce jsou mezni hodnoty pro rychlost 50 km/h (maximalni
rychlost odboénou vétvi vyhybky tv. 1:9-300) a pro vyménovou cast vyhybky a koren
Jazyka dany nasledujici odchylky:

* +6 /-3 mm pro stuperi AL (mez sledovani);
* +12/—4 mm pro stuperi IL (mez opravy);
* +17 /-5 mm pro stuperi IAL (mez bezodkladného zasahu).

V fezu 850 mm od hrotu jazyka prekracuje hodnota rozchodu koleje mez IL (mez opravy).
V fezech od 50 mm do 800 mm, a dale od 2000 mm do 2500 mm, (celkem 26 rezu),
pfekracuje hodnota rozchodu mez AL (mez sledovani). V Zadném fezu neprekracuje
hodnota rozchodu mez IAL.

Byla rovnéz zjisténa mira opotrebeni jazyka. Pro toto hodnoceni byl pouZit vyrobni vykres
jazyka spoleénosti DT — Viyhybkarna a strojirna, a. s. Rezy byly pfimo pfevzaty z vykresu,
proto jsou vytvofeny v nasledujicich fezech ve vzdalenostech od hrotu jazyka: 0 mm
(samotny hrot), 686 mm, 1488 mm, 2075,5 mm, 2289 mm, 2658,5 mm. Byl zkouman stav
pfimeého i ohnutého jazyka. Bylo zjisStovano svislé opotiebeni a rovnéz bocni opotiebeni
v nékolika mistech. Primy jazyk vykazoval zanedbatelné odchylky od teoretického
vykresového stavu. Lze konstatovat, Ze bylo identifikovano pouze svislé opotrebeni, a to
v hodnoté do 2 mm. Nejvétsi opotfebeni bylo zjisténo v prvnim fezu ve vzdalenosti 0 mm
(Spicka jazyka). V ostatnich fezech se pohybovalo svislé ojeti od 0,9 mm do 1,8 mm.
Ohnuty jazyk pak vykazoval mnohem vétsi miru opotiebeni od vykresového stavu, a to jak
vySkové opotiebeni, tak bocni a vyskyt pfevalkt (vytlateného materialu). Nejvétsi vyskové
opotiebeni bylo zjisténo v fezu dl. 0 mm (ve $pi¢ce hrotu), a to 12,45 mm. Ve vSech
ostatnich zkoumanych rfezech bylo svislé ojeti fadové 11 mm. Jazyk byl pak vyznamné
opotieben v misté doléhani do opornice, a to od hodnoty 1,95 mm ve $pi¢ce dl. 0 mm,
plynule az po hodnotu 7,2 mm v dl. 2658,6 mm. Strana jazyka vnéjSi pak naopak
vykazovala nadbytek materialu (at’ uz pfirozené vznikly prevalek nebo umélym pridanim
materialu — navarenim). Nadbytek materialu se pohyboval fadové od 2 do 3 mm.

Pro hodnoceni interakce vozidlo — kolej ve vyhybce je pouZivano standardné Sablony
PSR-3. Proto bylo zakladni hodnoceni soustavy jazyk — opornice a jejich interakce s kolem
dle manuélu k pouziti $ablony PSR-3. V grafickém editoru byly vytvoreny $ablonky 55°
(hodnoceni bezpecnosti z hlediska Splhani kola) a Sablona -17 mm (hodnoceni délky
vylomeni nebo vydroleni jazyka). Rezy byly opét vytvoreny po 50 mm od samotného hrotu
Jjazyka do vzdalenosti 2600 mm. V kazdém rfezu byl graficky uréen dotykovy bod se
Sablonou 55° u prilehlého jazyka:

» Sablona 55° vyhovuje od zacatku hrotu pouze v prvnich dvou fezech dl. 50 mm
a 100 mm, pak jesté v rezu 200 mm. V fezu 150 mm a 250 mm az 600 mm pak
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posouzeni Sablonkou neni vyhovujici. Nasledujici usek od rfezu dl. 660 mm az do
konce skenované plochy jazyk jiz vyhovuje. Kriticka délka je tedy od vzdalenosti
150 mm do vzdalenosti 600 mm od Spicky hrotu jazyka;

* dale bylo provedeno vyhodnoceni Sablonou -17 mm, ktera je urCena k posouzeni
délky vydroleni jazyka. V tomto pripadé se v posouzeni bezpecnosti vedeni dvojkoli
podle PSR-3 neuplatni, protoZe neni posuzované odrolena &ast jazyka. Nicméné
toto vyhodnoceni skenovanych prarez( sestavy jazyka a opornice bylo pro prehled
rovnéz provedeno.

Jelikoz byly k dispozici nejen tvary jazyka a opornice, ale i kol vykolejeného vozu, mohlo
byt rovnéz pristoupeno k posouzeni vzajemné interakce. Pro tyto ucely byl pouZit zptisob
posouzeni dle smérnice UIC, resp. evropska normy. Principem je nalezeni nebezpecné
zény okolku, nasledné priloZzeni jednotlivych jizdnich obryst k jednotlivym rfezum
pojizdénée plochy a kontroly, zda neni dotykovy bod v nebezpecné zoné. Norma dale rika,
Ze je-li oblouk mensiho poloméru nez 500 m, ma se pfi posouzeni uvazovat s nadvysenim
kola o 2 mm. ProtozZe je v pfedmétné vétvi vyhybky polomér 300 m, bylo toto nadvyseni
kola pri posouzeni uvazovano. Pro uplnost byl uvazovan i stav, kdy kolo tésné doseda na
opornici (resp. jazyk), coZ lze povaZovat za staticky stav (resp. stav pfi velmi nizké
rychlosti). Posouzeni bylo provedeno v fezech standardné po 100 mm, do délky 2000 m.
JelikoZ byla znama orientace dvojkoli na voze pri prijezdu, byl posouzen pouze kontakt
prislusnych kol s predmétnym ohnutym jazykem vyhybky. Kritické rezy, kde doSlo ke
kontaktu kola v nebezpeiné zdéné okolku s pojizdénou plochou (tj. jazykem pfilehlym
k opornici), jsou v délkach 100 mm a 200 mm. V dl. 100 mm doslo k nebezpecnému
kontaktu na dvojkolich ¢. 1 az 4 a 8 a v fezu dI. 200 mm doslo k nebezpeénému kontaktu
u v8ech 8 dvojkoli. Ostatni zkoumané rfezy jsou bez kontaktu kol v nebezpecné zéné.

Jako zcela nejvice kriticky se jevi rez 200 mm, kde dochazi ke kontaktu
v nebezpecné z6né u vsech 8 kol, pricemz nejhorsi kontakt nastava u dvojkoli ¢. 2
a €. 3. U téchto kontaktu je uhel tecny na okolku v bodé kontaktu 19° resp. 20°, coz
Ize povazovat za extrémné nebezpecny stav (jako krajni minimum je povazovan uhel
40°). V téchto fezech je vice nez pravdépodobné, Ze se kolo mohlo dostat na horni
plochu jazyka a dale pokracovat po jazyku az do chvile, kdy vyjelo na opornici.

Stav dvojkoli: ...vSechny geometrické parametry dvojkoli a kol, které bylo mozno po
mimoradné udalosti urcit, vyhovuji poZzadavkum TSI subsystému kolejova vozidla.

Stav vyménové casti vyhybky: Vyménovou c¢ast je nutné na zakladé vyhodnoceni
skenovanych ploch povaZovat za takovou, ktera nesmi byt v provozu ponechana
bez zviastnich bezpecnostnich opatreni. Prvnim zasadnim problémem jsou hodnoty
rozchodi koleje prekracujici mez IAL (mez bezodkladného zdasahu) v dI 600 az 850
mm od hrotu) a rovnéz presahujici mez IL (mez opravy) v délce od rezu dIl. 50 mm do
dl. 550 mm). Dale je nevyhovujici tvar jazyka a opornice, kdy neni v délce min 500
mm vyhovujici podle $ablony 55° (PSR-3), kterd je zékladnim kritériem pro
posouzeni bezpecénosti proti vykolejeni.

Celkové hodnoceni interakce vuz/vyhybka: Z predlozeného posouzeni Ize vyjadrit
zaveér, ze u predmétného vozu s konkrétnimi jizdnimi obrysy a provoznimi parametry
dvojkoli mohlo dojit na vyhybce s prislusnym tvarem jazyka a opornice k vykolejeni,
a to s nejvétsi pravdépodobnosti v oblasti rezu dl. 200 mm od zacatku hrotu jazyka,
pricemz nejnachylnéjsi na vykolejeni se jevil kontakt s dvojkolim ¢. 2 a¢. 3.
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Z hlediska zkoumanych geometrickych parametru dvojkoli, jizdnich obrysi kol
a tvaru pojizdénych ploch vyhybky nevyhovoval tvar pojizdénych ploch jazyka
a opornice vyménoveé casti dotcené vyhybky. Pripadné dalsi okolnosti a vlivy, které
mohly k vykolejeni rovnéz prispét, nejsou do tohoto posouzeni zahrnuty.*

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni

Pfi prvotnim Setfeni Drazni inspekce byla zjiSténa ztizena moznost navazani radiového
spojeni osoby fidici DV se zameéstnanci provozovatele drahy organizujicimi drazni
dopravu. Setfenim naslednym, véetné provedeného méfeni urovné signalu zakladnové
radiostanice v zst. Bilina provozovatelem, vSak nebyly zjistény nedostatky.

Za ucCelem ovéreni funkCnosti radiového spojeni byla Drazni inspekci dne 16. 3. 2022
provedena jizda na HDV vlaku Os 6820 (Dé&cin hlavni nadrazi — Kadan-Prunéfov) v Useku
zst. Bilina — zastavka Bilina-Kyselka, kdy vlak projizdél mistem vzniku pfedmétné MU. Na
radiostanici byl naladén viak €. 6820 v siti TRS, stuha 66. Zhruba v misté silni¢niho
nadjezdu (ulice Mostecka) se v navazaném spojeni ozyvalo ruSeni a dale k mistu
zastaveni Cela vlaku Nex 53030 v den vzniku MU bylo spojeni nesrozumitelné
a pferusované. Bylo provedeno staZeni nahravky ReDat.

Provozovatel drahy na zakladé zjisténych skuteCnosti, ovéfovaciho pokusu provedeného
DI a dale pak v ramci svého vlastniho Setfeni MU zajistii méfeni urovné signalu
zakladnové radiostanice v Zst. Bilina a odbo&ce Ceské Zlatniky. Byl predloZzen Protokol
o technické prohlidce stacionarniho zafizeni TRS a Grafické pribéhy signalu TRS v okoli
mista vzniku MU ze dne 8. 4. 2022 s vysledkem: ,Zafizeni je funkéni a vyhovuje
technickym podminkam vyrobce*.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, véetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni

Pfi Setfeni bylo zjisténo, ze vypravCi nepouzil po rozeznéni ,zvonku roziezu® funkci
Generalni STOP, protoze podle svého pisemného vyjadieni nevyhodnotil tento fakt jako
pfimé ohroZeni bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy (viz bod 3.1.9 této ZZ).
Vzhledem k poloze stanovisté vypravCiho a jeho vzdalenosti od mista vzniku MU, kdy jiz
nebylo mozné sledovat jizdu vlaku pfimo pohledem, se snaZil vypravC€i vzniklou situaci
fesit navazanim spojeni se strojvedoucim vlaku. Ackoliv je rozeznéni ,zvonku roziezu®
nutné povazovat za alarmujici upozornéni, je potfeba i vzit v Uvahu, ze divodl k jeho
aktivaci je pfi provozovani drahy a drazni dopravy vic, coz muze mit vliv pfi prvotnim
vyhodnocovani situace. Z vySe uvedeného divodu a s ohledem na skute€nost, Ze vlakova
cesta byla postavena normalni obsluhou zabezpecovaciho zafizeni, v daném pfipadé
nepovazuje DI nepouziti funkce Generalni STOP za poruseni technologickych postupt
provozovatele drahy.

DI se pfi Setfeni zabyvala i ¢innosti strojvedouciho. Ten poté, co podle svého pisemného
vyjadfeni ucitil dvojnasobné zhoupnuti v chodu soupravy vlaku, provedl jeji vizualni
kontrolu z okénka stanovisté a na danou situaci okamzité zareagoval zavedenim
rychlo¢inného brzdéni. Spravnym vyhodnocenim vzniklé situace a rychlou reakci na dany
stav se mu tak podafilo zabranit vy$§im nasledkum této MU.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zicastnénych dopravcu a provozovateld drah
V systému zajiStovani bezpec€nosti provozovatele drahy a systému zajiStovani
bezpecnosti drazni dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU,
nebyly zjistény nedostatky.

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemeél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila pfi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 10 obdobnych MU, kdy doslo
k vykolejeni DV a bezprostfedni pfi€inou téchto MU bylo pfekro¢eni meznich provoznich
odchylek GPK:

* ze dne 7. 9. 2011 v zst. Prerov, kde doSlo vykolejeni dvou taZzenych draznich
vozidel za jizdy vlaku Vn 48221. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla ztrata
svislé kolové sily pravého kola 1. napravy, ve sméru jizdy vlaku, pfedniho podvozku
tazeného drazniho vozidla Zas 37 80 7850 148-3 v dusledku zavady
v geometrickych parametrech stani¢ni koleje €. 46 a celé kfizovatkové vyhybky
¢. 208ab, ¢asti ,a“, v Zst. Pferov;

 ze dne 23. 5. 2013 v zst. Kladno, kde dosSlo k vykolejeni 4 draznich vozidel za
odjezdu nakladniho vliaku Pn 69060. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje;

 ze dne 28. 11. 2014 v zst. Bohumin, kde doSlo k vykolejeni tazeného drazniho
vozidla za jizdy vlaku Pn 49792 . Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo nezajisténi
pozadované ramové tuhosti dopravni koleje €. 27, rozSifeni rozchodu koleje
a zmeéna rozchodu koleje;

« ze dne 30. 8. 2016 v zst. Kolin, kde doSlo k vykolejeni Sesti tazenych draznich
vozidel za jizdy vlaku Pn 360542. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo
prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje
ve vymeénove Casti vyhybky €. 38;

* ze dne 27.7. 2017 v zst. Novosedly, kde doslo k vykolejeni vlaku Pn 68253 na
staniéni koleji €. 3. Bezprostfedni prfi¢inou vzniku MU byla jizda vlaku po koleji

v nevyhovujicim technickém stavu, kdy doSlo po zatiZzeni koleje k prekroCeni
meznich provoznich odchylek rozchodu koleje;

 ze dne 8. 8. 2017 v zst. Bohumin, kde doslo k vykolejeni dvou tazenych draznich
vozidel za jizdy posunového dilu. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla ztrata
svislé kolové sily levého kola 1. napravy, ve smeéru jizdy vlaku, pfedniho podvozku
tazeného drazniho vozidla CZ-CDC 31 54 5958 849-9 Eas107.13 v dUsledku
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nerovhomérné nalozeného nakladu a zavad v geometrickych parametrech koleje ve
vyhybce €. 606 Zelezni¢ni stanice Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice);

* ze dne 12. 6. 2020 mezi dopravnami D3 JindfiS a Blazejov, kde doslo k vykolejeni
tazeného drazniho vozidla za jizdy vlaku Mn 21357. Bezprostfedni pfiCinou vzniku
MU byla jizda vlaku po koleji v nevyhovujicim technickém stavu pfes misto
s prekro¢enymi meznimi provoznimi odchylkami v pfevySeni a zborceni koleje;

* ze dne 6. 11. 2020 v zst. Kolin, kde doslo k vykolejeni hnaciho drazniho vozidla
sunutého posunového dilu. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo prekroCeni
meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje ve
vyménové ¢asti vyhybky €. 106 nasledkem nedostatecné drzebnosti upevriovadel
na vyzilych dfevénych prazcich z davodu nepfijeti odpovidajicich opatfeni
k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy;

« ze dne 15. 7. 2021 mezi dopravnami D3 Chvalkov a VcelniCka, kde doslo
k vykolejeni viaku Os 21209. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo odleh¢eni levé
strany predniho podvozku hnaciho drazniho vozidla z dlivodu lomu vinutych pruzin
sekundarniho vypruzeni zadniho podvozku vpravo ve sméru jizdy vlaku a nasledné
vySplhani levého kola pfedniho podvozku na temeno kolejnice v misté
v nevyhovujicim technickém stavu s pfekroenymi meznimi provoznimi odchylkami
ve zborceni koleje;

* ze dne 4. 8. 2021 v zst. Kralupy nad Vitavou, kde doSlo k vykolejeni viaku
Pn 62310. Bezprostfednimi pfiCinami vzniku MU byly jizda vlaku Pn 62310 pfes
vyhybku €. 101, jejiz pravy jazyk byl v nevyhovujicim technickém stavu, a umoznil
tak vySplhani kola nespravné naloZzeného drazniho vozidla na jeho temeno; ztrata
svislé kolove sily praveho kola 1. napravy predniho podvozku drazniho vozidla CZ -
CDC 31 54 5968 948-7 v dusledku nerovnomérné rozloZzeného nakladu
prepravovaného na lozné ploSe vozu.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:

* jizda vlaku Nex 53030 pres vyhybku €. 35, jejiz pravy jazyk byl v nevyhovujicim
technickém stavu a umoznil vySplhani kola drazniho vozidla na jeho temeno.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:

* nezjisténi nevyhovujiciho stavu jazyka vyhybky &. 35 provozovatelem drahy
a nepfijeti opatfeni k zajisténi bezpecnosti.
Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* aride of the freight train No. 53030 onto the switch No. 35 where the right point
blade was in an unsatisfactory technical condition and enabled to climb of the rolling
stock wheel on the top of rail.
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Contributing factor:

failure to detect of unsatisfactory condition of the point blade of the switch No. 35 by
the infrastructure manager and failure to take own measure to ensure safety.

Systemic factor:

none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

»Umisténi zacatku jazyka v konstrukci vymeny vyhybek, jeho udrzba a moznost
posunuti, a vyuZiti Sablony PSR-3 k posouzeni stavu zacatku jazyka, budou
proSkoleny na nejblizsi poradé vedoucich provoznich a technickych oddéleni sprav
trati Spravy Zeleznic.

RozSireni prislusnych dokumentli a pfedpisi Spravy Zeleznic o posuzovani
umisténi, udrzbu a moznost posunuti zacatku jazyku vyhybek.

Zahajené cyklickd vyména jazykt na zékladé pokynu SZ PO-11/2021-GR Pokyn
generalniho feditele ve véci cyklické vymény jazykd.

Priciny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti budou projednany na poradé reditele
OR Usti nad Labem.

Pric¢iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti budou projednany na poradé
prfednosty ST Most.“

Dopravce CDC nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

Location of beginning of a point blade in a construction of switches, its maintenance
and possibility of displacement and using of the PSR-3 template to assessment
state of beginning of point blade will be trained at next meeting of the heads of the
operational and technical departments of the railway administration of IM.

Extension of relevant documents and regulations of IM to assessment of placement,
maintenance and possibility of displacement beginning of point blades.

Initiation of cyclic exchange of point blades on basis of instruction SZ PO-11/2021-
GR Instruction of the General Director in matter of cyclic exchange of point blades.

The causes and circumstances of the occurrence will be discussed at a meeting of
the director of Regional Directorate Usti nad Labem.

The causes and circumstances of the occurrence will be discussed at a meeting of
the head of track management Most.

The railway undertaking CDC did not take any measures.
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5.3 Doplnujici zjisténi
Bez doplniujicich zjisténi.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CDC were not detected.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporu€eni nevydava, protoZe nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ceskych Budéjovicich dne 16. prosince 2022

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ) reditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Bc. Josef Dvorak v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 6: Pohled na skenovanou vyménovou ¢ast vyhybky €. 35 — pfestaveni do
odbocky Zdroj: VUT

Obr. €. 7: Pohled na vloZzené konstrukéni roviny dvojkoli pro nasledné provedeni
radialnich fezu Zdroj: VUT
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