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Zdroj: Drazni inspece

Vznik udalosti: 19. 4. 2022, 3:57 h.

Popis udalosti: srazka posunoveého dilu, tvofeného samostatné jedoucim hnacim
draznim vozidlem, s odstavenym hnacim draznim vozidlem.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Bohumin,
obvod Bohumin-Vrbice, stani¢ni kolej €. 624, km 272,197

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Rail Cargo Carrier — Czech Republic, s. r. 0. (dopravce posunového
dilu).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 19 331 295 K¢.
Bezprostfedni pficina:

* postaveni posunové cesty ze stani¢ni koleje €. 604a zelezni¢ni stanice Bohumin,
obvod Bohumin-Vrbice, na stani¢ni kolej €. 624, tzn. do mista, které strojvedouci
posunového dilu, jakozto zaméstnanec fidici posun, pfi sjednavani posunu
s tratovym (usekovym) dispeCerem 3G Centralniho dispeCerského pracovisté
Prerov nestanovil, coz bylo zapficinéno:

o jeho nevédomou chybou (omylem) pfi obsluze stani¢niho zabezpecCovaciho
zarizeni,

o neprovedenim kontroly spravného postaveni posunové cesty, tzn. zda je
posunova cesta postavena do mista stanoveného pfi sjednani posunu.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 19" April 2022, 3:57 (1:57 GMT).
Occurrence type: train collision.

Description: collision of the shunting operation with the standing locomotive.

Type of train: the shunting operation.

Location: Bohumin station, Bohumin-Vrbice district, the station track No. 624,
km 272,197.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Rail Cargo Carrier — Czech Republic, s. r. 0. (RU of the shunting
operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 19 331 295,-
Causal factor:

* the shunting route was made from station track No. 604a of the Bohumin station,
Bohumin-Vrbice district to station track No. 624, ie. to a place which the train driver
of the shunting operation did not determine (as shunting manager) when arranging
the shunting with the track dispatcher 3G of the Central dispatching workplace
Pferov, which was caused:

o by his unconscious error (mistake) when he operated the station interlocking
plant;

o it was failure check correct position of the shunting route, i.e. whether the
shunting route was perform to the location specified at arranging the shunting.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.
Recommendation:

* notissued.



‘ owi
WP

o0
N
Q)
~
[
=
Q)
Qx
)
R
N
e
=
N
<
Q)
Q
<
[N
[
Q
O
N
C
=
1K
©
e
Q)
)
=
-
0
=2
0
Q
s
RN
[
)
(GRS
-
O
s
o
o
=

Obsah
1 SHRNUT ..ttt et e et ee et e et ee e e eneetesaeeaenneneareenens 3
ST 1YY o 2R 4
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTL ...ttt n e 9
2.1 Rozhodnuti 0 zah@jeni SetFeni..........ccoii i 9
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni.............ccccc . 9
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odivodnéni............ccccceevvvvivviiiiininnnnns 9
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vyS$etiujicich..................c.......... 9
2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané UdAIOStE POAIIEIY.......eei e e e e e e e e e eae 9
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu€astnéné subjekty...............cccciiinnn 9
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE........eeiiiiiiii ittt e ettt e e e e e e e e bbb e e e e e e e e eaeeaees 10
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 10
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY ....cciiiiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeaeeenes 10
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni..........ccccceevvveeeiiiiiiiiiieieeeee, 11
B POPIS UDALOSTL .ottt ettt e 11
3.1 Popis a zakladni informace...............cccc o, 11
3.1.1 POPIS tYPU UAIOSTI.....eeeee e 11
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti..........ccoeeiiiiiiiiiiiiiii e, 11
3.1.3 POPIS MiSta UAAIOSTI.. ... 1"
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOY ............oovieieeeee oo 15
3.1.5 Popis jinych nasledku, véetné dopadu udalosti na pravidelné &innosti
pA (o= E (a1 g )Y el g TETU] o] = S (U T EPPPRSPP 15
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektu..............ccccee. 15
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav vCetné registraCnich Cisel..................... 16
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému.................. 18
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
Y o3 02 =T 10PN 20
3.2 Fakticky pOPIS UAAIOSTi. .......uuieiiieiiieiiicee e e e e eeeees 23
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimofadné udalosti...............cccoooiiiiiiiiiiinnnnn. 23
3.2.2 Sled skutecnosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonceni akci zachrannych
] U720 o J P 24
4 ANALYZA UDALOSTL ...ttt n st en e enenteeaeeene s 24
4.1 UIONY @ POVINNOST.......eeeeeeeececee ettt n et neten e e eeenaees 24
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah...............eioiiiiiiiiiii e 24
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel.............cccceoieiiiiiiiiiiieeeee 30
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zafizeni................ 30
4.1.4 Vnitrostatni bezpecnostni organy a Agentura Evropské unie pro Zeleznice......30
4.1.5 Oznamené subjekty, urené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
74 | &= SRR 31
4.1.6 Certifikani subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 31
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKLY.........oooiiiiiii 31
4.2 Drazni vozidla a teChniCKa ZaliZEeNi..........uuu e 31
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni..........ccoooooioiiiiiiiiiiieccee e, 31



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni...........ccccccooiiiiiiiiiiinnnnn. 31
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zZelezni€nich produktl..............ooooiiiiiiiiiiiiiieee e 31
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI.c.ccii i 31

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.32

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setfeni.....32
4.3 LIASKE TaKEOIY ... 32
4.3.1 Lidské a individualni vIastnOSti..........ccooovviiiiiiiiiiiiiiiiieee 32
4.3.2 PracoVvni faKIOIY......oooo oo 33
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY...........cooriiiiiiiiiiiieeee e 34
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostfedim............cccoveieiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeen 34
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro Ucely Setfeni.........ccccuvveiieiiiiiiiiie e 35
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajistovani
bezpe€nosti, @ pOStUPY SIEAOVANI.........cooi i 35
4.4 .1 Pfislusné podminky regulacnino rdmcee...........cccccoeiiiiiiiiiiiiiiie e 35
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjektU.........ccooviiiiiiiiiiiii e 35
4.4.3 Systém zajistovani bezpec€nosti zu€astnénych dopravcl a provozovatell drah
..................................................................................................................................... 36
4.4.4 Systém Fizeni subjektl odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen...........oooo i 36
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy............ 36
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody..........cccccccoevviee. 36
4.4.7 JiNé SYSEMOVE faKIOrY........uuiiiiiiiiei e 36
4.5 Pfedchozi udalosti podobné povahy ... 36
B ZAVERY ..ottt ettt tens 38
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pFicin udalosti...........cccccoviiiiiiiiiiiiee s 38
5.2 Opatfeni pfijata k predchazeni mimorfadnym udalostem...........ccccccoeeeeiiiiiiiiiiiiiennnns 39
RGN B To o] a1 (o3 -4 1S3 =T o |15 SEERR 39
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCENI......cccuititiiiieieteie ettt 40
ol 1[I0 20O 41



it

7

N

varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

RCC-CZ Rail Cargo Carrier — Czech Republic, s. r. 0.

DI Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo / vozidla

EDB elektrodynamicka brzda

EIP panely elektronického rozhrani (Electronic Interface Panel)

GPS globalni polohovy systém (Global Positioning System)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KO kolejovy obvod

MU mimoradna udalost

ocu Oblastni centrum Gdrzby

018 SZ Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy Spravy Zeleznic, statni
organizace

PCR Policie Ceské republiky

PMI rozhrani k elektromotorickym pFestavnikim s tfifazovym motorem
(Point Machine Interface)

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

RR registracni rychlomér

SK stani¢ni kolej

SR stani¢ni fad

st. hr. statni hranice

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo / vozidla

THU Technicko-hygienicka udrzba

Ul Uzemni inspektorat

VEZO velkoplosny projekCni zobrazovaci systém

VSB-TUO Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZN zacCatek vyhybky

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZZS MSK Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

vnitini pfedpis SZDC D1

SR Zst. Bohumin

predpis RCC-CZ P1

predpis RCC-CZ P3

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

narizeni vlady €. 589/2006 Sb., Nafizeni vlady, kterym se
stanovi odchylnd uprava pracovni doby a doby
odpocCinku zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni Fad
Zelezni¢ni stanice Bohumin®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce RCC-CZ ,P 1 Predpis o znalosti
osob, zplUsobu ovéfovani znalosti a systému
pravidelného Skoleni“, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni pfedpis dopravce RCC-CZ ,P 3 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU



it

‘ owi

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 19. 4. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopad
MU na provozovatele drahy a dopravce a na zakladé opravnéni vyplyvajiciho z § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setieni DI na misté MU: DI se Setreni na misté MU nezucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjekty:

+ VSB-TUO, Fakulta strojni, Institut dopravy, Ustav dopravni techniky, zastoupeny
Ing. Jaromirem Sirokym, Ph.D., ktery vypracoval dokument: ,Analyza prabéhu
brzdéni pro stanoveni zabrzdnych drah HDV fady 753.6% Ccislo zpravy:
ID202202Sir, ze dne 15. 9. 2022 (dale jen Analyza prubéhu brzdéni HDV Fady
753.6).

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prubéhu
Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce
RCC-CZ.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
DI provedla ve spolupraci s dopravcem RCC-CZ a za piitomnosti zaméstnance 018 SZ
v zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, ovéfovaci pokus za ucelem zjisténi:

» vzdalenosti, na kterou osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) pfi jizdé ze SK
C. 604a na SK €. 626 vidi podél DV odstaveného (stojiciho) na SK €. 624, pfednim
Celem v km 272,197 (viz bod 3.1.3 této Z2);

* viditelnosti — moznosti rozpoznat neoznacené DV stojici na SK €. 626 v no¢ni dobé, pfi
osvétleni kolejisté stejnym zplisobem jako v dobé vzniku MU, viz bod 3.1.3 této ZZ.
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DI dale provedla ve spolupraci s dopravcem RCC-CZ a se zastupcem Ustavu dopravni
techniky, Institutu dopravy, fakulty strojni, VSB-TUO ovéfovaci pokus v Zst. Zilina, obvod
sefadovaci nadrazi (Slovenska republika), za u€elem zadokumentovani skute¢nych
brzdnych kfivek HDV fady 753.6, a to prostfednictvim na HDV pfedem umisténych senzort
GPS, pro nasledné vyhodnoceni zpUsobu jizdy strojvedouciho, tzn. zda mj. podle § 1 pism. m)
vyhlasky &. 173/1995 Sb., dodrzel podminky jizdy podle rozhledovych poméru.

Uroveni spoluprace se zastupci subjektl zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU — DV, SZZ a infrastruktury drahy v zZst. Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce RCC-CZ;

* analyza dat zaznamenanych RR HDV CZ-RCCCZ 92 54 2 753 613-9 (dale jen
753.613-9);

* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice;

* analyza komunikace mezi osobou fidici drazni dopravu v zst. Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice — tratovym (Usekovym) dispeCerem 3G (dale jen dispeCer 3G)
CDP Prerov a strojvedoucim HDV 753.613-9, zaznamenané zaznamovymi
zarizenimi ReDat na CDP Prerov;

* UcCast na komisionalni prohlidce na MU zucastnéného HDV 753.613-9;
* oveéfovaci pokus v zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, viz bod 2.6 této ZZ;

+ ovéfovaci pokus v Zst. Zilina, obvod sefadovaci nadrazi (Slovenské republika), viz
bod 2.6 této ZZ;

» analyza vysledku DI provedenych ovéfovacich pokusu;

* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych zaméstnancl podanych zaméstnavateli
a DlI;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

10
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2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 19. 4. 2022.
Cas: 3:57 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. Bohumin, obvod Bohumin-

Vrbice, SK €. 624, km 272,197.
GPS soufadnice:  49.8800039N, 18.3190289E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Bohumin lezi v km 275,908 drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin —
Prosenice. Do stanice jsou, mimo vleCek, zaustény celostatni drahy Détmarovice —
Bohumin, Bohumin-Vrbice st. hr. — Bohumin-Vrbice a Bohumin st. hr. — Bohumin.

Zst. Bohumin je z hlediska dopravniho provozu rozdélena na obvod odstavného nadrazi,
odstavného nadrazi OCU, osobniho nadrazi, obvod MEXIKO, THU, levé piednadrazi,
pravé pfednadrazi a obvod Bohumin-Vrbice. Obvod Bohumin-Vrbice je ze strany obvodu
levého pfednadrazi vymezen hlavnimi (cestovymi) navéstidly (dale jen cestové navéstidlo)
Lc91 a Lc93, ze strany obvodu pravého prednadrazi cestovymi navéstidly Lc92 a Lc94
a ze strany od Zst. Ostrava hl. n. hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly 1S a 2S.

Ke vzniku MU — srazce samostatné jedouciho posunujiciho HDV 753.613-9 (dale také jen
posunovy dil) s odstavenym HDV A-OBB 91 81 1293 184-8 (dale jen 1293.184-8) doslo na
SK €. 624 v km 272,197. Jizdni (posunova) cesta (dale jen posunova cesta) pro posunovy
dil byla na ostravském zhlavi zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, postavena ze SK
C. 604a od sefadovaciho navéstidla Se621 na SK €. 624 obsazenou odstavenym HDV
1293.184-8 a soupravou odstavenych DV. Tomuto posunu pfedchazel posun HDV
753.613-9 ze SK €. 632 na SK ¢. 604a (za uroven sefadovaciho navéstidla Se621),
provadény za uc€elem jeho nasledného kratkodobého odstaveni na SK €. 626.
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P v jizda posunového dilu
10/ sefadovaci navéstidio Se621

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https:/mapy.cz/

Z dokumentace provozovatele drahy SZ a dopravce RCC-CZ o ohledani mista MU
v zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, vyplyva:

Misto vzniku MU bylo stanoveno na SK €. 624 v km 272,197 v misté koneCného postaveni
pfedniho ¢ela posunového dilu HDV 753.613-9. V pribéhu vzniku MU nebyly zanechany
stopy, z nichz by bylo mozné jednoznacné urcit pfesnou pozici HDV a DV odstavenych na
SK ¢&. 624 pred vznikem MU. SZZ Zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, bylo ovladano
dalkové z JOP CDP Prerov, vyhybky nebyly osazeny vyhybkovymi navéstidly. Zelezniéni
svrSek SK €. 624 nebyl nasledkem MU poSkozen.

Posunovy dil byl sestaven ze samostatné jedouciho HDV 753.613-9. Odstavené HDV
1293.184-8 stalo Celem na strané kabiny strojvedouciho 1 na SK ¢. 624 ve vzdalenosti
cca 2 m, ve sméru jizdy posunového dilu, za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem (dale jen
odjezdové navéstidlo) L624, které se nachazelo v km 272,195. Obé HDV byla pfi MU
poskozena, byl zjistén drobny unik provoznich kapalin z HDV 753.613-9, ktery vSak nebyl
ekologickou havarii. Za odstavenym HDV 1293.184-8 stala odstavena souprava 40 TDV
svéSena na strané obvodu osobni nadrazi s HDV A-OBB 91 81 1293 199-6. Ze sméru od
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zst. Ostrava hl. n. byla souprava oznaCena navésti ,Konec vlaku“ v provedeni dvou
koncovych navéstnich obdélnikovych desek, tvofenymi Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti
sobé z materialu odrazejiciho svétlo, umisténymi ve stejné vysi na zadnim Cele posledniho TDV
PL-PKPC 31 51 5495 867-4 (dale jen 31 51 5495 867-4). Odstavena souprava TDV
i s privéSenym HDV méla délku 581 m, 164 naprav a hmotnost 950 t. Ohledanim
odstavenych DV nebylo zjisténo jejich poskozeni.

Mezi talifi naraznik( odstaveného HDV 1293.184-8 a krajniho TDV z odstavené soupravy
DV byla zjisténa vzdalenost 21 cm. TDV 31 51 5495 867-4 neneslo stopy po narazu Ci
posunuti (stlaceni naraznikd odpovidalo béznému stavu). Je tedy pravdépodobné, ze
v prtbéhu nehodového déje nedoSlo k narazu odstaveného HDV do soupravy
odstavenych DV.

Povétrnostni podminky: teplota +3 °C, noc¢ni doba, zatazeno, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy. Zst. Bohumin, obvod Bohumin-
Vrbice, osvétlena umélym osvétlenim. Osvétleni kolejisté
ostravského zhlavi a SK €. 624 a 626 v okoli odjezdovych
navéstidel L624 a L626, i pfes mirné oslfujici ucinek svétel
osvetlovacich vézi situovanych v prostoru bohuminského zhlavi
daného obvodu, nikterak nebranilo ve zjisténi DV stojicich ve
vymezeném prostoru.

Geografické udaje: rovinaty terén, geografické poméry nemély souvislost se
vznikem MU.

Z vlastnich poznatku, zjiSténi a z vlastni fotodokumentace porizené po zahajeni viastniho
Setfeni na misté MU, bylo dale mj. zjiSténo:

* posledni ¢ast posunové cesty pro jizdu samostatné jedouciho HDV 753.613-9 byla
ze SK ¢&. 604a postavena kolem sefadovaciho navéstidla Se621, pfes vyhybku
€. 642 po hrotu z vedlejSiho levého sméru, dale pfes vyhybku €. 641 proti hrotu
vedlejSim smérem doleva, pres vyhybku €. 639 po hrotu zprava, dale pres vyhybku
€. 638 proti hrotu vedlejSim smérem doleva, pres vyhybku €. 636 pfimym smérem
proti hrotu, dale pfes vyhybku €. 633 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku
€. 629 proti hrotu vedlejSim smérem doprava a pfes vyhybku €. 627 (rozhodnou)
proti hrotu vedlejSim smérem doprava na SK €. 624, ktera je koleji bez prostiedku
pro kontrolu volnosti;

» sefadovaci naveéstidlo Se621 bylo navéstidlem trpasli¢im, umisténym vpravo pfimo
u SK €. 604a, v km 271,879, tj. 269 m pfed ZV €. 627 a 332 m pfed mistem srazky
DV na SK €. 624;

* vyhybka €. 627 (ve sméru jizdy posunového dilu rozhodna pro jizdu DV na SK
€. 624 nebo 626) byla vyhybkou pravou, tvaru J S49 1:7,5-190 Pp d, kdy ZV se
nachazel v km 272,134, tzn. ve vzdalenosti 63 m pfed mistem srazky DV na SK
C. 624;

+ SK €. 624 byla v misté MU, tj. na strané ostravského zhlavi Zst. Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice, ve sméru jizdy posunového dilu vedena v pravém oblouku
o polomé&ru 190 m v drovni okolniho terénu a klesala na spadu 0,39 %.. Zelezniéni
svrSek v misté vzniku MU byl tvofen Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru S49 (vyrobeny
v roce 1996) na difevénych kolejnicovych podporach (dale jen prazec) s upevnénim
K. PryZové podlozky pod patami kolejnic nebyly poskozené. V drzebnosti
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upevnovadel, prazcich, kolejnicich a kolejovém lozi nebyly zjistény zavady.
Stérkové lozZe bylo z lomového kamene frakce 31,5/63 mm;

* Kkolejisté ostravského zhlavi a SK €. 624 a 626 v okoli odjezdovych navéstidel L624
a L626 zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, bylo v dobé vzniku MU osvétleno
umeélym osvétlenim svétly osvétlovacich vézi, zejména vézi OV1, OV2 a OV3;

« SK ¢. 624 a 626 (podobné jako SK €. 616 az 622 a 628 az 632) nejsou vybaveny
KO ani pocita€i naprav, tzn. jsou bez prostfedkl pro kontrolu volnosti koleje.
Volnost téchto SK je zjiStovana z pfikazu zaméstnance obsluhujiciho SZZ
Zst. Bohumin, v tomto konkrétnim pfipadé dispeCera 3G CDP Pferov (v pfipadé
mistniho ovladani SZZ vyprav€iho pro mistni obsluhu stavédla St15 Bohumin-
Vrbice), zaméstnanci provozovatele drahy SZ, a to dozorcem vyhybek stanovisté
StXIl, resp. signalistou stavédla St14, ktefi nahlasuji volnost koleje zaméstnanci
obsluhujicimu pfedmétné SZZ,

* kolejisté ostravského zhlavi a SK €. 624 a 626 nebylo monitorovano kamerovym
systémem se zaznamem;

* ve sméru jizdy posunoveho dilu od sefadovaciho navéstidla Se621 az po misto
srazky nebyly zjiStény zadné stopy pouziti piskovaciho zafizeni HDV 753.613-9;

* jizda posunového dilu byla strojvedoucim Fizena ze stanovisté strojvedouciho
v Celni kabiné 2, tzn. ze stanovisté, z néhoz mél nejlepsi rozhled;

» HDV 753.613-9 bylo po srazce s odstavenym HDV 1293.184-8 zaklesnuto obéma

narazniky do Cela odstaveného HDV, a to az za uroven nosu tazného haku
odstaveného HDV, pficemz oba tyto narazniky byly deformované a sklonéné pod
uhlem cca 30° smérem k zemi, kdy &asti talifd byly v kontaktu s talifi naraznikl
HDV 1293.184-8, viz nize.
Na HDV 753.613-9 byly nasledkem MU deformovany oba podélniky v misté
pfechodu v Celnik pod kabinou strojvedouciho €. 2. V oblasti deformace byly po
obou stranach HDV patrné praskliny, pfi¢emz kabina strojvedouciho byla narazem
vychylena ve sméru srazky pod uhlem cca 15° a oddélena jak od ramu, tak od
lokomotivni skiiné strojovny HDV. Dale doslo k deformaci stupatek na ¢ele HDV.
Vlevo vné levého kolejnicového pasu SK €. 624 ve sméru jizdy posunového dilu
bylo v urovni prasklin v misté zkoseni pfedniho ¢ela podélniku HDV 753.613-9
nalezeno cca 5 kg kfemiCitého pisku, ktery se vysypal ze srazkou poskozeného
predniho levého zasobniku pisku piskovaciho zafizeni;

* nasledkem MU byly poSkozeny obé& deformaéni zény na HDV 1293.184-8 na strané
kabiny strojvedouciho €. 1, kdy oba narazniky byly vtlaeny dovniti a poSkozeny.
Talif levého narazniku (ve sméru jizdy posunového dilu) byl oddélen od pouzdra
(trubky) narazniku a sklonén smérem k zemi pod uhlem cca 45°. Talif byl v kontaktu
s horni hranou talife levého (sklonéného) narazniku HDV 753.613-9. Talif pravého
narazniku byl ve své spodni Casti v kontaktu s horni hranou talife pravého
(sklonéného) narazniku HDV 753.613-9.

HDV 1293.184-8 bylo zajisténo proti ujeti pruzinovou stfadaovou brzdou.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« HDV 753.613-9 18 191 000 K¢&; *¥)
+ HDV 1293.184-8 46 695,10 €, tj. 1140 295 Kg; *) *)
 zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 19 331 295 Kg¢. **)

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 19. 4. 2022, 1 € = 24,42 K&.

**) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo v Zst. Bohumin, obvodu Bohumin-Vrbice, k pferuseni provozu
na SK €. 624 od 3:59 h do 6:10 h, kdy byl vydan povéfenou osobou provozovatele drahy
SZ a dopravce RCC-CZ souhlas se zahajenim odklizovacich praci. Ve stejném &ase bylo
na této SK obnoveno provozovani drazni dopravy bez omezeni.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):
+ dispeéer 3G CDP Pferov, zaméstnanec SZ.
Dopravce (RCC-C2):
» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec RCC-CZ.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem posunoveho dilu bylo RCC-CZ, se sidlem Zerotinova 1132/34, Zizkov,
Praha 3, PSC 130 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem RCC-CZ dne 14. 4. 2019, s ucinnosti od 25. 4. 2019.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Odstavené HDV 1293.184-8: Odstavené HDV Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 18,98 |HDV: 1293.184-8 -
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 90

Zajistovaci sila pruzinové stfadacové brzdy (kN): 56

Pozn. k odstavenému HDV 1293.184-8:
* HDV bylo na SK €. 624 odstaveno dne 18. 4. 2022 ve 3:57 h;
+ drzitelem HDV byla spoleénost OBB-Produktion GmbH.

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 16,66 |HDV: 753.613-9 P

Pocet naprav: 4 TDV (za HDV): - -
Hmotnost (t): 75

Potfebna brzdici procenta (%): 110

Skutecna brzdici procenta (%): 130

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost posunového dilu v misté 40

MU (km-h™):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k posunovému dilu HDV 753.613-9:
» drzitelem HDV byla spole¢nost RCC-CZ.

HDV 753.613-9 (tovarni oznaceni EffiLiner 1600) je dieselelektricka lokomotiva, ktera
vznikla komplexni rekonstrukci z lokomotivy 753.006-6 provedenou spolecnosti
CZ LOKO, a. s., pod v. €. 18-0932, v roce 2019. Jedna se o HDV skfinové konstrukce se
dvéma c&elnimi kabinami s usporadanim dvojkoli v pojezdu typu B'o B'o. V kabinach
strojvedouciho je ve stfedni ¢asti umisténo po jednom stanovisti strojvedouciho. Indikacni
a ovladaci prvky jsou na stanovistich rozmistény ergonomicky, umoZznuji snadné ovladani
HDV a neruSené pozorovani trati a navésti vsedé i vestoje. V prostoru mezi kabinami je
umisténa strojovna s hnacim agregatem a veSkerym pomocnym zafizenim. HDV je
osazeno spalovacim motorem CAT 3512C-HD o jmenovitém vykonu 1 550 kW a fidicim
a ovladacim systémem MSV elektronika, s funkci automatické regulace rychlosti,
automatického vedeni vlaku a moznosti vicenasobného fizeni. Pfenos vykonu od
spalovaciho motoru na hnaci dvojkoli je elektricky, stfidavé-stejnosmérny (AC/DC) a tvofri
ho trakcni alternator, usmérfiova¢ a Ctyfi trakCni motory. Na HDV jsou dosazeny ftfi
systémy pneumatickych brzd, brzda mechanicka ru¢ni (zajistovaci) a EDB, jez je ovladana
od integracniho kontroléru nebo dle zadani samocinné brzdy.

HDV 753.613-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu Relixx ¢&. 9201 (dale jen registraCni rychlomér). Ze
zaznamenanych dat po zohlednéni korekce ¢&asu vu€i C&asu zaznamenanému
technologickymi pocitaCi SZZ Zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, ktery byl pro potfeby
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Setfeni dané MU stanoven jako €as vztazny, po zaokrouhleni parametrd ¢asu na celé
sekundy, rychlosti na km-h™ a drahy na celé metry, mj. vyplyva:

* ve 3:54:07 h |bylo HDV uvedeno do pohybu na SK €. 632 smérem na SK ¢&. 604a.
HDV bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho 1, pfi navoleném
sméru jizdy vpred;

* ve 3:55:06 h |HDV zastavilo na SK &. 604a pouzitim pfimocinné brzdy ovladané
ovladaem pfimocinné brzdy, o 2 s pozdé&ji strojvedouci vypnul
fizeni na stanovisti strojvedouciho 1;

* ve 3:55:32 h |strojvedouci po prachodu strojovnhou HDV zapnul Fizeni na
stanovisti strojvedouciho 2, o0 9 s pozdéji strojvedouci smérovym
tlaCitkem navolil smér jizdy vpfed (z hlediska logiky HDV navolil
jizdu vzad);

* ve 3:56:40 h |bylo HDV uvedeno do pohybu na SK &. 604a smérem na SK ¢&. 626,
resp. 624. HDV se pfednim Celem nachazelo ve vzdalenosti 342 m
prfed mistem srazky;

« ve 3:56:48 h |se predni ¢elo HDV jedouciho rychlosti 19 km-h™' nachazelo v Grovni
sefadovaciho navéstidla Se621, tj. ve vzdalenosti 332 m pred
mistem srazky;

e ve 3:57:11 h |HDV plynulym rozjezdem dosahlo maximalni rychlosti 39 km-h",
nachazelo se ve vzdalenosti 146 m pfed mistem srazky.
Nasledovala jizda vybéhem;

+ ve 3:57:18 h |se predni ¢elo HDV, jedouciho rychlosti 38 km-h™, nachazelo na
zacatku vyhybky €. 627, tj. ve vzdalenosti 63 m pfed mistem srazky;

* ve 3:57:21 h byl trakcni obvod HDV prestaven do rezimu EDB, a to na zakladé
manipulace strojvedouciho s integracnim kontrolérem. Pfedni Celo
HDV se nachazelo ve vzdalenosti 41 m pfed mistem srazky;

« ve 3:57:22 h |je pfi rychlosti 38 km-h™', ve vzdalenosti 29 m pied mistem srazky,
zaznamenano:

* brzdéni EDB,

* sepnuti ventilu pfimo€inné brzdy vyvolané manipulaci
strojvedouciho s ovladaCem pfimocinné brzdy,

* zavedeni provozniho a rychlo€inného brzdéni vyvolané
manipulaci strojvedouciho s ovladacem samocinné brzdy
elektricky fizeného brzdi¢e samoc€inné brzdy DAKO-BSE,

* naplnéni brzdovych valcu na tlak > 0,2 bar.

Ve stejném Case je rovnéz zaznamenano snizeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi z jmenovité hodnoty 4,775 bar na hodnotu
1,975 bar.

O 1 s pozdéji je pfi stejné rychlosti zaznamenano ukonc&eni ¢innosti
EDB, vyvolané snizenim tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod
hodnotu 3,5 bar. HDV bylo od tohoto okamziku brzdéno pouze
ucinkem pneumatickeé brzdy, nachazelo se ve vzdalenosti 20 m pred
mistem srazky;
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e ve3:57:24 h |se predni Celo HDV, jedouciho rychlosti 35 km-h', nachazelo
v urovni odjezdového naveéstidla L624, tj. ve vzdalenosti 2 m pfed
mistem srazky. V hlavnim potrubi byl zaznamenan tlak vzduchu
0,975 bar;

e ve3:57:25h |vznik MU - pfedni ¢elo HDV narazilo rychlosti 29 km-h"' do
odstaveného HDV na SK €. 624.
O 1 s pozdéji HDV zastavilo v kone¢ném postaveni po vzniku MU;

* nejvy$si dovolena rychlost posunového dilu 40 km-h" nebyla v posuzovaném
useku prfekrocena.

V souvislosti s Setfenim této MU byl dne 14. 7. 2022 v Zst. Zilina, obvod sefadovaci
nadrazi, realizovan ovérovaci pokus za ucelem zjisténi skuteCnych brzdnych kfivek HDV
fady 753.6 (vzhledem k rozsahu poskozeni HDV 753.613-9 nasledkem vzniku MU muselo byt
pouzito jiné HDV stejné fady) z rychlosti 38 km-h™ do zastaveni, na koleji vedené v podobném
sklonu a sméru, jaky meél pfedmétny usek ostravského zhlavi a SK €. 626 Zst. Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice, a to prostfednictvim na HDV pfedem umisténych senzori GPS za pouziti
pfenosného zafizeni Perfomance VBOX, typ V2. Ovéfovaci pokus byl proveden za adheznich
podminek podobnych jako pfi vzniku MU.

Z Analyzy prubéhu brzdéni HDV fady 753.6 mj. vyplynulo, Ze pfi ovéfovacim pokusu pouzité
HDV CZ-WSSK 92 54 2 753 614-7 zastavilo opakované z rychlosti 38 km-h™ od okamziku
zapoceti manipulace s ovladacimi prvky HDV pro zastaveni az do okamziku uplného zastaveni
na primeérné vzdalenosti (zabrzdné draze) 64,9 m, pfi primérné hodnoté stfedniho brzdného
zpomaleni -1,82 m-s?, kdy prubéh brzdéni pii ovéfovacim pokusu pouzitétho HDV byl podobny
jako prubéh brzdéni HDV 753.613-9 zaznamenany jeho registratnim rychlomérem.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Bohumin, vé&. obvodu Bohumin-Vrbice byla vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA 11
s panely elektronického rozhrani EIP a soubory PMI.

SZZ Zst. Bohumin, v€. obvodu Bohumin-Vrbice, bylo obsluhovano dalkové dispeCerem 3G
CDP Prterov z JOP situovaného v dispeCerském sale €. 7 CDP Prerov, s moznosti pfedani
na mistni obsluhu z PPV Bohumin, popf. na stavédlo St15 Bohumin-Vrbice v pfipadé
poruchy DOZ.

Z analyzy dat zaznamenanych dne 19. 4. 2022 v dobé od 0:19:33 h do 7:32:39 h
technologickym pocitatem 3 SZZ Zst. Bohumin, ktera obsahovala ukony provadéné
obsluhujicim zaméstnancem — dispeCerem 3G CDP Pterov, mj. vyplyva:

* v 1:29:45 h |pfedni Celo vlaku Nex 45237 minulo vjezdové naveéstidlo CL, které
navéstilo navést ,Vystraha®;

* v 1:31:33 h |pfedni Celo vlaku Nex 45237 minulo uroven cestového navéstidla
Lc618a, které navéstilo navést ,Posun dovolen“ — okamzikem, kdy
predni Celo vlaku Nex 45237 minulo cestové naveéstidlo Lc618a, jez
ukoncCovalo vlakovou cestu, se tento viak bez zastaveni zménil
v posunovy dil bez posunoveé Cety;

* v 1:33:10 h |posunovy dil, vznikly z vlaku Nex 45237, vjel cely na SK €. 626;
* ve 2.01:37 h |cely posunovy dil, vznikly z vlaku Nex 45237, uvolnil SK €. 626. Az
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do Casu 2:07:46 h byl zaznamenan posun provadény ze SK &. 626
na SK €. 630 pfes SK €. 604a a 616a, kde posunovy dil zménil
smér, tzn. z plvodné tazeného posunového dilu (SK ¢. 626 — SK
€. 616a) na sunuty posunovy dil (SK €. 616a — SK €. 630).

Pozn. DI: Ve skutec€nosti byl posun provadén na SK ¢&. 632, ktera
neni zapojena do SZZ, a proto neni mozné ze zaznamenanych dat
urcit, zda byl posun provadén na SK €. 630 nebo SK €. 632.

SK €. 632 je koleji manipulacni — rozhodnou vyhybkou, jez rovnéz
neni zapojena do SZZ, je mezi SK &. 630 a 632 ru¢né ovladana
vyhybka €. 626;

ve 3:52:38 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
od sefadovaciho navéstidla Se618, tzn. ze SK €. 630 (viz pozn. DI
uvedena u Casu 2:01:37 h), pfes sklopenou vykolejku Vk605 a pres
vyhybky €. 628, 629, 633, 636, 638, 639, 641 a 642 na SK €. 604a;

ve 3:52:40 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
od sefadovaciho navéstidla Se618 byla na SK ¢. 604a postavena
posunova cesta. Sefadovaci navéstidlo Se618 zacalo navéstit
navést ,Posun dovolen®;

ve 3:53:18 h

predni Celo posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo Se618,
posunovy dil vjel na ostravské zhlavi;

ve 3:54:30 h

automatickou dinnosti SZZ zménéna navést sefadovaciho
navéstidla Se618 z navésti ,Posun dovolen“ na navést ,Posun
zakazan®;

ve 3:54:56 h

posunovy dil viel na SK ¢&. 604a, o 5 s pozdéji vjel cely na SK
€. 604a;

ve 3:56:15 h

normalni obsluhou SZZ provedeny UuUkony pro jizdu
posunového dilu od serad’'ovaciho navéstidla Se621, tzn. ze SK
€. 604a, pres vyhybky ¢. 642, 641, 639, 638, 636, 633, 629 a 627,
na SK ¢. 624;

ve 3:56:27 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty od serfad'ovaciho navéstidla Se621 byla na SK ¢. 624
postavena posunova cesta. Sefadovaci navéstidlo Se621 zacalo
navéstit navést ,Posun dovolen®;

ve 3:56:48 h

predni Celo posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo Se621,
posunovy dil obsadil KO V640, tj. KO vyhybek €. 642 a 641. O 6 s
pozdéji posunovy dil uvolnil SK €. 604a;

ve 3:56:55 h

automatickou d&innosti SZZ zménéna navést seradovaciho
navéstidla Se621 z navésti ,Posun dovolen® na navést ,Posun
zakazan®;

ve 3:57:18 h

posunovy dil obsadil KO V627, tj. KO rozhodné vyhybky €. 627 pro
jizdu DV na SK €. 624 a 626;

ve 3:57:21 h

posunovy dil obsadil KO V624KK, tzn. SK mezi koncem vyhybky
€. 627 a odjezdovym navéstidlem L624;

19




it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

* ve 3:57:25 h | posunovy dil uvolnil KO V627, tzn. KO vyhybky €. 627;

» SZZ zZst. Bohumin vykazovalo v posuzované dobé normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav. Na SK &. 624 byl po celou dobu analyzovanych dat
graficky znazornén zavedeny varovny Stitek.

Pozn. DI: varovny §titek obsahujici text ,rcc” byl zaméstnancem obsluhujicim SZZ
zaveden dne 15. 4. 2022 v 16:08:36 h.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce:

» dispeCer 3G _CDP_ Pferov — Zapis ze zaméstnancem a Zaznam o podaném

vysvétleni DI:

o

o

na sménu nastoupil dne 18. 4. 2022 v 17:45 h fyzicky i psychicky odpocaty, pred
touto noCni sménou Cast odpoledne travil odpoCinkem v misté svého trvalého
bydlisté,

v ramci smény jako usekovy dispecer 3G fidil drazni dopravu v zst. Bohumin,
obvod Bohumin-Vrbice, a obsluhoval SZZ Zst. Bohumin v jim fizeném Useku,

trpi oCni vadou — dalekozrakosti, jez kompenzuje brylemi na cteni. Tuto
kompenzacni pomulcku rovnéz pouziva pfi obsluze zabezpeCovacich zafizeni
ovladanych z JOP situovanych v dopravnich salech CDP Prerov,

dne 19. 4. 2022 v cca 3:51 h obdrzel od strojvedouciho dopravce RCC-CZ
pozadavek na provedeni posunu s HDV v obvodu Bohumin-Vrbice ze SK &. 632
na SK &. 626 pres ostravské zhlavi a také pozadavek na provedeni dalSiho
posunu,

na zakladé pozadavku na provedeni posunu dal strojvedoucimu dopravce
RCC-CZ svoleni k posunu ze SK €. 632 pres ostravské zhlavi na SK €. 626,

nasledné normalni obsluhou SZZ postavil pro &ast sjednaného posunu
posunovou cestu ze SK €. 632 za sefadovaci navéstidlo Se621 na kolej vedle
spadovisté. Pozn. DI: tzn. na SK ¢&. 604a,

po vjeti posunového dilu za uroven sefadovaciho navéstidla Se621 chtél podle
pozadavku dopravce postavit posunovou cestu pro naslednou c¢ast posunu,
tzn. od sefadovaciho navéstidla Se621 na SK €. 626,

nevédomym omylem vSak pfi obsluze SZZ Zst. Bohumin — stavéni posunové
cesty od sefadovaciho navéstidla Se621 na SK &. 626, postavil posunovou
cestu na sousedni SK €. 624,

v cca 4:01 h obdrzel od strojvedouciho dopravce RCC-CZ provadéjiciho posun
ze SK ¢&. 632 pfes ostravské zhlavi na SK €. 626 ohlaseni vzniku MU, obsahujici
informaci o prudkém najeti na HDV odstavené na SK €. 624 a poskozeni jak jim
fizeného HDV, tak i odstaveného HDV,

vznik MU ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu dopravniho salu ¢. 7 CDP Pterov;

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:
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na no¢ni sménu posunovaci zalohy zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice,
nastoupil dne 18. 4. 2022 v 18:00 h. Do doby vzniku MU sména probihala
standardné a bez mimoradnosti,

okolo ¢tvrté hodiny ranni sjednal s dispeCerem 3G CDP Pferov prostfednictvim
sité GSM-R posun se samostatné jedoucim HDV 753.613-9, ktery spocival
v prestaveni tohoto HDV ze SK ¢&. 632 na strané ostravského zhlavi
Zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, na SK €. 626,

po udéleni souhlasu k posunu danym navésti ,Posun dovolen®, navésténou
sefadovacim navéstidlem Se621, uvedl posunovy dil do pohybu a sledoval
posunovou cestu. Pozn. DI: jedna se o popis posunu opacnym smérem ze SK
¢. 604a ve sméru na pozadovanou SK €. 626,

na vyhybce €. 627 zjistil, Ze posunova cesta neni postavena spravné na SK
C. 626, ale na vedlejSi SK €. 624, kde hned za odjezdovym navéstidlem L624
stalo odstavené HDV 1293.184-8,

ihned zahajil rychloCinné brzdéni a zaroven pouzil i pfimocinnou brzdu HDV,

i pfes pouziti vSech dostupnych prostfedkl pro zastaveni samostatné jedouciho
HDV jiz nemohl srazce zabranit.

Komunikace mezi dispeCerem 3G CDP Pferov a strojvedoucim posunového dilu byla
zaznamenana zaznamovym zafizenim ReDat umisténym na CDP Prerov. Pro potieby
Setfeni pfedmétné MU byly posuzovany niZe uvedené relevantni zaznamy komunikace:

¢as hovoru hovorici ucastnik prepis hovoru
« 1:28:25haz strojvedouci I
1:28:27 h posunoveho dily |»#9237 zdravim.
. 1:28:28 ha?  dispecer 3G CDP »Zdravim taky, jedeme, mame postaveno na
no. o chalupeckou, z chalupecké uz to sviti, posun
1:28:34 h Prerov p
dovolen na 626.
. 1:2835ha? strojvedouci "’;"il’;’m’m’ na 6261'7/‘,‘ Séfe, pak se vam asi za
1:28:42 h posunového dilu chvilku potom nahlasim, my bysme to méli
e Sklidit na 632
e 1:28:42 h az | dispeCer 3G CDP " : s e O
1:2846 h Pferov .Hm, dobfe, dobfe. Ty mas traktora, tedka:
« 1:28:46 h az strojvedouci Jo mam traktora. ano ano.
1:28:48 h posunového dilu |” ’ '
* 1:28:48 h az | dispecCer 3G CDP . . . < qib «
1:98:51 h PFerov ,LAha. Dobré, dobré, dobre, dobre, diky.
« 1:2851haz strojvedouci Diky
1:28:52 h posunového dilu |” Y-
* 1:58:26 h az | dispecCer 3G CDP , o
1:58:29 h PFerov »+Ano, Bohumin-Vrbice.
. ro. . . , .Zdravim Vrbici, tady je RCC na 626. se zatéZi.
lgggg E az O:E?g\?gﬁg%'"u Séfe, mam tu traktor, vytahl bych smér Ostrava
o P a stlacil bych to 632. Tam bych to nechal, celé.”
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1:58:40 h az | dispecer 3G CDP L o

1-58-42 h Prerov ,Celé i s traktorem, jo-:

1:58:42 h az strojvedouci Ano. ano.*

1:58:43 h posunového dilu |” ’ '

1:58:43 h az | dispecer 3G CDP |,Dobfe, rozumim. Tak za chvilicku budu stavét,
1:58:48 h Prerov Jo, tam pod kopec do vytazné a zpatky.”

1:58:48 h az strojvedouci I

1:58:49 h posunového dilu »Jo, diky.

1:58:49 h az | dispecer 3G CDP Dobre.*

1:58:50 h Prerov ” ’

3:51:27 h az | dispecer 3G CDP Vrbice.“

3:51:28 h Prerov ” '

3:51:29 h az strojvedouci ,A zdravim Vrbici, tady je RCC traktor na 632.
3:51:35h posunového dilu | Séfe, mame tu malinkou zménu.”

3:51:35 h az | dispeCer 3G CDP Hmm.

3:51:36 h Prerov ” ’

3:51:36 h az strojvedouci .Potfeboval bych se z té 639., ah z 632., s tou
3:51:46 h posunového dilu |masinkou na chvili uhnout na 626.°

3:51:46 h az | dispecer 3G CDP Hmm.

3:51:47 h Prerov ? '

al . . . .Pak si pfejdu na jinou masinu a tu bych dal na
3j51 j47 haz StFOjVGIdOUCI’ 632. kolej, ale to bych se vam nahlasil, Ze si to
3:51:55h posunového dilu o«

nachystam.
3:51:55 h az | dispecer 3G CDP Jasné.©
3:51:56 h Prerov ” ’

. . . . »A pak bych tuhlenctu masinku, kterou odstavim
3:51:57haz | strojvedouci T i na 626.. uklidil zezadu na 624, protoze
3:52:09 h posunového dilu . «

ta pojede s vozama do Polska potom.
3:52:09 h az | dispecer 3G CDP Hmm.
3:52:10 h Pferov ” '
3:52:10 h az strojvedouci ~Jo. A 632, to je vSechno nabulane, jo, takze
3:52:16 h posunového dilu |nemusi tu zatim chodit.”
3:52:17 h az | dispeCer 3G CDP |,Jo. Takze z 632 a chcete se schovat 626,
3:52:20 h Pferov ted’.”
3:52:20 h az strojvedouci Ano. ano.“
3:52:21 h posunového dilu |” '
3:52:21 h az | dispecer 3G CDP Jo.
3:52:21 h Prerov e
3:52:22 h az strojvedouci A pak se zase ozvu.*
3:52:23 posunového dilu ™' P '
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» 3:52:23 h az | dispecer 3G CDP L
3:52:25 h Pferov A pak se ozvete. Dobre.

« 3:52:26 haz strojvedouci
3:52:27 h posunovéeho dilu

» 3:52:28 h az | dispecCer 3G CDP
3:52:29 h Prerov

,Dobre. Diky.*

,Jo."

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vzniku MU pfedchazelo sjednani posunu samostatné jedouciho HDV 753.613-9 mezi
strojvedoucim posunového dilu a dispeCerem 3G CDP Prerov spocivajici v pfestaveni
tohoto HDV ze SK €. 632 na SK €. 626.

Poté dispecer 3G CDP Prerov provedl ve 3:52:38 h normalni obsluhou SZZ ukony pro
jizdu posunového dilu od sefadovaciho navéstidla Se618, tzn. ze SK €. 632, na SK
€. 604a. Po automatickou c&innosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty od
sefadovaciho navéstidla Se618 byla na SK ¢. 604a postavena posunova cesta.
Sefadovaci navéstidlo Se618 zacalo naveéstit navést ,Posun dovolen®.

Ve 3:54:07 h uvedl strojvedouci posunového dilu HDV do pohybu smérem na SK €. 604a,
na které ve 3:55:06 h po minuti sefadovaciho navéstidla Se621, platného pro opacny smér,
posunovy dil zastavil.

Ve 3:56:15 h provedl dispeCer 3G CDP Pferov normalni obsluhou SZZ ukony pro jizdu
posunového dilu od sefadovaciho navéstidla Se621, tzn. ze SK ¢€. 604a, na SK ¢&. 624,
tzn. na misto, které bylo odlisné od mista — SK ¢&. 626, které stanovil strojvedouci
posunového dilu. Ve 3:56:27 h zacalo sefadovaci navéstidlo Se621 navéstit navést
,Posun dovolen®.

Ve 3:56:40 h uved! strojvedouci posunovy dil do pohybu, HDV fidil ze stanovisté v Celni
kabiné strojvedouciho ve sméru jizdy posunového dilu. Posunovy dil plynule zvySoval
rychlost az na maximalni dosazenou rychlost 39 km-h™, kterou dosahl ve 3:57:11 h.
Nasledovala jizda vybéhem. Ve 3:57:18 h se pfedni Celo posunového dilu, jedouciho
rychlosti 38 km-h”', nachazelo na zagatku posledni (rozhodné) vyhybky &. 627, tj. ve
vzdalenosti 63 m pfed mistem srazky. V prostoru zacatku této vyhybky, ktera v souladu
s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy nebyla osazena
vyhybkovym navéstidlem, strojvedouci posunového dilu zjistil, Ze posunova cesta neni
postavena podle jeho pozadavku na SK €. 626, nybrz na vedlejsi SK €. 624, na které stalo
2 m za urovni odjezdového navéstidla L624 odstavené HDV 1293.184-8. Strojvedouci
posunového dilu na své zjiSténi reagoval manipulaci s integraénim kontrolérem,
nasledkem ¢ehoz byl ve 3:57:21 h prestaven trakéni obvod HDV do rezimu EDB.
O sekundu pozdéji strojvedouci posunového dilu pouzil pro odvraceni vzniku MU nebo
snizeni nasledkl jejiho vzniku pfimocinnou brzdu a zavedl rychlo¢inné brzdéni, ¢imz byl
snizen tlak vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 4,775 bar na 1,975 bar
a byly naplnény brzdové valce na tlak vétsi nez 0,2 bar. HDV jedouci rychlosti 38 km-h™" se
nachazelo ve vzdalenosti 29 m pfed mistem srazky. Ve 3:57:24 h predni Celo HDV
rychlosti 35 km-h™" minulo Uroveri odjezdového navéstidla L624. O sekundu pozdégji
nasledoval vznik MU — pfedni ¢elo posunového dilu narazilo rychlosti 29 km-h™' do HDV
odstaveného na SK €. 624.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 3:57h |vznik MU;

* 4:00 h |strojvedouci posunového dilu ohlasil vznik MU dispecerovi 3G CDP
Prerov;

* 4:06 h |dispeCer 3G CDP Prerov ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP
Prerov;

« 4:23h |dispecer 3G CDP Prerov ohlasil vznik MU na HZS SZ;

« 4:26 h |dispe&er 3G CDP Prerov ohlasil vznik MU na PCR;

+ 4:28 h |vedouci dispeer CDP Pferov ohlasil vznik MU na 018 SZ;

+ 4:30 h vyjezdovéa skupina HZS SZ Ostrava se dostavila na misto vzniku MU;

« 4:33h |povéfena osoba 018 SZ oznamila vznik MU na COP DI jako srazku HDV
s odstavenym HDV pfi posunu v Zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, na
SK €. 624, v km 272,800, pfi které méla vzniknout Skoda ve vysi
cca 500 000 Kg;

* 4:35h |zaméstnanec na COP DI na zakladé oznamenych skutecnosti udélil
souhlas s uvolnénim drahy;

* 4:46 h |dispecer 3G CDP Pterov ohlasil vznik MU na ZZS MSK;

* 4:58 h |vyjezdova skupina ZZS MSK se dostavila na misto vzniku MU;

« 6:10h |povéfena osoba 018 SZ ukongila Setfeni a udélila souhlas k zah&jeni
odklizovacich praci. Ve stejném Case byl plné obnoven provoz;

« 6:41h povéfena osoba 018 SZ doplnila prvotni oznédmeni vzniku MU
o upfesnéni mista vzniku MU a navySeni prvotniho odhadu Skody — MU
méla vzniknout v km 272,197, pfiCemz pfedbézny odhad Skody byl
navysen o 19 500 000 K¢.

Plan IZS byl aktivovan, a to ve 4:23 h, tj. 26 min. po vzniku MU, dispeCerem 3G CDP
Prerov.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

« PCR, obvodni oddéleni Bohumin;

» ZZS MSK;

« HZS SZ Ostrava.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni, a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpelnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a c¢innosti rdznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
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v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrZzovan.

Osoba fidici drazni dopravu (také dispeCer 3G CDP Pferov) je mj. povinna pfi obsluze drahy
vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a tratového zabezpeCovaciho
zafizeni, pficemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi
ohrozovat bezpecnost drazni dopravy.
Posunovat s DV je mozné az po udéleni svoleni k posunu, které je souhrnnou informaci
potfebnou pro bezpecné provadéni posunu, obsahujici m;.:

» SK, na kterych je dovoleno posunovat;

* Cas, kdy se smi zahajit posun a kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen;

* kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.

Svoleni k posunu dava dispe€er 3G CDP Pierov a pfi posunu provadéném na SK uréenych pro
jizdu vlaka ho muze udélit, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem
pozadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka, motorova) vSech c&innych HDV
zafazenych v posunovém dilu. DispecCer 3G CDP Pferov oznami zaméstnanci fidicimu posun,
na kterych SK je dovoleno posunovat. Svoleni k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro

v v

k posunu smi vypravCi dat az po postaveni a kontrole spravného postaveni posunové cesty.
Udéleny souhlas k posunu plati jen pro konkrétni postavenou posunovou cestu. Posunovou
cestou se rozumi usek SK od konce posunového dilu az k mistu, které stanovi zaméstnanec
fidici posun. O postavené posunové cesté informuje dispeCer 3G CDP Pferov zaméstnance
fidiciho posun pfimo nebo prostfednictvim vedouciho posunové cCety udélenim souhlasu
k posunu, &imz soucasné dovoluje uvést posunovy dil do pohybu. Jednim ze zpusobl dani
souhlasu k posunu je navést dovolujici posun nepfenosného naveéstidla platného pro posun,
které plati jen pro pfislusnou SK. V tomto useku musi byt dot€ené vyhybky a vykolejky spravné
prestaveny pro zamyslenou jizdu.

DispeCer 3G CDP Pferov umoznil posun (dal svoleni k posunu) s HDV nezavislé trakce
dopravce RCC-CZ ze SK €. 632 na SK €. 626, aniz by jim dané svoleni k posunu obsahovalo
informace o jizdé na SK €. 604a, na kterou bylo dovoleno posunovat (jednalo se o SK, kde se
zmeénil smér jizdy posunového dilu), a o €asu, kdy se smél zahajit posun a kdy mél byt povoleny
posun nejpozdéji ukoncen.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU
souvisejici s ¢innosti dispecera 3G CDP Pierov:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
~Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;
* § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
~POKyny udilené pii fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy. ...“.;
+ &l. 1692 vnitfniho piedpisu SZDC D1:
,Posunovat na kolejich ur¢enych pro jizdu viakd se smi jen se svolenim vypravciho.
ViypravCi smi dat svoleni k posunu, jen kdyZ je mu znam dopravce, ktery bude
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posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) véech ¢innych hnacich vozidel zarazenych v posunovém dilu. Pfi tomto
svoleni oznami vypravci zaméstnanci ridicimu posun nebo vedoucimu posunové cety,
je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkaium, v jejichZz posunovacim obvodu se
bude posunovat:
a) na kterych kolejich ur¢enych pro jizdu viaki je dovoleno posunovat;
b) Cas, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdeji ukoncen;
¢) které koleje urcené pro jizdu vlaki bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazeneé;
d) Cas, kdy se musi ostatni koleje urc¢ené pro jizdu viakt uvolnit;
e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotfebi urcit.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnimi:
o &l. 59 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Vyhybkar je spolecny nazev pro véechny zaméstnance uréené k obsluze vyhybek,
véetné vypravcich, tratovych dispecert a vypravcich DOZ. ...
o &l. 1710 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Obsah svoleni k posunu a dalsi postup pfi posunu jsou shodné, jako pfi posunu na
kolejich urcenych pro jizdu viaka.. .".

Dispecer 3G CDP Prerov postavil pro jizdu posunoveho dilu dopravce RCC-CZ ze SK €. 604a
zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, posunovou cestu na SK &. 624, coz bylo v rozporu
s pozadavkem strojvedouciho posunového dilu (zaméstnance fidiciho posun) na provedeni
posunu do mista jim stanoveného — na SK €. 626, a dal pro jizdu tohoto posunového dilu ze
SK €. 604a na SK €. 624 souhlas k posunu (navésti ,Posun dovolen® na nepfenosném
sefadovacim navéstidle Se621 zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice), aniz by proved! kontrolu
spravného postaveni posunové cesty, tzn. zda je posunova cesta postavena na SK &. 626,
tj. kK mistu stanovenému strojvedoucim posunového dilu.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pfiéinné souvislosti se vznikem MU souvisejici
s Cinnosti dispeCera 3G CDP Prerov:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
~Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;
* § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,POKyny udilené pri fizeni dopravy musi byt stru¢né a srozumitelné a nesmi ohroZzovat
bezpecnost drazni dopravy. ...“.;
+  ¢&l. 329 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Za spravné pouzivani navéstidel a davani navesti odpovida ten zameéstnanec,
ktery navésti dava; ... Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit
podminky (muaze-li je ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;
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&l. 1676 vnitfniho predpisu SZDC D1:

~Posunovou cestou se rozumi usek koleje od konce posunového dilu az k mistu,

které stanovi zaméstnanec fridici posun ... V tomto useku musi byt dotéené

vyhybky, vykolejky, ... spravné pfestaveny pro zamy$lenou jizdu...*;

+ &l. 1714 vnitiniho pfedpisu SZDC D1:

.~Souhlas k posunu smi dat vyhybkalf aZz po postaveni a kontrole spravného
postaveni posunové cesty...
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénimi:
o ¢&l. 59 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Vyhybkar je spolecny nazev pro véechny zaméstnance uréené k obsluze vyhybek,
véetné vypravcich, tratovych dispecert a vypravéich DOZ. ...%

+ ¢&l. 58 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z1, kde je mj. uvedeno:
,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisegjicich s obsluhou ZZ vzZdy
dodrzet i souhrn dopravnich tGkon( a pracovnich postupt stanovenych internimi
pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP, ...*;

+ ¢&l. 64 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z1, kde je uvedeno:

,Obsluhujici zaméstnanec musi béhem své sluzby podle prislusnych indikacnich nebo

ovladacich prvku pribézné sledovat stav ZZ tak, aby mohl resit situace majici viiv na

bezpecnost nebo plynulost Zelezni¢niho provozu..

Strojvedouci je pfi fizeni DV posunového dilu mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz
ma nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy a z vedouciho
DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti, tzn. také zastavit
posunovy dil (resp. zahgjit ¢innost pro zastaveni posunového dilu, neni-li jeho zastaveni
vzhledem k okolnostem mozné), zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji bezpecnost pfi
posunu, nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho pozadavku ani podle
informace vyhybkare (v pfipadé této konkrétni MU dispeCera 3G CDP Prerov). Vedle
fizeni DV plIni také povinnosti zaméstnance fidiciho posun, mj. v Zst. Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice, sjednava posun pfi posunu bez posunové Cety s dispeCerem 3G CDP
Prerov (pohotovostnim vyprav€im, vypravéim pro mistni obsluhu stavédla St15 Bohumin-
Vrbice).

Rychlost pfi posunu se fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén, podle délky posunového dilu,
podle dovolené rychlosti vozidel a dalSich okolnosti (napf. sklonové poméry), pfiCemz
strojvedouci musi dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych poméru, tzn. musi posunovy dil
zastavit prfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spoleCné posunové cesté.
Posunovou cestou se rozumi usek koleje od konce posunového dilu az k mistu, které stanovi
zaméstnanec fidici posun (nebo z jeho povéfeni vedouci posunové Cety); pfi posunu do
platnému pro posun, nebo k navéstidlu s navésti Konec viakové cesty, nebo k navéstidlu
s navésti Hranice izolovaného useku nebo k namezniku (k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce)
v sousednim posunovacim obvodu. Pfi posunu taZzenim nesmi byt prekroCena rychlost
40 km-h™" (pfi posunu sunutim nesmi byt pfekrocena rychlost 30 km-h™), pficemz omezeni
tratové rychlosti platné pro vlaky se vztahuji i na posun. Zaméstnanec fidici posun, v tomto
konkrétnim pfipadé strojvedouci posunoveého dilu, smi zménit smér jizdy posunového dilu, az
kdyz cely posunovy dil mine nepfenosné navéstidlo platné pro posun, kterym bude posun
opacnym smérem povolovan. Pokud nemuze toto navéstidlo minout, smi zménit smér jizdy, az
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kdyZ je na tomto navéstidle navést ,Posun dovolen® nebo az da vyhybkar, obsluhujici toto
navéstidlo, souhlas k posunu jinym zplsobem. Pouze strojvedouci, jemuz je znam postup
praci pfi posunu, tzn. také SK, na kterych je dovoleno posunovat, mize pfi posunu naplnit
pozadavky na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, tzn. mj.:
* sledovat volnost posunoveé cesty, ti. zda v posunové cesté nejsou DV, pfipadné jiné
prekazky, které mlze ze svého stanovisté zpozorovat, a rozmisténi DV;

» zastavit posunovy dil, zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho poZadavku.

Strojvedouci posunoveho dilu, tvofeného samostatné jedoucim HDV 753.613-9, jesté pred
zahajenim posunu, sjednal s dispeCerem 3G CDP Prferov posun samostatné jedouciho HDV
753.613-9 ze SK €. 632 na SK €. 626 za uCelem jeho kratkodobého odstaveni na této SK.
Strojvedouci uvedl posunovy dil na SK €. 632 do pohybu, kolem sefadovaciho navéstidla
Se618, které navéstilo navést ,,Posun dovolen®, aniz by obdrzel od dispecera 3G CDP Pferov
vyrozuméni o SK €. 604a, na kterou bylo dovoleno posunovat a na nizZ mél byt zménén smér
jizdy posunového dilu pro dalSi ¢ast posunu na SK €. 626. Rovnéz neobdrzel informaci o Casu,
kdy se smél zahajit posun a kdy mél byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen.
Uvedené strojvedoucimu neumoznilo zjistit, Ze posunova cesta ze SK €. 632 na SK &. 604a, na
kterou byl posun dovolen, byla postavena spravné. Strojvedouci v prabéhu této ¢asti posunu
spravné s posunujicim HDV na SK €. 604a po minuti sefadovaciho navéstidla Se621 zastavil,
a to jesté pred sefadovacim navéstidlem Se622, kde koncila posunova cesta. Strojvedouci
posunového dilu na SK €. 604a nezménil smér jizdy dle informace obsazené ve svoleni
k posunu, udéleném dispeCerem 3G CDP Prerov, nybrZz pouze na zakladé vlastni intuice
a provoznich zvyklosti.
Strojvedouci posunového dilu absenci informace o SK €. 604a, na kterou byl posun ze SK
€. 632 povolen, dispeCerovi 3G CDP Prerov toleroval a informaci od tohoto dispecera
nevyzadoval.
Uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze se jednalo
o nedostatek vztahujici se vyhradné k Casti uskute¢néného posunu, tzn. pro posun ze SK
€. 632 na SK €. 604a, pfi které MU nevznikla. Ke vzniku MU doslo az v prubéhu nasledného
posunu provadéneho jizdou opacnym smérem, jenz byl dispeCerem 3G CDP Prerov dovolen
navésti ,Posun dovolen® navésténou sefadovacim navéstidlem Se621.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RCC-CZ, mimo pfri€innou souvislost se vznikem MU souvisejici
s C¢innosti strojvedouciho posunového dilu:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo hnaci
dréazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,,Odjezd“ nebo jiné povoleni stanovené
provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun ve stanoveném sméru za
podminky, Ze zptsob a cil jizdy zna,*;
+ &l. 261 vnitiniho piedpisu SZDC D1:
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,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a dusledném

dodrzovani vnitfnich predpisti SZDC, popf. i dal§ich opatfeni, tykajicich se provozu,

vS8emi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich presné dodrzovani.“.

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim:

o ¢&l. 312 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ...%

+ &l. 1692 vnitfniho predpisu SZDC D1:

»Posunovat na kolejich urcenych pro jizdu viaka se smi jen se svolenim vypravciho.

Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyZ je mu znam dopravce, ktery bude

posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,

motorova, parni) vSech ¢innych hnacich vozidel zarazenych v posunovém dilu. Pii tomto

svoleni oznami vypravci zameéstnanci ridicimu posun nebo vedoucimu posunoveé cety,

je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkarim, v jejichz posunovacim obvodu se

bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu viaku je dovoleno posunovat;

b) Cas, kdy se smi zahajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukonéen;

c) které koleje uréené pro jizdu viaki bude mozZno po ukonéeni posunu ponechat

obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu viaki uvolnit;

e) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit.

+ ¢&l. 1752 vnitiniho predpisu SZDC D1:
~Strojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zameéstnancem fidicim posun) smi uvést posunovy dil do pohybu na pfislusny pokyn jen
za podminky, Ze zna postup praci pfi posunu ...".

Po zméné sméru jizdy na SK €. 604a a po uvedeni posunového dilu do pohybu, a dale pfi
jizdé ve sméru na sjednanou SK ¢. 626 Fidil HDV 753.613-9 z €elni kabiny strojvedouciho
8. 2, tzn. ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi rozhled. Ze posunova cesta neni
postavena dle jeho pozadavku na SK &. 626, nybrz na SK &. 624, strojvedouci
posunoveho dilu zjistil bezprostfedné po vjeti na rozhodnou vyhybku €. 627 (vyhybka neni
vybavena vyhybkovym navéstidlem). Na toto zjisténi strojvedouci reagoval v€as a spravné
manipulaci s ovladacimi prvky HDV pro jeho zastaveni. Uvedené doklada analyza dat
zaznamenanych RR umisténym na HDV 753.613-9, protoze jiz 3 s po minuti urovné
Z\V €. 627 pfednim celem HDV byl trakéni obvod HDV, po pfedchozi manipulaci
strojvedouciho s integracnim kontrolérem, prestaven z rezimu jizda do rezimu EDB.
O dalSi sekundu pozdé&ji HDV zacalo brzdit EDB, ktera byla ve stejné sekundé nahrazena
ucinkem pneumatické brzdy na zakladé nasledné manipulace strojvedouciho s ovladacem
pfimoc€inné brzdy a ovladatem samocinné brzdy elektricky fizeného brzdi¢e samocinné
brzdy DAKO-BSE, kterou zaved| rychlo€inné brzdéni, viz bod 3.1.7 této ZZ. | pres
uvedenou reakci strojvedouci srazce jiz nemohl zabranit.

Pro posouzeni, zda strojvedouci zvolil takovy zplsob jizdy (rychlost), jenzZ mu s ohledem
na rychlost posunového dilu a vzdalenost, na kterou mohl vidét, umoznil zastavit posunovy
dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spole€né jizdni cesté, ktera méla
byt podle jeho poZadavku postavena na SK €. 626, tzn. zda dodrzel podminky jizdy podle
rozhledovych pomérd na tuto SK, ovéfila DI formou ovéfovacich pokusl — zjisténim
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vzdalenosti, na kterou strojvedouci pfi jizdé ze SK €. 604a na SK €. 626 vidi podél DV stojiciho
na SK €. 624 na stejném misté, jako stalo HDV 1293.184-8 v dobé vzniku MU [pfi zohlednéni
tvaru Cela (zeSikmeni a zaobleni) HDV 1293.184-8], ve spojeni s brzdnymi kfivkami HDV fady
753.6, viz bod 3.1.7 této ZZ.

Z provedenych ovéfovacich pokusu a Analyzy prabéhu brzdéni HDV fady 753.6 bylo
mj. zjiSténo, Ze:

» strojvedouci HDV 753.613-9, které mélo stanovisté strojvedouciho umisténo ve
stfedu kabiny strojvedouciho, mohl pfi jizdé na jim pozadovanou SK ¢. 626
nepochybné zjistit DV stojici na této SK nejdfive na vzdalenost 272,2 m, a to v misté,
ve kterém se predni Celo jim fizeného HDV nachéazelo 242 m pfed mistem srazky na
SK €. 624;

* nejkratsi vzdalenost, na kterou strojvedouci mohl prii jizdé na jim poZadovanou SK
C. 626 spatfit DV stojici na této SK, Cinila 136,6 m, a to v miste, ve kterém se predni
celo jim rizeného HDV 753.613-9 nachazelo 97 m pred mistem sraZzky na SK €. 624;

* pfi oveéfovacim pokusu pouzité HDV fady 753.6 zastavilo opakované z rychlosti
38 km-h™ od okamziku zapoGeti manipulace s ovladacimi prvky HDV pro zastaveni az
do okamziku UpIného zastaveni na primeérné vzdalenosti (zabrzdné draze) 64,9 m.

Z uvedeného jednoznacné vyplyva, Ze strojvedouci posunového dilu, pfi zohlednéni Casu
reakce strojvedouciho 2 s, v ramci kterého HDV jedouci rychlosti 38 km-h" ujede drahu 21,1 m,
podminky jizdy podle rozhledovych pomérl dodrzel. Jim zvoleny zplsob jizdy na SK €. 626 by
mu umoznil zastavit posunovy dil, pfed stojicim nebo stejnym smérem jedoucim DV ve
spole¢né jizdni cesté na SK €. 626, na vzdalenosti 86 m (21,1 m + 64,9 m), ktera byla vyrazné
mensi, nez minimalni vzdalenost 136,6 m, na kterou mohl pfi jizdé na jim poZadovanou SK
€. 626 spatfit DV stojici na této SK.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelt
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti DU je ve lhaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.
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Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni€ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

ZuCastnéni zaméstnanci jak dopravce RCC-CZ, strojvedouci posunového dilu, tak
i provozovatele drahy SZ, dispecer 3G CDP Pferov se podrobovali pravidelnym lékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky &. 101/1995 Sb. a na zakladé predloZzeného
lékarského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci byli v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobili pro vykon své funkce.

DI se pfi vysSetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly na
zucCastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU. Jednalo se
zejména o posouzeni jejich zkuSenosti, znalosti a délky praxe. Dispecer 3G CDP Prerov
pracoval ve funkci vypravCi od roku 1987, ve funkci tratového dispeCera od roku 2019 az
do vzniku MU. Strojvedouci posunového dilu pracoval ve funkci strojvedouciho od roku
2013 nepfetrzité az do vzniku MU, znalost tratovych pomért v dopravné Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice, kde probihal posun, mél dle dokumentace dopravce RCC-CZ minimalné
od listopadu 2021. Oba méli tudiz dostate¢né dlouhou praxi.

Strojvedouci i dispecer 3G byli odborné zpUsobili pro praci ve svych funkcich a délka jejich
praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

Je zifejmé, ze dispeCer 3G CDP Prerov nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani bylo
ovlivnéno nevédomou chybou (omylem) ve spojeni s nedUslednym (nepfesnym)
dodrzovanim pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpist provozovatele drahy pfi Fizeni drazni
dopravy dne 19. 4. 2022 (i pfi obsluze SZZ Zst. Bohumin provadéné v ¢ase 3:56:15 h pro
postaveni posunové cesty ze SK €. 604a na SK €. 626), ke které doSlo z hlediska 24 h
biorytmu bdélosti Clovéka v Case, kdy je zaznamenana maximalni, resp. pretrvavajici
vysoka chybovost (minimum pozornosti je okolo 3. h ranni, do normalu se pozornost vraci
pfed 6. h ranni (zdroj: STIKAR, Jifi, HOSKOVEC, Jifi, STIKAROVA, Jana, 2003.
Psychologie v dopravé. Praha: Karolinum, s. 132. ISBN 80-246-0606-2).

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory

DI se v ramci Setfeni pracovnich faktorl zabyvala také systémem organizace pracovni
doby (vykonu prace) na MU zucastnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
byla provedena podrobna analyza vykonu prace dispeCera 3G CDP Pferov za mésic
duben 2022 do doby vzniku MU.

Dispecer 3G CDP Prerov mél v dobé vzniku pfredmétné MU uzavienou s provozovatelem
drahy SZ pracovni smlouvu dle § 33 zakona ¢&. 262/2006 Sb. Mistem vykonu prace bylo
CDP Prerov, které bylo taktéz pravidelnym pracovistém pro ucely cestovnich nahrad.
Problematiku pracovni doby a doby odpocinku upravuje § 78 zakona €. 262/2006 Sb. tak,
Ze pracovni dobou je doba, v niz je zaméstnanec povinen vykonavat pro zaméstnavatele
praci, a doba, v niz je zaméstnanec na pracovisti pfipraven k vykonu prace podle pokynu
zaméstnavatele. Dobou odpocinku je doba, ktera neni pracovni dobou.

Délka stanovené tydenni pracovni doby dispeCera 3G CDP Pferov podle § 79 odst. 3
zakona €. 262/2006 Sb., ve spojeni s kolektivni smlouvou, €inila 36 h tydné v nepfetrzitém
pracovnim rezimu. Pracovni doba a doba odpo€inku zaméstnancu v drazni dopravé,
tzn. také dispeCera 3G CDP Prferov, je upravena, na zakladé zmocnovaciho ustanoveni
obsazeného v § 100 zakona €. 262/2006 Sb., nafizenim viady €. 589/2006 Sb. Podle § 13
odst. 1 tohoto nafizeni zaméstnavatel rozvrhne stanovenou tydenni pracovni dobu
zaméstnance, v tomto konkrétnim pfipadé dispeCera 3G CDP Prerov, tak, aby délka
smény nepfesahla 13 h. V pfipadé, Ze soucasti smény je rezijni jizda, muze byt délka
smény prodlouzena jen o dobu trvani této rezijni jizdy s tim, Ze sména muze Cinit nejvyse
15 h. Délka smény zaméstnance pracujiciho v noci nesmi podle § 94 odst. 1 zakona
€. 262/2006 Sb. piekroCit 8 h v ramci 24 h po sobé& jdoucich. Neni-li to z provoznich
divodl mozné, je zaméstnavatel povinen rozvrhnout stanovenou tydenni pracovni dobu
tak, aby primérna délka smény neprekrocila 8 h v obdobi nejdéle 26 tydnl po sobé
jdoucich, pfi¢emz pfi vypoctu primérné délky smény zameéstnance pracujiciho v noci se
vychazi z pétidenniho pracovniho tydne.

Problematika nepfetrzitého odpocinku zaméstnance — dispeCera 3G CDP Pferov mezi
dvéma sménami je na zakladé zmocnovaciho ustanoveni obsazeného v § 100 zakona
€. 262/2006 Sb. dale upravena § 14 nafizeni vlady &. 589/2006 Sb., podle kterého
zaméstnavatel rozvrhne pracovni dobu tak, aby zaméstnanec mél mezi koncem jedné
smény a zaCatkem nasledujici smény nepretrzity odpocinek po dobu alespon 11 h béhem
24 h po sobé jdoucich. Tento odpoc€inek mlze byt zkracen az na 7 h béhem 24 h po sobé
jdoucich za pfedpokladu, Zze zaméstnavatel zajisti zaméstnanci moznost spanku na |Uzku
po dobu alespori 6 h. Nepretrzity odpocinek mezi dvéma smé&nami muze byt zkracen za
podminky, Ze nasledujici odpocCinek bude prodlouzen o dobu zkraceni tohoto odpocCinku.

Z dokumentace provozovatele drahy SZ vyplyva, Ze dispeder 3G CDP Pferov v mésici
duben 2022 odpracoval po sménu, v ramci které doslo ke vzniku predmétné MU, celkem
7 smén v délce 12,25 h, z toho 4 denni smény s planovanym zaatkem smény v 5:50 h
a planovanym koncem smény v 18:05 h a 3 noCni smény s planovanym zaCatkem smény
v 17:50 h a planovanym koncem smeény v 6:05 h nasledujiciho dne. No¢ni sménu
(8. sména v mésici duben 2022), pfi které doSlo ke vzniku dané MU, dispeCer 3G CDP
Pferov nastoupil v 17:45 h, pfiméfenou dobu na oddech a jidlo Cerpal ve vhodnych
vlakovych prestavkach.
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Dispecer 3G CDP Prerov pro cesty do prace pouzival jako dopravni prostfedek vilak.
Cestu na denni smény zacinal v misté bydlisté s odjezdem viaku ve 4:17 h, tzn. 1 h
a 33 min. pfed planovym zacatkem smény. Cestu na no¢ni smény zacinal v misté bydlisté
s odjezdem vlaku v 16:21 h, tzn. 1 h a 29 min. pfed planovanym za¢atkem smény.

Z dokumentace SZ vyplyva, Ze zaméstnavatel do pracovni doby dispedera 3G CDP
Pferov v souladu s pravnimi pfedpisy nezapocitaval dobu jeho cesty z mista bydlisté do
mista vykonu prace. Vzhledem k cesté z mista bydlis§té do mista vykonu prace na CDP
v Pferové trvajici az 1 h 33 min. pfed planovanym zacatkem smény nelze tuto dobu
oznacit jako mozné bezpecnostni riziko, Ze dispecer nebude jiZ od zaCatku smény, v ramci
které fidi a organizuje drazni dopravu, fadné odpocaty.

Pfi Setfeni nebyly v souvislosti s danou MU zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni
nebo pracovni dobou zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zuastnénych zaméstnancl
zjisténo nedodrZzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené
doby na oddech a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim

Pracovisté dispeCerti na CDP Prerov jsou rozloZzena do osmi dispeCerskych salu (dale jen
sal) umisténych v samostatné budové, z nichz jsou osobami fidici drazni dopravu dalkoveé
ovladana zabezpecCovaci zafizeni Zst. a organizovana drazni doprava na té které trati.
V kazdém ze salu pracuji fidici a tratovi (usekovi) dispeCefi a operatofi Zelezni¢ni dopravy
(dale jen operator). Pracovisté fidicich a tratovych dispeceru, sestavajici ze zadavaciho
pocitaCe zabezpeCovaciho zafizeni a graficko-technologické nadstavby zabezpefovaciho
zafizeni, jsou konstrukC¢né shodna a navzajem pIné zastupitelna. Verbalni komunikace
ucastnikd telefonnich, radiovych (Mistni radiova sit), mobilnich a GSM-R siti se
uskutecnuje prostfednictvim dispecCerského terminalu IP Touch Call, pficemz hovory
a spojeni jsou nahravany na zaznamové zarizeni ReDat.

Sal &. 7, ktery je pracovistém celkem osmi zaméstnanct SZ (provozni dispeder PD2, Fidici
dispecer 1G, usekovy dispecCer 1G, usekovy dispeCer 2G, usekovy dispecer 3G, usekovy
dispeCer 6G, operator Zelezni¢ni dopravy 1G a operator Zelezni¢ni dopravy 3G), ma
stupnovité usporadani podlahy ve dvou urovnich, na nichz jsou ve dvou fadach umisténa
JOP a pracovisté operatori. VySka pracovnich stolu a jejich rozméry umozniuji pohodinou
pracovni polohu. Vzdalenost monitori od o&i zaméstnancl €ini cca 75 az 80 cm, kdy
kolmé pohledy na monitory o uhlopficce 19" jsou uspofadanim pracovist' zajistény. Velikost
pouzitych monitor se pro potfebu obsluhy zabezpe€ovacich zafizeni jevi jako dostate€na,
nicméné v soucasné dobé jiz pfezita, coz je markantni zejména v dopravnach s velkym
kolejovym rozvétvenim, kdy zobrazované prvky jsou logicky rozmérové menSi (hufe
rozliSiteIné), nez-li v dopravnach s mensim kolejovym rozvétvenim, viz obr. €. 2.
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Obr. &. 2: Snimek monitoru o uhlopricce 19" SZZ zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice,
dokumentu1|0| vzajemnou vzdalenost ikon SK €. 624 a 626, Cinici cca 8,5 mm.

Zdroj: DI

Toto v jisté mife doklada skute¢nost, ze v pfipadé JOP umisténych v dopravni kancelafi
ustfedniho stavédla Zzst. Bohumin, z nichZz byla v minulosti fizena drazni doprava
(. vdobé pred DOZ Zzst. Bohumin z CDP Prferov — souCasny stav), byla vybavena
monitory o uhlopfi¢ce 21", kdy zobrazované prvky byly rozmérové vétsi (pro obsluhujici
zaméstnance |épe rozliSitelné) nez v souCasnosti, viz bod 6 této ZZ.

VEZO, umistény na nejdelSi sténé salu €. 7 naproti oken, je dobfe viditelny a jednotlivé
zobrazované prvky jsou zietelné a mezi sebou vzajemné snadno rozliSiteIné, prestoze
VEZO je ve spodni €asti zakryt horni hranou monitord. Okna, ktera jsou umisténa ve sténé
situované za zady zameéstnancu, disponuji stinici technikou. Sal €. 7 je osvétlen dennim
a umeélym osvétlenim (zafivkami).

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektut

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe¢nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc€eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Pfredchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 252 obdobnych MU, kdy byla uskute¢néna
nezajisténa jizda posunového dilu — 134 pripadl, resp. vlaku — 118 pfipadu, po
nespravné postaveneé jizdni cesté, pfi které nebyly splnény podminky pro jejich bezpecnou
jizdu ve smyslu pravidel pro provozovani drahy nebo drazni dopravy.

Nasledkem nezajisténych jizd posunovych dila:

* 6 osob utrpélo ujmu na zdravi;

* ve 8 pfipadech doslo ke srazce DV,

» v 81 pripadech DV vykolejila;

» vznikla celkova Skoda 128 715 998 K¢.
Nasledkem nezajisténych jizd vlaku:

* 17 osob utrpélo ujmu na zdravi;

* ve 4 pfipadech doslo ke srazce DV,

* v 11 pfipadech DV vykolejila;

» vznikla celkova Skoda 17 037 072 K¢.

DI v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku predmétné MU Setfila pfi€iny a okolnosti u 5 nize
uvedenych obdobnych MU, kdy byla uskuteCnéna nezajisténa jizda posunového dilu, na
drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionaini:
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ze dne 10. 6. 2017 v zst. Cesky Brod, kde do$lo k nezajisténé jizd& posunového
dilu z vylou€ené koleje do koleje provozované a vjeti do postavené vlakové cesty
protijedouciho vlaku Os 9320. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byla nezamyslena
jizda montazniho vozu trakéniho vedeni pfes vyhybku &. 45 pfestavenou do
nespravného (odbo&ného) sméru;
ze dne 8. 12. 2017 v zst. Plzen hl. n., kde na vyhybce &. 253, km 348,120, byla
uskute€néna nezajisSténa jizda tazeného posunoveho dilu s naslednym vykolejenim
na vyhybce €. 253. Bezprostfedni pFiinou vzniku MU bylo nepfestaveni vyhybky
€. 253 do predepsané koncové polohy pro zamysSlenou jizdni cestu;
ze dne 3. 2. 2018 v zst. Mélnik, kde na vyhybce ¢&. 26, km 372,189, byla
uskute¢néna nezajisténa jizda posunového dilu zalohy Z 2 do posunovaciho
obvodu ¢&. 2, po které na SK €. 12, v km 372,132, nasledovala srazka posunového
dilu s odstavenym HDV. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nezastaveni
posunového dilu zalohy Z 2 pfed koncem posunové cesty, tj. pfed hroty vyhybky
. 26;
ze dne 30. 3. 2018 v zst. Celdkovice, kde byla uskute¢néna nezaji$téna jizda
posunového dilu s naslednym vykolejenim TDV fazeného v cele sunutého
posunového dilu v km 8,764. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo nepfestaveni
vyhybky €. 19 do pfedepsané polohy pro zamys$lenou jizdni cestu;
dne 20. 8. 2019 v zst. Lovosice, kde byla uskute€néna nezajisténa jizda tazeného
posunového dilu, jeho nasledna srazka s prednimi vraty haly a se specialnim DV —
obnovovacim strojem SUM 1000.1 CS, odstavenym v hale, vykolejeni HDV
posunového dilu a srazka specialniho DV (SUM 1000.1 CS) se zadnimi vraty haly.
Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo postaveni posunové cesty ze SK
€. 5 zst. Lovosice na Il. ¢ast vleCky ,TSS Lovosice®, tzn. do mista (na drahu), které
strojvedouci, jakoZto zaméstnanec fidici posun, pfi sjednavani posunu s vypravci 2
Zst. Lovosice nestanovil.
Na zakladé vysledkl Setfeni pfredmétné MU vydala DI bezpecnostni doporuceni
DU, které:
© u provozovanych a nové do provozu uvadénych SZZ 3. kategorie —
elektronickych stavédel zajisti, aby pfi stavéni jizdnich cest pro jizdy DV pfres
styk vzajemné zausténych drah, uskutecnovanych formou posunu, kdy se konec
posunové cesty nachazi na jiné draze, byla pro potvrzeni povinné
dokumentovanych ukon( obsluhy vzdy zabezpe€ovacim zafizenim vyzadovana
sekvence znakd, tzv. potvrzovaci sekvence, obsahujici nazev nebo Cislo drahy,
na niz se konec jizdni cesty nachazi;
o zaijisti, aby jednotné technologické postupy, jez jsou prvky systému zajistovani
bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce Advanced World Transport,
a. s. (od 2. 10. 2019 PKP CARGO INTERNATIONAL, a. s.), resp. ostatnich
dopravcl v Ceské republice, obsahovaly sled bezpeé&nostnich zasad pro
obsluhu brzdového, popf. piskovaciho zafizeni DV, strojvedoucim, které pfi jizdé
vlaku nebo posunu za zhorSenych povétrnostnich ¢i adheznich podminek zajisti
snizeni rychlosti DV nebo jejich bezpecné zastaveni na pozadovaném miste,
ato zapocCetim brzdéni v€as s predstihem mensim brzdicim u€inkem,
resp. podpofenim odvalovani kol pouzitim piskovaciho zafizeni, pokud je timto
zafizenim DV vybaveno.
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DU piijal a vydal v souvislosti s vydanym bezpeénostnim doporugenim DI opatfeni
¢. j. DUCR-57579/20/Lv, ze dne 8. 10. 2020, kterym vyzval provozovatele drahy
celostatni a vSechny dopravce, provozujici drazni dopravu na uzemi Ceské
republiky, k pInéni predmétného bezpeénostniho doporuceni.

Dle dokumentu DU “Zprava o opatfenich Drazniho ufadu k bezpe&nostnim

doporuceni®, €. j. DUCR-47727/21/Lv, ze dne 24. 8. 2021, vyplyva, Ze z reakci
provozovatele drahy a dopravcu je patrno, Zze bezpecénostni doporuceni bylo
akceptovano a prakticky realizovano.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrvse

* postaveni posunové cesty ze staniCni koleje €. 604a Zelezni¢ni stanice Bohumin,
obvod Bohumin-Vrbice, na stani¢ni kolej €. 624, tzn. do mista, které strojvedouci
posunového dilu, jakozto zaméstnanec fidici posun, pfi sjednavani posunu
s tratovym (usekovym) dispeCerem 3G Centralniho dispeCerského pracovisté

vrwve

o jeho nevédomou chybou (omylem) pfi obsluze staniéniho zabezpelovaciho
zarizeni,

o neprovedenim kontroly spravného postaveni posunové cesty, tzn. zda je
posunova cesta postavena do mista stanoveného pfi sjednani posunu.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* the shunting route was made from station track No. 604a of the Bohumin station,
Bohumin-Vrbice district to station track No. 624, ie. to a place which the train driver
of the shunting operation did not determine (as shunting manager) when arranging
the shunting with the track dispatcher 3G of the Central dispatching workplace
Prerov, which was caused:

o by his unconscious error (mistake) when he operated the station interlocking
plant;

o it was failure check correct position of the shunting route, i.e. whether the
shunting route was perform to the location specified at arranging the shunting.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal k datu vydani této ZZ nasledujici opatfeni:
» vUci dispecerovi 3G CDP Prerov uplatnil postup dle zakona ¢&. 262/2006 Sb.;
* pozastavil odbornou zpuUsobilost dispe¢era 3G CDP Pferov do doby uspésného
vykonani mimoradné zkousky;
» seznamil tratové dispeCery CDP Prerov v ramci pravidelného Skoleni s pribéhem

a nasledky této MU, a rovnéz s porusenim predpisovych ustanoveni, které této MU
predchazelo.

Dopravce RCC-CZ k datu vydani této ZZ nepfijal a nevydal Zadné opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

» towards the dispatcher 3G CDP Prferov applied the procedure according to Act No.
262/2006 Coll,;

» suspended the professional competence of the dispatcher 3G CDP Prerov until the
successful completion of the extraordinary exam;

* informed track dispatchers CDP Prerov as part of regular training about the
progress and consequences of this occurrence as well as the violation of regulatory
provisions that preceded this occurrence.

The railway undertaking RCC-CZ did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
* udélené svoleni k posunu dispeCerem 3G CDP Pferov neobsahovalo vSechny
predepsané informace.
U dopravce RCC-CZ:

» strojvedouci posunového dilu uvedl posunovy dil na SK €. 632 do pohybu, aniz by jesté
pfed zahajenim posunu obdrzel od dispecera 3G CDP Prerov vyrozumeéni o:

o SK €. 604a, na kterou bylo dovoleno posunovat,

o neprenosném naveéstidle platném pro posun, kterym bude povolen posun opaénym
smérem.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the permission to move granted by the dispatcher 3G of the Central dispatching
workplace Prerov did not contain all the prescribed information.

At the railway undertaking RCC-CZ:
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» the train driver of the shunting operation put the shunting operation into motion on
station track No. 632 without notification from dispatcher 3G of the Central
dispatching workplace Prerov about:

o station track No. 604a, on which was shunting allowed;

o fixed signal device valid for a shunting, which will allow a shunting in the
opposite direction.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecnostni doporuceni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit na skutecnost,
ze velikost pouzivanych monitortl v dobé vzniku MU pfi fizeni drazni dopravy zaméstnanci
provozovatele drahy obsluhujicimi dalkové ovladana zabezpefovaci zafizeni z jednotnych
obsluznych pracovist Centralniho dispeCerského pracovisté Prierov se sice jevi jako
dostateCna, nicméné v souCasné dobé jiz pfeZita, coz je markantni zejména v dopravnach
s velkym kolejovym rozvétvenim, jako napf. Zst. Bohumin, kdy zobrazované prvky jsou
logicky rozmérové mensSi (hdfe rozliSitelné), nez-li v dopravnach s mensim kolejovym
rozvétvenim. Proto Drazni inspekce navrhuje zvazit moznost nahrady stavajicich monitor(
o uhlopfi¢ce 19" za rozmérové vétsi, kdy zobrazované prvky budou snaze rozliSitelné, coz
pfispéje ke zlepSeni pracovnich podminek osob fidicich drazni dopravu a souasné muize
sniZit riziko zamény (omylu) pfi obsluze.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 10. 11. 2022

Ing. Pavel Vranik, Ph.D. v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 3: Pohled na poSkozena ¢ela obou HDV nasledkem MU.

Zdroj: DI

]
’ S i .‘ K ! r‘ | w‘
Obr. €. 4: Detailni pohled na po$kozena narazeci ustroji obou HDV nasledkem MU.
Zdroj: DI
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