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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

6. 10. 2023, 19:51 h.

stfet vlaku Mn 82720 s osobou (zaméstnanec ciziho pravniho
subjektu).

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 320B Brno-Horni HerSpice
modfické zhlavi — Brno dolni nadrazi — Brno-Maloméfice, mezi
Zelezniéni stanici Brno-Maloméfice a Odbockou Brno-Zidenice,
tratova kolej €. T4, km 158,353.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Mn 82720);
CROSSROADS GATE s.r.o. (zaméstnanec ciziho pravniho subjektu).

1 usmrceny;
materialni Skoda nevznikla.

Bezprostfedni pficiny:

* nezajisténi bezpec€nosti ¢lend pracovni skupiny s naslednym vstupem zaméstnance
ciziho pravniho subjektu do prlijezdného priifezu provozované dopravni koleje
v dobé&, kdy po ni projizdél vlak Mn 82720;

* nesledovani pohybu vozidel v provozované dopravni cesté bezpecnostni hlidkou,
ktera se pfi stfeZeni zabyvala jinou Cinnosti.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 6" October 2023, 19:51 (18:51 GMT).
Occurrence type: an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

Description: collision of the freight train No. 82720 with the external worker.

Type of train: the freight train No. 82720.

Location: open line between Brno-Maloméfice station and Brno-Zidenice
junction point, the line track No. T4, km 158,353.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 82720);
the external worker (employee of company CROSSROADS GATE
S.r.0.).

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 0,-

Causal factors:

» failure to ensure the safety of members of the work group with consequent entrance
of the external worker into the structure gauge of operated track while the freight
train No. 82720 was moving;

» the security guard did not watch movement of rolling stocks in operated railway
infrastructure and it was engaged in another activity.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

BOZP bezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CPS cizi pravni subjekt

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GPS global positioning system (globalni polohovy systém)

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JMK Jihomoravsky kraj

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

Odb. odbocka

PCR Policie Ceské republiky

ST sprava trati

SZ7Z stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC))

TDV taZené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TO tratovy okrsek

TRS tratovy radiovy systém

TSI technické specifikace pro interoperabilitu

] Uzemni inspektorat

Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZZS zdravotnicka zachranna sluzba

zst. Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

SZ Bp1

SZDC Ob1 dil I

SZ Zam1

SZDC (CD) Z1

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni udinném
v dobé& vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uCinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpectnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni ucinném v dobé vzniku
MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp1 Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané
zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach
av prostorach Zelezni¢ni drahy provozované statni
organizaci Sprava zeleznic“, ve znéni u€inném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpeCovaCem®, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Ob1 dil Il
Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepfistupnych® ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Zam1
Pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy®, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych

zabezpecCovacich zafizeni, ve znéni uc€inném v dobé
vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 6. 10. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla z ddivodu jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadi MU
na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno, pracovisté Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zGgastné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* pFezkouSeni spravné funkce prenosnych radiostanic;
* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;
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analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;
* podani vysvétleni zu€astnénych osob;
* analyza kamerového zaznamu z HDV.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setieni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organd
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjiSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfet s osobou.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 6. 10. 2023.

Cas: 19:51 h.

Misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, trat 320B Brno-Horni Herspice
modfické zhlavi — Brno dolni nadrazi — Brno-Maloméfice, mezi

Zelezniéni stanici Brno-Maloméfice a Odbockou Brno-Zidenice, TK
¢. T4, km 158,353.

GPS souradnice: 49.2054717N, 16.6367172E

3.1.3 Popis mista udalosti

Odb. Brno-Zidenice lezi v km 158,180 na draze Zelezniéni, kategorie celostatni. Trat je
v prilehlych prostorovych oddilech dvoukolejna a elektrifikovana a v misté vzniku MU je
vedena €asteCné na naspu nad okolnim terénem ve sméru jizdy vlaku v levém oblouku.
Okoli trati nebylo porostlé kiovinami ani stromy. V misté MU provadéla pracovni skupina
zaméstnanci CPS prace na tratovém svrSku (vyména prazcu) ve vyhybce &. 19
v dopravni koleji . 6 (dale jen kolej & 6) v obvodu Odb. Brno-Zidenice. MU se stala
v prijezdném priafezu TK €. T4 v km 158,353, tj. 63 m pfed vjezdovym navéstidlem ¢. 4MS
umisténém v km 158,290 (pozn. DI: misto vzniku MU se tedy nachazelo mezi zst. Brno-

10
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Maloméfice a Odb. Brno-Zidenice v TK &. T4). Po vzniku MU vlak projel kolem vjezdového
navestidla ¢. 4MS a Celo vlaku se po zastaveni jiz nachazelo na maloméfickem zhlavi
Odb. Brno-Zidenice v obvodu vyhybky €. 16 v km 158,227.

Celo vlaku Mn 82720
km 158,227

Obr. &. 1: Popis mista MU Zdroj: mapy.cz, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno po sméru jizdy vlaku Mn 82720, od mista stfetu
v km 153,353 po koneCné postaveni piedniho cela hnaciho drazniho vozidla
CZ — CDC 92 54 2 744 110-8 (dale také HDV 744 110-8) na malomé&fickém zhlavi Odb.
Brno-Zidenice v obvodu vyhybky &. 16 v km 158,227, tzn. v koneéném postaveni po MU.

Stav infrastruktury:

« ke vzniku MU doSlo mezi Zst. Brno-Maloméfice a Odb. Brno-Zidenice
v prijezdném prurezu TK €. T4 v km 158,353. Vlak Mn 82720 jel ve sméru ze Zst.
Brno-Malomérice do Odb. Brno-Zidenice;

+ zaméstnanec CPS nasledkem stfetu utrpél zranéni neslucitelna se zivotem. Télo
usmrceného zustalo lezet mezi TK &. T4 a koleji €. 6, ve vzdalenosti 3 m od mista
stfetu, tj. v km 158,350, ve sméru jizdy vlaku Mn 82720. Zaméstnanec CPS mél na
sobé vystraznou vestu oranzové barvy;

+ zaméstnanci CPS vykonavali prace za provozu v nevyloucené koleji na vyhybce
€. 19, kde pfima vétev je v koleji €. 6 a je soubézna s TK €. T4 a odboc¢na vétev je
pokraCovanim koleje €. T8 ve sméru do zst. Brno-Maloméfice;

* mezikoleji €. 6 a TK €. T4 byla v misté vzniku MU osova vzdalenost 4,25 m a mezi
koleji €. 6 a kusou koleji €. 8a to bylo 5,10 m;

1
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u vyhybky €. 19 v km 158,352 se nachazel mezi koleji €. 6 a kusou koleji €. 8a
maly bagr a pred nim bylo rozloZzeno drobné naradi a mechanizace. Mezi TK &. T4
a koleji €. 6 se nachazely polozené 3 dfevéné prazce a vedle nich klesté na prfenos
prazcu;

Celo vlaku se nachazelo v km 158,227 tj. 126 m za mistem vzniku MU. Konec
vlaku se nachazel v km 158,345 tj. 8 m za mistem vzniku MU a 55 m pred
navéstidlem ¢. 4MS;

bylo zjisténo, ze HDV fazené jako prvni ve vlaku Mn 82720 srazilo svou levou €elni
Casti zaméstnance CPS, ktery se nachazel v prijezdném prlafezu provozované
koleje v dobé jizdy uvedeného vilaku;

v TK €. T4 nebyly zjiStény zavady, kolejnicové pasy a betonové prazce byly bez
viditeIného poskozeni a Stérkové loze bylo Fadné urovnano.

Stav zabezpelovaciho zafizeni:

Odb. Brno-Zidenice byla vybavena zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie —
reléové zabezpelovaci zafizeni s rychlostni navéstni soustavou svételnych
navéstidel;

ke zjisStovani volnosti useku koleje slouZily kolejové obvody;

na reléovém ovladacim pultu byl umistén bezpeénostni titek firmy SEZEV-REKO,
a.s., a to v misté, kde probihaly prace, tedy na vyhybce €. 19;

vlakova cesta byla postavena ze sméru od zst. Brno-Maloméfice a dale ve sméru
Odb. Brno-Cernovice a byla stale pod zavérem. Navéstidlo ¢. 4MS naveéstilo navést
»Stuj;

plomby tla€itek nebyly poruseny a stav pocitadel byl zdokumentovan fotografiemi;

zabezpecCovaci zafizeni vykazovalo spravnou cinnost a nebylo v pfiinné souvislosti
se vznikem MU;

v dopravni kancelafi byla zdokumentovana dopravni dokumentace a pfezkouSena
funkénost radiostanice;

v aplikaci ,Evidence vstupd CPS* na portdlu SZ byl zaveden pozadavek na
provedeni prace na vyhybce &. 19 a kfizeni &. 3 — 13 u firmy SEZEV-REKO, a.s.
(pozn. DI: prace probihaly postupné — nejprve na vyhybce €. 19 a poté mély
probéhnout na kfizeni €. 3 — 13);

v 19:25 h byl proveden zapis v telefonnim zapisniku o pfedani a pfrevzeti
Bezpecnostniho Stitku, kde bylo definovano misto prace, zpusob dorozumivani
(radiostanice) a €as potifebny pro vyklizeni pracovisté (120 s).
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Obr. €. 2: Pohled na ¢elo vlaku Mn 82720 Zdroj: DI

Stav draznich vozidel:

vlak Mn 82720 byl sestaven ze dvou HDV fady 744 zapojenych do vice¢lenného
fizeni a Sesti TDV, mél délku 118 m, 32 naprav, 296 tun. Potfebna brzdici procenta
50, skute€na brzdici procenta 78. Vlak byl pribézné brzdén prvnim zpusobem
brzdéni v rezimu ,P%;

strojvedouci pozoroval trat a navésti ze stanovisté strojvedouciho HDV 744 110-8,
tzn. z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy viaku. V kabiné strojvedouciho byl
v dobé vzniku MU pfitomen vlakvedouci;

ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho HDV nebylo zjisténo nic, co by
strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruseném pozorovani trati, navésti
a jednani podle zjisténych skutecnosti;

na stanovisti strojvedouciho HDV 744 110-8 bylo mj. zjiSténo: paka jizdniho
kontroléru v poloze ,0% pfepinaC sméru jizdy v poloze ,vpfed®, ovladaC pfimocCinné
brzdy v poloze ,uplné odbrzdéni, manometr tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
indikoval hodnotu 0 bar, ovlada¢ samocinné brzdy (vlakové) byl v poloze ,R* —
rychlo€inné brzdéni, manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval
hodnotu cca 2,9 bar;

na displeji vozidlové radiostanice byl navolen vlak €. 82720 na siti GSM-R CZ,
na levé strané HDV na Celniku se nachazely biologické stopy;

na HDV 744 110-8 byla DI zajiSténa vlakova dokumentace;

zacCatek i konec vlaku byly oznaceny pfedepsanymi navéstmi.
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Ostatni:

* strojvedouci byl drzitelem platné licence vydané DU a Osvédéeni strojvedouciho
vydaného dopravcem CDC;

+ orientaéni dechova zkouska na alkohol byla provedena PCR u strojvedouciho vlaku
Mn 82720 s negativnim vysledkem;

* prace dle predlozené dokumentace mélo provadét 6 zameéstnancid CPS
(podrobnosti viz kap. 3.1.9 a 4.1.7 této ZZ). DI byl na misté pfedlozen dokument
,Kniha pouceni“ a stavebni denik. Vedouci praci a bezpec¢nostni hlidka predlozili
platné prikazy vstupu do kolejisté;

* na misté byla pfitomna PCR, Méstské feditelstvi policie Brno.
Povétrnostni podminky: nocni doba, umélé osvétleni, + 16 °C, viditelnost sniZena.

Geografické udaje: trat je v misté MU vedena na naspu nad okolnim terénem
v levém oblouku.

V misté MU byly bezprostfedné pfed jejim vznikem zaméstnanci CPS provadény opravné
prace na zelezni¢nim svrsku, konkrétné na vyhybce €. 19, jejichz povoleni a zahajeni bylo
projednano s odpovédnym zaméstnancem provozovatele drahy. Prace byly zaevidovany
v provozni aplikaci provozovatele drahy ,Evidence vstuptd CPS*.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

* usmrceni 1 osoby (zaméstnance CPS).
Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo k omezeni drézni dopravy mezi Odb. Brno-Zidenice a Zst.
Brno-Maloméfice od 19:51 h do 22:40 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi Odb. Brno-Zidenice, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Mn 82720, zaméstnanec CDC.
Treti strana:
» zaméstnanec CPS spole¢nosti CROSSROADS GATE s. r. o.
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Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno-Horni HerSpice modfické zhlavi —
Brno dolni nadrazi — Brno-Malomé¥ice byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem
statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla
soucasné provozovatelem drahy.

Dopravcem viaku Mn 82720 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 -
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 30. 9. 2022 s ucinnosti od 4. 10. 2022.

Na zhotoveni vefejné zakazky s nazvem ,Udrzba, opravy a odstrafiovani zavad u ST Brno
2022 — 2023“ byla vybrana firma SEZEV-REKO, a.s. Tato firma nasledné& zakazku
postoupila firmé LEITNER s. r. 0., a to na zakladé Ramcové dohody na provedeni
stavebnich praci. Firma LEITNER s. r. 0. méla dale uzavifenou smlouvu o provedeni prace
s firmou CROSSROADS GATE s. r. o., kterd byla zaméstnavatelem usmrceného
zaméstnance CPS (vice viz kap. 3.2.1 ZZ).

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Mn 82720 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 118 HDV: 92 54 2 744 110-8 P
Pocet naprav: 32 92 54 2 744 120-7 P
Hmotnost (t): 296 TDV (za HDV):
Potfebna brzdici procenta (%): 50 1. 31 54 5963 692-6 P
Skute¢na brzdici procenta (%): 78 2 31 54 5951 966-8 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 3. 31 54 5963 241-2 P
NejvySSi dovolena rychlost viaku 60 4 31 54 5964 734-5 P
v misté MU (km.h-1):
ZpUsob brzdéni: . 5. 31 54 5964 699-0 P
6. 33 56 5423 988-8 P

Pozn. k vlaku Mn 82720:
* skute€ny stav vlaku zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci;
+ drzitelem HDV a TDV bylo CDC;
» vychozi stanici byla Zst. Brno-Maloméfice, konecnou zst. Namést nad Oslavou.

HDV 744 110-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls-TRAMEX RE1xx €. 9219.

Zjisténa korekce Casu (+ 4 s) byla do nasledujicich ¢asl zapocitana.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 19:48:36 h vlak Mn 82720 se rozjel ze Zst. Brno-Maloméfice;
¢ 19:51:02h v km 153,353 pfi rychlosti viaku 40 km.h™ doslo ke vzniku MU;
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19:51:05 h byl registrovan pfi rychlosti 42 km.h™ pokles tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi z bézné provozni hodnoty 5 Bar na 0 Bar zadanim povelu
strojvedouciho na ovladaci do polohy ,rychlobrzda®;

* 19:51:18 h vlak Mn 82720 zastavil ¢elem v km 158,227;
* 22:09:40 h registrovano pouziti lokomotivni pistaly (zkouska v ramci ohledani).

HDV bylo béhem jeho jizdy ovladano z druhého stanovisté. NejvySSi dovolena rychlost
vlaku nebyla prekroCena a zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo pribézné
obsluhovano. Dne 11. 10. 2023 byla na HDV 744 110-8 v ramci komisionalni prohlidky
ovérena funk&nost lokomotivni houkacky a pistaly, a to na zakladé tvrzeni strojvedouciho,
ktery v zapisu se zaméstnancem uvedl, Ze ji pfed projizdénim mistem MU pouzil.
Komisionalni prohlidka byla bez nedostatku.

HDV 744 110-8 bylo provozovéano na zakladé Rozhodnuti DU &. j.: DUCR-77411/22/Fd,
vydané DU dne 19. 12. 2022. Posledni pravidelna technicka kontrola pted vznikem MU
byla provedena dne 24. 7. 2023 se zavérem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach a je ve shodé s TP (technické podminky) k uvedené fadé..."

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci. Vznik MU nebyl
v pfi€inné souvislosti s technickym stavem DV.

Na Cele HDV 744 110-8 byla umisténa kamera, ktera zaznamenavala jizdu vlaku
Mn 82720, ale nezaznamenavala €as. Zaznam z kamery je podrobné rozebran v Casti
4.1.7 této ZZ.

Pfedmétné HDV vlaku Mn 82720 na stanovisti strojvedouciho bylo v dobé MU vybaveno
funkCni vozidlovou radiostanici typu T-CZ, ktera umoznovala spojeni strojvedouciho se
zaméstnanci provozovatele drahy v rezimu GSM-R a TRS. Vozidlova radiostanice zaroven
v rezimu TRS umoznovala (ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi)
samocCinné zastaveni vlaku na zakladé povelu vyslaného tratovou casti vlakového
radiového zafizeni. Dle sdéleni dopravce vilakova radiostanice v rezimu GSM-R
umoznovala pfijmout signal ,Nouze-vlak®, ale funkcionalita samoc€inného zastaveni vlaku
nebyla u tohoto HDV zprovoznéna. V radiové siti GSM-R, ktera je v pfilehlych tratovych
Usecich zakladnim radiovym spojenim proto po aktivaci funkce GENERALNi STOP,
nedojde k automatickému samocinnému zastaveni HDV bez zasahu strojvedouciho.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Misto MU ve sméru jizdy vlaku se nachazelo v TK €. T4 v km 158,353 mezi Zst. Brno-
Maloméfice a Odb. Brno-Zidenice. Trat je pfed mistem MU vedena ve sméru jizdy vliaku
v levém oblouku na mirném naspu nad okolnim terénem. Jednalo se o vicekolejnou,
elektrifikovanou trat, v mist¢ MU s nejvy$si povolenou rychlosti 60 km.h™". Zelezniéni
svrSek byl tvofen kolejnicemi tvaru S49 s Zebrovym upevnénim a betonovymi prazci PB2.
Zapusténé stérkové loze bylo Cisté.

Odb. Brno-Zidenice je vybavena SZZ 3. kategorie — reléové zabezpe&ovaci zafizeni
s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel. Ke zjiStovani volnosti useku koleje
slouzi kolejové obvody. Volnost kolejovych uUsekl je zajiStovana pomoci kolejovych
obvodl o signalni frekvenci 275 Hz. SZZ mélo platny Prikaz zpUsobilosti
ev. 8. PZ 7542 /96-E.43, vydany DU dne 9. 10. 1996 s platnosti na dobu neurgitou. Uréené
technické zafizeni bylo zpusobené k provozu na zakladé protokolu ¢. 805/2019/01-KB ze
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dne 12. 12. 2019, vydaného DU. Obsluzné pracovisté SZZ (ovladaci stil s graficky
znazornénym kolejovym planem dopravny) bylo umisténo v dopravni kancelafi v budové
Odb. Brno-Zidenice. Vykon dopravni sluzby v Odb. Brno-Zidenice Fidil v dob& vzniku MU
vypravCi |, ktery mél své stanovisté v dopravni kancelafi v budové, ze které organizoval
a fidil drazni dopravu. V dobé ohledani byla umisténa na panelu zabezpecovaciho
zafizeni upamatovavaci pomlicka — bezpeénostni $titek firmy SEZEV-REKO, a.s., ktera
upozornovala vypravCiho na pritomnost pracovni skupiny v provozované zelezniéni
dopravni cesté. Vlakova cesta pro vlak Mn 82720 byla postavena z TK €. T4 na kolej €. 4
a dale smérem k Odb. Brno-Cernovice.

Obr. &. 3: Pohled na reléovy pult SZZ Zdroj: DI

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uUcéely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Mn 82720 — Zapis se zaméstnancem:

o pfi jizdé ze Zst. Brno-Maloméfice do Odb. Brno-Zidenice vid&l na vjezdovém
navéstidle ¢. 4MS naveést ,Stdj“, proto zacal pfibrzdovat. Nez Uplné zastavil,
zménila se navést na ,Volno“, a tak zacal znovu nabirat rychlost;

o pfi vjezdu do Odb. Brno-Zidenice si v8iml po levé stran& skupiny zaméstnanc(
CPS;

o dal pistalou navést ,Pozor* (pozn. DI: tato informace se nepotvrdila) a jeden ze
skupiny zaméstnancl CPS zvedl ruku jako ,Pfevzeti pokynu®;
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kdyz mijel skupinu zaméstnancu CPS, vedouci posunu na levém stanovisti mu
sdélil, ze zahlédl v prGjezdném profilu néjaky pohyb a aby zastauvil;

pouzil rychlo€inné brzdéni a s vlakem zastauvil;

vedouci posunu ho poté informoval, Ze pracovnici se chaoticky za€ali shlukovat
k jednomu mistu;

informoval vyprav€iho s dotazem, aby zjistil, zda nikoho nesrazil;
vypravCi mu oznamil, Zze doS$lo ke stfetu s osobou;

MU poté nahlasil Ustfednimu dispederovi do Ceské Trebové a do Brna-
Malomeéfic.

strojvedouci vlaku Mn 82720 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

o

dne 6. 10. 2023 fidil manipulacni vilak Mn 82720 ze Zst. Brno-Maloméfice do Zst.
Namést nad Oslavou;

vlak byl tazen dvéma spfazenym HDV typu 744. Jednalo se o motorova HDV
s kabinou pro strojvedouciho umisténou uprostfed stroje, ktera je vyuzZivana pro
oba smeéry jizdy;

nachazel se na prvnim HDV, kdy prostor pro strojvedouciho byl situovan na
pravé strané kabiny ve sméru jizdy vlaku;

ze zst. Brno-Maloméfice odjel cca v 19:46 h na navést dovolujici jizdu;

za necelé dvé minuty vjizdél do Odb. Brno-Zidenice rychlosti cca 40 km.h™.
Vidél po levé strané pracovat néjaké osoby;

na to, Ze se v Odb. Brno-Zidenice pracuje, nebyl upozornén zadnym rozkazem:;
nevidél, Ze by osoby prestaly pracovat a sledovaly jizdu vlaku;

domniva se, Ze pouzil houkaCku, aby zaméstnance CPS upozornil na jizdu
vlaku, ale pozdéji mu bylo fe€eno, Ze toto neni zaznamenano;

ze své pozice na levou stranu HDV pfi prijezdu kolem zaméstnanct CPS
nevidél a ani neslySel nic, co by naznacovalo stfet;

na to, ze se asi néco stalo, ho upozornil vlakvedouci, ktery sedél vedle ného
vlevo v kabiné a mél na tu stranu lepSi vyhled;

na zakladé toho pouzil rychlobrzdu a vlak zastavil;

po zastaveni vlaku se Sel podivat ven z levého okénka, kde vidél u jeho koleje
skupinu zaméstnanct CPS;

dotazal se vypravciho, zda nedoslo k néjaké nehodé. Ten mu sdélil, Ze ano;
potom vyc&kal na misté do pfijezdu PCR a vysetiovateld;
jak presné ke stfetu s osobou doslo, nevidél.

vlakvedouci vlaku Mn 82720 — Zaznam se zaméstnancem:

o

@)

na vlaku Mn 82720 byl jako vedouci posunu;
sedél na stanovisti strojvedouciho na levé strang;
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o pfi vjezdu vlaku do Odb. Brno-Zidenice zahlédl za obloukem skupinu
zameéstnancl CPS;

o strojvedouci je také zahlédl a dal navést ,Pozor";
o jeden z nich zvedl ruku jako ,Pfevzeti pokynu®;

o kdyz mijeli pracovni skupinu, tak se mu zdalo, ze jsou blizko jejich koleje,
a proto dal strojvedoucimu pokyn k zastaveni vlaku;

o strojvedouci okamzité zavedl rychlo€inné brzdéni;

o po zastaveni vlaku se vyklonil z okna, aby se pfesvédcil, zda se néco nestalo;

o v prvni moment se zdalo, Ze se nic nestalo, a tak se strojvedouci zacal znovu
rozjizdét;

o poté se pracovnici sebéhli k jednomu mistu, a tak dal znovu pokyn
strojvedoucimu, aby zastauvil;

o strojvedouci zavolal vyprav€éimu a ten mu oznamil, ze doslo ke stfetu s osobou.

vypravéi Odb. Brno-Zidenice — Zapis se zamé&stnancem:

o v 19:25 h pfisla firma SEZEV-REKO, a.s., s tim, Ze zaéne praci na vyhybce &. 19
a na kfizeni ¢. 3 -13;

o na tato mista byl sepsan a predan bezpecnostni stitek;

o do €asu vzniku MU probihaly prace a informovani zaméstnancu bez problému;

o pfi informovani zaméstnancu o prujezdu vlaku Mn 82720 mu byla dvakrat
potvrzena volnost koleje €. T4 — vyklizeni pracovniho mista a souhlas s jizdou
radiostanici od zaméstnance SEZEV-REKO, a.s.;

o pfi prujezdu vlaku Mn 82720 mu zaméstnanec nahlasil, at zavola zachranku, ze
vlak srazil zaméstnance.

zaméstnanec CPS — vedouci praci — Zapis se zaméstnancem:

o po pokynu bezpecnostni hlidky dal zaméstnancim pfikaz k opusténi pracovisté
v koleji €. 6;

o poté posbirali naradi a prubézné opoustéli pracovisté na misto urené
k vystupovani, coz byla stezka u koleje €. 6;

o poSkozeny opoustél pracovisté s ostatnimi a z neznamych ddvodl vstoupil do
prujezdného prufezu koleje €. 4, kde byl zachycen prujezdem vlaku.

zaméstnanec CPS — bezpec&nostni hlidka — Zapis se zaméstnancem:
o uvedl, Ze pracovali v koleji €. 6, na vyhybce €. 19;
o vypravei nahlasil asi 2 min pred prljezdem vlak po 4. koleji z Maloméfic;

o fekl do vysilacky, ze rozumi, a zaméstnancum dal jasny pokyn, Ze po sousedni
koleji €. 4 pojede vlak, a také jasny pokyn k opusténi pracovisté v koleji €. 6, coz
bylo provadéno.
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jednatel firmy LEITNER s. r. 0 — Zapis o podaném vysvétleni DI:

o

jeho firma provadéla prace na vyhybce €. 19 v Odb. Brno-Zidenice na zéakladé
ramcové smlouvy s firmou SEZEV-REKO, a.s., a pak na zakladé konkrétni
objednavky na vyménu prazcl v obvodu TO Slapanice v Odb. Brno-Zidenice;

pracovnici, ktefi zde pracovali, byli Caste¢né jeho a zbytek byl objednan;
prace zde mélo provadét 6 zaméstnancu CPS;

na otazku, zda mlze vysvétlit skutecCnost, Zze dle kamerového zaznamu z HDV
je patrné, Ze pfed vznikem MU na pracovnim misté provadélo praci
8 zaméstnanci CPS, avsak v knize pouceni, ktera byla DI vedoucim prace
predloZena, je jich podepsano pouze 6, odpovédél, Ze nevi a Ze to neni schopen
fici;

na misté pracovali jeho dva zaméstnanci. Vedouci prace a jeden délnik.
Zaméstnanec CPS ve funkci bezpec€nostni hlidky pracoval jako osoba
samostatné vydélecné ¢inn3;

dale sdélil, Ze prace probihaly v noci proto, Ze zastupci provozovatele drahy si to
tak prali;

o tom, Ze prace probéhnou za plného provozu bez vyluky, rozhodl on, nebot se
to tak déla bézné. V ten den to bylo naposledy. Ostatni prace jizZ méli hotové;

na otazku, zda je bé&znou praxi, ze se v kolejiSti za provozu, bez vyluky,
pohybuje pfi pracich v prijezdném prifezu maly bagr, odpovédél, Ze to
zakazané nebylo a ze se tak bézné pracuje. Na nebezpeCnych mistech ale
s bagrem nepracuiji;

dale uvedl, Zze provadi kontrolni Cinnost 2 az 3krat do tydne a také provadi
kontrolni ¢innost provozovatel drahy;

do provozni aplikace provozovatele drahy ,Evidence vstupt CPS® vklada
informace on a nebo zastupce TO Slapanice. V ten den to tam zadaval
zameéstnanec CPS ve funkci bezpe€nostni hlidky.

+ zaméstnanec CPS — obsluha malého bagru — Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR:

@)

ten den, kdy se stala MU, se G&astnil praci v Odb. Brno-Zidenice jako obsluha
malého bagru;

v dobé, kdy doslo k MU, sedél v malém bagru, ktery se nachazel mimo kolej, na
které probihaly prace;

pred tim, nez projizdél vlak po koleji, ktera sousedila s tou, kde probihaly prace,
tak nékdo zakfiCel, Ze kolem opravované koleje projede vlak;

kdo to byl, si jiz nevzpomina ani to, zda to bylo v Ceském nebo ukrajinském

jazyce;
slySel to v bagru, protoze mél oteviené dvere;
to pro€ neodesli pracovnici z kolejisté, nevi;
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o vzhledem k poloze stojiciho bagru nevidél, jak doSlo ke stfetu zaméstnance
CPS s HDV.

Zamestnanci CPS ve funkci vedouciho praci, bezpecnostni hlidky a obsluhy malého bagru
odepfreli podat vysvétleni pro DI s odkazem na ¢l. 37 odst. 1 Ustavniho zakona €. 2/1993
Sb., kterym se vyhlaSuje Listina zakladnich prav a svobod.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Provozovatel drahy SZ oznamil dne 14. 2. 2022 na svém profilu
https://zakazky.spravazeleznic.cz zadani vybérového Fizeni na vefejnou zakazku
s nazvem ,Udrzba, opravy a odstrafiovani zavad u ST Brno 2022 — 2023“. Na zakladé
tohoto fizeni byla pro plnéni Vefejné zakazky vybrana jako nejvyhodnéjsSi nabidka firmy
SEZEV-REKO, a.s. Tato firma uzaviela se SZ dne 31. 3. 2022 Ramcovou dohodu na
provedeni stavebnich praci ,Udrzba, opravy a odstrafiovani zavad u ST Brno 2022 —
2023°.

Firma SEZEV-REKO, a.s., nasledné zakazku postoupila firmé& LEITNER s. r. 0., a to na
zakladé Ramcové dohody na provedeni stavebnich praci ze dne 3. 1. 2023. Na zakladé
objednavky & OBJ_108 223 003 ze dne 7. 8. 2023 byla firmou SEZEV-REKO, a.s.,
objednana u firmy LEITNER s. r. 0. vyména prazc v Odb. Brno-Zidenice s terminem
dodani do konce fijna 2023. Firma LEITNER s. r. 0. méla dale uzavienou smlouvu
o provedeni prace s firmou CROSSROADS GATE, s. r. o. Firma SEZEV-REKO, a.s., se
podpisem této smlouvy zavazala dodrZovat platné obecné zavazné pravni pfredpisy,
zakony a vyhlasky CR a mimo jiné i interni predpisy a smérnice objednavatele, tedy
provozovatele drahy, a byla fadné zavedena v informacénim systému ,Portal spravy
Zeleznic, Rizeni provozu“. Vyména prazct probihala i ve dnech piedchazejicich vzniku
MU.

Dne 6. 10. 2023 byl posledni den, kdy se prace mély provadét a mély byt vyménény
posledni 4 prazce. Téhoz dne byly prace zaevidovany do provozni aplikace provozovatele
drahy ,Evidence vstupu CPS* s uvedenim jména vedouciho prace a jeho telefonniho
kontaktu. V 19:25 h sjednal vypravéi Odb. Brno-Zidenice se zaméstnancem CPS
(vedoucim prace) podminky prace na vyhybce €. 19 a na kfiZzeni 3 — 13 a provedli zapis do
telefonniho zapisniku. Vyprav€i s praci na uvedenych mistech souhlasil. Zpisobem
dorozumivani byla ur€ena radiostanice a Cas potfebny k vyklizeni pracovniho mista byl
stanoven na 120 sekund. Poté vedouci predal vyprav€imu bezpe€nostni Stitek, ktery si
vypravéi Odb. Brno-Zidenice umistil na ovladaci pult releového zabezpe&ovaciho zafizeni
k oznaceni vyhybky €. 19.

V gase 19:26 h bylo oznameno vypravéimu Odb. Brno-Zidenice, e pracovni skupina
zacina na vyhybce &. 19 pracovat. Vypravéi tuto informaci potvrdil. Nasledné v Case
19:27 h oznamil radiostanici vypravéi Odb. Brno-Zidenice zaméstnanci CPS ve funkci
bezpecnostni hlidky, Zze po koleji €. 6 projede vlak do zst. Brno-Maloméfice. Tato informace
byla bezpecnostni hlidkou potvrzena s tim, Ze pockaji a zacnou pracovat az po prujezdu
tohoto vlaku. V 19:32 h pozadala radiostanici bezpe¢nostni hlidka vypravéiho Odb. Brno-
Zidenice o pFestaveni vyhybky &. 19, coZ vypravéi provedl. Déle probihala komunikace
standardnim zpUsobem. V Case 19:49 h kontaktoval radiostanici vyprav¢i Odb. Brno-
Zidenice bezpeénostni hlidku o tom, Ze po 4. koleji vedle nich projede nakladni viak,
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s dovétkem, zda jim ma hlasit i tuto 4. kolej (pozn. DI: jednalo se o tratovou kolej €. T4).
Bezpecnostni hlidka informaci potvrdila a sdélila, at' jim vypravCi hlasi i 4. kolej, nebot
pracuji obCas i blizko této koleje, a nasledné, Ze kolej je volna. Ze Zst. Brno-Maloméfice
odjel v 19:48 h vlak Mn 82720, ktery se v prostoru tratové koleje v 19:51 h stretl se
zaméstnancem CPS nachazejicim se v prUjezdném prifezu tratové koleje €. T4, a na
misté ho usmrtil.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 19:51h zameéstnanec CPS ve funkci bezpecnostni hlidky sdélil vypravcimu
Odb. Brno-Zidenice, aby volal zachranou sluzbu;

« 19:51h strojvedouci vlaku Mn 82720 kontaktoval radiostanici vypravciho
Odb. Brno-Zidenice s informaci, ze s nejvétsi pravdépodobnosti
doslo ke stfetu s osobou;

« 19:52h vypravéi Odb. Brno-Zidenice kontaktoval radiostanici bezpe&nostni
hlidku s dotazem, co se stalo;

e 19:53h vypravei Odb. Brno-Zidenice volal ZZS JMK;

+ 19:54 h vypravéi Odb. Brno-Zidenice ohlasil vznik MU na HZS SZ;

« 19:55h vypravéi Odb. Brno-Zidenice ohlasil vznik MU na PCR;

« 19:59h vypravéi Odb. Brno-Zidenice ohlasil vznik MU vedoucimu
dispecerovi;

 20:08h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI jako stfet

vlaku Mn 82720 s civilni osobou v misté vefejnosti nepfistupném
S jejim naslednym zranénim;

« 21:.01h povéfena osoba O18 SZ ohlasila dopliujici informace, a to Ze
doSlo ke stfetu vlaku Mn 82720 se zaméstnancem CPS a jeho
usmrceni. Na zakladé této informace byl odebran souhlas
s uvolnénim drahy a nafizen vyjezd inspektora Ul Brno;

e 21:20h zacatek ohledani mista vzniku MU inspektorem DI,
e 22:40h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
 dne 7.10. 2023 v 00:25 h doslo k uplnému obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval vypravci Odb. Brno-
Zidenice v 19:53 h, tj. 2 minuty po vzniku MU.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+  PCR, Méstské reditelstvi policie Brno;
» ZZS Jihomoravského kraje;

+ HZS SZ JPO Brno;

* HZS Jihomoravského kraje.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma stanoveny technologické postupy tykajici se mimo jiné ¢innosti pfi
zabezpecCeni vjezdu, odjezdu a prujezdu vlaku a zpusob jejich zabezpeceni. Tyto
technologické postupy vztahujici se k mistu vzniku MU jsou obsazeny ve vnitfnim pfedpisu
SZ D1, SZDC (CD) Z1 a Obsluhovacim fadu Odb. Brno-Zidenice. Pro zajisténi BOZP, na
zakladé ustanoveni nafizeni viady ¢. 168/2002 Sb., vydal provozovatel drahy vnitini
predpis SZ Bp1, ktery mj. upravuje zakladni povinnosti zaméstnanc CPS pfi praci
v prostorach SZ a zpUsob zajistovani bezpeénosti prace zaméstnancd CPS
v provozované nevyloucené koleji (podrobnosti viz kap. 4.1.7 ZZ).

BezpecCnost osob na pracovnim misté v provozované koleji byla v souladu s pravnimi predpisy,
technologickymi postupy provozovatele drahy a technologickymi postupy zhotovitele zajisténa
na zakladé informaci o planované jizdé vozidel pres pracovni misto od dopravniho
zameéstnance.

P¥i Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se udilenymi pokyny provozovatele drahy. Dale je dopravce povinen zajistit,
aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z ¢elni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal
podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy nepfekroCil nejvy$Si dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. K varovani osob musi dat
strojvedouci navést ,Pozor* mj. zpozoruije-li, Zze v prdjezdném prafezu koleje, po které jede nebo
pojede, se nachazeji osoby.

Strojvedouci vlaku Mn 82720 pfi jizdé ze Zst. Brno-Maloméfice do Odb. Brno-Zidenice
splnil vSechny prfedepsané povinnosti a nepfrekroCil nejvyssi dovolenou rychlost. Take
nemusel davat navést ,Pozor‘, nebot v prijezdném priifezu jim pojizdéné TK & T4 se
nenachazely osoby a pracovni misto bylo na vedlejSi koleji. | kdyz strojvedouci viaku Mn 82720
uvedl v zapise se zaméstnancem, Ze pouzil lokomotivni pistalu k davani navésti ,Pozor", tak
toto jeho tvrzeni se nepotvrdilo. Tato skutecnost nebyla rychlomérem zaznamenana.

Dopravce CDC na vliak Mn 82720 nasadil HDV, jehoz technické prostfedky neumoziiovaly
na zaklade vyslaneho povelu v radiové siti GSM-R realizaci samocinného zastaveni vlaku,
prestoze v useku Brno-Maloméfice — Odb. Brno-Zidenice bylo zakladni radiové spojeni na
siti GSM-R.

Nevybaveni DV technickymi prostfedky k realizaci povelu k samoc€innému zastaveni DV
znamena nutnou pfFitomnost dalSiho mezi¢lanku (strojvedouciho) pro jeho zastaveni
v pfipadé hrozby nebezpecCi. Napf. dojde-li k nahlé vazné zdravotni indispozici
strojvedouciho, nelze DV (vlak) na siti GSM-R CZ zastavit. | v ostatnich pfipadech pak
zapojeni strojvedouciho do procesu nouzového zastaveni DV (vlaku) znamena ztratu
leckdy cennych sekund k odvraceni vaznéjsich nasledku.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,doplfnkovou funkci“ a ,narodni nastavbu“ systému
GSM-R. V zahranici je v siti GSM-R vyuZivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
(Railway Emergency Call; SKP 299), které zaijisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v radiostanici pfisluSného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplfikovych
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funkci, kterymi je v Ceské republice pouzité doplnéni o kédovany pfikaz s povelem pro
zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499). DI si je védoma skutecCnosti, Ze
pozadavek vyplyvajici pro systtm GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je
jakozto pozadavek pro pristup k infrastruktufe nad ramec TSI v rozporu s principem
interoperability. Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. vS8ak Zzadné vyjimky nepfipousti, coz je
s ohledem na bezpec€nost dle DI spravné.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

. §71 odst. 5 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Dopravce je povinen pouZit pro provoz na tratich nebo c¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systému viakového radiovéeho zarizeni slouziciho k zajiSténi fizeni
drazni dopravy nebo pro prenos poveld, signald, hlaseni ¢i datovy prenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umozriuje-li
tratova cast vlakového radiového zarizeni vyslat povel k samoéinnému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostredky pro jeho
realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobct draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statnino dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve |haté do 12 mésicli ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
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Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektd odpovédnych
Za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Cinnost CPS v prostorach SZ nebo na draze provozované SZ véetné podminek prace na
zafizeni v provozované zelezni¢ni dopravni cesté a pravidel BOZP jsou uvedena
v pfedpise provozovatele drahy SZ Bp1.

Prace provadéné CPS v prostorach provozovatele drahy SZV musi byt vzdy v souladu
s pravnimi predpisy, platnymi normami a vnitinimi predpisy SZ. CPS sméji v prostorach
provozovatele drahy SZ pracovat pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi
obé&ma zucastnénymi stranami. Smlouva musi obsahovat, mimo jiné, konkrétni ujednani
k zajisténi BOZP, stanoveni odpovédnych osob, zpusob kontroly a pfipadné sankce
a vzajemnou oboustrannou pisemnou informaci o vSech rizicich mozného ohrozeni zdravi
a zivota vSech osob. Ve smlouvé musi byt téZ uvedeno, jestli CPS provede zakazku
vlastnimi silami nebo prostfednictvim subdodavatell. Souc€asti smlouvy musi byt alesporn
zavazek, ze CPS nahlasi odpovédnému zaméstnanci SZ vedouciho praci nejpozdéji 24 h
pfed zapocCetim praci. VSechny osoby CPS musi splfiovat odbornou zpUsobilost podle
platného pfedpisu SZ Zam1. Povolovani ke vstupu do prostor SZ — vydavani povolovani
vstupu do mist vefejnosti nepristupnych je upravena predpisem SZDC Ob1 dil Il.
Zaméstnanci CPS jsou tak povinni mit, dle podminek uvedenych v tomto pfedpisu, ,Vstup
do provozované ZelezniCni dopravni cesty®, tedy povoleny vstup do casti, v nichz je
provozovani drahy a drazni dopravy provadéno.

Zaméstnanci CPS pracujici v den vzniku MU v Odb. Brno-Zidenice byli pted zahajenim
prace prosSkoleni a informovani mimo jiné o pristupovych cestach na pracovisté, praci
a pohybu zaméstnanctu v kolejiSti, praci za snizené viditelnosti, praci pod vedenim
vysokého napéti, praci s jefabem a v jeho blizkosti, o zakazu pozivani alkoholickych
napoju, o zakazu opusténi pracovisté bez védomi vedouciho praci a také byli seznameni
s technologickymi predpisy pro vyménu prazcu na vyhybce ¢&. 19 s poucenim
o vystupovani mimo kolej. Toto pouceni podepsalo na tiskopise ,Kniha pouceni“ Sest
zameéstnancl CPS vcetné zaméstnance CPS, kterému nasledné byla zplUsobena uUjma.
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Dle predlozenych materialt byl ttmto 6 zaméstnancum CPS vyfizen a povolen vstup do
provozované dopravni cesty.

Setfenim bylo dale zjisténo, Ze vedouci prace byl zaméstnancem firmy LEITNER, s. r. 0.,
a zaméstnanec CPS ve funkci bezpecnostni hlidky pracoval jako osoba samostatné
vydéleéné d¢inna. Zaméstnanec CPS, kterému byla zplsobena Ujma, byl zaméstnancem
firmy CROSSROADS GATE, s. r. o. Tito zaméstnanci byli odborné a zdravotné zpusobili
i pro pracovni ¢innosti souvisejici s vyménou prazcu ve vyhybce €. 19 vEetné znalosti rizik
s provozovanim drahy a drazni dopravy. Dle kamerovych zaznamu pracovalo v blizkosti
mista vzniku MU 8 zaméstnancti CPS. Kdo byli zbyli dva zaméstnanci, nebyl zastupce
firmy LEITNER s. r. o. schopen fici. Tuto skuteCnost také neobjasnil jednatel firmy
CROSSROADS GATE, s. r. 0. Vzhledem k tomu, Ze zaméstnanci CPS ve funkci
bezpecnostni hlidky a vedouci praci odmitli podat DI vysvétleni, se Setfenim nepodafilo
zjistit, kdo byli tito dva pracovnici.

CPS je dale pfi vykonavani &innosti v provozované nevylouéené dopravni cesté povinen
vzdy ohlasit svoji Cinnost prislusSnému dopravnimu zaméstnanci, vzdy uposlechnout vyzvy
zaméstnance SZ, pohybovat se jen v prostorach, ke kterym ma opravnéni dané prikazem
pro CPS, a vykonavat jen prace, které pfimo souvisi s jeho €innosti a na jejichz zakladé
byl vstup do provozované dopravni cesty povolen.

Pripadné prace na zafizeni v provozované nevyloucené dopravni cesté a jeji zabezpecCeni
musi probihat podle jednotlivych ustanoveni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZ
Bp 1. Z pohledu BOZP musi probihat v téchto rovinach:

* sjednani podminek prace na zafrizeni;

» zajiStovani bezpecnosti pracovniho mista;

» zajiStovani bezpecnosti osob na pracovnim misté;
* odhlaseni prace na zafizeni.

Pfed vykonem prace v provozované nevylou¢ené dopravni cesté dne 6. 10. 2023 se
zaméstnanec CPS ve funkci vedouci prace ohlasil v dopravni kancelafi Odb. Brno-
Zidenice a s dopravnim zaméstnancem sjednal podminky prace na zafizeni a predal mu
bezpecénostni Stitek. Nutno podotknout, Zze pfedanim bezpednostniho Stitku se vedouci
prace nezbavil odpovédnosti za bezpecCnost svou, pfipadné odpovédnosti za zajisténi
bezpecnosti osob na pracovnim misté. Setfenim nebylo zjiSténo poruseni ¢lankd predpisu
pfi sjednavani podminek na zafizeni véetné zapisu do Telefonniho zapisniku. Bezpeénost
pracovniho mista byla zajisténa na zakladé informaci od bezpecnostni hlidky o jizdé
vozidel, a to prostifednictvim telekomunikacniho zafizeni, konkrétné radiostanici.

Bezpednostni hlidka je jeden nebo vice zaméstnancl uréenych ke stfezZzeni ostatnich
zaméstnancl pracujicich v provozované dopravni cesté, resp. v blizkosti provozované
nevylouéené koleje. BezpecCnostni hlidka stfezici zaméstnance ma zakazano zabyvat se
jinou cinnosti. Pfi pracich na zafizeni je povinna neustale sledovat pohyb vozidel
v provozované dopravni cesté a varovat véas a spolehlivé stfezené zaméstnance. Dale
bezpecénostni hlidka smi vstupovat a pohybovat se v kolejisti jen za u¢elem vykonu prace,
a to se zvySenou pozornosti na provoz, pficemz je povinna dbat o svoji bezpecnost a pred
jizdou DV zaujmout takové postaveni, aby nebyla zachycena uvolnénym nakladem,
kladkami, fetézy, provazy, otevienymi dvermi nebo jinymi &astmi DV, dbat pokynU
provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpedénosti provozovani drahy
a drazni dopravy a zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy
a drazni dopravy. Bezpecnostni hlidka dava informace o jizdé DV tak, aby odpovédny
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zaméstnanec mohl dat v€as pokyn k vyklizeni pracovniho mista, resp. varovat stfezené
zameéstnance o jizdé DV.

Veskeré prace byly v dobé vzniku MU zhotovitelem realizovany v provozovane
nevyloucené koleji €. 6 v Odb. Brno-Zidenice. Bezpecnostni hlidku urcil vedouci praci
a tvoril ji jeden zaméstnanec CPS, ktery komunikoval s vypravéim Odb. Brno-Zidenice.
Prevzeti funkce bezpecnostni hlidky si nechal vedouci prace pisemné potvrdit.
Komunikace s vypravéim Odb. Brno-Zidenice a zaméstnancem CPS ve funkci
bezpecnostni hlidky probihala v poradku.

Za zajistovani bezpecnosti osob na pracovnim misté odpovida vzdy vedouci praci. Ten
musi zajistit, aby pfed oCekavanym prldjezdem draznich vozidel pracovnici zaujali takové
postaveni, pfi kterém nebude ohrozena jejich bezpecénost, a urdit bezpeéné misto, kam
maiji zucastnéni zaméstnanci vystoupit pred blizicimi se vozidly. Musi zajistit bezpednost
zaméstnancl tak, ze blizi-li se vozidlo, da vedouci praci (bezpecnostni hlidka) vcas
navésti dané predpisem SZ D1 k vyklizeni pracovniho mista a presvédCi se, zda je
zachovan prljezdny prufez pro jizdu vozidla. Vedouci praci da pokyn ke vstupu do
provozované koleje, az kdyz se presvéddi, ze celé vozidlo projelo a ze za nim nejede dalSi
vozidlo. Na vicekolejné trati, na soubézné vedenych tratich a ve stanici musi vedouci
praci pozorovat i sousedni koleje na obé strany.

V pfipadé, ze kdokoliv zjisti, Ze se k pracovnimu mistu blizi vozidla a bezpecénostni hlidka
tuto skute¢nost nenaveésti nebo tuto skutec¢nost naveésti, ale davana naveést, v€éetné navesti
,2urychlené vyklidte pracovni misto“ nebyla zpozorovana, pfipadné hrozi-li jakékoli
nebezpeci z prodleni pfi jizdé vozidel k pracovnimu mistu, je povinen okamzité se postarat
0 zajisténi informovani osob na pracovnim misté o potfebé vyklizeni pracovniho mista
nebo se musi pokusit zastavit vozidla vSemi prostiedky.

To, jak konkrétné probihala komunikace a dodrzovani vySe uvedenych povinnosti na
pracovnim misté mezi zaméstnanci CPS, se DI nepodarilo zjistit i proto, Ze zaméstnanci
CPS odmitli DI podat vysvétleni, a objasnit tak néktereé skuteCnosti. Pfi Setfeni vychazela
DI z vysvétleni zaméstnancu pro PCR a zaméstnavatelim a predevSim z kamerovych
zaznamu umisténych na HDV vlaku zu¢astnéného na MU.

Rozborem zaznamu rychloméru HDV bylo zjisténo, zZze viak Mn 82720 odjizdél ze
zst. Brno-Maloméfice. Za 16 s od zadatku zaznamu projizdél vlak kolem odjezdového
navéstidla s navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“. Zaznam je dale z davodu
nedostatecneho osvetleni Spatné zretelny. Za 2 min a 9 s od zacatku zaznamu vjizdél vlak
do osvétlené ¢asti Odb. Brno-Zidenice. V ¢ase 2 min a 20 s od zadatku zaznamu projel
kolem dvou osob, které pracovaly v sousedni levé koleji (z pohledu strojvedouciho). Za
touto dvojici zaméstnanci CPS byla na stejné koleji dalSi skupina 5 zaméstnanct CPS,
ktefi zde pracovali (nachazeli se ve vyhybce &. 19). Dvé osoby pracovaly ve vyhybce
a treti osoba stala mezi koleji, kde byly provadény prace, a koleji, po které jel viak,
a sledovala praci téchto dvou osob otoc¢ena zady k prijizdéjicimu vlaku a na jeho
jizdu nijak nereagovala. Za nimi v prostoru mezi koleji €. 6 a €. 8 byl umistén maly bagr,
ktery byl v pohybu svym ramenem.

Dalsi dvé osoby z této skupinky se nachazely cca 2 m za ostatnimi. Tahly pfes kolej, na
které pracovaly, smérem ke koleji, po které jel vlak, néjaky pfedmét. Osoba, ktera byla
z dvoijice jako prvni, byla v dynamickém pohybu smérem ke koleji, po které jel vlak, a byla
natoCena levym bokem ke koleji s pfijizdéjicim vlakem a obliCejovou €asti byla otoCena do
sméru pfijizdéjiciho viaku (jedna se o osobu, které byla zpusobena ujma). Svuj pohyb
nepreruSila a stale Sla ke koleji s jedoucim vlakem mirné do protisméru. Méla natazenou
levou ruku pred télo ke koleji, po které projizdél vlak. Dale ze zaznamu neni ziejmé, zda
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osoba svUj pohyb ke koleji s jedoucim vlakem zastavila, ale svoji levou ruku méla
natazenu pred télo smérem ke koleji s jedoucim vlakem. V Case 2 min 24 s ¢elo HDV
vlaku 82720 projizdélo kolem vySe popsané osoby, kdy byla vidét jeji nataZzena leva ruka
do znacné blizkosti nad levym kolejnicovym pasem koleje s projizdéjicim vlakem. To, jak
doSlo ke stfetu vlaku s touto osobou, jiz neni na zaznamu vidét. Vlak Mn 82720 dale
pokracoval v jizdé a minul vjezdové navéstidlo €. 4MS a v ¢ase 2 min 43 s od zacatku
zaznamu zastavil.

PodrobnéjSim rozborem situace vySe popsanych kamerovych zaznamut bylo DI zjiSténo,
ze zaméstnanci CPS neopustili pracovni misto v koleji ¢. 6 a v dobé prujezdu viaku Mn
82720 po vedlejSi koleji evidentné pracovali. Prvni dva zaméstnanci, které se nepodafilo
DI identifikovat, s nejvétSi pravdépodobnosti strojné manipulovali se Srouby nebo vrtulemi
za srdcovkou vyhybky, ve vzdalenosti cca 30 m pred hlavni skupinou péti zaméstnancu,
Sesty obsluhoval maly bagr. Dva z této hlavni skupiny byli v pohybu, jako by odhrnovali
Stérk ruénim naradim ve vyhybce. Jednim z téchto dvou pracujicich zaméstnanci byl
vedouci praci, ktery tak nezaijistil bezpeénost ¢lenl pracovni skupiny. Treti zaméstnanec,
ktery stal mezi koleji €. 6, kde byly provadény prace, a TK &. T4, po které projizdél vlak,
a sledoval, otoéen zady k projizdéjicimu vlaku, praci téchto dvou zaméstnancl, byl
zaméstnanec uréeny vedoucim praci do funkce bezpecnostni hlidky. Tento zaméstnanec
ve funkci bezpeénostni hlidky nijak nesledoval a nereagoval na jizdu vlaku Mn 82720 po
sousedni koleji, tzn. nesledoval pohyb vozidel v provozované dopravni cesté.
Nesledoval ani pfipadny pohyb vozidel pfimo v provozované koleji s pracovnim mistem.
Za nimi byl v prostoru mezi koleji €. 6 a €. 8 umistén maly bagr, ktery byl pfi prajezdu viaku
Mn 82720 v pohybu svym pracovnim ramenem.

Kdyz se blizil vlak Mn 82720 k této skupince zaméstnancl pracujicich ve vyhybce ¢. 19,
byli v pohybu i dva zaméstnanci, ktefi tahli pfes kolej €. 6 v ru€nich klestich prazec. Jeden
z nich byl o krok napred, s oblicejem natoenym ve sméru prijizdéjiciho vlaku, ale dle
vSeho sledoval prazec, ktery tahli. Tento zaméstnanec se pfi praci ocitl v prijezdném
prafezu vedlejSi TK & T4 a v obrysu pfijizdéjiciho HDV, kterym byl vzapéti srazen
a usmrcen.

Tvrzeni zaméstnance CPS ve funkci bezpecnostni hlidky, ktery uvedl v Zapisu se
zaméstnancem, ze poté, co mu vypravéi Odb. Brno-Zidenice nahlasil prijezd vlaku po TK
¢. T4 od zst. Brno-Maloméfice, zaméstnancum dal jasny pokyn, ze ,po sousedni koleji ¢. 4
pojede viak, a také jasny pokyn k opusténi pracovisté v koleji ¢. 6, coz bylo provadéno®, je
kamerovym zaznamem z HDV zcela vyvraceno. Ve skuteénosti nikdo, ani on sam,
pracovisté vibec neopustil, dal setrvaval v prostoru mezi kolejemi a stfezeni pracovniho
mista v dobé pfijezdu vlaku po sousedni koleji neprovadél.

Vedouci praci rovnéz uved|, Ze po pokynu od bezpecénostni hlidky dal zaméstnancim CPS
pfikaz k opusténi pracovisté na misto uréené k vystupovani (stezka u koleje &. 6).
Pracovni misto ale sam neopustil, evidentné dusledné netrval na jeho opusténi a dal
pokraCoval v praci, stejné tak jako i vSichni ostatni pracovnici. Jeho tvrzeni v Zapisu se
zameéstnancem, ze ,posbirali naradi a priabézné opoustéli pracovisté na misto urcené
k vystupovani, coz byla stezka u koleje ¢. 6, a poSkozeny opoustél pracoviSté s ostatnimi
a z neznamych davodd vstoupil do prujezdného prurfezu koleje ¢. 4, kde byl zachycen
prujezdem viaku®, je kamerovym zaznamem z HDV opét zcela vyvraceno.

To, zda skuteéné informaci o projizdéjicim vlaku a pokyn k opusténi pracovisté predal
zaméstnanec CPS ve funkci bezpecnostni hlidky vedoucimu praci a ostatnim
zaméstnancim, a tim zaijistil véasné predani této informace smérem k pracovnimu mistu,
nemize DI vyvratit ani potvrdit. Nicméné tvrzeni zaméstnance CPS ve funkci
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bezpe€nostni hlidky, Ze pokyn k opus$téni pracovisté byl provadén, kamerovy zaznam
z HDV jednoznacné vyvraci (viz analyza zaznamu vyse). Prace prokazatelné pferuseny
nebyly a skupina zaméstnanct CPS je provadéla dal i presto, Zze po sousedni koleji
projizdél vlak Mn 82720, bezpec€nostni hlidka se nalézala mezi kolejemi otoCena zady
k vlaku.

Vedouci praci nezajistil, aby pracovnici zaujali takové postaveni, pfi kterém nebude
ohrozena jejich bezpecnost, a také se nepresvédcCil, zda je zachovan prljezdny prafez TK
¢. T4 pro jizdu vlaku Mn 82720. Timto svym nedulslednym jednanim umoznil
zamestnancim CPS v dobé jizdy vlaku Mn 82720 od Zst. Brno-Maloméfice_jejich vstup do
prUjezdného prirezu provozované TK ¢. T4 Brno-Maloméfice — Odb. Brno-Zidenice v dobé
jizdy vlaku Mn 82720. Ze zaznamu kritickych chvil bliziciho se a kolem pracovniho mista
projizdéjiciho vilaku je zfejmé, Ze ho nikdo neregistroval, nekontroloval vystoupeni z koleje
a dodrzeni prujezdného prufezu a vsichni pokracovali v praci.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisl a vnitfnich predpisU, tykajici se uloh

vrwve

a povinnosti jinych osob (CPS) v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
* § 106 odst. 4 zakona €. 262/2006 Sb.:

,Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moznosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi...”;

* § 106 odst. 4 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb.:

,dodrZzovat pravni a ostatni predpisy a pokyny zaméstnavatele k zajisteni
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl fadné seznamen, a fridit se
zasadami bezpecného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele®;

* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynll provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a pokynu k zajisténi ochrany majetku a verfejného poradku
a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit provozovani drahy
a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na soucastech drahy nebo na
draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek®;

* ¢l. 3 pism. a) Nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb.:

.Zaméstnavatel je povinen zajistit zplisob organizace prace a pracovnich postupt
pfi provozovani drahy, drazni dopravy a drahy prumyslové tak, aby zaméstnanec

a) nevstupoval, pohyboval se a pracoval v kolejisti jen za u¢elem vykonu prace, a to
se zvy8enou pozornosti na provoz, ...,%;

+ &l 3 bod 6 vnitfniho predpisu SZ Bp1:

, VSichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moznosti dbat o svou vlastni bezpecnost,
0 Své zdravi i 0 bezpecCnost a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostfedné dotyka
Jejich jednani.”,

+ &l. 6 bod 8 vnitfniho predpisu SZ Bp1:

,Pfed o¢ekavanym prajezdem draznich vozidel musi zaméstnanci zaujmout takoveé
postaveni, pri kterém nebude ohroZena jejich bezpecnost.”;
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&l. 6 bod 9 vnittniho piedpisu SZ Bp1:

,Osoby nesméji pfi jizdé vozidel pobyvat ani v sousedni koleji a tuto kolej pouZivat pro
dalsi chuzi.*

&l. 6 bod 15 vnitiniho predpisu SZ Bp1:

»Pr1 ¢innostech v provozované dopravni cesté je zakazano:

a) vstupovat do provozované dopravni cesty bez soustfedéni se na provoz, zdrzovat se
v provozované dopravni cesté bez duvodu primo souvisejiciho s pracovnimi
povinnostmi osob a pfechazet koleje bez rozhlédnuti se na obé strany,*;

&l. 6 bod 25 pism. b) vnitfniho predpisu SZ Bp1:
,Povinnosti osob vykonavajici ¢innosti v provozované dopravni cesté:

b) zaujmout takové postaveni pied jizdou vozidel, aby nebyli zachyceni uvolnénym
nakladem, kladkami, fetézy, provazy, otevienymi dvermi nebo jinymi ¢astmi vozidel; je-li
fo mozné, jsou povinni stat celem k predpokladané jizdé a po dobu prijezdu sledovat
projizdéjici vozidla,... .,

&l. 12 bod 19 vnitfniho pfedpisu SZ Bp1:

JHlavnim smyslem bezpecnostni hlidky (predsunuté bezpecnostni hlidky) je sledovat
usek traté pred zaCatkem stfeZeného useku pracovnim mistem, zjiStovat, zda se
k pracovnimu mistu neblizi drazni vozidlo a zajistit véasné predani této informace
smérem k pracovnimu mistu.”;

&l. 13 bod 3 vnitiniho predpisu SZ Bp1:

»Za zajisténi bezpecnosti ¢lent pracovni skupiny na pracovnim misté odpovida
vZdy vedouci praci.”;

&l. 13 bod 4 pism. d) vnitfniho predpisu SZ Bp1:

,vedouci praci dale zajisti: bezpecnost zaméstnancu tak, Ze blizi-li se vozidlo, da
vedouci praci (bezpeénostni hlidka) véas navésti dané pfedpisem SZ D1 CAST
PRVNI k vyklizeni pracovniho mista a pfesvédéi se, zda je zachovén prijezdny
prafez pro jizdu vozidla. Vedouci praci da pokyn ke vstupu do provozované koleje,
aZ kdyz se presvédci, Ze celé vozidlo projelo a Ze za nim nejede dalsi vozidlo. Na
vicekolejné trati, na soubézné vedenych ftratich a ve stanici musi vedouci praci
pozorovat i sousedni koleje na obé strany.”;

&l. 13 bod 9 pism. b) vnitfniho predpisu SZ Bp1:

,Bezpecnostni hlidka a predsunuta bezpecnostni hlidka stfezici zamestnance pfi
pracich na zarizeni v nevylouc¢enych kolejich je povinna:

b) neustale sledovat pohyb vozidel v provozované dopravni cesté; pfi stfeZeni je
zakazano se zabyvat jinou ¢innosti,“.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zafrizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v pribéhu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
P¥i Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém rizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni téchto obdobnych MU:

ze dne 20. 10. 2010 v useku mezi zst. Prackovice a Lovosice, kde doSlo ke stretu
vlaku EC 175 se dvéma osobami (zaméstnanci firmy Viamont DSP, a. s.).
Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo neopravnéné vstoupeni téchto dvou
zameéstnancl do prujezdného prufezu provozované 1. tratové koleje v dobé, kdy po
této koleji projizdél viak EC 175;

ze dne 11. 10. 2013 v zst. Karlov pod JeStédem, kde doSlo ke stfetu vlaku
Sv 101155 s osobu. Bezprostifedni pfic¢inou vzniku MU bylo nepferuseni pracovni
¢innosti zaméstnance zhotovitele v provozované nevylou¢ené koleji v dobé, kdy po
této koleji projizdél vlak Sv 101155, z divodu jeho neupozornéni na jizdu vlaku
bezpec€nostni hlidkou;

ze dne 6. 9. 2017 v Useku mezi Zst. Jaromér a Ceska Skalice, kde doslo ke stietu
vlaku R 925 s osobou (zaméstnancem CPS), ktery vstoupil do prijezdného prifezu
provozovaneé Kkoleje, prestoze mél vykonavat prace v obvodu drahy vefejnosti
pristupném. Bezprostiedni pfic¢inou vzniku MU byl nedovoleny vstup zaméstnance
externi spolec¢nosti do prujezdného prufezu nevyloucené tratové koleje. Zasadni
pri€inou MU byla nepozornost zaméstnance externi spole€nosti pfi vzdaleni se
z ur¢eného pracovniho mista za ucelem telefonického hovoru;

ze dne 26. 3. 2018 v zst. Rudoltice v Cechach, kde do$lo ke stfetu vlaku Ex 1007
s osobu. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo provadéni prace, bez jejihoz
dokonceni nesméla byt ukonfena vyluka, v prostoru provozované koleje po
ukonceni vyluky bez zajisténi bezpecnosti pracovniho mista;

ze dne 8. 2. 2020 v useku mezi zst. Lichkov a Lichkov statni hranice, kde doslo ke
stfetu vlaku Pn 44251 se zaméstnancem externi firmy, pracujicim v provozované
dopravni cesté. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byl vstup zaméstnance externi
firmy do prijezdného prafezu projizdéjiciho vlaku kolem pracovniho mista;

ze dne 28. 2. 2020 v zst. Tabor, kde dosSlo ke stfetu vlaku Os 18402 se
zaméstnancem provozovatele drahy. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byl pohyb
zaméstnance provozovatele drahy na provozované dopravni cesté a neopusténi
prujezdného prufezu pred jizdou viaku Os 18402;

ze dne 18. 6. 2020 v Useku mezi zst. Lysa nad Labem a Celakovice, kde doslo ke
stfetu vlaku Os 9143 nebo Os 9419 se zaméstnancem externi spole€nosti
(bezpecnostni hlidkou) stfezici pracovni misto nachazejici se v neprovozované
vylouCené tratoveé koleji. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byl nedovoleny vstup
zameéstnance vykonavajiciho ¢innost bezpecnostni hlidky do priajezdného prifezu
provozované tratové koleje v dobé jizdy vlaku Os 9143 nebo Os 9419;

ze dne 31. 8. 2020 v useku mezi zst. Balkova Lhota a Bozejovice, kde doslo ke
stfetu vlaku Sp 1716 (Tabor — Strakonice) se zaméstnancem CPS pracujicim
v kolejisti. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byl nedovoleny vstup zaméstnance
ciziho pravniho subjektu do prujezdného priafezu provozované nevyloucené tratové
koleje v dobé, kdy po této koleji projizdél viak Sp 1716;
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ze dne 3. 10. 2023 v useku mezi zst. Bél€ice a Blatna, kde doSlo ke stfetu vlaku
Sv 98034 se Ctyfmi zaméstnanci provozovatele drahy. Bezprostfedni pfi¢inou
vzniku MU bylo provadéni praci na zafizeni zaméstnanci provozovatele drahy
v provozované nevylouCené tratové koleji bez zajisténi bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi praci, a to konkrétné bez sjednani podminek prace na zafizeni, bez
zajisténi bezpec€nosti pracovniho mista a bez zajisténi bezpecfnosti osob na
pracovnim misté.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfednimi priCinami mimoradné udalosti bylo:

* nezajisténi bezpecnosti ¢lenu pracovni skupiny s naslednym vstupem zaméstnance
ciziho pravniho subjektu do prlijezdného prifezu provozované dopravni koleje
v dobé&, kdy po ni projizdél vlak Mn 82720;

* nesledovani pohybu vozidel v provozované dopravni cesté bezpecnostni hlidkou,
ktera se pfi stfezeni zabyvala jinou €innosti.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

» failure to ensure the safety of members of the work group with consequent entrance
of the external worker into the structure gauge of operated track while the freight
train No. 82720 was moving;

» the security guard did not watch movement of rolling stocks in operated railway
infrastructure and it was engaged in another activity.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

e pfi¢iny a okolnosti vzniku MU budou projednany na poradnim sboru feditele
Oblastniho Feditelstvi Brno v terminu do 31. 1. 2024;

* spole¢nosti SEZEV—REVKO, a.s. bude zaslan dopis s vyzvou k duslednému
dodrzovani predpisu SZ Bp1 pfi provadéni stavebnich praci dle Ramcové dohody
,Udrzba, opravy a odstranovani zavad u ST Brno 2022-2023“ v terminu do 31. 12.
2023.°.

Dopravce CDC nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
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Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

» causes and circumstances of this occurrence will be discus at meeting of the
director of the Regional directorate Brno (in the term of 31.01.2024);

+ it will be send a letter to company SEZEV-REKO, a.s. with appeal to consistent
observance of the internal regulation SZ Bp1 during perform building according to
general contract ,Maintenance, repair and removal of defects at Railway
Administration Brno 2022-2023“ (in the term of 31.12.2023).

The railway undertaking CDC did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U dopravce CDC:
* Cinné HDV 744 110-8 zarfazené v cCele vlaku Mn 82720 nebylo vybaveno

technickymi prostfedky pro realizaci vyslaného povelu k samocinnému zastaveni
v siti GSM-R.

Additional observations
At the railway undertaking CDC:

» the active locomotive 744 110-8 at the head of freight train No. 82720 was not
equipped with technical means to implement the sent command to stop
automatically in the GSM-R network.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfi¢iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuceni nevydava, protoze nebyly zjisStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci predchazeni vzniku mimorfadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 20. srpna 2024

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 4: Pohled na misto MU Zdroj: DI

Obr. &. 5: Pohled na ¢elo HDV vlaku Mn 82720 Zdroj: DI
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