prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavérecna zprava o vysledcich Setreni mimoradné udalosti

Stretnuti vlaku Os 6707 s rypadlem nakladacem s naslednym vykolejenim na
Zelezni¢nim prejezdu P2158 mezi ZzelezniCnimi stanicemi Bfvany a LeneSice

Streda, 24. ledna 2018

Accident and incident investigation report

Collision of the regional passenger train No. 6707 with a backhoe-loader at the
level crossing No. P2158 between Bfvany and LenesSice stations

Wednesday, 24" January 2018

¢. j.: 6-281/2018/DlI

QR — Drazni inspekce TéSnov 1163/5 mail@dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimofadng udz

iz
HSPRCE

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 24.1. 2018, 11.24 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 6707 s rypadlem nakladaCem s naslednym
vykolejenim.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou — Obrnice,

Zelezni¢ni prejezd P2158 v km 104,952 mezi Zelezni¢nimi stanicemi
Bfvany a LeneSice.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 6707);
fidi€ rypadla nakladace.

Nasledky: 3x lehka ujma na zdravi;
celkova Skoda 3 442 569 K¢.

vrvs

» stani rypadla nakladaCe v prostoru nebezpecného pasma ZzelezniCniho pfejezdu
P2158 v dobé jizdy vlaku Os 6707.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:
* nemoznost opusténi nebezpecného pasma Zelezniéniho prejezdu rypadlem
nakladacem pro ne€inny motor z dlivodu nedostateéného mnozstvi paliva v nadrzi.
PriCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
BezpecCnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 24" January 2018, 11:24 (10:24 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 6707 with the backhoe-
loader at the level crossing No. P2158.

Type of train: the regional passenger train No. 6707.

Location: open line between Bfvany and LeneSice stations, the level crossing
No. P2158, km 104,952.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 6707);
driver of the backhoe-loader (level crossing user).

Consequences: 3 minor injuries;
total damage CZK 3 442 569,-

Direct cause:

» standing of the backhoe-loader at the dangerous area of the level
crossing at the time of movement of the regional passenger train
No. 6707.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» the impossibility to leave the dangerous area of the level crossing
by the backhoe-loader due to inactive motor because of lack of
fuel in the tank.

Root cause: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AJ relé anulace

ARR automaticka regulace rychlosti
BDA zaznamoveé zarizeni prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
BJ relé bilého (pozitivniho) svétla
COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

J1 vzdalovaci usek

J2, J3 priblizovaci useky

JPO jednotka pozarni ochrany

KBS kontrola bdélosti strojvedouciho
MU mimoradna udalost

NA nakladni auto

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PP Provozni pracovisté

PN3B oznaceni pocitaCe naprav

PZS pfejezdoveé zabezpec€ovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
nakladac rypadlo naklada¢ (pracovni stroj samojizdny)
RZS rychla lékarska zachranna sluzba
RV Fidici vz

SDH Sbor dobrovolnych hasi¢u

SK stanicni kolej (stani¢ni koleje)

SP spoustéci relé pozitivni signalizace
SR spoustéci relé vystrahy

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK tratova kolej

Ul Uzemni inspektorat

uTZ urCené technickeé zafizeni

VS vlastni Setfeni

7S zdravotnicka zachranna sluzba

ZP Zelezniéni pfejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku



o Zaversedna zoray

v

2 0 vysledcich Setfent mimofadng udalost

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380 Z3

CSN 73 6320

mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6320 ,Prljezdné priifezy na drahach
celostatnich,  drahach regionalnich a  vleCkach
normalniho rozchodu®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24.1.2018.

Cas: 11.24 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Kralupy nad VItavou — Obrnice.

Misto: trat 529C Kralupy nad Vitavou — Obrnice, mezi ZelezniCnimi stanicemi
Bfvany a LeneSice, ZelezniCni prejezd P2158, km 104,952.

GPS: 50°23'563.4552" N, 13°43'8.0577" E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 1. 2018 zpozoroval strojvedouci vlaku Os 6707 pfed zelezni¢nim
prejezdem P2158, mavajici a podél TK proti sméru jizdy vlaku bézici osobu. Nasledné
zaregistroval na prejezdu stojici a do prUjezdného prufezu zasahujici nakladag, proto
aktivoval ihned rychlobrzdu. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku, vzdalenosti od ZP a brzdné

11



gk® Zaveredna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

draze nemohl strojvedouci stfetnuti s nakladaCem zabranit. Nasledkem stfetnuti doSlo
k odrazeni a prevraceni nakladace na bok, vykolejeni osobniho vlaku prvni napravou
vlevo ve sméru jizdy a pokra¢ovani v jizdé ve vykolejeném stavu dalSich 105 m.

* Misto, kde zareglstroval
strojvedouci osobu

Knnecna polnha
nakladace po stretnuti

Konecéna poloha
vlaku po stretnuti

‘Obr. €. 2: Schéma mista vzniku MU (Cerveny kfizek — misto stfetnuti) Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Zelezniéni prejezd a infrastruktura:

« ZP je jednokolejny, thel kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci Il. tfidy
€. 250 je 90°%;

+ 7P byl zabezpeéen svételnym prejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez
doplnéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

« ZP byl z obou stran oznaden dvéma vystraznymi dopravnimi znadkami A32a
JVystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd jednokolejny® v reflexni upravé se
zvyraznénim Zzlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skiiné
vystrazniki PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor vlak®;

+ vystrazné kfize byly umistény na stoZarech vystraznik(i pfed ZP ve sméru jizdy
nakladace ve vzdalenosti 4,4 m, ve sméru od obce Bfvany vlevo 7 m a vpravo

12
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5,3 m od osy koleje;

ve sméru jizdy nakladace, tj. ve sméru jizdy od obce VysSkov do obce Bfvany, byly
pfed ZP umistény vpravo na pozemni komunikaci dopravni znacky A 31a ,Navéstni
deska“ (240 m) dopln&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor*,
A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m);

Obr. ¢. 3: Dz ve sméru jizdy nakladace Zdroj: DI

ve sméru jizdy nakladage byly pfed ZP vpravo umist&ny na spoleéném sloupku dvé
svételné skfiné vystraznikd (,B1“ — ve sméru k obci VySkov a ,B2“ — ve sméru
k u€elovym komunikacim navazujicim zprava na pozemni komunikaci Il. tfidy
&. 250 pied ZP);

na zadnich stranach v8ech svételnych skfini vystraznikd bylo umisténo identifikacni
oznadeni ZP P2158 (viz obr. &. 4);

vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy nakladace viditelné
na vzdalenost 110 m, vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly byla viditelna na vzdalenost 100 m;

délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznika, byly naméreny
z ugelovych komunikaci k ZP vétsi nez 40 m;

rozhledova délka Lp pro nejpomalejSi silniéni vozidlo pro pfipad poruchy nebo
vypnuti PZZ byla ve sméru jizdy nakladace a jizdy vlaku Os 6707 naméfena 151 m;
povrch pozemnich komunikaci pfiléhajicich k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka
byla tvofena betonovymi panely;

na povrchu pozemni komunikace Il. tf. za pfejezdovou vozovkou byly zjistény stopy
hliny vysypané ze IZic nakladace a ryhy po sunuti stroje po stfetnuti;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek levého kola pfedniho podvozku
fidiciho vozu vysSplhal na temeno kolejnice levého kolejnicového pasu ve sméru
jizdy vlaku a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zji§tén mimo prostor ZP v km
104,941, tj. 11 m od stfedu ZP ve sméru jizdy vlaku;

vystraznik C1/C2 PZZ vlevo ve sméru jizdy vlaku byl vyvraceny, patice vystrazniku
byla utrzena, barevné filtry svétel rozbité, Zarovky byly funkéni;

ve vzdalenosti 1,3 m od osy koleje vievo a 10 m od osy ZP leZel na boku nakladag,
Celem natoCenym proti sméru jizdy vlaku a koly smérem k TK, v kabiné ani v jeji
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bezprostfedni blizkosti se nenachazela zadna osoba;

za ramenem nakladace se nachazel poskozeny pomnik;

ve vzdalenosti 21 m od leziciho nakladaCe se vlevo ve sméru jizdy vlaku 1,1 m od
osy TK nachazela samostatna univerzalni podkopova IZice nakladacCe;

ve vzdalenosti 2 m od podkopové lzice vlevo od TK ve sméru jizdy vlaku se
nachazelo neposkozené neproménné navéstidlo Predvéstnik N s navésti
,Ocekaveijte tratovou rychlost 50 km.h™ pro smér do Zst. Bivany;

v celém Useku jizdy RV ve vykolejeném stavu byl poskozen Zelezniéni svrsek —
ryhy na betonovych prazcich a rozhrnuty Stérk.

-"u"-'“{“E

Obr. &. 4: Identifikacni oznaceni ZP P2158 Zdroj: DI

Souprava viaku Os 6707:

v km 104,876, tj. ve vzdalenosti 76 m od ZP, stal konec vlaku Os 6707;

vlak byl tvofen motorovou jednotkou ve sloZeni (ve sméru jizdy vlaku) CZ-CD 95 54
5914 051-8 (dale také RV 914.051-8) a CZ-CD 95 54 5 814 051-9 (déle také HDV
814.051-9);

RV 914.051-8 byl vykolejeny piedni napravou tak, Ze se jeji pravé kolo ve sméru
jizdy opiralo o levy kolejnicovy pas, druha naprava ve sméru jizdy a HDV nebyly
vykolejeny;

levy &elni sloupek RV byl zcela zdemolovan, &elni sklo bylo znaéné popraskané;
promacknuti vnitfniho oblozeni obou DV na levé strané ve sméru jizdy vlaku ve vysSi
oken, zpusobené z vnéjsi strany zadni pneumatikou nakladace;

Celo vlaku Os 6707 se v koneéném postaveni po MU nachazelo v km 104,847, tj. ve
vzdalenosti 105 m od ZP;

Celo ani konec vlaku nebyly oznaeny navéstmi z davodu poSkozeni elektrické
instalace DV, nasledkem MU.
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Stanovisté strojvedouciho:

stanovisté strojvedouciho RV 914.051-8, ze kterého byl viak fizen, bylo znaéné
poskozeno;

ovladaci pult byl zasypan stfepy z Celniho okna;

sténa mezi stanovistém a oddilem pro cestujici byla poSkozena;

elektricka a vzduchova instalace v levé Casti stanovisté byla zcela devastovana;
vnitfni oblozeni stanovisté z levé strany bylo rozlamané a rozhazené na a pod
sedackou strojvedouciho;

sdruzena jizdni paka nastavena v poloze ,R" — rychlobrzda;

rukojet’ brzdice pfimocinné brzdy byla v poloze ,02" — odbrzdéno;

spinac¢ stanovisté pfepnut do polohy ,2%

prepina¢ sméru jizdy nastaven v poloze jizda vpfed;

prepinac systému ARR byl v poloze ,zapnuto®;

prepina¢ KBS nastaven v poloze ,Provoz*;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 0 bar, v hlavnim potrubi
hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 0 bar;

na stanovisti RV byl umistén elektronicky rychlomér UniControls — Tramex RE1;
vSechny pfistroje na pristrojové desce vCetné radiostanice byly vypnute.

Zabezpecfovaci zafizeni:

bezprostiedné po vzniku MU byla v &ase 14.52 h v reléovém domku u ZP staZena
data z bloku diagnostiky prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni pfejezdu P2158;
pfedbéznym rozborem staZenych dat bylo zjisténo, Zze PZZ vykazovalo pred
vznikem MU a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav (normalni Cinnost) a pred
vznikem MU bylo jizdou vlaku Os 6707 v€as uvedeno do vystrahy;

¢innost PZZ byla komisionalné prfezkouSena za pfitomnosti DI, zavady nebyly
zjistény, bylo pfeméfeno napéti na zarovkach vystraznikl v hodnotach 10,5 —
11,8 V;

v reléovém domku PZZ byla pofizena fotodokumentace: Zaznamniku poruch, Planu
udrzby, Prikazu zpUsobilosti a Revizni zpravy UTZ-elektro.

Ostatni:

ve vzdalenosti 9,5 m od osy TK v urovni vystrazniku A PZZ, pod poskozeném
dievéném oploceni pozemku v blizkosti ZP, leZzela samostatna svahovaci IZice
nakladace;

v km 105,001, tj. ve vzdalenosti 49 m od stfedu ZP ve sméru do Zst. Bivany (proti
jizdé vlaku vlevo od TK), bylo ozna¢eno barevnym kfizkem misto, kam dobéhl fidi¢
nakladaCe davajici rukama signaly k zastaveni jizdy vlaku;

v km 105,102, tj. ve vzdalenosti 150 m od stfedu ZP, bylo ozna¢eno barevnym
kiizkem misto, kde zaregistroval strojvedouci vlaku Os 6707 osobu davajici rukama
signaly k zastaveni (viz obr. €. 5).
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Misto, odkud uvidél I =3
strojvedouci n - b '3
F. e ;_I d

mavajici osobu

Obr. ¢. 5: Misto, odkud daval fidi¢ signaly k zastaveni viaku Zdroj: DI

Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpulsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 24.1. 2018, ve 12.11 h (tj. 47 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 640)1. 2018, ve 14.45 h (tj. 3 h 21 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 24. 1. 2018, a to na =zakladé =zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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Naslednym $etfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem, soudniho znalce a PCR.

Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZDC: i} -
» vypravcéi zst. Bfvany, zaméstnanec SZDC, OR Usti nad Labem, PO Louny.

Dopravce CD: §
» strojvedouci vlaku Os 6707, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Rakovnik, PP Louny.

Treti strana:
* fidi¢ nakladace.

Ostatni osoby, svédci:
» vedouci obsluhy vlaku Os 6707.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 6707 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 28,44 RV 9554 5914 051-8 * (o)
Pocet naprav: 4 HDV: 95 54 5 814 051-9 (o)
Hmotnost (t): 47

Potiebnd brzdici procenta (%): 70

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 80

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 6707:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 20 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Most, kone¢nou Zst. Rakovnik;
* pfi MU byla obé DV poskozena, DV oznacené * bylo vykolejeno predni napravou.
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Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P2158 lezi na trati 529C Kralupy nad VlItavou — Obrnice (draha regionalni).

Jednokolejna trat Kralupy nad Vitavou — Obrnice je v mist¢ MU ve sméru jizdy
vlaku Os 6707 vedena v levostranném oblouku o poloméru 332 m v urovni okolniho terénu
a klesa 12,25 %o. Tratova rychlost v misté MU je 80 km.h™".

Pozemni komunikace Il. tFidy &. 250 je ve sméru jizdy nakladate vedena k ZP
Sikmo ve sméru jizdy vlaku Os 7607, pfed zelezni¢nim pfejezdem se staci smérem vlevo
a poté je jiz vedena v pfimém sméru.

ZP P2158 v km 104,952 trati Kralupy nad Vitavou — Obrnice je jednokolejny, ma
Sifku 6,6 m, délku 6,5 m a uhel kfiZzeni pozemni komunikace s trati je dle dokumentace
provozovatele drahy 90°. Pfejezdova vozovka je tvofena betonovymi panely
v mezikolejovém prostoru, druh vozovky je s Zzivicnym krytem — asfaltem. Maximalni
povolena rychlost silniénich vozidel pfes ZP za podminky sviceni bilého preru$ovaného
svétla signalu PZZ je 50 km.h™.

ZP je zabezpeéen svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-RE, bez
zavorovych brfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. Indikaéni
a ovladaci prvky ZP jsou umistény v DK Zst. Bfvany. PZZ se uvadi do &innosti automaticky
jizdou vlaku (snimacCe pocitacll naprav Frauscher AzF jsou umistény v km 105,760
a 103,900 trati). ZP neni vybaven kamerovym systémem.

Podle tabulky 12 TTP trati 529C je na zakladé CSN 73 6320 stanoven v Useku mezi
zst. Louny a zst. Obrnice prijezdny prafez Z-GC.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

* 11.35 h pouzil strojvedouci vlaku Os 6707 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vypravcCi zst. BeCov u Mostu;

* 11.35 h pfijala vypravéi zst. BeCov u Mostu ohlaseni od strojvedouciho vlaku
Os 6707 o vzniku MU a postupovala dle ohlaSovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 6707 a vypravCi Zst. BeCov u Mostu
a zst. Bfvany byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli probihal v béZzném rezimu.
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2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

. 11.28 h
. 11.35 h
. 12.11h
. 14.25 h
. 14.45 h
. 15.50 h
. 16.10 h
. 18.38 h

2.2.7 Aktivace

ohlaseni vzniku MU vedouci obsluhy vlaku Os 6707 na IZS;

ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim Os 6707 vypravCi zst. BeCov
u Mostu;

ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP D;
ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;
udéleni souhlasu pfitomnym inspektorem DI s uvolnénim drahy;
nakolejeni Fidiciho vozu;

odstranéni a odvezeni nakladace z prejezdu;

obnoveni provozu

planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivovala v 11.28 h,
tj. 4 minuty po vzniku MU, vedouci obsluhy viaku Os 6707.

Na miste MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
* HZS Usteckého kraje, SDH Postoloprty;

HZS Usteckého kraje, SDH Louny;

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Chomutov;

PCR, Krajské feditelstvi policie Usteckého kraje, Dopravni inspektorat Louny;

PCR, Krajské feditelstvi policie Usteckého kraje, Sluzba kriminalni policie

a vysetrovani Louny;
» ZZS Usteckého kraje.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pti MU doslo k:

* lehké ujmé na zdravi u tfi cestujicich ve vlaku Os 6707.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

« nakladaci zn. Volvo BL 71 300 000 Kg¢;
e pomniku 50 000 K¢;
» dfevéném oploceni domu 5 000 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 355 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* DV (vlak Os 6707) 2 412 805 K¢;
« zafizeni drahy 674 764 KC;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 3 087 569 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 5 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi zst. Bfvany — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 24. 2. 2018 nastoupila na denni sménu jako vypravc€i Zst. Bfvany;

o pred postavenim vlakové cesty pro vlak Os 6707 zjistila pohledem na kontrolky
PZZ v km 104,952 jeho bezporuchovy stav;

o v 11.22 h odjel vlak 6707 ze Zst. Bfvany do zst. LeneSice;

o po uplynuti 3 minut vidéla stale obsazené kolejové useky 1J a 2J a PZZ v km
104,952 byl stale ve vystraze;

o zavolala vypravci v zst. LeneSice, zda vlak 6707 obsadil kolejovy usek PZZ v km
102,845, od ni dostala zapornou odpoved;

o vzapéti si u ni upfesnovali hasici polohu pfejezdu v km 104,952 (u kostela), kde
maji zasahovat u MU,

o vznik MU ji potvrdila telefonicky vypravCi zst. LeneSice, ktera obdrzela
telefonickou informaci od vedouci obsluhy viaku Os 6707;

o vznik MU nahlasila dle ohlaSovaciho rozvrhu;

» strojvedouci vlaku Os 6707 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 24. 1. 2018 nastoupil v PP Louny na sménu 6791 — 6707,
o vlak Os 6707 byl fazen Fidicim vozem vpred;
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sména probihala bez zavad az do doby, kdy se vlak Os 6707 rychlosti 75 km.h"
pfFiblizil k pfejezdu P2158;

na okraji obce Bfvany v levostranném oblouku na vzdalenost 80 — 100 m nahle
zpozoroval proti vlaku bézici a divoce gestikulujici osobu;

soucCasné zpozoroval na prejezdu stojici nakladac;

zahdjil houkani a rychloCinné brzdéni;

pro kratkou vzdalenost k pfejezdu mu bylo jasné, Zze nestaCi zastavit pred
prekazkou;

opustil urychlené stanovisté, vbéhl do oddilu pro cestujici a upozornil cestujici,
aby se drzeli;

sedl si vedle cestujici, ktera méla ovazanou hlavu, a instinktivné ji podrzel;
témér okamzité doslo ke stfetnuti levé €asti Cela fidiciho vozu do nakladace;
naklada¢ byl narazem odhozen vlevo za pfejezd a motorova jednotka vykolejila
predni napravou ve sméru jizdy;

vykolejena jednotka pokracovala jesté cca 100 m do uplného zastaveni;

po zastaveni nejprve zjistoval v fidicim voze, zda nejsou cestujici vazné
zranéni;

aby mohl zjistit pfipadné zranéni cestujicich v motorovém vozu, musel vystoupit
ze soupravy, nebot prichozi dvefe byly vychylenim soupravy zablokované;

v motorovém voze nikdo nebyl;

s vedouci obsluhy vlaku se dohodl, Ze on zavola vypravCi a ona zavola 1ZS
a dispecera;

poté se vydal zjistit stav na prejezdu;

nakladacC lezel pfevraceny na boku vlevo u prejezdu a jeho fidiC se nachazel
u prejezdu mimo stroj;

fidi€ ujistil strojvedouciho, ze v kabiné stroje nikdo neni a Zze neni zranén;

snazil se dovolat mobilnim telefonem vypravéi do zst. Bfvany, dovolal se
nejdfive vyprav€i v zst. BeCov u Mostu;

z duvodu znacného poSkozeni stanovisté predpokladal nefunkénost
radiostanice, proto ji nepouzil k ohlaseni MU;

vratil se k motorové jednotce, zjistit stav poSkozeni DV a zajistit pfipadny unik
provoznich kapalin.

3.1.2 Jini svédci

+ fidi¢ nakladade — z Podani vysvétleni PCR mimo jiné vyplyva:

O O O O O

[¢]

predchoziho dne ho pozadal maijitel nakladage, aby mu dovezl ze Zatce stroj;
pred jizdou nakladac¢ prohlédl a nastartoval, vSe bylo pIné funkéni;

palivomér ukazoval dva dilky nad rezervou;

nevsiml si, ze by dochazelo k uniku provoznich kapalin;

v pfedni Izici byla uloZzena svahovaci IZzice a v zadnim ramenu mala podkopova
[Zice;

pred prejezdem palivomér neukazoval rezervu;

kdyz vjizdél na zelezniCni pfejezd v Bfvanech, svitila na signalizaci PZZ bila
svétla;

na prejezdu mu motor zhasl, popojel jesté setrvacnosti tak, ze pouze podkopova
|Zice zasahovala do pfejezdu;
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o O O o O O o o o o

e své

snazil se znovu nastartovat, ale to se mu nepodaifilo;

vystoupil ze stroje a hledal zavadu v motoru;

nahle se rozblikala vystrazna svétla pfejezdu;

vybéhl na trat’ a poslouchal, odkud uslySi viak;

bézel naproti vlaku asi 50 m a maval na strojvedouciho;

vlak zacal brzdit a nasledné doslo ke stfetnuti;

vlak pFejel za prejezd jesté asi 80 m;

bézel k vlaku a zjistoval, zda neni nékdo zranén, a chtél pomoci;
od osob z vlaku se dozvédél, ze jiz volali RZS a PCR;

zadné zranéni neutrpél,

vyp
o

o

dek, vedouci obsluhy vlaku Os 6707 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
lyva:

po radné vypravé vlaku v zst. Bfvany Sla provadét revizi jizdnich dokladu;

pfi pfechazeni mezi vozy na spojovaci plosiné ucitila naraz, prestoze se chytila
madla, upadla na podlahu;

zorientovala se v dobé, kdyz vlak jiz stal, v nastupnim prostoru vozu uvidéla
strojvedouciho;

nez vstala, odeSel strojvedouci zpét na stanovisté;

dosla za strojvedoucim a dozveédéla se o stfetnuti vilaku s nakladacem;

Zjistila, Ze strojvedouci, nikdo z cestujicich ani fidi€ neni zranén a nepotfebuje
lékafskou pomoc;

v souprave bylo 20 cestujicich;

zjisténi stavu nahlasila provoznimu dispecerovi;

dle pokyna provozniho dispecera doprovodila cestujici autobusem HZS do zst.
Louny;

houkani ani nahlé sniZeni rychlosti si nevybavuje.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpeCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Vp

fijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy

SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna
na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy (vypravci zst. Bfvany) odborné zpUsobila
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astné&na na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vlaku Os 6707) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 12. 1. 2018 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ ZP P2158 dle
schvaleného planu udrzby s vysledkem: ,Zafizeni v poradku bez zjevnych zavad*.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického
zarizeni €. 387/15/PS provedena dne 2. 11. 2015 se zavérem: ,Elektrické zarizeni je
Z hlediska bezpecnosti schopno provozu®.

Posledni komplexni prohlidka sd&lovaciho a zabezpedovaciho zafizeni PZZ ZP
P2158 byla na zakladé Zpravy o provedené komplexni prohlidce €. 73/2016 provedena
dne 15. 11. 2016 se zavérem: ,Prohlédnuté a prezkouSené zabezpecovaci zarizeni
uvedené v tomto zapisu nadale pini funkci primého zajiStovani bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy a je nadale schopno bezpecného a spolehlivého provozu®.

Spole¢na prohlidka Zelezni¢niho pfejezdu a pfilehlé pozemni komunikace byla
provedena dne 16. 10. 2013 bez zjiSténych zavad.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zucastnény na MU byl kontrolovan v obdobi pul roku pfed datem vzniku MU
prislusnym kontrolorem vozby, a to 1 x za mésic, v€etné provedeni zkoudky na poziti
alkoholu, vzdy s vysledkem bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou — Obrnice,
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Kralupy nad Vitavou —
Obrnice, byla SZDC.
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. Dopravcem vlaku Os 6707 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013,
ve znéni platném ke dni vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* §4 zakona €. 361/2000.:
,Pri tcasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen
a) chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svuj vlastni.....";

* § 27 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi zastavit a stat
g) na Zelezni¢nim prejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vzdalenosti kratsi nez 15 m
pred nimi a za nimi®;

* § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.:
,Prfed Zelezni¢nim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda maze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet”;

* § 6 odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sb.:

,Pri kfizeni Zzeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v arovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni vnitfnich predpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ — RE, ma platny Prukaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. €.: PZ 1370/11-E.47, vydany DU dne 21. 11. 2011, platny do
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15. 11. 2021. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkousSce €. j. 597/16-JV ze dne 15. 11. 2016 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené
zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkce pfimého zajistovani
bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy je provozné zpisobilé.*

Rozborem stazeného archivu dat z bloku BDA prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni bylo zjiSténo:

11.22.54 h — vlak Os 6707 se nachazi mimo ovladaci useky PZZ, na vystraznicich
PZZ sviti pozitivni signalizace (kmita bilé svétlo pro uzivatele
pozemni komunikace);

« 11.23.03h — vlak Os 6707 obsadil ovladaci usek PZZ J3 a J2, odpad kotvy relé
BJ;
— zhasina pozitivni signalizace (bilé svétlo pro uzivatele pozemni
komunikace, odpadnuti relé SP);
— zahajen ,Vystrazny signal® (vystraha — stfidavé kmitajici Cervena
svétla a zvoni zvonce) pro uzivatele pozemni komunikace;
« 11.23.51 h — obsazeni vzdalovaciho useku J1, odpad kotvy relé AJ;
« 14.52.00 h — vstup zaméstnanct SZDC do reléového domku PZZ, za pfitomnosti

povéfené osoby provozovatele drahy a inspektora DI, vypnuti
vystrahy udrzujicim zaméstnancem.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem byl — 0:01:33 h.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedeno komisionalni pFfezkouSeni cCinnosti PZZ — byla zjiSténa
bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, Zze PZZ
vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CD 95 54 5 814 051-9 mélo platny Prikaz zplisobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 8773/08-V.22, vydany DU dne 28. 7. 2008. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 5. 1. 2018 s platnosti do 5. 7. 2018
s vysledkem: Ze technicky stav HDV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

Ridici viz CZ-CD 95 54 5 914 051-8 mél platny Priikaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 11626/08-V.23, vydany DU dne 28. 7. 2008. Posledni pravidelna
technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 17. 7. 2017 s platnosti do 17. 7.
2018 s vysledkem, ze technicky stav DV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 814.051-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 8032.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 11.2216h

rozjezd vlaku Os 6707 ze zst. Bfvany, nasleduje plynulé zvySovani
rychlosti;

. 11.23.50 h — nadraze 1 128 m dosazeni rychlosti 75 km.h™;

. 11.23.51 h — zavedeni rychloinného brzdéni (tlak v prabézném potrubi klesl na
hodnotu 3,5 baru);

. 11.23.52 h — registrace lokomotivni houkacky;
. 11.23.53 h — prljezd ¢ela vlaku mistem MU v km 104,952, rychlosti 75 km.h";
. 11.24.00 h — zastaveni ¢ela vlaku 105 m za mistem vzniku MU v km 104,847.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pied realnym ¢asem nebyl zjistén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v useku mezi zst. Bivany
a mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost (80 km.h™) ani tratova rychlost (80 km.h™)
vlaku Os 6707 prekrocena. Vlakovy zabezpecoval byl v ¢innosti a v prubéhu jizdy viaku byl
strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 1. 2. 2018 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka poskozené motorové jednotky za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni (viz obr. €. 6).
Technicky stav motorové jednotky nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a jeji
poskozeni vzniklo jako nasledek stretnuti s nakladacem.

Nedostatky nebyly zjistény.
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Obr. ¢é. 6: PoSkozeni ridiciho vozu 914.051-8 Zdroj: DI

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Dne 24. 1. 2018 v 11.20 h pfijel vlak Os 6707 do zst. Bfvany na 3. SK. Vlakova
cesta pro odjezd vlaku ze Zst. Bfvany do Zst. LeneSice byla vypravCi Zst. Bfvany
postavena normalni obsluhou SZZ po kontrole bezporuchového stavu PZZ P2158 v km
104,952. Jizda vlaku Os 6707 byla zabezpeCena v souladu s technologickymi postupy
uvedenymi ve vnitfnich postupech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* vypravcCi zst. Bfvany, ve sméné dne 24. 1. 2018 od 6.00 h, odpocinek pfed sménou
24 h. Prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich dobach;

» strojvedouci vlaku Os 7907, ve sméné dne 24. 1. 2018 od 2.56 h, odpocinek pred
sménou 55.07 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 8.56 h do 10.15 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
Drazni inspekce se ve vztahu k jiz dfive vydanym bezpecnostnim doporucenim
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tykajicich se prostoru pro cestujici u DV fady 814 a 914 zabyvala charakterem poranéni
cestujicich. V ramci Setfeni bylo zjisténo, Ze vlivem stfetnuti nedoslo k utrzeni krytu
sloupkll sedadel, destrukci sklenénych vyplni pfepazek oddélujici nastupni prostor od
oddilu pro cestuijici tak, jak tomu bylo u nékterych pfedchozich MU (10. 11. 2008 ve Zdirci
nad Doubravou, 20. 12. 2010 v Kamennych Zehrovicich, 28. 12. 2010 ve Strazi nad Nisou
a 2. 2. 2011 v Cigenicich) ani dalimu poskozeni, které by mélo za nasledek poranéni
cestujicich. To bylo zpisobeno jejich padem ze sedadel.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce Setfila za obdobi od 1. 1. 2007 do doby vzniku pfedmétné MU

pFiCiny a okolnosti vzniku u téchto obdobnych MU:

stfetnuti vlaku R 784 s uvazlym OA na ZP v km 451,415 v tratovém useku Vranany
— Dolni Berkovice (trat Praha-Bubene¢ — Dé&cCin) dne 19. 3. 2007, vznikld Skoda
byla vyCislena celkem na 27 598 393 K¢, doslo ke zranéni 2 osob ve vlaku;

stfetnuti vlaku Lv 73 880 se stojicim a hoficim NA na ZP v km 33,243, v tratovém
useku Jablinka — Valasské Mezifici (trat Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé)
dne 7. 5. 2007, vznikla Skoda byla vycCislena celkem na 181 403 K¢;

stfetnuti vlaku R 827 se stojicim NA na ZP v km 32,212, v tratovém Useku
Moravsky Beroun — Domasov nad Bystfici (trat Krnov — Olomouc) dne
30. 10. 2007, vznikla skoda byla vycCislena celkem na 1 894 878,10 K¢;

stretnuti vlaku Os 8043 s uvazlym OA na ZP v km 222,975, v tratovém Useku
Hluboka nad Vltavou — Zliv (trat Ceské Budé&jovice — Plzen hl. n.) dne 8. 1. 2009,
vznikla Skoda byla vyc¢islena celkem na 100 360 K¢;

stFetnytl’ vlaku EC 170 s uvazlym OA na ZP P4897 v km 286,369, v Zst. Uhersko
(trat Ceska Trebova — Praha-Liberi) dne 7. 5. 2012, vznikla Skoda byla vycislena
celkem na 2 608 000 K¢;

stretnuti vlaku Os 8662 s uvazlym OA na ZIVD P4907 v km 320,829, v tratovém
useku Prelou¢ — Refany nad Labem (trat Ceska Tifebova — Praha-Liber) dne
14. 12. 2012, vznikla Skoda byla vy€islena celkem na 9 139 569 K¢;

stfetnuti vlaku Ex 444 s uvazlym OA na ZP P6520 v km 61,599 v tratovém uUseku
Cervenka — Moravi¢any (trat Pferov — Ceska Trebova) dne 15. 3. 2014, vznikla
Skoda byla vycislena celkem na 1 513 132 K¢;

stfetnuti vlaku Ex 1007 s uvazlym nakladnim automobilem na ZP P6519 v km
18,809 v tratovém Useku Rudoltice v Cechach — Krasikov (trat Prerov — Ceska
Tfebova) dne 30. 1. 2017, vznikla Skoda byla vycislena celkem na 3 825 092 K¢,
doslo ke zranéni 1 cestujiciho ve vlaku;

stfetnuti viaku Os 24811 se stojicim OA na ZP P3627 v km 113,102 na zahlavi Zst.
Olbramkostel (trat Znojmo statni hranice — OkfiSky) dne 18. 8. 2017, vznikla Skoda
byla vyCislena celkem na 379 1992 K¢, doSlo k téZzkému zranéni 1 osoby
a usmrceni 2 osob v OA.

Drazni inspekce na zakladé vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku vySe

uvedenych MU vydala nékolik Bezpecnostnich doporuceni v uvahu pfichazejicim
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subjektim.

Pfedmétem Bezpecnostnich doporuéeni bylo:
+ oznadit jednoznaénym a jednotnym zptisobem viechny ZP;
* toto oznaceni zapracovat do identifikacniho systému IZS;
» upravit pravidla provozu na pozemnich komunikacich ve vztahu k problematice
znageni ZP;
+ dale v rdmci prevence objasnit fidicim U&el a funkci znadeni ZP.

BD byla implementovana &asteén&, vSechny ZP byly oznadeny jednoznaénou
a nezameénitelnou identifikaci (viz obr. €. 4). Tato identifikace je pouzivana v dokumentaci
provozovatell drah a také slozkami IZS.

DI dale eviduje za obdobi od 1. 1. 2007 do doby vzniku pfedmétné MU celkem
devét MU obdobného charakteru — stfetnuti se stojicim nebo uvazlym motorovym
silnicnim vozidlem, kde vSak neprovadéla vlastni Setfeni.

Na ZP P2158 v km 104,952 trati Kralupy nad Vitavou — Obrnice eviduje Drazni
inspekce v obdobi od roku 2009 do roku 2017 celkem 3 MU.

Pfi¢inou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového vozidla na
Zelezni¢nim pfejezdu v dobé, kdy byla davana svételna (dvéma Cervenymi prerusovanymi
svétly) a zvukova vystraha prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni a kdy se
k Zelezni€nimu pfejezdu blizil viak.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavérii o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 24. 1. 2018 vjel fidi¢ s nakladaCem na Zelezni¢ni pfejezd P2158, dle svého
vyjadfeni, v dobé, kdy svitilo pferuSované bilé svétlo. V poloviné pfejezdu mu zhasl motor
a setrvacnosti jesté popojel, ale zadni rameno stale zasahovalo do prujezdného prarezu
trati. Po neuspéSném pokusu znovu nastartovat vystoupil z kabiny a hledal zavadu
v motoru, aby mohl z prostoru prejezdu odjet. Jakmile zaregistroval zapoceti vystrahy
PZZ, zjistil smér pfijizdéjiciho vlaku a rozb&hl se mu vstfic naproti, aby mu mavanim dal
znameni k zastaveni. Poté, co strojvedouci vliaku Os 6707 zpozoroval mavajici a podél TK
proti sméru jizdy vlaku bézici osobu, aktivoval ihned rychlobrzdu a pouzil lokomotivni
houkacku. Nasledné zaregistroval na prejezdu stojici a do prlijezdného prufezu zasahujici
nakladac, proto urychlené opustil stanovisté strojvedouciho a varoval cestujici ve vozidle
pred narazem. VVzhledem k rychlosti jizdy vlaku, vzdalenosti od ZP a brzdné draze nemohl
strojvedouci stfetnuti s nakladatem zabranit. Nasledkem stfetnuti doSlo k odrazeni
a prevraceni nakladace na bok, vykolejeni osobniho vlaku prvni napravou vievo ve sméru
jizdy a pokraovani v jizdé ve vykolejeném stavu dalSich 105 m.
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Pfi MU doslo k lehké ujmé na zdravi 3 cestujicich. Skoda na motorové soupravé
byla komisionalni prohlidkou odhadnuta na 2 412 805 K¢, Skoda na zafizeni provozovatele
drahy byla odhadnuta na 674 764 K¢, Skoda na nakladaci byla odhadnuta na 300 000 K¢,
Skoda na pomniku u Zelezni¢niho prejezdu byla odhadnuta na 50 000 K& a na dfevéném
oploceni pozemku v blizkosti ZP byla odhadnuta na 5 000 K&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu viaku Os 6707 v 11.21 h ze zst. Bfvany nedoslo béhem jizdy do
vzdalenosti 150 m pred ZP P2158 k zadnym mimofadnostem, strojvedouci pravideln&
obsluhoval vlakovy zabezpedovag, tratova rychlost (80 km.h™) ani stanovena rychlost
vlaku Os 6707 (80 km.h™") nebyla pfekroéena.

Kdyz vyjizdél z levostranného oblouku k ZP P2158, zahléd! strojvedouci, dle svého
vyjadreni, pfiblizné na vzdalenost 100 m vpravo podél TK bézici a mavajici osobu. Proto
zavedl neprodlené rychloCinné brzdéni a dal lokomotivni houkaCkou navést ,Pozor”.
Nasledné zaregistroval na prejezdu stojici a do prGjezdného prifezu zasahujici nakladac
a ihned si uvédomil, Ze se mu pro kratkou vzdalenost, na kterou zpozoroval pfekazku na
ZP, nepodafri vlak véas zastavit. Proto opustil urychlen& stanovisté a varoval cestujici ve
vozidle pfed narazem. Usedl na prvni volné sedadlo a instinktivné v dobé stfetnuti viaku
s nakladagem zachytil jednu cestujici. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku, vzdalenosti od ZP
a brzdné draze nemohl strojvedouci stfetnuti s nakladaem zabranit.

Ridi¢ nakladage byl na ZP P2158 ve sméru jizdy po pozemni komunikaci Il. tF.
€. 250 od obce Vyskov do obce Bfvany upozornén svislymi dopravnimi znackami, kdy ve
vzdalenosti 240 m pfed ZP byla umisténa dopravni znatka A 31a ,Navéstni deska“
doplnéna dopravni znagkou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez zavor* a dale dopravni znacky
A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m). ZP P2158 byl ve sméru
jizdy nakladaCe oznaCen vystraznou dopravni znackou A 32b ,Vystrazny kfiz pro
Zelezni¢ni prejezd jednokolejny” v reflexni uUpravé se zvyraznénim Zlutozelenym
retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténou vpravo na pozemni komunikaci, pod
kterou byly na spole¢ném sloupku umistény 2 svételné skfiné vystraznika PZZ, doplnéné
tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni znacky byly v dobé vzniku MU neposkozené a dobfe viditelné. Vystrazny
kiiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy nakladace viditelné na vzdalenost
90 m, svételné signaly PZZ byly viditelné a spolehlivé rozpoznatelné jiz na vzdalenost
80 m. Tato hodnota je v souladu s ustanovenim normy CSN 73 6380 Z3, ve kterém je pro
pozemni komunikace Il. tf. stanovena na vzdalenost minimalné 40 m.

V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ byl pro fidi€e zajistén od urovné vystrazniku
PZZ neruseny rozhled na drahu Lp = 140 m ve sméru jizdy vlaku Os 6707. Tato hodnota
je v souladu s ustanovenim normy CSN 73 6380 Z3, ve kterém je pro tento pfipad
stanovena vzdalenost minimalné 57 m.

Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfisluSnymi pfedpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich a rozhledové poméry byly v souladu
s ustanovenim normy CSN 73 6380 Z3.
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Rozborem stazeného archivu dat z BDA zaznamového zafizeni PZZ bylo zjisténo,
Ze v Case 11.23.03 h doSlo k aktivaci PZZ, tj. k zahajeni davani vystrahy Cervenymi
prerusovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou, obsazenim kolejového useku J3
ovlivnénim snimace pocitace naprav PN3B v km 105,760 jizdou vlaku Os 6707.

Svételna a zvukova vystraha PZZ byla do doby ovlivnéni snimace pocitate naprav
PN2A v km 104,938, tj. 14 m za ZP, jizdou vlaku Os 6707 v ase 11.23.51 h, davana 36 s.
PFiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P2158 a tratové rychlosti odpovida stanovené
hodnot& uvedené v tabulce piejezdu (35 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34
2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, Ze G&astnici silniéniho provozu byli &innosti PZZ ZP
P2158 s dostateénym &asovym predstihem varovani, ze se k ZP blizi vlak tak, aby stagili
nebezpené pasmo prejezdu bezpecné opustit za podminky, Ze je vozidlo schopné
vlastniho pohybu, minimalni rychlosti 5 km.h™ (viz vypoéty nize).

Vypocet vyklizovaci doby t, — doby, béhem které muze jesté bezpelné prejet
prejezdem nejdelSi d = 22 m a nejpomalejsi silnicni vozidlo rychlosti vs = 5 km.h’
prejezdem (CSN 34 2650 ed. 2):

3,6xd; _3,6%29,9
vS

\%4

=21,5s

Vypocet délky pasma prejezdu dp:
d,=d,+d;+dg+d;;=5,0+0+1+1,9=7,9m

ds — délka nebezpecného pasma prejezdu = 5 m;

ds — prumét Sitky jizdniho pruhu pro uhel kfizeni 90° = 0 m;

ds — vzdalenost ¢ela SMV od Cela vystrazniku = 1 m;

ds1 — vzdalenost vystrazniku od hranice nebezpecného pasma prejezdu = 1,9 m.

Vypoc&et smérodatné délky dr:
d;=d +d,,,=7,9+22=29,9m

Vypocet vyklizovaci doby twn — doby, béhem niz mlze jesté bezpecné projet
pfejezdem dot¢eny nakladac jedouci rychlosti vs = 5 km.h™ (CSN 34 2650 ed. 2):

:3,6*dT:3,6*13,7

t
n v, 5

=9,86s

Vypocet smérodatné délky d+, pro dot€eny naklada¢ délky A = 5,8 m (viz obr. €. 7):
dTn:dp+A:7,9+5,8:13,7m

Bezporuchovy stav PZZ P2158 potvrdila i vypravCi zst. Bfvany, ktera pred pfipravou
vlakové cesty pro viak Os 6707 ze Zst. Bfvany do Zst. LeneSice zkontrolovala stav PZZ.
Dle svého vyjadfeni pfed MU ani v dobé vzniku MU nevykazovalo zabezpecCovaci zafizeni
ZP P2158 poruchovy stav a jeho &innost byla v poradku.
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INSPERCE

Obr. ¢. 7: A — délka nakladace Zdroj: Prospekt Volvo

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamu, zavérud komisiondlnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skute¢nosti bylo zjisténo, Ze
stav PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancli provozovatele drahy
a dopravce nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

K zastaveni nakladaCe doSlo v nebezpecném pasmu prejezdu P2158. Jak vyplyva
z podani vysvétleni fidiCe a také z charakteru poskozeni fidiciho vozu vlaku Os 6707,
zasahoval naklada¢ zadni €asti i do prujezdného profilu (Z-GC) a kinematického obrysu
pro drazni vozidla (CSN 73 6320) cca 60 cm (viz obr. &. 8).

Osa koleje Hranice nebezpetného pasma 2P
— - — Prijezdny prifez Z-GC
—— Kinematicky obrys DV
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Obr. ¢.: 8: Schéma stretnuti Os 6707 s nakladacem Zdroj: DI
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Dle odst. 4 § 28 zakona ¢&. 361/2000 Sb. je stanoveno uzivatelim pozemni
komunikace: ,Dojde-li k zastaveni vozidla na Zeleznicnim prejezdu, musi jeho Fridic¢
odstranit vozidlo mimo Zelezniéni trat, a nemuze-Ili tak ucinit, musi neprodlené ucinit vse,
aby fidi¢i kolejovych vozidel byli pfed nebezpecim véas varovani.”

Ridi¢ nakladage, dle svého vyjadfeni, se nejdfive snazil motor znovu nastartovat
a po neuspé&sném pokusu hledal zavadu v motoru, aby mohl z prostoru ZP odjet. Jakmile
zaregistroval zapoceti vystrahy PZZ, zjistil smér pfijizdéjiciho vlaku a rozbéhl se vstfic
naproti, aby mu mavanim dal znameni k zastaveni. Tuto skuteCnost potvrdil ve svém
podani vysvétleni i strojvedouci vlaku Os 6707.

Vzhledem k tomu, *e ZP neni vybaven kamerovym systémem, nelze pfesné
stanovit dobu od zastaveni nakladade na ZP do spusténi vystrahy PZZ. Byl proto
proveden vypocet priblizné doby t, béhu fidie nakladage rychlosti v = 10 km.h"
= 2,78 m.s™ podél trati na vzdalenost s = 49 m od mista zastaveni stroje do mista, kde ho
dle svého vyjadfeni zaregistroval strojvedouci vlaku Os 6707.

(=5=% 1765
v 2,78

Z vypocteného Casu 17,6 s vyplyva, Ze fidiC nakladaCe se snazil stretnuti zabranit
a tudiz postupoval v souladu odst. 4 § 28 zakona €. 361/2000 Sb.

Duvodem zastaveni nakladae a neschopnosti jeho dalsi jizdy bylo, jak vyplyva ze
znaleckého posudku &. 7824-043/18 ze dne 10. 3. 2018 vypracovaného pro PCR,
nedostateCné mnozstvi paliva v nadrzi stroje:

,V dusledku nizké hladiny paliva do$lo pfi pohybu smérem k pfejezdu (vozovka
v poslednich 500 m v mirném klesani) k zavzdusnéni palivové soustavy. Stav paliva byl,
i pfes neodbornou upravu mechanické casti palivoméru, signalizovan na ukazateli stavu
paliva. Nizka hladina paliva nevznikla nahle napr. poskozenim nadrze, ale musela byt
zfejma jiz pfi vyjeti ze Zatce.”

Jak dale z posudku vyplyva, byl palivomér nakladace funkéni, fidi€ mohl nedostatek
paliva zjistit a palivo na cesté doplnit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:
» stani nakladaCe v prostoru nebezpecného pasma Zelezni¢niho prejezdu P2158
v dobé jizdy vlaku Os 6707.
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4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byla:

* nemoznost opusténi nebezpeéného pasma Zelezni¢niho prejezdu nakladacem pro
necinny motor z dlivodu nedostateCného mnozstvi paliva v nadrzi.

4.3.3 Priciny majici pivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajist'ovani
bezpecénosti

PFi¢ina mimoradné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebylo Drazni inspekci vydano.

V Plzni dne 10. éervence 2018

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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