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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 18.7.2023, 14:43 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda posunového dilu, srazka s odstavenymi draznimi
vozidly s naslednym vykolejenim.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie zkuSebni, obvod manipulacniho

a odstavného kolejisté Zelezniéniho zku$ebniho okruhu Cerhenice,
vyhybka €. 7, km 0,097; misto srazky draznich vozidel stanicni kole;j

¢. 3, km 0,184.
ZucCastnéni: Vyzkumny ustav Zelezniéni, a. s. (provozovatel drahy a dopravce).
Nasledky: 1 zranény;

celkova Skoda 153 624 341 KC.

Bezprosttedni pficiny:
* jizda posunového dilu za uroven navéstidla Se2 bez sjednani posunu;

* nedodrzeni ustanoveni pro jizdu podle rozhledovych poméra strojvedoucim
posunového dilu;

* nevénovani se probihajicimu posunu a sdéleni informace vedoucim posunu, které
vyvolalo u strojvedouciho mylné vnimani o dalSim pribéhu posunové cesty.

Prispivajici faktory:

* nedovolena manipulace se staniénim zabezpecCovacim zafizenim pfi zajiStovani
zkuSebnich cest na velkém zkuSebnim okruhu, postaveni posunové cesty kolem
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sefadovaciho navéstidla Se2 s navésti ,Posun dovolen®, nezruSeni této cesty
a uvedeni strojvedouciho posunoveého dilu v omyl;

» pFekroeni maximalni dovolené rychlosti strojvedoucim posunového dilu.
Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 18™ July 2023, 14:43 (12:43 GMT).
Occurrence type: trains collision.

Description: unsecured movement of the shunting operation, collision with
detached rolling stocks with consequent derailment.

Type of train: the shunting operation;
detached rolling stocks.

Location: the service and storage rails at Cerhenice railway test circuit, switch
No. 7, km 0,097; place of collision was on station track No. 3, km
0,184.

Parties: Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s. (IM and RU).

Consequences: 1 injury;

total damage CZK 153 624 341,-

Causal factors:

movement of the shunting operation behind the signal device Se2 without arrange
of shunting;

failure to observe condition for running at sight by the train driver of the shunting
operation;

the leader of shunting did not dedicate to ongoing shunting and he communicated
of information about a shunting which caused a wrong perception about the next
course of shunting route at the train driver.

Contributing factors:

unauthorized handling with station interlocking equipment at providing test routes
on the great test circuit, by setting up a shunting path around the service signal
device Se2 with signal ,Shunting allowed”, non-cancellation this route and
misleading the train driver of the shunting operation;

exceeding the maximum permitted speed by the train driver of the shunting
operation.

Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.



‘ ok Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost]
Obsah
ST T LU TP 3
BT 11 o 5
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOST ...ttt 10
2.1 Rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni.............uuuuiieii 10
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni..............cooooiiiiiiii e, 10
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odavodnéni...........cccccevvvvvvviiiinnnnnnnes 10
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vySettujicich.......................... 10
2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané Udalosti POIIEIY........cooieee e 10
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty.............cccceviviinnnnnnns 10
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE.......eeeiiiiii ittt e e e e e e e e e eeeeees 10
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 11
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY.....cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiitti e e e e e e e e e e e e e eeeeeeaenaaaaaaaa 11
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni........ccccceeeeeieiiiiiee i, 11
B POPIS UDALOST ..ottt ettt et n e 11
3.1 Popis a zakladni infOrmace.............ooooriiiii i 11
3.1.1 POPIS tYPU UAAIOST. ... . e e e e e eeaennns 11
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti............ccuviiiiiiiiiiii e, 11
3.1.3 POPIS MiSta UAAIOSTI. ... .. e 11
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOAY..........cveueeuiieie e 15
3.1.5 Popis jinych nasledku, v€etné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
ZUCASINENYCH SUDJEKIU......eveiiiiiieieeeeeee e e e e eeenes 16
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektd...............ccccccie. 16
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav v€etné registracnich Cisel..................... 16
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému................. 18
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
1) o5 0 0 =T 1P 19
3.2 Fakticky pOPIS UAAIOSTi. .....uuuuiiiiiiiieeiiie e e e e 27
3.2.1 Sled skutecCnosti, které vedly k mimorfadné udalosti...............cccooiiiiiiiiiiinne. 27
3.2.2 Sled skute€nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
] 1001 o 27
4 ANALYZA UDALOST ..ottt naneeaeeteennnnane e 28
4.1 UIONY @ POVINNOST.......oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et e et ae e 28
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah..............oooiiiiiiii i 28
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel...............ccooiiiiiiiiiiieiieee 35
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé ZelezniCnich zafizeni................ 35
4.1.4 Vnitrostatni bezpecnostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice.....35
4.1.5 Oznamené subjekty, ur€ené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
74 |- 36
4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 36
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKtY..........ooiiuiiiiii 36
4.2 Drazni vozidla a techniCKa ZaFiZEeNi...... ..o 36
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni...........cccoooioiiiiiiiiiii e, 36



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni............cccccceeiiiiiiiiinnnnn. 37
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni€nich produktl................cooiiiiiiiiiiiiiiiere e 37
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI. ... 38

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.38

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni.....38
4.3 LidSKE TaKLOrY ... e e e ————————— 38
4.3.1 Lidské a individualni vIastnOSti...........oouiiiiiiiiiiiiiiii e 38
4.3.2 Pracovni faKIOry.......ooo o 38
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY..........cooiiiiiiiiiiccccccccce e 38
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim...........ccccuviieiiiiiiiiiiiiieee e 39
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro uc€ely Setfeni...............ooovviiii i 39
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajistovani
bezpecCnosti, a postupy SIEAOVANI............vueiiiiii 39
4.4 .1 Prislusné podminky regulacnino ramcee..........cccccceriiiiiiiiiiiiiiiiiiin 39
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjektl............ccooiiiiiiiiiiiii 39
4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcu a provozovatell drah
................................................................................................................................... 39
4.4.4 Systém fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen...........ooo i 39
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy............ 40
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody...........c.cccceevveeennn. 40
4.4.7 Jiné SystemOVe faktory...........ueeiiiiiiii 40
4.5 Predchozi udalosti podobné povahy...........cccoooiiiiii i 40
B ZAVERY ..ottt 41
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pfi€in udalosti............ccccooeeeiiiiiiiiiiiiii, 41
5.2 Opatfeni pfijata k pfedchazeni mimofadnym udalostem...............cccceeeiiiiiiiiiiiinenee. 42
SIRC I B To o] a0 o3 4 1S3 =T o 1SRRI 42
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt 42
o110 2O 44



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

EMZ elektromagneticky zamek

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

MZO maly zkusebni okruh

ORP osoba Fidici posun

PRZ provozni feditel zkuSebnictvi

SK stanicni kolej

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava zeleznic, statni organizace (do 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

] Uzemni inspektorat

vUz Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a. s.

VZO velky zkusebni okruh

ZC zkuSebni centrum

2z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice

ZZ0 Zelezniéni zkuSebni okruh Cerhenice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis PDRZD

vnitfni predpis ZD 1 — PDRZD

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZDC (CD) Z1

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Organizaéni standard ST01001H, Provozni a dopravni
Fad zkudebni drahy Zelezniéni zkugebni okruh Cerhenice
se zapracovanymi pravidly pro provozovani drazni
dopravy na ostatnich drahach, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

Provozni a dopravni fad zkuSebni drahy, Pfiloha ¢. 3,
Smérnice pro obsluhu zabezpelovaciho zafizeni
zkudebni drahy Zelezniéni zkusebni okruh Cerhenice, ve
znéni ucinném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 ¢&ast
prvni, dopravni a navéstni pfedpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1,
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych

zabezpeCovacich zafizeni“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 7. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a povinnosti vyplyvaijici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni
V prubéhu Setieni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha;

2x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce a zaméstnavatele zu€astnénych osob.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd ziéastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni rozhledovych pomérl v trase posunového dilu;
» analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

10
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podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;
* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

» orientaCni méfeni viditelnosti postaveni jazykd vyhybky €. 7 a jejiho vyménového
navéstidla z HDV.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V praubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 18.7.2023.
Cas: 14:43 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie zkuSebni, obvod manipulacniho

a odstavného kolejisté Zelezniéniho zkudebniho okruhu Cerhenice,
stanicni kolej €. 3, km 0,184.

GPS souradnice: 50.0858875N, 15.0852197E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Manipulaéni a odstavné kolejisté se nachazi vedle VZO Zelezniéniho zku$ebniho okruhu
Cerhenice. S velkym zkuSebnim okruhem je propojen kolejovou spojkou tvofenou
vyhybkami €. 1 a 4. Na vefejnou Zelezni¢ni sit’ je propojena koleji €. 1A do zst. Velim.

11
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU ‘ ' ' ' Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bvlo zjisténo:

Postup pfi ohledani mista MU:
* ohledani DV posunového dilu;
* ohledani odstavenych DV;

* ohledani stavu infrastruktury v misté srazky DV a poté proti sméru jizdy tazeného
posunového dilu;

» ohledani pracovisté dispecera ZC,;

* analyza zaznamu radiové komunikace nahravané zafizenim ReDat;

* ohledani stavu zabezpecCovaciho zafizeni;

» predbézna analyza vnitinich provoznich pfedpisu.

* ohledani stavu infrastruktury v misté srazky DV po jejich odklizeni.
Ohledanim DV taZeného posunového dilu bylo zji§téno:

Posunovy dil byl sestaven ze 4 draznich vozidel — HDV CZ-VUZ 98 544 794 001-8 a tfi
DV typu TRAXX MS3 (neozivenych HDV):

12
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*+ 91806 188 003-8 D-BTK;
*+ 91806 188 005-3 D-BTK;
+ 91806 188 006-1 D-BTK.

HDV fady 794 mélo hmotnost 30 t a délku 7940 mm. Posunovy dil mél 14 naprav, 64,6 m
a hmotnost 289 t. Jednotliva DV nebyla propojena hlavnim (brzdovym) potrubim prabézné
brzdy — bylo brzdéno pouze HDV.

Ohledanim stanovisté bylo zjisténo:

HDV bylo fizeno z |. stanovisté. Dle pfistroju byl tlak v hlavnim vzduchojemu 4,6 bar,
v hlavnim potrubi 0 bar, v brzdovych valcich 3,8 bar. Paka OBE1 brzdy BSE byla v poloze
rychlo€inného brzdéni (R). Ovlada¢ pfimocinné brzdy byl v poloze ,B2“ (zabrzdéno).
Vykonova paka byla v poloze ,0“ (nulovy vykon). Obrazovky radiostanice a fidiciho
systému jakoz i dalSi prvky byly vypnuté a nic neindikovaly. Spina¢ dalkového ovladani byl
v poloze ,0 (vypnuto). OvladaCe navéstnich svétel byly v poloze odpovidajici navéstem
pro posun. Na zemi bylo nalezeno nékolik rozhazenych papir, které byly
zdokumentovany, a dle prvotnich zjisténi se zadny z nich netykal pfedmétné MU. HDV
bylo v misté srazky s odstavenou soupravou poskozeno. Zkouska brzdy nebyla s ohledem
na poskozeni a polohu trosek vykonana. Brzdové kohouty mezi HDV CZ-VUZ 98 544 794
001-8 a 91 80 6188 003-8 D-BTK byly uzavieny, spojky brzdového potrubi nebyly spojeny.

Ohledanim odstavenych DV bylo zjiSténo:

Odstavenou skupinu vozidel tvofilo 12 DV (2 elektrické jednotky Stadler KISS fady 561),
ktera byla zabrzdéna prubéznou brzdou. Na vozidlech se provadély tzv. statické zkousky
vyrobcem (zkousSky provadéné na DV za stani, napf. funkénost klimatizace, zkouska
funkénosti ovladacich prvkd vozidla, vnitiniho osvétleni a dal8i). Odstavena skupina
vozidel méla 48 naprav, délku 311,76 m a hmotnost 620 t.

Vozidla byla zajisténa pomoci zarazek, které se nachazely na levé kolejnici (ve sméru
jizdy posunového dilu) za posledni napravou prvni jednotky a pred prvni napravou druhé
jednotky — na kolejnici byly viditelné stopy po smykani v délce cca 120 cm, vzdalené od
sebe 10 m.

Ohledanim odstavenych DV bylo nalezeno 5 viditelné poskozenych:

* 91806 188 003-8 D-BTK, majitele ALSTOM TRANSPORT SA, 48 rue Albert
Dhalenne, 93400 Saint-Ouen, France;

+ CZ-VUZ 98 544 794 001-8, majitele VUZ;
* 9456 0561601-6, majitele Stadler Rheintal AG, Neudorfstrasse 8, Margrethen,

Switzerland;

* 9456 0061 501-3, majitele Stadler Rheintal AG, Neudorfstrasse 8, Margrethen,
Switzerland;

* 9456 0061401-6, majitele Stadler Rheintal AG, Neudorfstrasse 8, Margrethen,
Switzerland.

Ohledanim stavu infrastruktury bylo zjiSténo:

K MU doslo v prostorach ZZO Cerhenice, obvodu manipulaéniho a odstavného kolejisté.
Kolejisté se nachazi v rovinatém terénu, kolej 1B a 3 je dle Provozniho a dopravniho fadu
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oRAD

zkusebni drahy v mirném spadu 1,4 %o.. Ustfedné prestavované vyhybky &. 3 a &. 4 byly
prestaveny v zakladni poloze (smérem na kolej 1B), vyhybka &. 6 byla prestavena
v opacné poloze (smérem k vyhybce €. 7) a vyhybky &. 7 a €. 8 byly pfestaveny v zakladni
poloze (smérem na 3. kolej). RuCné prestavované vyhybky €. 3A, 3B, 3C a 3D byly
prestaveny ve sméru z koleje 1B na kolej 1aa. Trpasli¢i sefadovaci navéstidlo Se2
naveéstilo navést ,Posun dovolen®.

Navéstidlo Se2 se nachazelo 224 m od namezniku vyhybky €. 3C (viditelnost v pfimé
koleji na vzdalenost 150 m). Nepferusena viditelnost vyhybkového navéstidla vyhybky &. 7
zacCala 240 m od namezniku vyhybky €. 3C. Poloha jazykd vyhybky €. 7 ve sméru jizdy
posunoveho dilu mohla byt spatfena od vzdalenosti 265 m od namezniku vyhybky €. 3C
(ur€eno na zakladé méreni béhem pochuzky inspektord DI ve sméru jizdy posunového
dilu).

Vychozim bodem mérfeni byly hroty vyhybky €. 8.

Méreni vzdalenosti po MU — méfeno v kone€ném postaveni ve sméru jizdy posunového
dilu (pozn.: méfeni probé&hlo na obé strany od vychoziho bodu méfeni, proto uvadéna
zaporna znaménka i zaporné hodnoty):

-82m staniénik s hodnotou km 0,100;
-55m  konec posunoveého dilu (3 x TRAXX + HDV fady 794 ve sméru jeho jizdy);

-2,5m konec (zadni Celo) HDV fady 794 a zarovenri Celo jednoho z neoZivenych
HDV zafazenych na posunovém dilu — TRAXX (nasledkem srazky zUstaly
CasteCné zaklinény v sobé);

0,00m hroty vyhybky dcislo 8 (a zaroven naprava HDV frady 794 ve
vykolejeném stavu) = vychozi bod méreni, km 0,182;

+2,5m misto vzniku MU (srazka), km 0,184;
+5,0m zacatek posunového dilu — ¢elo HDV fady 794;
+55m zacatek odstavené soupravy — jednotka s oznaCenim Stadler Kiss.

Méreni, kde mohl strojvedouci pfedmétného posunového dilu spatfit navéstidlo, bylo
zahajeno od namezniku vyhybky €. 3C smérem k vyhybce &. 7 (pohled pfi pochlzce):

64,5 m styk (zacatek) vyhybky €. 3B;
89 m  styk (zaCatek) vyhybky €. 3A;
142 m  stani¢nik km 2,700;
224 m navéstidlo Se2;
240 m strojvedouci mohl zahlédnout vyhybkové navéstidlo vyhybky €. 7;
281 m nameznik vyhybky €. 4;
342 m  styk (zaCatek) vyhybky €. 7.
Stav infrastruktury byl mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU.
Ohledanim pracovisté dispecera ZC bylo zjiSténo:

Ovladaci pult zabezpeCovaciho zafizeni mj. indikoval sviceni povolujici navésti na
navéstidle Se2, obsazenost useku V3-4, V6-7, 1K a 3K, volnost Useku V8-9B. Indikace
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polohy vymén v reliéfu kolejisté odpovidala posunové cesté od navéstidla Se2 na kolej
¢. 3. Plomby tlaCitek nebyly poruseny kromé tlacitka ,Nouzové vybaveni useku“ useku V5.
Byl zdokumentovan stav pogitadel. Cervena indikaéni svétla vymén nesvitila. Po stisknuti
tlaCitka ,Kontrola polohy vymén® se rozsvitily indikace dle polohy vymén, které odpovidaly
stavu zjisténému ohledanim infrastruktury. Mechanismus zajistujici pouziti tlacitek ,Reset
pocitacl naprav” od usekl ,V3-7¢ a ,V8,9B“ byl povytazeny. V zaznamniku poruch nebyla
evidovana zadna porucha.

Ze zaznamu radiové komunikace nahravané zarizenim ReDat bylo zjiSténo:

Komunikace mezi dispeCerem ZC a vedoucim posunu probihala ojedinéle. Ze zaznamu
bylo zfejmé pfedavani navésti pro posun mezi vedoucim posunu a strojvedoucim béhem
posunu provadéném na kolejich €. 1a a €. 1aa. Dispecer ZC v téchto pfipadech souhlas
k posunu pro jednotlivé jizdy neudéloval a do komunikace nezasahoval.

Ohledné predmétné jizdy z koleje €. 1aa na kolej €. 3 neprobéhla mezi dispeCerem ZC
a vedoucim posunu zadna komunikace, ktera by byla nahrana zaznamovym zafizenim.
Na dotaz strojvedouciho o dalSim postupu praci ho vedouci posunu informoval, ze
pojedou na kolej €. 5. Dal$i komunikace do vzniku MU neni zaznamenana.

Ohledanim stavu zabezpedovaciho zarizeni bylo zjiSténo:

Kolejisté ZZO Cerhenice je vybaveno zabezpe&ovacim zafizenim reléového typu, které je
popsano v pfiloze €. 3 Provozniho a dopravniho fadu zkusebni drahy, oznaCené jako
Smeérnice pro obsluhu zabezpecCovaciho zafizeni.

Ohledanim zabezpecovaciho zafizeni nebyl v €innosti tohoto zafizeni shledan nedostatek.
Stav zabezpecovaciho zafizeni nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Na pravé kolejnici (proti sméru jizdy posunového dilu) byly nalezeny zietelné nepretrzité
stopy po smykani drazniho vozidla od mista odpovidajiciho poloze pfedni napravy HDV
v dobé srazky v délce minimalné 17 m, dalSi stopy byly jiz malo zfetelné, neurcité.
Zfetelné stopy byly rovnéz na levé kolejnici v délce minimalné 26 m.

Povétrnostni podminky: jasno, + 30 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: rovina manipulaéniho a odstavného kolejisté ZZO.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi vedouciho posunového dilu.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV posunového dilu 15 000 000 K¢;
* nec€inné HDV soucasti posunového dilu 240 000 €, tj. 5860 800 K¢; ™)
» odstavena HDV (2x el. jednotka KISS) 5419410 €, t).132 341 992 K¢; *)
» zafizeni drahy 421 549 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 153 624 341 K¢.

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 6. 10. 2023, 1 € = 24,42 K&.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU do$lo k omezeni provozu pouze v misté MU, tedy na kolejich
manipulacéniho a odstavného kolejisté ZZO Cerhenice. Provoz na VZO a MZO nebyl
omezen.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (VUZ):
+ dispeger ZC, zaméstnanec CDC;
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC;
+ vedouci posunové ety (vedouci posunu), zaméstnanec CDC.

Vsichni zG&astnéni zaméstnanci pracovali na zékladé dodavatelskych smluv mezi VUZ
a CDC.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie zkusebni, Zelezniéni zkusebni okruh Cerhenice,
provozovatelem drahy a dopravcem posunového dilu byl Vyzkumny Ustav Zeleznicni a.s.,
se sidlem Praha 4-Branik, Novodvorska 1968, PSC 142 01.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 64,64 |HDV: 98 544 794 001-8

Pocet naprav: 14 Necinna HDV:

Hmotnost (t): 288 1. 91 80 6 188 003-8

Potfebnd brzdici procenta (%): 2. 91 80 6 188 005-3

Skutec€na brzdici procenta (%): 3. 91 80 6 188 006-1

Chybéjici brzdici procenta (%):

Nejvy3Si dovolena rychlost 20

posunového dilu v misté MU

(km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k posunovému dilu:
+ drzitelem HDV posunového dilu byl VUZ;
» drzitelem necinnych HDV fazenych v posunovém dilu byl Alstom Transport SA.
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Odstavena DV pri statické
zkousce:

Sestava DV:

Poznamka:

Délka odstavenych DV (m): 312 1. 94 56 0 561 601-6 1. jednotka KISS
Pocet naprav: 48 2. 94 56 0 061 501-3 1. jednotka KISS
Hmotnost (t): 624 3. 94 56 0 061 401-6 1. jednotka KISS
Potfebna brzdici procenta (%): 4. 94 56 0 061 301-8 1. jednotka KISS
Skute€na brzdici procenta (%): 5. 94 56 0 061 201-0 1. jednotka KISS
Chybéjici brzdici procenta (%): 6. 94 56 0 561 101-7 1. jednotka KISS
NejvysSi dovolena rychlost v 0 7. 94 56 0 561 602-4 2. jednotka KISS
misté MU (km.h-1):
Zpusob brzdéni: 8. 94 56 0 061 502-1 2. jednotka KISS
9. 94 56 0 061 402-4 2. jednotka KISS
10. 94 56 0 061 302-6 2. jednotka KISS
1. 94 56 0 061 202-8 2. jednotka KISS
12. 94 56 0 561 102-5 2. jednotka KISS

Pozn. k odstavenym DV:

» drzitelem odstavenych DV (2x jednotka KISS) byl Stadler Rail AG;
* v8echna DV byla zabrzdéna pribéznou a stfada¢ovou brzdou;

* v DV se nachazeli pracovnici provadéjici statické zkousky.

Zdroj: DI

17




it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

HDV 794.001-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
MODURAIL_CRV_DPV_794 vyrobce MSV elektronika s.r.o., vyrobniho Cisla 14666-
08406-0001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 14:40:56 h rozjezd posunového dilu, registrovano zapnuté fizeni na stanovisti A
a zafazeny smér vzad. Postupné doSlo ke zvySeni rychlosti na
9km.h" za 19 s na draze 23 m, po ujeti drahy 30 m za 17 s se
rychlost snizuje na 8 km.h™". Po ujeti drahy 11 m za 5 s rychlosti
8 km.h™" zadal zvySovat rychlost na 13 km.h™' za 12 s na draze 65 m.
Nasledujici drahu 62 m projel rychlosti 13 km.h™' za 17 s a rychlost se
snizila na rychlost 12 km.h™". Rychlosti 12 km.h™ ujel drahu 24 m za
7 s a zaCal zvySovat rychlost. Na draze 132 m se rychlost zvySila
z rychlosti 12 km.h™" na rychlost 23 km.h™ za 24 s;

e 14:42:54 h odpadnuti stykace KM11, snizeni rychlosti z 23 km.h™ na 22 km.h";

* 14:42:55h registrovano pouziti pfimocinné brzdy, tlak v brzdovych valcich vétsi
nez 0,3 bar, aktivni rezim Cisticiho pfitlaku brzdovych zdrzi, odpadnuti
stykate buzeni hlavniho generatoru, odpadnuti signald jizda
pozadovana a jizda skute¢na;

s 14:42:57 h po ujeti 9 m za 2 s rychlosti 22 km.h™ registrovano pouziti brzdi¢e
samocinné brzdy a signal brzda skutec¢na. Na nasledujici draze 50 m
se rychlost snizila ze 22 km.h™" na 16 km.h"" za 11 s;

* 14:43:01 h registrovano pouziti piStaly;

* 14:43:02 h registrovano pouziti lokomotivni houkacky;

e 14:43:06 h dochazi k MU v rychlosti 16 km.h™";

* 14:43:07 h dochazi k zastaveni posunového dilu na draze 2 mza 1 s.

Béhem jizdy doSlo k pfekroGeni maximalni povolené rychlosti 20 km.h”" o 3 km.h™" na
draze 225 m v délce 36 s.

SkuteCny stav posunového dilu zjistény na misté MU odpovidal dokumentaci urcujici
napln prace pfi posunech.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy posunového dilu je vedena v pravostranném oblouku
o poloméru 2000 m na SK v urovni okolniho terénu ve stoupani 2,156 %.. Jedna se
o elektrifikovanou trat, zabezpeenou SZZ 2. kategorie (reléové SZZ se zabezpeCenymi
posunovymi cestami), v misté MU s nejvy$$i povolenou rychlosti 20 km.h™" pfi jizdé
taZzenim. Rozhodna vyhybka €. 7 byla vyrobena v roce 2011 a je typu JT-6° s levym
odbocCenim. Vyhybka je prestavovana ustfedné elektromotorickym prestavnikem, ktery je
osazen i vyménovym naveéstidlem.

SZZ 2. kategorie (reléové zafizeni s jednotlivé obsluhovanymi vyménami, bez kolejovych
obvodu, s pocitaci naprav, se zabezpeenymi posunovymi cestami, vlakové cesty na VZO
jsou fizeny vjezdovymi svételnymi navéstidly, predvéstmi a opakovacimi predvéstmi ze
sudého sméru). SZZ mélo platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni ev.
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¢. PZ 0517/02-E.45 s platnosti na dobu neurCitou. Nékteré funkce (zabezpelené
posunové cesty, pocitaCe naprav a dalsi) byly pfidavany postupné v ramci modernizace

SZZ.

SZZ zkuSebniho centra plnilo svou funkci v dobé MU spravné a bez poruch.

Kamerovy systém nebyl v dobé MU ve zkuSebnim centru nainstalovan.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

@)

dne 18. 7. 2023 nastoupil na sménu jako strojvedouci VUZ Velim;
béhem smény vykonaval posun s posunovou Cetou;
osobou fidici posun byl vedouci posunoveé Cety;

po pfestaveni jednotky CAF z koleje €. 1a na kolej €. 4a se cestou posunu vratili
pred dopravni kancelaf a demontovali adaptér automatického sprahla;

demontaz provedla osoba fidici posun a dispeCer ZC. NeslySel tak jejich
rozhovor, jelikoZ se nachazel na stanovisti HDV;

predpokladal tak, Zze si domluvili dalSi posun, ktery bude probihat;

po ukon&eni demontaze adaptéru automatického spfahla dostal navést ,Souhlas
k posunu“ radiostanici na kolej ¢. 1a a tam pak probihal posun pfi fazeni
lokomotiv na koleji €. 1a, €. 1aa a na velimskeé koleji;

pfi stani na koleji €. 1aa po posunu nevédél, kolik vozidel bude mit posunovy dil,
jakou bude mit hmotnost. Védél, Ze bude brzdén pouze posunujicim HDV;

vedouci posunu mu dal pokyn k vytahovani, urcité fekl ,Vytahuj“. Bylo
jednoznacné, kterym smérem se ma uvest posunovy dil do pohybu;

na tento pokyn uvedl hnaci vozidlo do pohybu;
pak se podival, kolik toho tahne, protoZze mu vedouci posunu toto nesdélil;
podival se na pravou stranu a zjistil, Ze tahne 3x TRAXX;

zeptal se vedouciho posunu, kam s tim pojedou. Bylo mu sdéleno, Ze pojedou
na 5. kolej a pak to zasunou na kolej €. 3a;

kdyZ uvidél na navéstidle Se2 navést ,Posun dovolen®, pfidal na vykonu a zacal
zvy$ovat rychlost, odhadem do 20 km.h™;

HDV Fidil z prvniho stanovisté a rychlomér mél zady ke sméru jizdy;

vidél vyhybku €. 6 postavenou na 5. kolej, v urovni vyhybky €. 6 vidél obsazenou
1. kolej, na koleji €. 3 staly jednotky Stadler a vyhlizel na 5. kolej, jestli je volng;

pfed vyménou €. 7 si vS§iml, Ze neni pfestavena na 5. kolej. Na 3. koleji vidél
kratkou vzdalenost k odstavenym vozidlim a zacal intenzivné brzdit;
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neslySel smykani kol, ale zaCal piskovat pro zlepseni brzdného ucinku nebo aby
nedoslo ke smykani kol;

brzdny ucinek s hmotnosti posunového dilu byl vS8ak minimalni. Daval navést
,Pozor“, aby upozornil zaméstnance v okoli odstavenych souprav, kdyz bylo
zfejmé, ze posunovy dil jiz neubrzdi;

pak se pfipravil na naraz;

predpokladal, ze vedouci posunu je na stanovisti posledni lokomotivy, jelikoZ ho
nevidél;

pro kratkou vzdalenost se mu jiz nepodafilo srazce vozidel zabranit;

po srazce vozidel vidél béZet vedouciho posunu kolem lokomotiv k nému a pak
Sel vedouci posunu nahlasit MU dispecerovi ZC;

posunovaci lokomotiva se chovala standardné a adekvatné reagovala na jim
zadavaneé povely;

dale uvedl, Ze se citil zdrav;

HDV nevykazovalo Zadné nedostatky, které by branily jeho bezpetnému
provozovani (pouze upadla klika dvefi);

na otazku, zda mu byla dobfe znama technologie posunu a Cisla pojizdénych
koleji, odpovédél, ze pfed zahajenim posunu z koleje €. 1aa nemél po navésti
,Vytahuj“ vdechny informace, védél jen smér posunu. Po uvedeni posunového
dilu do pohybu se dotazal vedouciho posunu, kam pojedou a kam budou
pokraCovat. Po informaci, Ze pojedou na 5. kolej, nabyl pfesvédceni, ze
posunova cesta konCi na 5. koleji za navéstidlem Se10 a pak pojede na kolej
¢. 3a. Hmotnost soupravy odhadl podle stinu a poctu tazenych vozidel,

pfed uvedenim posunového dilu do pohybu se nedotazal na vSechny potfebné
informace a predpokladal, Ze mu je sdéli vedouci posunu dodatecné;

na otazku, kdo a jakym zpusobem mu udélil pokyn k uvedeni posunového dilu
do pohybu kolem navéstidla Se2, uvedl, Ze na navéstidle Se2 svitila navést
,Posun dovolen“ a od vedouciho posunu jiz védél, kam pojede;

nebyl informovan, Ze pojede na obsazenou kolej;

dale uvedl, Zze byl seznamen se vSemi dokumenty, rozumel jim, byl poucen,
kolektiv pracovniki na VUZ mu vyhovuje a spoluprace je bezproblémova, HDV
bylo v pofadku;

k HDV uvedl, Ze si mysli, Ze neni dobré FeSeni uspofadani sedacky
u ovladaciho pultu, nebot' nelze stat pfi provadéni posunu a sedadlo ma maly
rozsah pohybu. Dale uvedl, Ze navéstidlo Se2 vidél dobfe a o jeho navésti
nemeél pochybnosti;

na dalSi otazky uved|, Ze ho nic nerozptylovalo. NejspiSe sedél, jiné Cinnosti se
nevénoval (vénoval se pouze posunu). Pfestavku travil v ¢ase 9:00 h — 10:00 h
v odpocinkové mistnosti. K Zzadnému konfliktu v praci nedo$lo. Radiostanice
nebyla ni¢im rusena a viditelnost byla dobr3;
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@)

na otazku k plnéni ustanoveni predpisu ohledné jizdy podle rozhledovych
pomeérl uvedl, Zze respektoval predpisova ustanoveni, vyhlizel smérem, kam
byla postavena posunova cesta. Kdyby byla vozidla odstavena misto 3. koleje
na 5. koleji, tak si mysli, Ze by bezpeéné zastavil pfed prekazkou.

» strojvedouci posunového dilu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

sména do vzniku MU probihala standardné, prace bylo méné nez nékteré dny.
Plan plnil dle toho, co dostal od vedouciho posunu;

ve funkci strojvedouciho pasobi od roku 2007, jako strojvedouci na ZZO jezdil
3 roky. Jinou praci nevykonava;

pred nastupem do smény mél odpocinek 11 hodin a byl dostatecny;

posun sjednava vedouci posunu na zakladé podkladu, které dostane rano od
vedouciho zkuSebniho centra;

kdo a jak sjednal posun na 5. kolej a dale na kanal, nevi. Mél si to sjednat
vedouci posunu a dispecer ZC. O ¢em hovofili, z lokomotivy neslysel;

protoze jezdili z koleje €. 1a na kolej €. 1aa pfi sefadovani vozidel, myslel si, Zze
kdyz dostal pokyn k posunu, bude se pohybovat po téchto kolejich. Byl tézky
(pozn. DI: ve smyslu velké celkové hmotnosti posunového dilu), mél
3 lokomotivy na haku, aby pfizpUsobil rychlost, tak se pfili§ nerozjizdél;

z HDV mél v pocatku jizdy dobry vyhled na trat’ pfed sebou, od navéstidla Se2,
kdyz uz se tam ,zabocCuje“, tam uz byla hala, zabradli a uz tam nebyl na
3. a 5. kolej takovy dobry vyhled jako na 1. kolej;

s predstihem nevidél postaveni jazyku vyhybky €. 7 a jeji vyménove naveéstidlo,
dival se na kolej €. 5, aby mohl zastavit. Ze posunova cesta neni postavena na
5. kolej, ale na 3. kolej, si vSiml, az kdyz vjel na vyhybku €. 7;

posun s vozidly, ktera nejsou zapojena do prubézné brzdy, se provadél bézné,
prakticky vzdy;

co se ty€e posunu, rychlost vzdy nedodrzoval. Pfi jizdé, pfi které doslo k MU, se
rozjel odhadem na 20 km.h™" a rychlomér mél za zady a dival se, kam jede. Byl
si védom, Ze opakované prekracoval rychlost i pfi pfedchozich sménach,;

pfed sménou a ve sméné nebyl ni¢im a nikym rozrusen. V pribéhu 18 let jako
strojvedouci mél obcas sklon k rutinnimu jednani;

v minulosti byl jednou uCastnikem MU, kdy na Malém zkuSebnim okruhu fizl
vyhybku;

na HDV fady 794 Spatné hodnoti umisténi zidlicky pro strojvedouciho, kterou si
nékdy z mista vyndaval, aby mél kolem pultu vice mista. V sou€asné dobé je na
vykonu misto fady 794 nasazena fada 731, ktera je na posun mnohem lepSi
a vice toho utahne a ubrzdi;

kdyby bylo stanovisté rady 794 Iépe ergonomicky uspofadané, mohl teoreticky

dfive zaregistrovat vyhybku ¢. 7, kdyby se mohl otaCet a nemusel se na
stanovisti tak kroutit;
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o dalSich strojvedoucich, ktefi by si na fadu 794 stézovali, nevi, nebavili se
o tom, ale néktefi se divili, Ze ma vyndanou sedacku.

vedouci posunu — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

dne 18. 7. 2023 nastoupil na sménu jako vedouci posunu VUZ Velim;

po odstaveni jednotky CAF z 1a koleje na kolej €. 4a se s posunovaci
lokomotivou vratili na velimskou kolej pfed dopravni kancelar, kde s dispeCerem
sundavali adaptér sprahla;

dispecer odesel do dopravni kancelare a on Sel srovnavat lokomotivy TRAXX na
kolej €. 1a a 1aa;

asi 40 minut srovnaval lokomotivy a kdyz bylo hotovo dle planu, fekl
strojvedoucimu, Ze mazou ,tahat” z koleje ¢€. 1aa;

po rozjezdu se strojvedouci asi za 8 sekund zeptal radiostanici ,vedouci
posunu, co s tim budeme délat?*;

pfes radiostanici odpovédél, Ze pfes 5. kolej to budou davat na kanal (pozn. DI:
posunovat na kolej €. 3a);

jesté pred vydanim pokynu strojvedoucimu k vytahovani lokomotiv (pozn. DI:
zahajeni jizdy posunového dilu) zaujal misto na stanovisti strojvedouciho
posledni tazené lokomotivy;

slySel houkani posunujici lokomotivy, pocitil intenzivnéjSi brzdéni a asi do
5 sekund pfiSel naraz;

po narazu se udefil do pravé ruky, ale nic necitil, avSak ruka zacala po Case
natéekat;

slezl z HDV a Sel se podivat na strojvedouciho, ktery byl v pofadku;

spolu obesli prvni odstaveny viz jednotky Stadler KISS, zda nedoSlo ke zranéni
dalSich osob;

MU ihned ohlasil mobilnim telefonem dispecerovi ZC;

na otazku, s kym a jakym zpusobem sjednal posun, uvedl|, Ze posun sjednaval
s dispeCerem ZC po radiostanici pro posun posunové lokomotivy z koleje €. 4a
do 4. koleje, dale pak Velky zkudebni okruh, zpét pfes 1. nebo 3. stani¢ni kolej
uvrati prfed dopravni kancelar. Potom fekl dispecCerovi, Ze jde ,rovnat ty masiny*.
DalSi komunikace s dispeCerem ZC neprobéhla (pozn. DI — posledni sjednany
posun byl ustné na koleje €. 1a a 1aa pro sefazovani 3 HDV TRAXX MS3);

komunikace s dispeCerem byla srozumitelng;

na otazku, jakym zpusobem informoval strojvedouciho o technologii posunu
a co bylo obsahem informaci, uvedl, Zze strojvedouci v8e slySi v radiostanici
a poté po souhlasu k posunu od dispeCera ZC mu vydal pokyn radiostanici
k jizdé ze 4a koleje pfes Velky zkuSebni okruh pfed dopravu. Strojvedouci
pokyn potvrdil houkaCkou a rozjel se;

na otazku, zda sjednal s dispeCerem posun z koleji €. 1a a 1aa, zpusob sjednani
a obsah sjednani, uvedl, Zze nic s nikym nesjednaval, dispeCer jim nevydal
souhlas k posunu a oCekaval, Ze vyjedou z koleje €. 1aa jen k navéstidlu Se2;

22



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

dal strojvedoucimu pokyn ,Se zalohou mizeme vyjizdét®, jehoz smyslem bylo
vytahovani posunoveého dilu k navéstidlu Se2;

dale uvedl, ze pfed sménou mél odpoCinek v délce asi 13 hodin, citil se
odpocaty a zdrav;

zadné konflikty se pfi nastupu na sménu neudaly, sménu ma vzdy v pondéli,
utery a Ctvrtek po dobu jiz 6 let;

spolupracovnici mu vyhovuji;

dale uvedl, ze béhem jizdy posunového dilu planoval dalSi praci podle tiskopisu
,Plan posunovaci prace®, ktery dostavaji na kazdou sménu.

* vedouci posunu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

na draze pracuje 22 let a funkci vedouciho posunu na ZZO Cerhenice vykonava
7 let;

nastup na sménu v den vzniku MU mél v 6:30 h a béhem smény plnil ukoly dle
Planu posunu. Pokud ma provést né&jaké ukony navic, spoji se s dispeCerem
ZC. Je to bézné;

odpocinek pfed sménou mél od pfedchoziho dne od 17:30 h;
jinou praci pro stejného nebo jiného zaméstnavatele nevykonava;

z funkce vedouciho posunu ma na starosti veSkeré prfesouvani jednotek (pozn.
DI: jednotkou je mySleno vozidlo — HDV, TDV, ucelena jednotka) po arealu, po
okruhu a vesSkeré manipulace s vozidly;

posun byl organizovan podle Planu posunovych praci, které mél k dispozici
spole¢né s dispeCerem ZC. Podle planu sjednaval posun s dispeCerem ZC.
Dnes po MU uz mu fika vSe dispecer do vysila¢ky, co budou délat;

posun na 5. kolej a dal na kanal (kolej €. 3a) s nikym nesjednal;

po dokonceni sefadovacich praci na kolejich ¢. 1a a 1aa dal pokyn k jizdé
k navéstidlu Se2. Pokud provadi posun na téchto a sousednich kolejich,
posunovy obvod ma stanoven pravé po navéstidlo Se2 a mize se zde volné
pohybovat. V pfipadé, Ze by dispeCer ZC potfeboval v tomto obvodu zajistit dalSi
jizdu, je na tuto situaci upozornén vysilackou a vyCkavaji na misté stanoveném
dispeCerem. Protoze nebyl sjednan dalSi posun, ocCekaval, Ze budou
u naveéstidla Se2 stat;

predpokladal, ze na kanal bude probihat posun pfes kolej €. 5, protoze dalSi byly
obsazené a byla to jedina kolej, kam se délkové posunovy dil veSel. Jina
moznost jizdy by nebyla mozn3;

nevsSiml si, Ze se posunovy dil pohyboval v mistech, kde nebyl sjednan posun.
Na zadnim stanovisti posledniho HDV studoval podklady k dalSi praci. Neveédél,
jestli dispeCer ZC nedal strojvedoucimu néjaky pokyn. U navéstidla Se2
strojvedouci zahoukal, pak ucitil brzdéni a doslo ke vzniku MU;

dnes, pokud neni sjednan posun, dispecCer ZC nestavi jizdni cesty. Ty stavi
dispecer ZC az po sjednani posunu. Pokyn k jizdé posunu dava strojvedoucimu
az po pokynu dispeera ZC (pozn. DI: v den vzniku MU byla postavena
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posunova cesta od navéstidla Se2 na 3. kolej, posun vSak v tu dobu sjednan
nebyl, viz bod 4.1.1);

mél povinnost sledovat prabéh jizdy posunového dilu, i kdyZz nebyl v jeho Cele.
O této povinnosti vdak neveédél;

pred srazkou nebyl na situaci strojvedoucim upozornén, pouze slySel houkani;

z 95 % probihaji manipulace s vozidly nezapojenymi do prubézné brzdy. Toto
strojvedouci védi. Jen u nékterych jednotek, napf. Stadler, probiha posun
s napojenim na Cervené hadice (Pozn. DI: zapojeni do priubézného brzdového
potrubi);

ve sméné a pfed sménou nebyl nikym a ni¢im rozrusen, béhem jeho prace na
ZZ0 Cerhenice nebyl u¢astnikem zadné MU;

prace na okruhu se Casto neopakuje, je rozmanita a neustale se uci nové véci
s novymi vozidly. Sklon k rutinnimu jednani tedy nema3;

po vzniku MU se zménily postupy pfi posunu ohledné jejich sjednavani a pokyn
k jizdé. Je to striktnéjSi. Co maji délat, jim nyni fika dispecer ZC.

» dispecer ZC — Zapis se zaméstnancem:

o

o

dne 18. 7. 2023 v 6:30 h nastoupil na sménu jako dispecer ZC,;

po ukonceni zkouSky jednotky Stadler na Velkém zkuSebnim okruhu byla
jednotka pfestavena vlastni silou na 3. kolej manipulacniho a odstavného
kolejisté pres vyhybku €. 7 asi kolem 14. hodiny;

sousedni kolej €. 1 byla obsazena vozidly;
po 14. hodiné posunova Ceta prestavovala 2 jednotky CAF z koleje €. 1a na 4a;

poté vydal svoleni k posunu z koleje €. 4a pres Velky zkusebni okruh na 3. kolej
a na velimskou kolej pfed dopravni kancelaf k sundani adaptéru. Svoleni
k tomuto posunu probéhlo pfes radiostanici komunikaci se strojvedoucim;

po zastaveni posunové lokomotivy v misté oznaceném jako konec posunové
cesty pomahal posunové Ceté sundavat adaptér z Cela lokomotivy;

po ukonceni manipulace s adaptérem ustné sjednal s vedoucim posunu a vydal
svoleni k posunu na kolej €. 1a a 1aa za uCelem sefazeni lokomotiv;

poté komunikoval se strojvedoucim jednotky Stadler ohledné stazeni sbérace
kvuli pfepinani napajeciho systému;

na koleji 8. 3a stala odstavena lokomotiva CDC, po prepnuti napajeciho
systému vydal pokyn ke zvednuti sbéraCe strojvedoucimu této lokomotivy, po

jejim oziveni sjednal se strojvedoucim posun z 3a koleje na Velky zkuSebni
okruh asi pfes 3. nebo 1. kolej;

po ukondeni posunu lokomotivy CDC posunova &eta stale fadila lokomotivy na
kolejich €. 1a a 1aa;

proved| postaveni posunové cesty z velimské koleje na kolej €. 3 manipulaéniho
a odstavného kolejisté standardni obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni — stiskl
pocatec¢ni tlaCitko na velimské koleji a koncové tlacitko na 3. koleji;
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@)

o

proved| se zavér jizdni cesty, prosvitily se prisvitky bile a na navéstidle Se2 se
rozsvitila navést ,Posun dovolen®;

nasledné zabezpe il jizdu po Velkém zkuSebnim okruhu vyjmutim klice ,KIiC
zkuSebnich cest” z elektromagnetického zamku;

nasledné zajisStoval opét prepnuti napajeciho systému, o ¢emz informoval
strojvedouciho jednotky Stadler;

béhem prepojovani systému zapisoval udaje do elektronického dopravniho
deniku;

béhem zapisovani si musel odskocit na WC;

po pfichodu do dopravni kancelafe z WC mu volal vedouci posunu na mobilni
telefon a informoval ho, Ze doSlo ke srazce s odstavenymi jednotkami Stadler na
3. koleji manipulacniho a odstavného kolejisté;

obvod manipulaéniho a odstavného Kkolejisté tvofi jeden posunovy obvod
a vrcholové ho fidi DispeCer ZC. Bez jeho svoleni zde nesmi probihat zadny
pohyb draznich vozidel. Souhlas k posunu se nejCastéji udéluje pres
radiostanici;

svoleni ani souhlas k posunu posunové Ceté na koleji €. 1a a 1aa nevydal
a dalSi posun z obvodu téchto koleji s nim nikdo nesjednaval (Pozn. DI:
posunovy obvod byl po navéstidlo Se2);

pfed sménou a ve sméné nebyl niCim a nikym vyrusen, zabezpec€ovaci zafizeni
nevykazovalo poruchu;

s veSkerou dokumentaci byl srozumén, kolektiv mu vyhovoval,
posledni prfestavku ve sméné mél asi v 11:30 h.

» dispec€er ZC — Zaznam o podaném vysvétleni DlI:

o

ve funkci dispeCera ZC pUsobi asi 6 let, pusobi jesté jako strojvedouci u svého
zameéstnavatele CDC, av8ak obé funkce jsou v ramci jedné mési¢ni pracovni
doby (pozn. DI: smiSeny turnus jako strojvedouci a dispecer ZC);

odpocinek pfed sménou mél dostatecny, na jeho délku si jizZ nevzpomina (pozn.
DI: délka odpocinku byla 12 h);

prubéh smény do vzniku MU probihal standardné;

jako dispeCer ZC ma na starosti zejména organizaci a fizeni drazni dopravy,
ovladani zabezpecovaciho zafizeni pro posuny a zabezpecovani zkusebnich
cest, organizaci pfepinani napétovych systému v trolejovém vedeni, vypomoc
s instalaci adaptéru automatickych sprahel a dalsi;

posuny se sjednavaji ustné nebo prostfednictvim radiostanice s vedoucim
posunu nebo se strojvedoucim posunoveho dilu na zakladé planu prace, ktery je
v8ak pouze orientaéni;

z koleje €. 1aa na 5. kolej nebyl sjednan posun;
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o spravny postup pfi uzavirani VZO pro zkuSebni cesty je pfestaveni vymén do
pfimého sméru fadiCem, zvoleni sméru zkuSebnich jizd a pak Ize vyjmout kli¢
zkuSebnich cest z EMZ;

o oficialni postup pfi uzavirani VZO nepouZil proto, ze na 3. kolej je kratSi
posunova cesta a na 1. a 3. koleji na posunovy dil vidi, na 5. koleji se mu
,Schova“;

o predpokladal, ze posunovy dil bude slozen pouze z posunového HDV a jednoho
pfivéseného HDV;
o na 3. obsazenou kolej mél v planu pro budouci posun postavit, proto tak jiz

postavil. Na 3. obsazenou kolej by se 2 — 3 HDV vesla a o obsazeni koleje by
posunovy dil upozornil pfi sjednani posunu;

o o tom, Zze na navéstidle Se2 sviti navést ,Posun dovolen®, védél;

o kdyz kolem stanovisté dispecCera ZC projizdél posunovy dil, byl na WC;

o neznal parametry a sloZzeni posunového dilu, pfedpokladal, Zze povezou pouze
1 pfivéSenou lokomotivu a ne 3;

© ve sméne nebyl nikym a ni€im rozrusen,;

o prace dispecera je rozmanita a rutina nepfichazi v uvahu;

o v minulosti byl 3x ugastnikem MU, ale ne na ZZO Cerhenice (2x stfetnuti na

prejezdu a 1x vykolejeni pfes vykolejku s posunovym dilem — vSe jako
strojvedouci).
Prepis hovorl ze zaznamového zafizeni ReDat v ¢ase 14:34 h — 14:40 h dne 18. 7. 2023
na kanale POSUN. Korekce €asu proti rychloméru byla +40 s.
Zagatek hovoru: 18. 7. 2023, 14:34:53 h Délka nahravky: 14 s
Obsah prepisu: cela nahravka

Vedouci posunu | MiZeme vyjizdét, pfejedeme na kolej 1aa.

Tab. €. 1: Pokyny béhem posunu na kolejich €. 1a a 1aa

Zacatek hovoru: 18. 7. 2023, 14:35:45 h Délka nahravky: 134 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Vedouci posunu | Takhle jesté pomalu tahame. A se zalohou takhle pomalu. Se zalohou mizZeme zastavit. Tak se
zalohou, vyména otoéena, suneme na kolej 1aa obsazenou. 50 metri sunem, muZem sunout, takhle
sunem, tak se zalohou suneme, tak jesté 40 metru, tak jesté takhle se zalohou suneme, tak jesté
muZeme takhle sunout 30 metrd, takhle jesté suneme tak jesté 25 metru, 20, takhle se zalohou jesté
muZeme sunout, takhle suneme 15 metrd, tak se zalohou muZeme jesté takhle sunout, tak se
zalohou suneme 10 metrt, 9, 8, 7, 6, 5, takhle 4, tak jesté miZzeme pomalu 3 metry, takhle pomalu
suneme 2 metry, tak metr a pul, jesté muzeme takhle sunout, tak jesté takhle suneme, tak jeSté metr,
takhle jesté pomalu muzeme sunout, tak jesté pul metru takhle pomalu, pomalu a mizeme zastavit.

Tab. €. 2: Pokyny vedouciho posunu pfi tvorbé sestavy posunového dilu na koleji €. 1aa

Zacatek hovoru: 18. 7. 2023, 14:38:40 h Délka nahravky: 23 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Vedouci posunu | Malinko namacknem, malinko. Je to dobry.

Tab. €. 3: Posledni pokyn vedouciho posunu pfed pokynem k jizdé celého posunového dilu
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Zacatek hovoru: 18. 7. 2023, 14:39:48 h Délka nahravky: 14 s

Obsah prepisu: cela nahravka

Vedouci posunu | Se zalohou muzeme vyjizdét.

Tab. €. 4: Pokyn k jizdé posunového dilu po ukon&eni praci na kolejich €. 1a a 1aa

Zacatek hovoru: 18. 7. 2023, 14:40:56 h Délka nahravky: 17 s

Obsah prepisu: cela nahravka

strojvedouci Kam ted”?

Vedouci posunu | Do paty a na kanal to dame.

Tab. €. 5: Posledni zaznamenana komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a vedoucim posunu

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 18. 7. 2023 doslo k sefazovani 3 HDV TRAXX MS3 posunovou ¢etou na kolejich
&. 1a a 1aa. Mezitim dispe&er ZC zajistil posun pro HDV fady 130 CDC z koleje &. 3a na
VZO ke zkouSkam. Pro uzavieni VZO a zajisténi zkuSebnich cest proved| dispeCer ZC
nedovolenou manipulaci (z pohledu pfedpisového) se SZZ, kdy si srovnal kolejovou spojku
z vyhybek €. 1 a 4 postavenim posunové cesty z velimské koleje na kolej ¢ 3
manipulacniho a odstavného kolejisté. Doslo k rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na
navéstidle Se2. Po ukonCeni sefadovani HDV TRAXX MS3 posunovou cCetou vydal
vedouci posunu strojvedoucimu posunového dilu pokyn ,Se zalohou muzeme vyjizdét".
Na dotaz strojvedouciho posunového dilu ,Kam ted?“ vedouci posunu odpovédél ,Do paty
a na kanal to dame“. Tento posun vSak s dispeCerem ZC nebyl sjednan. Sjednavani
posunu jako takového probiha podle predpisu SZ D1, na ktery se odkazuiji vnitini pfedpisy.
Tato informace byla DI také potvrzena pfi jednani na VUZ.

Strojvedouci posunového dilu zahlédl na navéstidle Se2 (konec posunovaciho obvodu pro
koleje €. 1a a 1aa) navést dovolujici jizdu (ktera vSak nebyla zamyslena pro tento posun)
a pfidal na vykonu posunového HDV. V té dobé byl dispeCer ZC dle svého vyjadieni na
WC. Strojvedouci posunového dilu zvySoval rychlost az na 23 km.h”, ¢imz prekrodil
maximalni povolenou rychlost 20 km.h”'. KdyZz se posunovy dil blizil k vyhybce ¢&. 7,
strojvedouci posunového dilu zjistil, Ze vyhybka je pfestavena na kolej €. 3 a nikoli na kolej
¢. 5. ZavedI rychlo€inné brzdéni, avSak tim, Zze 3 pfepravovana HDV TRAXX MS3 nebyla
napojena na pribéznou brzdu, byl brzdici ucinek maly. Na koleji ¢. 3 v rychlosti 16 km.h™
doslo ke srazce posunového dilu se 2 odstavenymi elektrickymi jednotkami Stadler KISS,
lehkému zranéni vedouciho posunu, vykolejeni 2 vozu prvni jednotky Stadler KISS,
posSkozeni automatickych spfahel obou jednotek, vykolejeni posunového HDV, poSkozeni
prvniho taZzeného HDV TRAXX MS3 a poskozeni tratového svrdku v misté srazky a pod
prvni jednotkou Stadler KISS.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 14:45 h vedouci posunu ohlasil dispecerovi ZC vznik MU;
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« 14:47 h dispeger ZC ohlasil vznik MU Vedoucimu provozu ZZO;
« 15:07 h PRZ ohlasil MU na ohlagovaci pracovisté DlI;
* 15:18 h vedouci provozniho pracovisté CDC Nymburk ohlasil vznik MU na O18
SZ;
* 15:33 h PRZ ohlasil vznik MU na HZS SZ;
« 16:10 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a VUZ;
* 18:47 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 21:30 h ukonceni ohledani mista MU;
19.7.2023
e 7:00h dodatecné ohledani mista vzniku MU po odstranéni ¢asti DV;
* 9:30 h ukonceni ohledani mista vzniku MU.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 15:33 h, tj. 50
minut po vzniku MU, PRZ ZZO.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Policie CR, Uzemni odbor Kolin, Obvodni oddé&leni Pe&ky:;
+ HZS SZ, jednotka pozarni ochrany Nymburk;

« HZS SZ, jednotka pozarni ochrany Praha;

+ HZSCR;

» Sbor dobrovolnych hasi¢u Pecky.

Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje na misté ihned nezasahovala,
zranény zaméstnanec byl odvezen na oSetfeni pozdéji (na naléhani ostatnich).

] 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost provozovat drahu podle pravidel pro provozovani
drahy a vnitfnich pfedpisti. Dispeder ZC zodpové&dny za organizaci provozu na ZZO
Cerhenice, stavéni jizdnich cest a udélovani souhlasu k posunim postavil posunovou
cestu z velimské koleje na kolej €. 5 tak, aby si srovnal kolejovou spojku slozenou
zvyhybek €. 1 a 4 a mohl si zabezpecit jizdni cestu na VZO. Tim doSlo i ke zméné
navéstniho znaku na sefadovacim navéstidle Se2 na navést ,Posun dovolen®. V Case
14:10 h dle zapisu deniku zkuSebnich jizd byl pfedan strojvedoucimu HDV CDC na VZO
klic vyjmuty z EMZ pro zajisténi zkusebnich jizd. Minimalné od této doby do vzniku MU na
sefadovacim navéstidle Se2 prokazatelné svitila navést ,Posun dovolen®, ktera znamena
i jeden ze zplsobu svoleni k posunu ze strany dispec€era ZC. Dle vnitfniho predpisu ZD 1
— PDRZD, é&l. 38, v3ak prestavovani vSech dalkové ovladanych vyhybek méa probihat tak,
ze prislusné vyhybky jsou pfestaveny fadi¢em na panelu SZZ do pozadované polohy. Po
jejich pfestaveni jsou fadiCe presunuty do neutralni polohy, provede se zavér zkuSebnich
cest, urCi se smér zkusebnich cest na VZO a vyjme se kli¢ z EMZ. Pfi tomto spravném
postupu nedojde k postaveni posunové cesty z velimské koleje kolem navéstidla Se2
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a nerozsviti se navést ,Posun dovolen®. Zpusob, jakym dispecer ZC zajistil zkuSebni cesty,
SZZ umozrivje a je to i bezpecny zplsob stavéni posunovych cest (pfi nepfestaveni
vyhybek do pfimého sméru by nedoslo k zavéru jizdni cesty).

Rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se2 vSak také dispeCer ZC udélil
souhlas s posunem, ktery vSak nebyl sjednan, a uvedl strojvedouciho posunového dilu
béhem jeho jizdy v omyl. Ten se spoléhal na informace od vedouciho posunu, které vSak
nebyly s dispeCerem ZC projednany. Dispecer ZC pfi podani vysvétleni pro DI uvedl, Ze na
3. obsazenou kolej by stejné posunovy dil vyslal, jelikoz na 5. kolej jiz ze svého stanovisté
nevidi. Dale také pfedpokladal, ze posunovy dil budou tvofit pouze 2 vozidla (posunové
HDV a tazené HDV). O tom, Ze 3. kolej je obsazena draznimi vozidly, by zpravil
posunovou Cetu pfi sjednani posunu, ke kterému nedoSlo. Po srovnani vyhybek
a postaveni posunové cesty stacilo posunovou cestou zrusit, navéstidlo Se2 by navéstilo
navést ,Posun zakazan“ a ke vzniku MU by s nejvétsi pravdépodobnosti nedoSlo (i pfes
nesjednani posunu lze predpokladat, Zze by posunovy dil nejspiSe pfed navéstidlem
zastavil). Divodem je i konec posunového obvodu, ktery u navéstidla Se2 kongi.
Rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Se2 rovnéz nebylo nutné pro odvraceni
hroziciho nebezpedi, jak je dano predpisem SZDC (CD) Z1 a na ktery se odkazuji interni
predpisy a technologické postupy VUZ. Vy$e uvedené jednani dispeera ZC bylo
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsSi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrodil
nejvysSi dovolenou rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Strojvedouci posunového dilu prekroéil nejvy$si dovolenou rychlost 20 km.h™
o 3 km.h""na draze 225 m po dobu 36 s.

S rychlosti a brzdnymi vlastnostmi posunového HDV také souvisi zpUsob posunu, kdy
zavéSena DV za posunovym HDV zpravidla nebyvala propojena prab&znym brzdovym
potrubim a brzdéni tak obstaravalo pouze d&inné HDV. Tim doSlo jednoznaéné
k prodlouzeni brzdné drahy proti posunovému dilu, ktery by byl brzdén cely. Kombinace
vySSi rychlosti a znaéné nebrzdéné hmotnosti DV na haku HDV umoznilo vysSi narazovou
rychlost pfi vzniku MU a také navySeni Skod pfi srazce DV.

VUZ se k problematice posunt vyjadfil nasledovné:

,V celém arealu zkuSebniho centra VUZ ZC Velim se v8echna drazni vozidla posunuji
v odbrzdénem stavu nepfipojené na napajeci potrubi posunovaci lokomotivy. Drazni
vozidla jsou odstavovana do pomocného kolejiste v odbrzdéném stavu a zajisténa
oboustrannym podloZzenim zarazek.

Tento stav je z duvodu velkého mnoZstvi riznych typu draznich vozidel, ktera se liSi
v postupu aktivace a deaktivace brzdovych systému a neni mozné zajistit, aby u kazdého
posunu s draznim vozidlem byl personal zakaznika.

V mnoha pfipadech se jedna o prototypy draznich vozidel uréenych do ruznych zemi
Evropy, ktera na ZCV (pozn. DI: ZkuSebni centrum Velim) neprijela viastni silou a do
provedeni prvnich vstupnich zkousek neni ovéfena funkénost brzdovych systémd.

Proskoleni obsluhou daného typu drazniho vozidla je z kapacitnich diavodu omezeny
pocet strojvedoucich. Skoleni probiha po prijezdu drazniho vozidla formou teoretického
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proSkoleni a naslednym praktickym jizdnim zacvikem. Tito strojvedouci poté vykonavaji
Stacionarni a jizdni zkouSKky.

Strojvedouci obsazeny na posunovaci lokomotivé ma tedy znalost pouze omezeného
poctu draznich vozidel zakaznik(. Nékteri, pfevazné ¢esky hovorici strojvedouci, dokonce
Zadnou. Vedouci posunu pini povinnosti vyplyvajici z jeho funkce a neni proSkolen ani
opravnén k manipulaci s brzdovymi systémy draznich vozidel zakaznikd.*

Z vySe uvedeného vyjadieni vyplyva, Zze posun s DV, ktera jsou zapojena do pribézné
brzdy, neni mozné ve vétSiné pfipadu realizovat z ddvodu jisté unikatnosti provozu. Pfi
posunu by byl vytvofen i velky tlak na strojvedouciho posunového dilu, ktery by si musel
dané posunované DV aktivovat (tzv. ozivit) a odbrzdit, coz je odborné a ¢asové narocCné.
Otazkou =zuUstava nasazeni HDV fady 794 na posun s tézSimi soupravami DV,
nezapojenymi do prubézné brzdy, kdy se jevi jiny typ HDV (napf. fada 740 rovnéz
v majetku VUZ) jako vhodné&j$i. Nicméné strojvedouci maji znalost vozidel a musi
pfizpusobit jizdu povaze soupravy a jejim vlastnostem.

PrekroCeni maximalni povolené rychlosti béhem posunu bezprostfedné pred srazkou DV
mélo vliv na celkovou Skodu vzniklou pfi MU (vySSi rychlost narazu) a bylo prispivajicim
faktorem MU.

DI si vyzadala rozbory rychloméri z pfedchozich smén u stejného strojvedouciho. Na
papirovém rychlomérném prouzku ze dne 6. 3. 2023 byla pfekroCena maximalni rychlost
20 km.h™" celkem 5x, maximalni rychlost byla 23 km.h"'. V jednom pfipadé byla prekro¢ena
maximalni rychlost 40 km.h™" o 2 km.h™", ale néktera prekroceni rychlosti je mozné prisoudit
i odchylce méfeni mechanického rychloméru. DalSi vyzadané zaznamy jsou
z elektronického rychloméru HDV 794.001 a bylo z nich zjisténo:

- dne 20. 2. 2023 byla maximalni rychlost 20 km.h™* pfekro¢ena 18x, nejvyse o 6 km.h™";
- dne 29. 5. 2023 byla maximalni rychlost 20 km.h™ pfekro¢ena 18x, nejvyse o 6 km.h™";
- dne 30. 5. 2023 byla maximalni rychlost 20 km.h™" pfekroGena 16x, nejvy$e o 8 km.h™;
- dne 31. 5. 2023 byla maximalni rychlost 20 km.h™" pfekro¢ena 23x, maximalné o 7 km.h™".

Vzhledem k tomu, ze HDV zajizdéla i do zst. Velim, je mozné, ze nékteré udaje patfi
k témto jizdam, kde je maximalni povolena rychlost u posunu tazenim 40 km.h™". Jizdy do
zst. Velim Ize zpravidla rozeznat kvali vySSi rychlosti jizdy po deldi Cas, avSak pfesny
pohyb HDV nebyl DI znam.

Dle podani vysvétleni pro DI si strojvedouci byl védom, ze rychlost pfi posunech
prekraCoval. PFi jizdé, béhem které doslo k MU, strojvedouci sedél zady k rychloméru
arozjel se na domnélych 20 km.h™ (dle svého vysvétleni). DI bylo mj. zjisténo, Ze
strojvedouci posunového dilu byl v minulosti G&astnikem jiné MU na MZO ZZO Cerhenice,
pfi niz doslo také k prekro&eni maximalni rychlosti (viz bod 4.3.1 této Z2).

Vzhledem k mnozstvi prekroCeni maximalni povolené rychlosti u zufastnéného
strojvedouciho si DI vyzadala zaznamy z rychlomért 4 nahodné vybranych strojvedoucich
a jejich 2 nahodné vybranych smén. DI nebyl znam pfesny pohyb HDV, avSak posunové
jizdy mimo obvod manipula¢niho a odstavného kolejisté byly ve vétSiné pripadl zretelné:

- u strojvedouciho &. 1 bylo zji§téno prekroGeni maximalni rychlosti 20 km.h™ v 10
pfipadech dne 21. 6. 2023, maximalné o 3 km.h'. Vzhledem k mozné odchylce
mechanického rychloméru nelze s jistotou fici, jaka byla skute¢na rychlost;
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- u strojvedouciho €. 2 bylo za 2 smény zjiSténo celkem 2x pfekroCeni maximalni rychlosti
20 km.h" o 2 km.h". Vzhledem k moZné odchylce mechanického rychloméru nelze
s jistotou fici, Ze k realnému prekroCeni maximalni rychlosti doslo;

- u strojvedouciho €. 3 bylo zjiSttno béhem 2 smén prekroCeni maximalni rychlosti
20 km.h" celkem 3x, maximalné o 2 km.h". Vzhledem k mozZné odchylce méreni
mechanického rychloméru nelze s jistotou fici, ze k prekroCeni maximalni dovolené
rychlosti do$lo;

- u strojvedouciho €. 4 dosSlo béhem 2 smén k prekroCeni maximalni dovolené rychlosti
20 km.h™" celkem 12x, maximalné o 6 km.h'. Vzhledem k moZné odchylce méfeni
mechanického rychloméru vSak v nékterych pripadech k prekroCeni rychlosti dojit
nemuselo.

Odchylky méfeni mechanického a elektronického rychloméru nebudou stejné, elektronicky
rychlomér pracuje zpravidla s mensi moznou odchylkou (dle typu do 2 km.h™),
u mechanického rychloméru muaze odchylka dosahnout asi 4 km.h”'. V8echna méfeni
u mechanického rychloméru byla zaznamenana na stejném HDV (740.420-5 VUZ).

VUZ pfijal opatfeni, ktera stanovuji maximalni povolenou rychlost u posunti s nebrzdénou
soupravou na 10 km.h™ pfi tazeni a sunuti a dukladnéj$i kontrolu rychlomérnych prouzku.

Tato dalSi vySe uvedena prekroCeni rychlosti oCiSténa o pripadnou odchylku méfeni
rychloméru nesouvisela s predmétnou MU a nebyla s ni v pFiéinné souvislosti.

Strojvedouci posunového dilu ve svém podani vysvétleni uvedl, Ze ergonomie stanovisté
HDV fady 794 neni z jeho pohledu optimalni, Ze je okolo pultu strojvedouciho malo mista
a v nékterych pfipadech si vyndaval zidli u pultu. P¥i jizdé, pfi které vznikla MU, sedél
strojvedouci u pultu vlevo ve sméru jizdy a mél tak pult za svymi zady. Nemohl tak
kontrolovat napf. rychlost na rychloméru a jiné ukazatele a kontrolky na pultu. Kdyby vSak
strojvedouci preSel ke druhému pultu, ktery byl na pravé strané HDV ve sméru jizdy, mél
by pfimy vyhled na trat' a v jeho zorném poli by se nachazel mimo jiné i rychlomér. Vyhled
na trat pfed sebou by mél obdobny od obou pult.

Pfi posunech strojvedouci nékdy neméni sva stanovisté (zalezi mimo jiné na typu HDV)
a Cast posunu tedy potom probiha tak, Zze strojvedouci je odvracen od pultu zady
a nemulze jednoduse kontrolovat na ném umisténé pristroje. V pfipadé vybaveni HDV
dvéma pulty ma strojvedouci vzdy na vybér a musi se sam rozhodnout, ze kterého
stanovisté (v pfipadé centralniho stanovisté se 2 pulty) bude mit nejlepsi vyhled na trat
a zaroven muze sledovat pfistroje na pultu, zejména rychlomér.

Na zakladé planu praci posunu na den 18. 7. 2023 byla jasné ur€ena osoba fidici posun
(vedouci posunu) a osoba fidici drazni vozidlo (strojvedouci). Jednim z bodu bylo
sefazeni a pfiprava 3 HDV na kolejich €. 1a a 1aa. Posun na téchto kolejich byl sjednan
ustné dispeCerem ZC a vedoucim posunu. Vedouci posunu po ukon&eni sefazovani tfi
HDV TRAXX MS3 strojvedoucimu posunového dilu radiostanici sdélil, ze muze vyjizdét.
Neprfedal mu v8ak zadné informace. Na dotaz strojvedouciho ,Kam ted?“ mu sdélil, ze
pojedou na 5. kolej a na kanal (kolej €. 3a). To byla posledni komunikace mezi vedoucim
posunu a strojvedoucim.

Strojvedouci dostal informace ohledné predpokladaného posunu, ktery vSak nebyl sjednan
mezi dispeCerem ZC a vedoucim posunu. Dle podani vysvétleni strojvedouciho vedouci
posunu prfedpokladal, Ze pojedou pouze k navéstidlu Se2, a pfi podani vysvétleni pro DI
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upfesnil, ze se domnival, Ze se bude pohybovat kolem koleji ¢. 1a a €. 1aa, kde pred
zapocetim jizdy delSi dobu posunoval.

Vedouci posunu pfi podani vysvétleni pro DI uvedl, ze oCekaval, ze strojvedouci zastavi
u naveéstidla Se2, po které méli sjednany posun v ramci sefadovacich praci na kolejich
€. 1a a €. 1aa. Dal8i posun nesjednal. Pro pfistaveni vozidel na kanal (kolej €. 3a) byla dle
néj jedina moznost posunu pres kolej €. 5, nebot' byla volna a na obsazené koleje €. 1
a €. 3 se s posunovym dilem vejit nemohli.

Jelikoz vSak navéstidlo Se2 navéstilo navést ,Posun dovolen®, ktera se rozsvitila po
nespravné (z hlediska vnitfnich pfedpist) manipulaci se SZZ ze strany dispecera ZC pfi
uzavirani VZO pro zku$ebni cesty, strojvedouci se dle svého vyjadfeni domnival, zZe
posunova cesta byla postavena na kolej €. 5, nebot’ sviceni navésti ,Posun dovolen® je
jednim ze zplsobu souhlasu s posunem ze strany dispeCera ZC. Dispecer ZC vSak na
vzniklou situaci nemohl reagovat, nebot v momenté jizdy posunového dilu kolem
naveéstidla Se2 a dopravni kancelare se dle svého vyjadieni nachazel na toaleté.

Vedouci posunu, ktery se pfipravoval na dalSi praci na zadnim stanovisti posledniho
taZzeného DV, si nevsiml, Ze strojvedouci pfed navéstidlem Se2 nezastavil. Nicméné uvedl,
Ze nemohl védét, jestli strojvedouci posunového dilu nedostal pokyn od dispeCera ZC. Po
celou dobu vSak dispecer ZC komunikoval s vedoucim posunu. Osobou fidici posun
(vedoucim posunu) byl uréen on, v jeho povinnostech je Ffidit a organizovat posun
v obvodu zkuSebni drahy. Strojvedouci muze obdrzet pfikaz od dispeCera ZC a fFidit
a organizovat drazni dopravu a posun (&l. 5.1 odst. (1) pism. f vnitfniho pfedpisu PDRZD),
v tomto pfipadé vSak kontaktovan nebyl, coz potvrzuji podana vysvétleni strojvedouciho
a dispecCera ZC. Navic potfeba posunu vychazi od posunové Cety, dispeCer ZC nemél
informace, Ze je posunovy dil sestaven. V rozhodny okamzik nebyl (dle svého vyjadfeni)
v dopravni kancelafi ani pfitomen (byl na toaleté).

Pfi samotné jizdé strojvedouci sledoval trat’ pfed sebou, avSak nedival se na postaveni
jazykd vyhybky €. 7 a pfislusné vyménové naveéstidlo. Dival se na kolej €. 5, aby mohl v€as
zastavit. To, ze vyhybka €. 7 byla postavena na 3. kolej, zjistil, az kdyz se na ni nachazel
(dle svého podani vysvétleni pro DI).

DI provedla orientaCni méfeni viditelnosti vyménového navéstidla vyhybky ¢&. 7
a viditelnosti postaveni jazyku této vyhybky. Pro jizdu bylo vyuzito pfitomné HDV fady 731
CDC, které zde bylo umisténo jako nahrada za HDV Fady 794 z(&astnéné pfi MU. | kdyz
se jedna o 2 rozdilna HDV, jejich stanovisté strojvedouciho maji obdobné uspofadani.
Vyhled ze stanovisté strojvedouciho na levé strané ve sméru jizdy pres dlouhy predstavek
(zady k ovladacimu pultu) nebyl rusen bocnim ochozem a trat byla dobfe viditelna,
zejména vyhybka €. 7, ktera se nachazela z vyhledu ze stanovisté vlevo od jizdy po pfimé
koleji €. 1a s navazuijici 1. koleji manipulacniho kolejisté. Vyska sedacky strojvedouciho je
u obou HDV obdobna (ochozy jsou ve vysce 1 200 mm nad temenem kolejnice).

DI pfi orientanim mérfeni vzdalenosti viditelnosti vyménového navéstidla vyhybky ¢. 7
a viditelnosti postaveni jazykG této vyhybky z HDV fady 731 CDC (jizda del$im
predstavkem vpfed nebranila dobré viditelnosti na trat ze stanovisté strojvedouciho
umisténého na levé strané ve sméru jizdy) zjistila, Ze oboji bylo viditelné s dostateCnym
predstihem:

* pravy jazyk vyhybky €. 7 byl viditelny jiz 13 m pfed navéstidlem Se2;
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ve vzdalenosti 20 m za navéstidlem Se2 byl jiz pravy odlehly jazyk vyhybky €. 7

jasné viditelny;

* vymeénoveé navéstidlo vyhybky €. 7 bylo vidét ze vzdalenost 23 m za navéstidlem
Se2 ve sméru jizdy posunového dilu;

* od navéstidla Se2 po hrot vyhybky &. 7 byla naméfena vzdalenost 120 m;

* misto vzniku MU bylo vzdaleno 211 m od navéstidla Se2.

Vysledkem orientacniho méfeni pohledem z HDV bylo zjisténo, Zze pokud by strojvedouci
posunoveho dilu v€as reagoval na situaci, Ze vyhybka €. 7 byla pfestavena na 3. kolej, tak
mél na reakci a zabrzdéni do mista srazky (Cela prvni jednotky Stadler KISS) vzdalenost
bud 224 m (od zacatku viditelnosti pravého odlehlého jazyka vyhybky €. 7), nebo 189 m
(od zacatku viditelnosti jasné viditelného vyménového navéstidla vyhybky €. 7 — pfed tim
splyvalo se sloupy trakéniho vedeni). Tyto vzdalenosti se jevi jako dostateCné na
zastaveni posunového dilu pfed odstavenymi vozidly na 3. koleji.

Sdéleni informace od vedouciho posunu, ze se bude posunovat na 5. kolej a na ,kanal®
(kolej €. 3a), bylo v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.

Shrnuti uvedenych informaci:

» dispecer ZC:

o

o

prestavil kolejovou spojku s vyhybkami €. 1 a 4 postavenim posunové cesty od
navéstidla Se2 (rozsviceni navésti ,Posun dovolen®) na 3. kolej, coz bylo
v rozporu s vnitinim predpisem ZD1 — PDRZD, a to vice neZ 30 minut pfed
vznikem MU;

posun za naveéstidlo Se2 na 3. kolej nebyl sjednan.

* vedouci posunu:

@)

@)

vydal pokyn k jizdé posunového dilu dle svého zaméru k navéstidlu Se2, jelikoz
dalSi posun nebyl sjednan;

na dotaz strojvedouciho o cili posunového dilu mu sdélil, Ze pojedou na 5. kolej
a dale na ,kanal;

nezaregistroval jizdu kolem navéstidla Se2.

» strojvedouci:

@)

o

@)

obdrzel pokyn k jizdé z koleji €. 1a a €. 1aa smérem k naveéstidlu Se2;
dostal informaci o budoucim pohybu posunového dilu od vedouciho posunu;

navéstidlo Se2 s navésti ,Posun dovolen“ udélovalo souhlas s posunem od
dispecera ZC,;

sledoval trat pfed sebou, ale nevSiml si prestaveni vyhybky €. 7 na 3. kolej;
pfi jizdé prekrogil rychlost 20 km.h”" 0 3 km.h™;

Ze byla posunova cesta prestavena na 3. kolej, zjistil az po najeti na vyhybku
¢. 7,

nedodrzel podminky pro jizdu dle rozhledu.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

&l. 73 pism. ¢) predpisu SZDC (CD) Z1:
,Obsluhujicimu zaméstnanci je zakézano:

c) ménit bezduvodné navésti navéstidel mimo pripadu odvraceni hroziciho
nebezpeci,”,

&l. 38 vnitfniho pfedpisu ZD1 — PDRZD:

,Prestavovani vyhybek a vyhybek v kolejové spojce se provede preloZzenim
vyhybkového radic¢e na kolejové desce do poZadovaného sméru*;

&l. 3.2 odst. (10) vnitiniho predpisu PDRZD:

.Jizda podle rozhledovych poméru — takovy zpusob jizdy, pri kterém je jizda DV
fizena pouze rozhledem osoby fidici DV (dale jen ,strojvedouci®). Pokud je
strojvedoucimu nafizena jizda podle rozhledovych pomérd, musi pokraCovat
opatrné v dalsi jizdé a kontrolovat rychlost s prihlédnutim k délce traté, na kterou
pred sebe vidi (nebo, na kterou vidi osoba v cele sunutych DV), aby byl schopen na
volné Vviditelné ¢asti traté zastavit pred jakymkoliv DV, navésti STUJ nebo
pfekazkou na ftrati (vyjma ustanoveni C&lanku 11), pficemz vSak nesmi byt
pfekroc¢ena rychlost 40 km/h.,

&l. 6.3.4 odst. (1) vnitfniho predpisu PDRZD:

,Vedouci posunu ZC ...Tato osoba je podfizena dispecerovi ZC ve sluzbé a ridi
posun dle jeho instrukci v arealu ZC Velim, ... Dispecer ZC je osobou odpovédnou
za spravné postaveni posunové cesty pri posunu pfes vyhybky, které jsou ustifedné
stavéné, vcetné rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na prislusném seradovacim
navéstidle...;

&l. 6.3.5 odst. (1) pism. f) vnitiniho pfedpisu PDRZD:

,Je-li strojvedoucimu nebo ORP zfejmé, Ze posunova cesta neni pro jeho jizdu
postavena, nesmi posunovy dil uvést do pohybu nebo musi ucinit vsechna opatreni
k neprodlenéemu zastaveni a zavadu ohlasi osobé, ktera posunovou cestu
postavila.”,

&l. 6.3.5 odst. (2) pism. e) vnitfniho predpisu PDRZD:
Povinnosti ORP:

e) pokud nedal dispeder ZC souhlas k posunu, nesmi ORP v jeho posunovacim
obvodu zahajit posun.®;

&l. 6.3.5 odst. (2) pism. g) vnitfniho pfedpisu PDRZD:
,Povinnosti ORP:
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g) dat neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu, zjisti-li takové okolnosti,
které ohrozZuji bezpecnost pri posunu.;

+ ¢&l. 6.3.5 odst. (6) pism. b) vnitiniho pfedpisu PDRZD:
~Povinnosti strojvedouciho:
b) dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérd;*.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisi tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, jako prispivajici faktor vzniku MU
(pfekroCeni maximalni dovolené rychlosti strojvedoucim pfi MU) , resp. mimo pfi€innou

souvislost se vznikem MU (pfekroCeni maximalni dovolené rychlosti ostatnimi
strojvedoucimi v dobé pfed vznikem MU):

» § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
jizdy neprekrocCila nejvys$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost,

+ &l 7.4 odst. (2) v tabulce vnitiniho predpisu PDRZD:
o ,Nenavésténé rychlosti:

...Manipulacni a odstavné kolejisté — nejvySsi povolena rychlost pfi posunu
taZzenim 20 km/h a sunutim 10 km/h...".

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve |haté do 12 mésici ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpec€nostni doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
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0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektdl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Strojvedouci posunového dilu ve svém podani vysvétleni uvedl, ze u HDV fady 794 mu
nevyhovuje zejména ergonomie stanovisté a prostorové uspofadani. HDV fady 794
vyrobce CZ LOKO, a.s., bylo schvaleno DU a uvedeno do provozu v roce 2014. Rada 794
byla schvélena ve shodé s technickou smérnici pro interoperabilitu subsystému kolejova
vozidla, kde je mimo jiné definovano, jakému typu obrysu musi HDV vyhovovat. Rada 794
vyhovuje obrysim vozidel GA, UIC 505-1 a je konstruovana i pro pouziti na drahach
specialnich (metro), kde vyhovuje obrysim vozidel pro metra v Praze, Budapesti
a VarSavé. S tim se poji jistd prostorova omezeni HDV (zejména vysSka a Sifka). HDV
zucastnéné pii MU (prototyp celé Ffady) bylo pro drahy specialni dodate¢né schvaleno dne
10. 12. 2015.

HDV fady 794 disponuje 2 diagonalné umistenymi ovladacimi pulty ve vézové kabiné pro
strojvedouciho. Celni vyhled ze stanovisté strojvedouciho zajistuji na kazdé strané 2 okna
se stfedovym sloupkem uprostied Sifky HDV.
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Obr. & 3: Vyfez z vykresu HDV fady 794 se znazornénymi
vyhovujicimi statickymi obrysy vozidel Zdroj: www.czloko.cz

To, jestli dané HDV vyhovuje danému strojvedoucimu, je nazor subjektivni, nebot
kazdému muze vyhovovat néco jiného (vyhled, obsluha, prostornost...). Strojvedouci ve
svém podani vysvétleni pro DI mimo jiné také uvedl, Ze ostatni strojvedouci se podivovali,
Ze si odstranuje sedacku strojvedouciho u pultu. Rovnéz nevédél, Ze by si na toto HDV
stéZovali dalSi strojvedouci, i kdyZ se na toto téma pfimo nebavili. Je tfeba dodat, Ze HDV
bylo Fadné schvaleno pro provoz podle tehdy vSech platnych norem a predpisu a je uréeno
predevsim pro posun.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni bylo zjiSténo, Ze strojvedouci posunového dilu byl v minulosti u¢astnikem MU
dne 2. 11. 2019, kdy na MZO doSlo k nezajisténé jizdé pfes rucné stavénou vyhybku
€. 202 v km 2,727. Pfi kontrolni jizdé byla tato vyhybka nasilné pfestavena, vznikla Skoda
2 409 K¢ (naklady na zajisténi vizualni kontroly 6 ks dvojkoli na HDV 94 54 1 665 001-9).
Jina Skoda nevznikla. Bylo zjiSténo, ze strojvedouci si nezkontroloval postaveni vyhybky
€. 202 a kdyz pfijel blize, zjistil, Ze nebyla pfestavena pro jeho smér. Strojvedouci pouzil
rychlobrzdu, ale doSlo k nasilnému prestaveni vyhybky. Byla prekroCena maximalni
rychlost 40 km.h™" pfi kontrolni jizdé po MZO (pfedchazi zahajeni zku$ebnich jizd), kdy dle
rozboru z rychloméru bylo zjiSténo, Ze rychlost pfed zavedenim rychlo€inného brzdéni byla
56 km.h™". Je tedy evidentni, Ze dotéeny strojvedouci mél jiz v minulosti problémy zejména
s dodrzovanim rychlosti pfi jizdé podle rozhledovych poméru (viz kapitola 4.1.1). DI tuto
MU nesetfila, Setfeni provadél provozovatel drahy a dopravce VUZ. Provozovatel drahy
a dopravce pfijal opatfeni v podobé CastéjSich kontrol strojvedoucich pfi jizdnich sménach
na VZO a MZO.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

U vSech zucastnénych zameéstnancu, ktefi provadéli praci na zakladé smluv mezi vUz
a CDC, byly provadény kontroly, a to jak ze strany VUZ, tak ze strany CDC. V obdobi od
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1. 1. 2022 do vzniku MU provedli zamé&stnanci CDC v arealu VUZ kontroly svych smluvné
dodanych zaméstnancl ve sméné s jejich pfitomnosti nasledovné:

» strojvedouci posunového dilu 3x;
* vedouci posunu 16x;
» dispecer ZC Ox.

Zaméstnanci VUZ provadéli kontrolni &innost na zakladé rozpisu kontrol. Kontroly se
tykaly v8ech osob v arealu VUZ, tedy jak zaméstnanct VUZ, CDC, tak zaméstnancd
zakaznikld. U téchto kontrol vSak nebyla zaznamenana jména konkrétnich kontrolovanych
zaméstnancul. V obdobi od 1. 1. 2022 do doby vzniku MU byla nalezena 1x zavada pfi
kontrole rychlomérného prouzku a strojvedouci byl upozornén na dodrZzovani rychlosti.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( d¢innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatela drah

Na zkuSebni draze nemaji provozovatelé drahy a dopravci za povinnost mit zaveden
systém zajisStovani bezpecnosti. Ve vnitfnich pfedpisech souvisejicich s okolnostmi vzniku
predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbaiskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni, regionalni a vleCka (podobna MU na draze
zkuSebni nebyla Setfena a evidovana) téchto obdobnych MU, kdy doSlo k jizdé
posunového dilu na nespravnou kolej, obsazenou jinymi DV s naslednou srazkou DV:

* ze dne 3. 2. 2018 v zst. Mélnik, kde dosSlo k nezajisténé jizdé posunového dilu
zalohy Z 2 do posunovaciho obvodu €. 2 a nasledné srazce s odstavenym hnacim
draznim vozidlem. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nezastaveni posunového
dilu zalohy Z 2 pfed koncem posunové cesty, tj. pfed hroty vyhybky €. 26.
Prispivajicimi faktory bylo:

o nedodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledovych pomérl pfi posunu
strojvedoucim zalohy Z 2; nezajisténi v€asného predani pokynu k zastaveni
posunového dilu vedoucim posunu zalohy Z 2 po zji§téni, Ze posunovy dil pfed
vyhybkou €. 26 nezastavuje;

© nejasné a nesrozumitelné sdéleni vedouciho posunu zalohy Z 1 dané pres
vysilacku, které evokovalo informaci o poloze vyhybky €. 26.

Zasadni pfic¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupu pro posun a radiovou
komunikaci, ktere byly stanoveny vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy SZDC, ze
strany zaméstnancl dopravce CDC;

* zedne 13. 4. 2019 v Mélniku, VleCka — pfistav Mélnik, kde doS$lo k nezajisténé jizdé
posunového dilu pfes vyhybku €. 402, nasledné srazce s draznimi vozidly
odstavenymi na 404. vleCkové koleji, vykolejeni 4 draznich vozidel a pozaru
hnaciho drazniho vozidla. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU byla nespravné
postavena posunova cesta. Prispivajicimi faktory byly:

o nedodrzeni jizdy podle rozhledovych pomérd, mj. nepfizplisobenim rychlosti
jizdy posunového dilu;

o nesledovani navésti a nejednani podle zjisténych skuteCnosti.
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* Zasadnimi pfiCinami bylo:
o nedodrzeni technologickych postupl nezkontrolovanim spravné postavené
posunové cesty vedoucim posunu;

o nedodrzeni technologickych postupu pro Fizeni hnaciho drazniho vozidla
strojvedoucim.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfednimi pfiCinami mimoradné udalosti byla:
* jizda posunového dilu za uroven navéstidla Se2 bez sjednani posunu;

* nedodrzeni ustanoveni pro jizdu podle rozhledovych pomérd strojvedoucim
posunového dilu;

* nevénovani se probihajicimu posunu a sdéleni informace vedoucim posunu, které
vyvolalo u strojvedouciho mylné vnimani o dalSim prdb&hu posunové cesty.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:

* nedovolena manipulace se staniCnim zabezpeCovacim zafizenim pfi zajiStovani
zkuSebnich cest na velkém zkuSebnim okruhu, postaveni posunové cesty kolem
sefadovaciho navéstidla Se2 s navésti ,Posun dovolen®, nezruSeni této posunoveé
cesty a uvedeni strojvedouciho posunového dilu v omyl;

» prekroCeni maximalni dovolené rychlosti strojvedoucim posunoveého dilu.
Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

* movement of the shunting operation behind the signal device Se2 without arrange
of shunting;

« failure to observe condition for running at sight by the train driver of the shunting
operation;

* the leader of shunting did not dedicate to ongoing shunting and he communicated
of information about a shunting which caused a wrong perception about the next
course of shunting route at the train driver.

Contributing factors:

* unauthorized handling with station interlocking equipment at providing test routes
on the great test circuit, by setting up a shunting path around the service signal
device Se2 with signal ,Shunting allowed”, non-cancellation this route and
misleading the train driver of the shunting operation;

* exceeding the maximum permitted speed by the train driver of the shunting
operation.

Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy a dopravce VUZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* snizeni rychlosti posunového dilu pfi posunovani s nebrzdénou soupravou na
10 km/h taZzenim a 10 km/h sunutim s ucinnosti od 28. 7 2023;

» zpfisnéni evidence a kontroly rychlomérnych prouzkul s u€innosti od 28. 7. 2023;

* zvySeni kontrolni ¢€innosti Usekem zku$ebnictvi po dobu 3 mésicd od vzniku
mimofadné udalosti od 18. 7. 2023 do 18. 10. 2023.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager and railway undertaking VUZ took the following measures after
the occurrence:

» decrease speed of the shunting operation at shunting with unbraked set of rolling
stocks to 10 km/h with effect from 28.07.2023;

» tightening registration and control of speedometer strips with effect from
28.07.2023;

* increase control activities by the testing department for a period 3 months since the
occurrence from 18.07.2023 to 18.10.2023.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy a dopravce VUZ:

* opakované prekracovani maximalni dovolené rychlosti bé&hem posuni
strojvedoucimi posunovych dilu.

Additional observations
At the infrastructure manager and railway undertaking VUZ:

* repeated exceeding maximum permitted speed during shuntings by the train drivers
of shunting operations.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 9. ¢ervence 2024

Ing. Ondfej Chromy v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 4: Pohled z HDV Fady 731 od dopravni kancelafe smé&rem k vyhybce €. 7
(vlevo od HDV), kdy jiz bylo mozno rozeznat postaveni jazyk(l a zacalo byt
viditelné vyménové navéstidlo této vyhybky (vlevo u sloupu trakéniho vedeni)
Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Poskozené ¢elo HDV 188.003-8 fazeného za posunovacim HDV
Zdroj: DI
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