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Zdroj: Ceské drahy a Drazni ispkce (detail

ve vyrezu)

Vznik udalosti: 13. 2. 2023, 19:22 h.

Popis udalosti: srazka vlaku R 895 s pfekazkou, tvofenou vzrostlym stromem
vyvracenym pfes obé provozovane tratové koleje z porostniho okraje
pozemku v sousedstvi drahy.

Draha, misto: gréha Zelezr)ic”:nl’, kategorie celostatni, mezi zelezni€nimi stanicemi
Stépanov a Cervenka, tratova kolej €. 1, km 69,426.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku R 895).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 768 074 K¢.

Bezprostredni pfiCiny:

* naruseni prljezdného prifezu obou tratovych koleji prfekazkou — vyvracenym
stromem rostoucim v ochranném pasmu drahy v dopadové vzdalenosti od
prijezdného prafezu koleji, v dlsledku statického selhani zapfi¢inénému
zdravotnim stavem (vnitini hnilobou) stromu, kdy skute¢ny zdravotni stav nebylo
mozné v tomto konkrétnim pfipadé zjistit nedestruktivni metodou (vizualnimi
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prohlidkami), a také jeho asymetrickou korunou s jednostrannym zatizenim
smérfujicim nad téleso drahy, ve spojeni s:

o

nezjistovanim a nevyhodnocovanim veskerého stromovi rostouciho na
pozemku plnicim funkci lesa, v ochranném pasmu drahy a v dopadové
vzdalenosti prujezdného prifezu koleje, jako zdroje ohrozeni bezpecnosti nebo
plynulosti drazni dopravy nebo provozuschopnosti drahy;

neodstrafiovanim zdroje ohrozeni drahy a drazni dopravy, které tvofilo
v ochranném pasmu drahy stromovi rostouci v dopadové vzdalenosti
prujezdného prufezu koleji.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu zemédélstvi Ceské republiky:
o jakozto ustfednimu organu spravy lesl zajistit Upravu pfislusného pravniho

pfedpisu [zakona €. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakonu (lesni
zakon), ve znéni pozdéjSich predpisu] tak, aby ¢asti lesnich porosti (lesu)
nachazejicich se v ochranném pasmu drahy byly zafazeny do kategorie ,lesy
zvlastniho ur€eni, tzn. lesu, v nichz dulezity vefejny zajem, kterym je v tomto
konkrétnim pfipadé bezpecCné provozovani drahy pro potfeby bezpecné
a plynulé drazni dopravy, vyzaduje odliSny zpusob hospodareni. Zafazeni lesa,
nachazejiciho se v ochranném pasmu drahy do kategorie ,lesy zvlastniho
uréeni“, umozni vlastnikovi lesa hospodafit s lesem pouze takovym zplsobem,
aby v ochranném pasmu drahy péstoval jen takové dreviny, které svou vyskou
a umisténim pfi padu nezasahnou do prljezdného prifezu koleje/koleji zeleznicni
drahy.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky a Draznimu afadu:

o

do doby realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni vstoupit v jednani
s Ministerstvem zemédélistvi Ceské republiky, jakoZto Ustfednim organem spravy
les, aby organy statni spravy les(, jimiz jsou obecni Ufady obci s rozSifenou
pusobnosti, kraje a v neposledni fadé Ministerstvo zemédélistvi Ceské republiky,
z vlastniho podnétu (iniciativy) Casti lesnich porostu (lest) nachazejicich se
v ochranném pasmu drahy zaradily do kategorie ,lesy zvlastniho uréeni*, tzn. les,
v nichz dulezity vefejny zajem, kterym je v tomto konkrétnim pfipadé bezpecné
provozovani drahy pro potfeby bezpecné a plynulé drazni dopravy, vyZaduje odliSny
zpUsob hospodareni. Zafazeni lesa, nachazejiciho se v ochranném pasmu drahy do
kategorie ,lesy zvlastniho urceni®, umozni vlastnikovi lesa hospodaifit s lesem pouze
takovym zplUsobem, aby v ochranném pasmu drahy péstoval jen takové dreviny,
které svou vySkou a umisténim pfi padu nezasahnou do prujezdného prafezu
koleje/koleji ZzelezniCni drahy.
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SUMMARY

Date and time: 13" February 2023, 19:22 (18:22 GMT).
Occurrence type: trains collision with an obstacle.

Description: collision of the long distance passenger train No. 895 with a full-grown

tree which was uprooted across both operated line tracks from
vegetation at plot in neighbourhood of railway.

Type of train: the long distance passenger train No. 895.

Location: open line between Stépanov and Cervenka stations, the line track

No. 1, km 69,426.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 895).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 768 074,-

Causal factor:

disruption of the structure gauge of both line tracks by an obstacle — uprooted tree
which grew in the railway protective area in the impact distance from the structure
gauge, as a result of static failure which caused by health condition (internal rot) of
tree when the actual state of health could not be ascertained in this particular case
by a non-destructive method (visual inspections) and also its asymmetrical treetop
with one-sided weight direction above railway, in connection with:

o failure to detection and evaluation of all tree growing on a plot of a forest land, in
the railway protective area and in the impact distance of a structure gauge of
track, as a source of threat to the safety or continuity of railway traffic or the
operability of the railway;

o non-elimination of the source of threat to the railway and railway transport, which
was formed by tree in the track protective zone at the impact distance of the
structure gauge.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech Ministry of Agriculture:

as the central authority for forest management, to ensure the adjustment of the
relevant legal regulation [Act No. 289/1995 Coll., about forests and about the
amendment of certain laws (Forest Act), as amended] so that the parts of the
forests located in the railway protective area will be included in category ,special
purpose forests”, i.e. forests, where public interest (safe railway operating) requires
different way of management. This integration will enable owners of forests
management, that it will be grow only trees which will not fall-down to structure
gauge of railway.
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Addressed to the Czech Ministry of Transport and the Czech National Safety Authority

(NSA):

until the time of implementation of the above safety recommendation to enter into
negotiations with Czech Ministry of Agriculture as central organ of administration of
forests, municipal authorities with extended province and regional authorities, that
from own impulse part of forest vegetation which are locate in railway protective
area integrate to category ,forest of special purpose, i.e. forests, where public
interest (safe railway operating) requires different way of management. This
integration will enable owners of forests management, that it will be grow only trees
which will not fall-down to structure gauge of railway.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

AOPK CR Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CR Ceska republika

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

CHKO chranéna krajinna oblast

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozZarni ochrany

JZM jednotna Zelezniéni mapa

KU kolejovy usek/kolejové useky

k. U. katastralni uzemi

LCR Lesy Ceské republiky, s. p.

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

p. C. parcelni Cislo

PFO podnikajici fyzicka osoba

RR registracni rychlomér

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (do 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

SK stanicni kolej/koleje

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

TDV taZzené drazni vozidlo/vozidla

TK tratova kolej/tratové koleje

TPC technologicky pocitac

TV trakCni vedeni

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

VZ vlakovy zabezpecCovac

Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

Nafizeni komise (EU) 2018/762

zakon €. 89/2012 Sb.
zakon €. 114/1992 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 289/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 189/2013 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ D1

SZ S2/3

SZ SMS IM

NARIZENiI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI
(EU) 2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se
stanovi spoleCné bezpecnostni metody tykajici se
pozadavkl na systém zajiStovani bezpecnosti
podle smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016/798 a kterym se zruSuje nafizeni
Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU) &. 1169/2010,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

zakon €. 89/2012 Sb., obCansky zakonik, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

zakon €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
udinném v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné
nékterych zakonu (lesni zakon), ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vyhlaska €. 189/2013 Sb., o ochrané dfevin
a povolovani jejich kaceni, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o zajistovani
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1
CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro
traté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpeCovatem®, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méreni na
draze celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

dokument provozovatele drahy SZ ,SZ SMS IM
Shrnuti manualu systému zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy u statni organizace Sprava
Zeleznic®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

10
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MP STROMOViI metodicky pokyn provozovatele drahy SZ, ,SZ MP
Metodicky pokyn pro udrzbu stromovi, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

pokyn PO-65/2021 pokyn provozovatele drahy SZ, ,SZ P0O-65/2021
OR OVA Pokyn feditele OR Ostrava Udrzba vyssi
zelené rostouci u zelezni€nich drah“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 15. 2. 2023.

2.2 Odivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadi
MU na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€etné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace byla vyuzita, a to se subjektem:

+ PFO, ktera vypracovala dokument ,ODBORNE HODNOCENi PRICINNYCH
SOUVISLOSTi STATICKEHO SELHANi STROMU, ODBORNE HODNOCENI
ZDRAVOTNIHO STAVU A PROVOZNi BEZPECNOSTI VYBRANYCH STROMUY,
ze dne 30. 3. 2023 (dale jen Odborny dendrologicky posudek).

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V pribéhu
Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce
CD, CHMU a LCR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
» analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD, CHMU
aLCR;
* analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Cervenka a TZZ mezistaniéniho Useku
Stépanov — Cervenka,;

12
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analyza dat zaznamenanych RR HDV D-RAILL 91 80 6 193 685-5 (dale jen
193.685-5) vlaku R 895;

* UCast na komisionalni prohlidce HDV 193.685-5;

+ pochlzka drahy Zelezniéni, kategorie celostatni Prosenice — Ceska Tiebova, mezi
zst. Stépanov a Cervenka, provedena za ucelem zjiSténi skuteCného rozsahu
stromovi a zapojenych porostu;

* zadani a vyhodnoceni Odborného dendrologického posudku na zhodnoceni
pri¢innych souvislosti statického selhani stromu vyvraceného na drahu, odborného
hodnoceni zdravotniho stavu a provozni bezpec€nosti vybranych stroma.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV s prekazkou.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 13. 2. 2023.
Cas: 19:22 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Prosenice — Ceska Trebova,

mezi dopravnami (Zst.) St&panov a Cervenka, km 69,426.
GPS soufadnice: 49.7065636N, 17.1338883E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Mezistaniéni usek Stépanov — Cervenka je Sirou trati ohraniGenou na obou stranach
stanicemi, kdy hranice mezi Sirou trati a Zst. tvofi hlavni (vjezdova) navéstidla (dale jen
viezdové navéstidlo). V pFipadé Zst. Stépanov se jedna o vjezdova navéstidla 1S a 2S,
umisténa v km 75,570, a v pripadé zst. Cervenka se jedna o vjezdova navéstidla 1L a 2L,
umisténa v km 66,903. V celém popisovaném mezistanicnim useku je Zelezni¢ni trat
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dvoukolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou napajeci soustavou s napétim
3 kV. V km 71,362 je pro nastup a vystup cestujicich zfizena zastavka Stfen s nastupisti
u obou TK.

Misto MU se nachazelo v km 69,426, kde je draha, tzn. obé TK, vedena po pozemku
p. €. 1288/3, nachazejicim se v obci Priovice [552160], v k. U. Priovice [722855], druhu
,ostatni plocha“ a se zplsobem vyuziti ,draha“ (viz bod 3.1.6 této ZZ).
Pfekazku na draze vytvofril vzrostly strom (dub zimni — Quercus petraea) vyvraceny pres
obé TK ze sousedniho pozemku p. €. 1029, nachazejicim se vlevo ve sméru jizdy viaku
R 895 v obci Priovice [552160], v k. U. Priovice [722855], druhu ,lesni pozemek® (viz bod
4.3.5 této ZZ) a se zpusobem ochrany:

* CHKO, ato Il. az IV. zbna;

* pozemek urCeny k plnéni funkci lesa;

* ochranné pasmo vodniho zdroje 2. stupné;

* ptaci oblast.

Vlastnikem pozemku je CR, pravo hospodafit s majetkem statu maji v tomto konkrétnim
pripadé LCR.

c CHKO
Litovelské
moravi

A

&t Pai
%ﬁ @l misto rustu stromu
vyvraceného
pfes obé TK

mezistaniéniho Useku
Stépanov - Cervenka

smér jizdy viaku R 895 po TK €. 1
Cervenka — Stépanov

|

pozemek p. €. 1029

K

misto vzniku MU — TK €. 1, km 69,426 ‘

Obr. é. 1: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: DI s vyuZitim mapového podkladu https://terinos.izscr.cz

Z dokumentace provozovatele drahy SZ a dopravce CD o ohledani mista MU mezi
zst. Stépanov a Cervenka, mj. vyplyva:
* pfekazku na dopravni cesté drahy v km 69,426 tvorila koruna stromu vyvraceného
i s kofeny pres obé TK, pfiemz strom o celkové délce cca 26 m rostl v porostnim
okraji pozemku v sousedstvi drahy ve vzdalenosti 23 m od osy TK €. 2;

» Zzelezniéni svrSek TK €. 1 a 2 ani TZZ nebyly nasledkem MU poskozeny;
* pfi MU bylo poSkozeno TV:
o nad TK €. 1, a to destrukci sestavy zavéSeni TV na trakéni podpére €. 211,
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o nad TK €. 2, a to jeho strzenim v rozsahu 200 m a destrukci sestavy zavéseni
TV na trakéni podpére €. 212;

« HDV 193.685-5 zarazené v Cele vlaku R 895 bylo osobou fidici DV (dale jen
strojvedouci) fizeno ze stanovisté €. 2 umisténého v Celni kabiné strojvedouciho ve
sméru jizdy vlaku. Pfi MU vzniklo poSkozeni Cela a kabiny strojvedouciho €. 2
(popisovano ve sméru jizdy vlaku):

o deformace kompozitniho povrchu skeletu kabiny, spocivajici v:
= popraskani a roztfepeni ¢elniho vné vysuvného podokenniho krytu,
= promacknuti skofepiny nad levym pozi¢nim svétlem,
= prohnuti skofepiny mezi levym pozi¢nim svétlem a levou bocnici,
o destrukce levého pozi¢niho svétla, v€. ochranného skla reflektoru, prinikem
odlomené ¢asti (vétve) stromu,
o destrukce madla zasuvky elektropneumatické brzdy urazenim,
o prasknuti dorazové destiCky pro Sroubovku na pluhu;

* predni Celo vlaku R 895 se v misté konecného postaveni po MU nachazelo na TK
€. 1 Cervenka — Stépanov v km 69,786, tzn. ve vzdalenosti 360 m za mistem vzniku
MU, a bylo oznaCeno navésti ,Zacatek vlaku“ v provedeni tfi rozsvicenych bilych
svétel ve tvaru rovnoramenného trojuhelniku;

* provedena orientacni dechova zkouska na poZiti alkoholu byla u strojvedouciho
vlaku R 895 negativni.

Povétrnostni podminky: teplota vzduchu + 2,2 °C, bez pfehanék, maximalni rychlost
vétru 0,9 m-s™ [stupeni 1 dle Beaufortovy stupnice rychlosti
vétru (vanek), vychodoseverovychodniho sméru], nocni
doba, viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy, CHMU pro
danou lokalitu (klimatologicka stanice Sternberk) nevydal
Zadnou vystrahu.

Geografické udaje: Zelezni¢ni draha prochazi CHKO Litovelské Pomoravi
a v misté MU je z obou stran obklopena luznimi lesy, misto
MU obklopeno stromovim rostoucim na pozemcich
sousedicich s drahou.

V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Drazni doprava
v misté MU byla provozovana v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

 HDV (vlak R 895) 480 352 K¢;
+ zafizeni drahy 287 722 K¢,
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 768 074 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU do$lo v mezistani¢nim useku Stépanov — Cervenka v dobé
od 19:22 h dne 13. 2. 2023 do 0:41 h nasledujiciho dne k uplnému pferuseni provozovani
drazni dopravy. Zelezniéni provoz byl &asteéné obnoven dne 14. 2. 2023 h v 0:41 h, kdy
byla umoznéna jizda DV po TK €. 1, a to pfi pfechodném omezeni tratové rychlosti
v km 69,250 — 69,650 zavedenim pomalé jizdy 40 km-h"'. Provozovatel drahy ukondil
pfechodné omezeni tratové rychlosti téhoz dne ve 14:00 h a souCasné v témze Case
zaved| pfechodné omezeni tratové rychlosti v km 68,800 — 70,100 zavedenim pomalé
jizdy 100 km-h™". Nasledné bylo tentyZ den ve 14:56 h za stejnych podminek obnoveno
provozovani drazni dopravy také po TK €. 2.

Uplné provozovani drazni dopravy v obou TK v ptivodnim rozsahu, tzn. tratovou rychlosti
160 km-h"', provozovatel drahy SZ obnovil ukon&enim pfechodného omezeni tratové
rychlosti v km 68,800 — 70,100 dne 31. 3. 2023 ve 12:30 h, a to az po provedeném
mistnim spole¢ném Setfeni zaméstnancti SZ a zastupci LCR, kterym bylo vytipovano
a nasledné pokaceno cca 50 stromovi ohroZujicich bezpecnost nebo plynulost drazni
dopravy anebo provozuschopnost drahy (viz bod 4.3.5 této ZZ).

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (CD):

* strojvedouci vlaku R 895, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:
* tratovy dispecer (Usekovy dispecer 2C) CDP Prerov (dale jen Usekovy dispecer 2C
CDP Pferov), zaméstnanec SZ;
+ vedouci oddé&leni Zivotniho prostfedi OR Ostrava, zaméstnanec SZ;
+ systémovy specialista oddéleni Zivotniho prostfedi OR Ostrava, zaméstnanec SZ.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem pozemku p. €. 1029, nachazejicim se v obci Pnovice [552160], v k. U. Piovice
[722855], na kterém rostl strom, jenZz svym padem pres ob& TK mezi Zst. St&panov
a Cervenka vytvoril prekazku na draze, byla CR. Pravo hospodafit s uvedenym majetkem
statu mély LCR.

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Prosenice — Ceska Trebova, byla CR.
Pravo hospodarit s danym majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Prosenice — Ceska Trebova,
byla SZ.
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Dopravcem viaku R 895 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: R 895 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 195 HDV: 193.685-5 R+E
Pocet naprav: 32 1. TDV (za HDV): 61 54 10-70 008-7 R
Hmotnost (t): 433 2. TDV: 61 54 10-70 009-5 R
Potfebna brzdici procenta (%): 153 3. TDV: 61 54 84-71 010-3 R+Mg
Skutec€na brzdici procenta (%): 189 4. TDV: 61 54 20-91 109-6 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 5.TDV: 6154 20-71 079-5 R+Mg
NejvysSi dovolena rychlost viaku 160 6. TDV: 61 54 20-71 081-1 R+Mg

v misté MU (km-h™"):

ZpUsob brzdéni: . 7.TDV: 61 54 20-70 503-5 R

Pozn. k vlaku R 895:

* vychozi stanici vlaku byla Zst. Praha-VrSovice, cilovou stanici byla zst. Veseli nad
Moravou (jizda soupravy DV pro pfedmétny vlak z dopravny Praha Jih do
zst. Praha-VrSovice se uskutecCnila jako vlak Sv 895);

» vlak s obchodnim nazvem ,Slovacky expres® byl ur€en k pfepravé cestujicich;

* v dobé vzniku MU bylo vlakem pfepravovano cca 180 cestujicich a doprovod vlaku
sestavajici ze strojvedouciho a 2 ¢lenl obsluhy viaku (vlakvedouciho a privodci).

HDV 193.685-5, typu ,X4-E-Loco-AB DE-AT-PL-CZ-SK-HU-RO-BG (Rel. E2.01) Venlo®,
resp. ,Vectron-A01“, je modularni viceucelova interoperabilni vicesystémova elektricka
lokomotiva se dvéma kabinami strojvedouciho (tzv. skfifiové uspofadani lokomotivni
skiiné), s uspofadanim pojezdu B’o B’o, ktera mize byt provozovana na infrastrukturach
drahy elektrizovanych (elektrifikovanych) stejnosmérnou napajeci soustavou s napétim
3 kV a takeé stfidavou napajeci soustavou s napétim 25 kV, 50 Hz nebo 15 kV, 16,7 Hz na
uzemi CR, Bulharska, Madarska, Némecka, Polska, Rakouska, Rumunska a Slovenska.
HDV bylo vybaveno RR Alstom DTR 0000 478365, ¢. RU-2009002 — zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat. Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim
umisténym na predmétném HDV od rozjezdu vlaku R 895 v zst. Ceska Tiebova az do
zastaveni vlaku po vzniku MU, a to po zohlednéni Casové odchylky mezi Casem
zaznamenanym RR a 8asem zaznamenanym SZZ Zst. Cervenka, ktery byl pro potfebu
Setfeni této MU ur€en jako €as vztazny, a po zaokrouhleni ¢asovych udaju na celé
sekundy, rychlostnich Uudaju na desetiny kilometrd za hodinu a drahovych udaji na celé
metry, mj. vyplyva, ze:

+ v 18:51:26 h |byl vlak v zst. Ceska Tfebova uveden do pohybu;

e Vv19:21:08 h |pfedni Celo vlaku rychlosti 159,6 km-h”" minulo Urover hlavniho
(odjezdoveho) navestidla (dale jen odjezdové navestidlo) S1
zst. Cervenka, na panelu navéstniho opakovacCe svitilo zelené
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svétlo, které s vyjimkou kratkodobych zhasnuti svitilo na opakovaci
az do doby zastaveni vlaku v konecném postaveni po MU.

Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 3 159 m pred
mistem vzniku MU a 3 519 m pfed mistem zastaveni;

pfi rychlosti 159,9 km-h™' strojvedouci manipulaci s pakou brzdice
strojvedouciho zahdjil provozni brzdéni pribéznou brzdou viaku.
Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 875 m pfed mistem
vzniku MU a 1 235 m pfed mistem zastaveni;

byl zaznamenan zaCatek snizovani rychlosti vlaku. Predni Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 778 m pfed mistem vzniku MU
a 1 138 m pred mistem zastaveni;

pfi rychlosti 147,3 km-h™" strojvedouci manipulaci s kolébkovym
tlaCitkem hlavniho vypinaCe vypnul hlavni vypinac€, coZz mélo za
nasledek stazeni sbéraCe HDV. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 412 m pfed mistem vzniku MU a 772 m pfed mistem
zastaveni;

pfi rychlosti 134,7 km-h™" strojvedouci manipulaci s pakou brzdice
strojvedouciho zavedl rychlo€inné brzdéni — paku prestavil do
polohy ,SOS*. Pfedni ¢elo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 184 m
pfred mistem vzniku MU a 544 m pfed mistem zastaveni;

vznik MU — pfedni Celo vlaku rychlosti 115 km-h™ narazilo v km
69,426 do prekazky, tvofené stromem, nachazejicim se
v prijezdném prufezu vilakem R 895 pojizdéné TK ¢&. 1. Pfedni Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 360 m pfed mistem zastaveni;

* v19:21:52 h
* v19:21:54 h
* v 19:22:02 h
* v 19:22:08 h
* v19:22:13 h
* v19:22:39 h

HDV zastavilo v kone¢ném postaveni po MU v km 69,786;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu vySe uvedené jizdy
vlaku periodicky obsluhovana;

+ nejvyssi dovolena rychlost vliaku nebyla v Gseku mezi zst. Cervenka a mistem MU

prekroCena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Cervenka byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11 se
zjistovanim volnosti KU kolejovymi obvody typu KOA-1 a s tratovou &asti liniového VZ
umoznujici pfenos navéstnich znakl na vedouci DV.

Mezistaniéni Usek Stépanov — Cervenka byl vybaven TZZ 3. kategorie — trojznakovym
obousmérnym automatickym blokem ABE-1 se 7 tratovymi oddily a s tratovou Casti
liniového VZ umoznujici pfenos navéstnich znakl na vedouci DV, umoziujici pfenos také
pfi jizdé DV proti spravnému smeéru.

SzZ zst. Cervenka a TZZ mezistaniéniho Useku Stépanov — Cervenka bylo mozné ovladat
(a v dobé vzniku MU bylo ovladano) dalkové z CDP Prerov (Usekovym dispeCerem 2C
CDP Prerov, ze salu €. 3) s moznosti pfedani fizeni na pracovisté pohotovostniho
vypravCiho zst. Zabfeh na Moravé nebo na mistni fizeni z dopravni kancelare Zst.

Cervenka.

18




it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

TK €. 1 byla vedena v pfimém sméru, a to od km 66,742 do mista vzniku MU v km 69,426,
a ve sméru jizdy vlaku R 895 klesala na spadu 2,32 %o, do km 67,100, od km 67,100 do
67,450 klesala na spadu 2,34 %o, od km 67,450 do km 68,500 na spadu 1,78 %o, a dale
klesala od km 68,500 do km 69,426 na spadu 0,85 %.. Zelezniéni svrsek TK &. 1 tvofily
Sirokopatni kolejnice tvaru UIC 60 svaifené do bezstykové koleje, upevnéné na betonovych
prefabrikovanych kolejnicovych podporach (prazcich) typu B 91S s pruznym upevnénim
kolejnic.

Tratova rychlost v mist& vzniku MU, tzn. pro jizdu vlaka po TK &. 1 Cervenka — St&panov,
byla provozovatelem drahy SZ stanovena na 160 km-h™.

Z analyzy dat zaznamenanych a archivovanych TPC 1 SZZ dalkové Fizené zst. Cervenka
s dalkovym ovladanim zabezpecovacich zafizeni, resp. TZZ v mezistanicnim useku
St&panov — Cervenka, které obsahovaly Ukony provadéné obsluhujicimi zaméstnanci —
usekovymi dispeCery 2C CDP Pierov, ze salu €. 3, ve dnech 12. 2. 2023 (od 23:56:47 h)
a13. 2. 2023 (do 23:57:29 h), po zohlednéni Casové odchylky mezi realnym Casem
a ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Cervenka, resp. TZZ v mezistaniénim Useku Sté&panov
— Cervenka, mj. vyplyva, ze:

« v19:03:00 h normalni obsluhou SZZ Zst. Cervenka byly zadany ukony
dopravni obsluhy (dale jen ukony) pro jizdu vilaku Os 3739
(posledniho vlaku jedouciho pfed vlakem R 895 po téze TK), z TK
&. 1 Moravi¢any — Cervenka od vjezdového navéstidla 1S pres
vyhybky €. 28, 27, 26 a 23 na SK €. 1 a pfes vyhybky €. 4, 3 a 2
na TK &. 1 Cervenka — Stépanov;

« v19:03:03 h po automatickou CcCinnosti SZZ provedeném zavéru jizdni
(vlakové) cesty (dale jen vlakova cesta) byla postavena vliakova
cesta pro jizdu vlaku Os 3739 od vjezdoveého navéstidla 1S na SK
&. 1 a dale na TK &. 1 Cervenka — Sté&panov;

« v19:03:05h zaCalo vjezdové navéstidlo 1S navéstit navést ,Vystraha“
a odjezdové naveéstidlo S1 zacalo naveéstit navést ,Volno*;

* v19:03:08 h se Cinnosti SZZ zménila navést ,Vystraha“ viezdového navéstidla
1S na navést ,Volno*;

« v19:05:29 h vlak Os 3739 vjel do Zst. Cervenka, tzn. pfednim &elem projel za
uroven vjezdového navéstidla 1S, na kolej zahlavi smér
MoraviCany (dale jen moravi¢anské zahlavi);

« v19:05:30 h zacalo vjezdové navéstidlo 1S navéstit navést ,Staj;
* v19:05:55h cely vlak Os 3739 vjel na SK €. 1;

« v 19:08:06 h normalni obsluhou TZZ TK &. 2 St&panov — Cervenka byl zmé&nén
(otoCen) tratovy souhlas pro jizdu viaku (DV) ve sméru ze
zst. Cervenka do zst. Stépanov;

* v19:11:53 h vlak Os 3739 pfednim c¢elem minul drovenn odjezdového
navéstidla S1;

* v19:11:54 h zacalo odjezdové navéstidlo S1 naveéstit navést , Stuj*;

e v19:11:58 h vlak Os 373v9 uvolnil SK &. 1 Zst. Cervenka a nachazel se na
zhlavi smér Stépanov (dale je Stépanovské zhlavi);
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v 19:12:04 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Cervenka byly zadany ukony pro
jizdu vlaku Ex 1263 z TK & 1 Moraviany — Cervenka od
vjezdového navéstidla 1S pfes vyhybky €. 28, 27, 26 a 23 na SK
c. 1;

v 19:12:07 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 1263 od
vjezdového navéstidla 1S na SK €. 1;

v 19:12:09 h

zacalo vjezdové navéstidlo 1S navéstit navést ,Vystraha®;

v19:12:13 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Cervenka byly zadany ukony pro
jizdu vlaku Ex 1263 ze SK €. 1 od odjezdového navestidla S1 na
TK €. 2 Stépanov — Cervenka;

v19:12:15 h

vlak Os 3739 obsadil KU ,1T8_L*, tzn. prvni vzdalovaci KU v TK
&. 1 Cervenka — Stépanov, mezi vjezdovym navéstidlem 1L
zst. Cervenka (plathym pro jizdu DV opaénym smérem,
tzn. Stépanov — Cervenka), umisténym v km 66,903, a hlavnim
(oddilovym) navéstidlem automatického bloku (dale jen oddilové
navéstidlo AB) 1-676, umisténym v km 67,500;

v19:12:19 h

cely viak Os 3739 vjel na TK &. 1 Cervenka — St&panov;

v 19:12:27 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 1263 od
odjezdového navéstidla S1 na TK €. 2 Stépanov — Cervenka;

v 19:12:29 h

zaCalo odjezdové navéstidlo S1 navéstit navést

80 km/h a Volno*;

~Rychlost

v 19:12:32 h

se Cinnosti SZZ zménila navést ,Vystraha“ viezdového navéstidla
1S na navést ,OcCekavejte rychlost 80 km/h*;

v 19:13:09 h

vlak Os 3739 obsadil KU ,1T5_L*, tzn. &tvrty vzdalovaci KU v TK
&. 1 Cervenka — St&panov, mezi oddilovym navéstidlem AB 1-692,
umisténym v km 69,100, a oddilovym navéstidlem AB 1-706,
umisténym v km 70,600.

Jednalo se o KU v TK &. 1, jejiz prlijezdny prifez byl nasledné
narusen v km 69,426 vyvracenym stromem a v némz doslo ke
srazce vlaku R 895 s prfekazkou;

v 19:13:34 h

vlak Ex 1263 vjel do Zst. Cervenka, tzn. pfednim &elem vlaku
projel za Uroven vjezdového navestidla 1S, na kolej
moraviCanskeého zahlavi a obsadil KU ,1SK__ A%

v19:13:35 h

zacCalo vjezdové naveéstidlo 1S navéstit navést ,Staj;

v 19:13:57 h

cely vlak Ex 1263 vjel na SK €. 1;

v19:14:19 h

predni Celo vlaku Ex 1263 minulo uroven odjezdového navéstidla
S1;

v 19:14:20 h

zacalo odjezdové navéstidlo S1 naveéstit naveést ,Stuj*;
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v 19:14:25 h

vlak Ex 1263 uvolnil SK ¢&. 1 a nachazel se na Stépanovském
zhlavi;

v 19:14:30 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Cervenka byly zadany ukony pro
jizdu vlaku R 895 z TK ¢. 1 MoraviCany — Cervenka od
vjezdového navéstidla 1S pres vyhybky €. 28, 27, 26 a 23 na SK
¢. 1;

v 19:14:32 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku R 895 od
vjezdového navéstidla 1S na SK €. 1;

v 19:14:34 h

zacalo vjezdové navéstidlo 1S navéstit navést ,Vystraha®;

v 19:14:48 h

vlak Ex 1263 obsadil KU ,2T8_L*, tzn. prvni vzdalovaci KU v TK
C. 2 Stépanov — Cervenka, mezi vjezdovym navéstidlem 2L
(platnym pro jizdu DV opacnym smérem, tzn. Stépanov —

Cervenka), umisténym v km 66,903, a oddilovym naveéstidlem AB
2-676, umisténym v km 67,500;

v 19:14:52 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Cervenka byly zadany ukony pro
jizdu vlaku R 895 ze SK €. 1 od odjezdového navestidla S1 pres
vyhybky €. 4, 3 a 2 na TK €. 1 Cervenka — Stépanov;

v 19:14:53 h

cely vlak Ex 1263 vjel na TK &. 2 Stépanov — Cervenka;

v 19:15:05 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu vilaku R 895 od
odjezdového navéstidla S1 na TK €. 1 Cervenka — Stépanov;

v 19:15:07 h

zacCalo odjezdové navéstidlo S1 navéstit navést ,Volno*;

v19:15:10 h

se Cinnosti SZZ zménila navést ,Vystraha“ viezdového navéstidla
1S na navést ,Volno*;

v 19:15:46 h

vlak Ex 1263 obsadil KU ,2T5_L* tzn. &tvrty vzdalovaci KU v TK
&. 2 Stépanov — Cervenka, mezi oddilovym navéstidlem AB
2-692, umisténym v km 69,100, a oddilovym navéstidlem AB
2-706, umisténym v km 70,600.

Jednalo se o KU v TK &. 2, jejiz prlijezdny prifez byl nasledné
narusen v km 69,426 vyvracenym stromem;

v19:17:29 h

vlak Os 3739 vjel do zst. St&panov, tzn. pfednim &elem vlaku
projel za uroven vjezdoveho navestidla 1S, na kolej zahlavi smér
Cervenka (dale jen Cervenecké zahlavi) a obsadil KU ,1SK_ A%

v19:17:37 h

vlak Os 3739 uvolnil KU ,1T1_L%, tzn. posledni KU v TK &. 1
Cervenka — Stépanov ve sméru jizdy vliaku a cely vjel do
zst. Stépanov;

v 19:18:11 h

vlak Ex 1263 vjel do Zst. Stépanov, tzn. pfednim &elem vlaku
projel za Uroven vjezdového navestidla 2S, na kolej
Cerveneckého zahlavi a obsadil KU ,2SK A"

v 19:18:18 h

vlak Ex 1263 uvolnil KU ,2T1_L% tzn. posledni KU v TK &. 2
Stépanov — Cervenka ve sméru jizdy vlaku a cely vjel do
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Zst. Sté&panov;

v 19:20:38 h

vlak R 895 vijel do zst. Cervenka, tzn. predni &elo vlaku projelo za
uroven vjezdového navéstidla 1S, na kolej moravi¢anského
zahlavi;

v 19:20:39 h

zacCalo vjezdové naveéstidlo 1S navéstit navést ,Staj;

v 19:20:47 h

vlak R 895 uvolnil TK €. 1 MoraviCany — Cervenka, tzn. cely vjel
do zst. Cervenka;

v 19:20:52 h

vlak R 895 obsadil SK ¢. 1;

v 19:20:59 h

cely vlak R 895 vjel na SK €. 1;

v 19:21:08 h

predni Celo vlaku R 895 minulo Uroven odjezdoveho naveéstidla
S1 zst. Cervenka;

v 19:21:09 h

zacalo odjezdové navéstidlo S1 naveéstit navést , Stuj*;

v19:21:15 h

vlak R 895 uvolnil SK €. 1 a nachazel se na $tépanovském zhlavi;

v 19:21:23 h

vlak R 895 obsadil KU ,1T8 L, tzn. prvni vzdalovaci KU v TK &. 1
Cervenka - Std&panov, mezi vjezdovym navéstidlem 1L
zst. Cervenka (platnym pro jizdu DV opaénym smérem,
tzn. Stépanov — Cervenka), umisténym v km 66,903,
a oddilovym navéstidlem AB 1-676, umisténym v km 67,500;

v 19:21:29 h

cely viak R 895 vjel na TK &. 1 Cervenka — Sté&panov;

v 19:21:36 h

vlak R 895 obsadil KU ,1T7_L*, tzn. druhy vzdalovaci KU v TK
&. 1 Cervenka — Sté&panov, mezi oddilovym navéstidlem AB 1-676,
umisténym v km 67,500, a oddilovym navéstidlem AB 1-679
(platnym pro jizdu DV opaénym smérem, tzn. Stépanov —

v

Cervenka), umisténym v km 67,940;

v 19:21:46 h

vlak R 895 obsadil KU ,1T6_L* tzn. tfeti vzdalovaci KU v TK &. 1
Cervenka — St&panov, mezi oddilovym navéstidlem AB 1-679
(platnym pro jizdu DV opaénym smérem, tzn. Stépanov —
Cervenka), umisténym v km 67,940, a oddilovym navéstidiem AB
1-692, umisténym v km 69,100;

v 19:22:14 h

vlak R 895 obsadil KU ,1T5_L* tzn. &tvrty vzdalovaci KU v TK
&. 1 Cervenka — Stépanov, mezi oddilovym navéstidiem AB 1-692,
umisténym v km 69,100, a oddilovym navéstidlem AB 1-706,
umisténym v km 70,600;

ze zaznamenanych dat nelze jednoznacné urcit konkrétni (pfesny) Cas, kdy doslo
naTK¢. 1 v KU ,1T5 L" ke srazce vlaku R 895 s prekazkou;

stanovisté obsluhy bylo v analyzovanych ¢€asech, tj. v dobé od 19:03:00 h do
19:22:14 h dne 13. 2. 2023, zobrazeno Cervenou barvou, tzn. Ze stanovisté
obsluhy bylo v rezimu ovladani z jiného stanovisté (z jiné urovné) — dalkové z CDP

Prerov;

SZZ zst. Cervenka a TZZ mezistaniéniho useku St&panov — Cervenka vykazovala
v dobé vzniku MU normalni ¢innost, tzn. bezporuchovy stav.
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Z analyzy dat zaznamenanych automatizovanym Ffidicim systémem — provoznim
zaznamem elektrodispeCera, ktery obsahoval stavy zafizeni elektrické trakce, povely
(Ukony) a ru€ni zmény provadéné obsluhujicim zaméstnancem - samostatnym
elektrodispeerem (dale jen elektrodispeder SZ), v jim Fizeném obvodu, zahrnuijici
mj. zst. Cervenka a Stdpanov, v&. mezistaniéniho Useku Stépanov — Cervenka,

mj. vyplyva, ze:

« v19:22:01h |ve spinaci stanici St&panov zauginkovala nadproudova ochrana
TV nad TK &. 2 Stépanov — Cervenka, zapo&alo vypinani vypinace
S12. Ve stejném &ase byl v napajeci stanici Cervenka
zaregistrovan zkrat TV nad TK & 2 Stépanov — Cervenka,
zapocalo vypinani vypinade N2. TV nad TK & 2 Stépanov —
Cervenka prestalo byt napajeno.

Uvedené bylo zapfi¢inéno poskozenim TV pfi dopadu
vyvraceného stromu pres obé provozované TK;

« v19:22:22 h |elektrodispeCer manipulaci s ovladacimi prvky vypinate N2
napajeci stanice Cervenka — povelem ,ZAP START* obnovil
sepnutim vypinace N2 napajeni TV nad TK €. 2 Stépanov —
Cervenka z napajeci stanice Cervenka;

* v19:22:23h byl v napajeci stanici Cervenka opét zaregistrovan zkrat TV nad
TK €. 2 Stépanov — Cervenka, zapocalo vypinani vypinace N2. TV
nad TK €. 2 Stépanov — Cervenka prestalo byt opétovné napajeno;

« v19:22:46 h  |elektrodispeCer manipulaci s ovladacimi prvky vypinate S12
spinaci stanice Stépanov — povelem ,ZAP START* zadal sepnutim
vypinade S12 povel k obnoveni napajeni TV nad TK &. 2 St&panov
— Cervenka také ze spinaci stanice Stépanov, a to za ucelem
lokalizace mista poruchy;

* v19:22:47 h  |opétovné zaucinkovala ve spinaci stanici St&panov nadproudova
ochrana TV nad TK €. 2 Stépanov — Cervenka, zapocalo vypinani
vypinace S12;

« v19:24:.05h |elektrodispeCer manipulaci s ovladacimi prvky vypinate S11
spinaci stanice Stépanov — povelem ,VYP START* zadal vypnutim
vypinace S11 povel k ukonceni napajeni TV nad TK €. 1 Cervenka
— St&panov ze spinaci stanice Stépanov;

« v19:24:06 h |prestalo byt TV nad TK &. 1 Cervenka — Stépanov napajeno;

« v19:24:09h |elektrodispeCer manipulaci s ovladacimi prvky vypinace N1
napajeci stanice Cervenka — povelem ,VYP START* zadal
vypnutim vypinace N1 povel k ukonceni napajeni TV nad TK ¢. 1
Cervenka — Sté&panov ze spinaci stanice Stépanov.

Ve stejném Case prestalo byt TV nad TK ¢. 1 Stépanov —
Cervenka napajeno.
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podaného vysvétleni zaméstnance dopravce CD:

» strojvedouci vlaku R 895 — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podani vysvétleni
Dl:

o dne 13. 2. 2023 nastoupil na sménu v 11:30 h v Zst. Pferov a po celou dobu
vykonu prace (smény) fidil HDV 193.685-5 v ramci jizd vlaki R 888 a R 895;

o vykon prace (sména) probihal bez zavad a mimoradnosti (nebyl nicim ani nikym
rozruden), a to az do doby po prijezdu Zst. Cervenka, kdy zpozoroval v Useku
mezi zst. Cervenka a zastavkou Stiefi nestandardni chovani (rozkmit) TV nad
sousedni TK, tzn. TK €. 2. Na tento podnét zahajil provozni brzdéni pribéznou
brzdou vlaku R 895;

o po kratké chvili od zahajeni provozniho brzdéni zaregistroval zablesk (elektricky
vyboj) v prostoru TV, pficemz nedovedl specifikovat, zda elektricky vyboj nastal
v prostoru nad TK €. 2, nebo nad jim pojizdénou TK €. 1;

o vzapeéti nasledoval silny rozkmit TV nad obéma TK. Na vzniklou situaci reagoval
vypnutim hlavniho vypinaCe. V danou dobu snizoval rychlost vlaku provoznim
brzdénim, avSak po zjisténi vySe uvedenych skuteCnosti zaved! pro zastaveni
vlaku rychlo€inné brzdéni;

o poté, co na trati spatfil pfed vlakem v priijezdném prufezu TK strom spadly pres
obé koleje, chtél opustit kabinu strojvedouciho uprkem do strojovny. Pro kratky
Cas se mu toto vSak zcela nepodafilo a jeSté pfed srazkou zustal lezet na
podlaze HDV v prostoru dvefi oddélujici kabinu od strojovny;

o nasledné brzdici vlak R 895 narazil do vyvraceného stromu;
o pfi MU neutrpél zadna zranéni;
o po zastaveni vlaku rozsvitil na pfednim ¢ele HDV navést ,Stlj, zastavte vSemi

prostfedky” a vznik MU ohlasil na ohlasovaci pracovisté provozovatele drahy
SZ, tzn. tratovému dispec€erovi CDP Prerov;

o vlakvedouciho informoval o vzniku MU a dal mu pokyn ke zjisténi, zda néktera
z pfepravovanych osob neutrpéla ujmu na zdravi;

o po zajisténi vlaku proti pohybu se odebral zjistit rozsah poSkozeni HDV a stav
TDV vlaku;

o po ukonCeni Setfeni na mist¢ MU a cCasteCném obnoveni provozu
v mezistanicnim useku Stépanov — Cervenka odjel s vlakem R 895 do
zst. Olomouc hl. n., kde vlak mimofadné ukoncil svou jizdu.

Souhrn podaného vysvétleni zaméstnance provozovatele drahy SZ:
+ vedouci oddé&leni Zivotniho prostfedi OR Ostrava — Zaznam o podani vysvétleni DI:

o zjistovani a vyhodnocovani stromd a jinych porostl rostoucich na pozemcich
jinych vlastnikl, které se nachazeji v tzv. dopadové vzdalenosti, se v dobé
vzniku MU fidilo ustanovenimi MP STROMOVI a pokynu PO-65/2021;

o nebylo mu znamo, Ze by néktery z vnitfnich predpisti SZ pfedepisoval &asovy
interval pravidelnych prohlidek zaméfenych na zjiStovani vyskytu stromovi a jinych
porostl rostoucich na pozemcich jinych viastnikl, které by pfi svém padu mohly
zasahnout do prujezdného prufezu drahy, tzn. stromovi nachazejici se v dopadové
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vzdalenosti, podle néhoz by zaméstnanci SZ OR Ostrava, oddé&leni Zivotniho
prostfedi, méli prohlidky s timto zaméfenim vykonavat. Zadny &asovy plan na
provadéni pravidelnych prohlidek dfevin nebo zelen& v ramci SZ OR Ostrava,
oddéleni zivotniho prostfedi, nebyl sestavovan, protoZe pfislusni zaméstnanci
v pracovni funkci systémovy specialista (tzv. ekologové) provadéli kontroly na
zakladé mistni znalosti a také v soucinnosti se zaméstnanci Spravy trati;

o v mezistaniénim Useku mezi Zst. Cervenka a zastavkou Stfer zadnou kontrolu
zameéfenou na spravnost a uUplnost zjisténi a zhodnoceni stromu rostoucich
v dopadové vzdalenosti neprovedl. Kontrolni Cinnost na uUseku oddéleni
Zivotniho prostfedi SZ OR Ostrava probihala priib&zné&, namatkové, nicméné ve
vySe uvedeném useku trati za jeho pusobeni ve funkci vedouciho oddéleni
Zivotniho prostiedi SZ OR Ostrava, tedy od 1. 4. 2021, nebyla jim do vzniku
predmétné MU Zadna kontrola s uvedenym zamérenim provedena;

ok vyskytu minimalné 27 stromu zjisténych DI vné obou TK mezi km 69,367 az
69,489 mezi trakCnimi podpérami €. 209, 211 a 213, resp. mezi podpérami
€. 210, 212 a 214, tzn. v€etné mista vzniku MU v km 69,426, rostoucich na
pozemcich p. €. 1028 a 1029, nachazejicich se v obci Pnhovice [552160], v k. u.
Priovice [722855], které rostly v dopadoveé vzdalenosti a jez by pfi svém padu
mohly zasahnout do prijezdného priafezu drahy, se nevyjadfril, protoze mu tamni
podminky nebyly znamy. Neznal tedy davody, pro¢ vSechny stromy v dopadové
vzdalenosti nebyly pfi prohlidkach vytipovany k odstranéni a nasledné
odstranény;

o k davoddm, pro& SZ neupozornila LCR na nezbytnost odstranéni stromovi
a jinych porostl rostoucich na pozemcich p. &. 1028 a 1029, nachazejicich se
v obci Pnovice [552160], v k. u. Pnovice [722855], které by pfi svém padu mohly
zasahnout do prljezdného prifezu drahy, tedy stromovi ohrozujicim bezpecénost
nebo plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy, se nevyjadfil, protoze
se spoleénych mistnich Setfeni se zastupci LCR nikdy nezu&astnil. Spoleénych
prohlidek se za SZ OR Ostrava, oddéleni Zivotniho prostfedi, z&astruji pfislusni
zameéstnanci v pracovni funkci systémovy specialista (tzv. ekologové).

DI v ramci Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU predvolala k podani vysvétleni take
systémového specialistu oddé&leni Zivotniho prostfedi (tzv. ekolog) OR Ostrava, v jehoz
pUsobnosti se mezistaniéni Usek Stépanov — Cervenka nachazi, ktery vak vyuzil svého
prava a DI odepfel podat k MU své vysvétleni.

Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Usekovy dispeger 2C CDP Prerov postavil normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro
jizdu vlaku R 895 z TK &. 1 Moravicany — Cervenka, pfes SK &. 1 zst. Cervenka na TK &. 1
Cervenka — Sté&panov v dobé od 19:14:34 h do 19:15:07 h. Vlak R 895 v 19:21:29 h projel
rychlosti 159,9 km-h™' Zst. Cervenka, tzn. posledni dopravnou s kolejovym rozvétvenim
pred vznikem MU, a vjel na TK &. 1 Cervenka — St&panov. Po priijjezdu vlaku R 895
zst. Cervenka strojvedouci pozorovanim trati zjistil nestandardni chovani (rozkmit) TV nad
sousedni TK, tzn. nikoliv rozkmitani TV nad jim pojizdénou TK. Nicméné z obavy

25



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

z mozného poskozeni sestavy TV nad jim pojizdénou koleji v 19:21:52 h zahajil provozni
brzdéni vlaku pribéznou brzdou. Pfedni Celo vlaku se v danou chvili nachazelo ve
vzdalenosti 875 m prfed mistem vzniku MU a 1 235 m pfed mistem zastaveni. Nasledné
strojvedouci vlaku R 895 zaregistroval v prostoru TV elektricky vyboj, nasledovany silnym
rozkmitem sestav TV nad obéma TK. Na zakladé zjisSténych skuteCnosti strojvedouci
v 19:22:02 h pfi rychlosti 147,3 km-h™" vypnul hlavni vypinaé¢, coz mélo za nasledek stazeni
sbérace HDV. Predni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 412 m pfed mistem vzniku
MU a 772 m pfed mistem zastaveni. O 6 s pozdéji (v 19:22:08 h) strojvedouci pfi rychlosti
134,7 km-h™" zavedl rychlo¢inné brzdéni. Pfedni ¢elo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
184 m pfed mistem vzniku MU a 544 m pfed mistem zastaveni. V 19:22:13 h narazilo
predni ¢elo vlaku rychlosti 115 km-h™ do prekazky, tvorené v km 69,426 stromem (dubem
zimnim), nachazejicim se v prijezdném prufezu vlakem R 895 pojizdéné TK &. 1. Predni
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 360 m pfed mistem zastaveni. Po uplynuti 26 s
(v 19:22:39 h) vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU, a to pfednim ¢elem HDV v km
69,786.

Sjizdnost obou TK v Useku Stépanov — Cervenka v misté MU (km 69,426) pred jizdou
vlaku R 895 prokazatelné dokladaji realizované jizdy vlaku:

* Os 3739 po TK €. 1 v dobé od 19:12:15 h do 19:17:37 h, kdy v 19:13:09 h
(tzn.9min a 4 s pred vznikem MU) byl timto vlakem obsazen KU ,1T5 L,
tzn. 8tvrty vzdalovaci KU mezistaniéniho Useku Cervenka — Stépanov, mezi
oddilovymi navéstidly AB 1-692 a AB 1-706, umisténymi v km 69,100 a 70,600
(viz bod 3.1.8 této Z2);

* Ex 1263 po sousedni TK €. 2 v dobé od 19:14:48 h do 19:18:18 h, kdy v 19:15:46 h
(tzn. 6 min a 27 s pred vznikem MU) byl timto vlakem obsazen KU ,2T5 L*
tzn. &tvrty vzdalovaci KU mezistaniéniho Useku Cervenka — St&panov, mezi
oddilovymi navéstidly AB 2-692 a AB 2-706, umisténymi v km 69,100 a 70,600
(viz bod 3.1.8 této Z2).

CHMU nevydal dne 13. 2. 2023 pro danou lokalitu Zadnou vystrahu (viz body 3.1.3 a 4.3.5
této ZZ).

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

13. 2. 2023

* 19:23 h |strojvedouci vlaku R 895 ohlasil vznik MU usekovému dispecerovi 2C
CDP Prerov. Ve stejné minuté se elektrodispeder SZ v dusledku svého
zjisténi o vypadku napajeni TV v mezistaniénim Useku Stépanov —
Cervenka dotazal Usekového dispedera 2C CDP Prerov na situaci
v pfedmétném UGseku trati. Usekovy dispeéer 2C CDP Pferov ho
informoval o vzniku MU a pozadal o vypnuti napajeni TV, coz
elektrodispecer bezprostredné poté provedl;

* 19:25 h|usekovy dispeCer 2C predal informaci o vzniku MU provoznimu
dispeCerovi PD3 CDP Pierov (dale jen provozni dispeCer PD3), ktery
nasledné provedl ohlaseni vzniku MU podle ohlasovaciho rozvrhu
provozovatele drahy SZ;

+ 19:27 h |provozni dispeger PD3 ohlasil vznik MU HZS SZ JPO Perov.
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* 19:28 h | provozni dispeCer PD3 ohlasil vznik MU sitovéemu dispecerovi dopravce
CD a o 1 min pozdéji také regionalnimu dispecerovi téhoz dopravce;

* 19:30 h |vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU povéfené osobe
provozovatele drahy SZ — Odboru systému bezpecnosti provozovani
drahy, Uzemni pracovisté Ostrava (dale jen povéfena osoba SZ);

« 19:36 h |prvotni ozndmeni vzniku MU povéfenou osobou SZ za provozovatele
drahy SZ a dopravce CD na COP DI, pfitemz po oznameni udélil
inspektor COP DI souhlas s uvolnénim drahy.

V témze Case ohlasil provozni dispeCer PD3 vznik MU dispecerovi
dopravce CD Cargo, a. s., a v naslednych 2 min také dispederim
dopravcl Regiodet, a. s., a LEO Express Global, a. s.;

* 19:41 h|provozni dispeCer PD3 ohlasil vznik MU Policii CR;

« 21:40 h povéfena osoba SZ udélila souhlas k zahajeni odklizovacich praci;

« 22:55h | povéfena osoba SZ ukongila ohledani mista vzniku MU;

14. 2. 2023

* 0:41h |CasteCné obnoveni provozovani drazni dopravy, kdy byla provozovatelem
SZ umoznéna jizda DV po TK €. 1;

* 14:56 h |upIné obnoveni provozu, tzn. provozovani drazni dopravy obnoveno také
vTKE. 2.

Plan IZS aktivoval v 19:27 h, tj. 5 min po vzniku MU, provozni dispecer PD 3.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
+ HZS SZ JPO Prerov;
+ HZS SZ JPO Ostrava;
* HZS Olomouckého kraje, stanice Litovel;
+ Policie CR, Krajské feditelstvi policie Olomouckého kraje, Obvodni oddéleni Litovel.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma podle pravnich pfedpisi mj. za povinnost provozovat drahu pro
potieby plynulé a bezpeCné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni. Ve smyslu této povinnosti musi provadét mj. pravidelné prohlidky
a feSit zdroje ohrozeni drahy, tedy i stromovi ohrozujici bezpecnost nebo plynulost drazni
dopravy nebo provozuschopnost drahy, a udrzet stromovi tak, aby odpovidalo
bezpeénému provozu, jak provozovatel drahy uvedl v MP STROMOVI. Provozovatel drahy
ma pravo odstranovat a okleStovat stromovi a jiné porosty ohroZujici bezpecnost nebo
plynulost drazni dopravy anebo provozuschopnost drahy v pfipadé, kdy tak po pfedchozim
upozornéni provozovatele drahy neucinil jejich vlastnik v pfiméfené |haté a v rozsahu,
které jsou stanoveny v tomto upozornéni, pfiCemz stromovi a jiné porosty, které pfi svém
padu mohou zasahnout do prljezdného prafezu drahy (viz Obr. &. 3), jsou podle
ustanoveni § 10 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb. stromovim ohrozujicim bezpecnost nebo
plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy.
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Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze pravni pfedpisy explicitné nedefinuji vyrazy
,stromovi“ a ,jiné porosty, které byly pouzity ve vySe uvedeném ustanoveni zakona
€. 266/1994 Sb., a proto je vhodné alesporn ramcové vyznam téchto slov objasnit a vylozit.
Vyraz ,stromovi“ ma z Cisté jazykového vyznamu slova vyznam ,stromovy porost®,
,stromy*, kdy ,stromem® je mySlena ,dfevina s kmenem, ktera se riGznym zpusobem vétvi*.
Vyraz ,porost® poté z Cisté jazykového vyznamu slova znamena ,rostliny kryjici néjaké
misto®, pficemz mezi rostliny lIze bezpochyby zaradit také napf. kefe. Podle uvedeného
vykladu je tedy zfejmé, Ze predmétné pojmy ,stromovi“ a ,jiné porosty“ odpovidaji
technologickym postupim provozovatele drahy SZ obsazenym v MP STROMOVI. Z Casti
prvni, Clanku 2, odst. 8 tohoto technologického postupu provozovatele drahy SZ a logiky
véci tak lze dovodit, ze za stromovi Ize povazovat také drevinu rostouci mimo les,
zapojeny porost dfevin, les (tzn. také strom rostouci v lesnim porostu) a stromoradi
(viz nize).

Podle ustanoveni § 4 a 8 zakona ¢&. 266/1994 Sb. je:

* obvod drahy uzemi urCené uzemnim rozhodnutim pro umisténi stavby drahy.
Obvod drahy u celostatni drahy (regionalni drahy) je vymezen svislymi plochami
vedenymi hranicemi pozemkd, které jsou uréeny pro umisténi drahy a jeji udrzbu;

e ochranné pasmo drahy vybudované pro rychlost do 160 km-h™' (véetné) tvofi prostor
po obou stranach drahy, jehoZz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou
u drahy celostatni a u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve
vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Provozovatel drahy SZ je pro splnéni povinnosti provozovat drahu pro potfeby plynulé
a bezpeCné drazni dopravy a zajiSténi dodrzovani zavedeného systému zajiStovani
bezpec€nosti provozovani drahy, jemu uloZzené ustanovenimi § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 2
pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., pfi vyhledavani zdroju ohrozeni drahy a zejména pak pfi
odstranovani stromovi v ochranném pasmu drahy, povinen postupovat v souladu se
zakony €. 114/1992 Sb. a &. 289/1995 Sb. V pfipadé omezeni, pozastaveni nebo zakazu
odstrafiovani stromovi organem ochrany pfirody ve stanovené Ihuté je navic pro tento
organ zavazné stanovisko drazniho spravniho Ufadu, v daném piipadé DU, ktery
mj. zjiStuje na zakladé ustanoveni § 10 zakona €. 266/1994 Sb. zdroje ohroZeni drahy,
tj. i stromovi ohrozujici bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy.

Zde je vhodné uvést, Ze dle ustanoveni § 8 odst. 2 zakona ¢. 114/1992 Sb. ,,Povoleni neni
treba ... k odstrariovani drevin za ucelem zajisténi provozuschopnosti zeleznicni drahy
nebo zajisténi plynulé a bezpelné drazni dopravy na této draze ... . Kaceni z téchto
davodu musi byt oznameno pisemné nejméné 15 dni predem organu ochrany prirody,
ktery je mize pozastavit, omezit nebo zakazat, pokud odporuje poZzadavkum na ochranu
drevin; v pripadé odstrariovani drevin za ucelem zajiSténi provozuschopnosti zeleznicni
drahy nebo zajisténi plynulé a bezpelné drazni dopravy na této draze tak muze ucinit jen
na zakladé zavazného stanoviska drazniho spravniho uradu., pficemz podle ustanoveni
odst. 4 tohoto paragrafu ,Povoleni neni tfeba ke kaceni dfevin, je-li jejich stavem zfejmé
a bezprostredné ohroZen Zivot Ci zdravi nebo hrozi-li Skoda znacného rozsahu. Ten, kdo
za teéchto podminek provede kaceni, oznami je organu ochrany prirody do 15 dnid od
provedeni kaceni.”.

Pro uplnost je potfebné také uvést, Ze dle ustanoveni § 3 odst. 1 zdkona €. 114/1992 Sb.
je podle:
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* pism. b) ,vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna cast krajiny utvari jeji typicky vzhled nebo prispiva k udrzeni jeji stability.
Viyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raSelinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy. ...“. Na tomto misté je vhodné opétovné uvést, Zze strom vyvraceny
pfes obé TK rostl na pozemku p. €. 1029, nachazejicim se v obci Provice
[652160], v k. u. Priovice [722855] se zplsobem ochrany CHKO ve Il. z6né, na
pozemku urCeném k plnéni funkci lesa, v ochranném pasmu vodniho zdroje
2.stupné a v ptadi oblasti. Vlastnikem pozemku je CR, pravo hospodafit
s majetkem statu maji v tomto konkrétnim pripadé LCR (viz bod 3.1.3 této ZZ);

* pism. i) ,dfevina rostouci mimo les strom ¢i kef rostouci jednotlivé i ve skupinach
ve volné krajiné i v sidelnich utvarech na pozemcich mimo lesni pozemky,*“.
V souladu s ustanovenim § 3 vyhlasky €. 189/2013 Sb., kterou se zakon
C. 114/1992 Sb. provadi, rovnéz neni tfeba povoleni ke kaceni mj. u dfevin
rostoucich mimo les, za pfedpokladu, Ze tyto dfeviny nejsou soucasti vyznamného
krajinného prvku, nahradni vysadby nebo stromofadi, o obvodu kmene do 80 cm
méfeného ve vySce 130 cm nad zemi, nebo pro zapojené porosty dfevin, pokud
celkova plocha kacenych zapojenych porosta dievin nepiresahuje 40 m2.

Dle ustanoveni § 2 pism. a) a c) zakona €. 289/1995 Sb. se lesem rozumi lesni porosty
s jejich prostfedim a pozemky uréené k plnéni funkci lesa a lesnimi porosty se rozumi
stromy a kefe lesnich dfevin, které v danych podminkach plni funkce lesa, pfiCemz
v ustanoveni § 22 odst. 1 a 2 stejného zakona je uvedeno:

» Vlastnici nemovitosti nebo investori staveb a zarizeni jsou povinni provést na svuj
naklad nezbytné nutna opatfeni, kterymi jsou nebo budou jejich pozemky, stavby
a zarizeni zabezpeleny pfed Skodami zpusobenymi zejména sesuvem pldy,
padanim kamend, padem stromi nebo jejich casti, pfesahem vétvi a kofend,
zastinénim a lavinami z pozemku urcenych k plnéni funkci lesa; tato opatreni jsou
opravnéni provést i na pozemcich uréenych k plnéni funkci lesa. Rozsah a zplsob
zabezpecovacich opatieni stanovi organ statni spravy lesu, pokud neni podle
zvlastnich predpist prislusny jiny organ statni spravy. Vlastnik pozemku uréenych
k plnéni funkci lesa je povinen provedeni opatieni strpét.”,

* Vyzaduje-li zajisténi bezpecnosti osob a majetku kromé opatieni uvedenych
v odstavci 1 i zménu ve zplsobu hospodareni v lese nebo omezeni ve vyuZivani
pozemku uréenych k plnéni funkci lesa, rozhodne organ statni spravy lest o dalSich
opatrenich a urci, kdo ponese naklady s tim spojené a kdo nahradi viastniku lesa
pfipadnou ujmu. Ustanoveni zvlastnich predpist zistavaji nedotéena.”.

Sougasti zavedeného systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZ byl
mj. MP STROMOVI| stanovujici postupy pro provadéni udrzby stromovi pfedev§im na
ZelezniCnich drahach — na stavbé drahy, vC. staveb na draze, resp. v obvodu drahy, a dale
v ochranném pasmu drahy. Tento metodicky pokyn také slouzi jako navod a pomlcka
k postupnému a dlouhodobému odstrafiovani stromovi a jeho ucelem je mj. sladit postup
SZ s aktualni judikaturou a vykladem souvisejicich pravnich predpist. | z technologickych
postupl provozovatele drahy SZ vyplyva, Ze stromovi ohroZujici bezpe&nost nebo
plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy je strom &i kef, ktery pfi svém
padu muze zasahnout do priijezdného prifezu drahy. Za stromovi se v podminkach SZ
muze rovnéz povazovat les, tzn. lesni porosty (stromy a kefe lesnich dfevin) s jejich
prostfedim a pozemky urCené k plnéni funkci lesa (viz také vySe), jenz v danych
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podminkach plni funkce lesa (produkéni a mimoprodukéni), pfi¢emz problematika lesniho
porostu ur€eného k odstranéni neni timto metodickym pokynem samostatné upravena.
ZMP STROMOVI v8ak vyplyva, ze provozovatel drahy musi fesit existujici zdroje
ohroZeni drahy, tedy i stromovi (tzn. také lesni porost) ohrozujici bezpecnost nebo
plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy, a udrzet stromovi (tzn. také lesni
porost) tak, aby odpovidalo pozadavkim na bezpeény provoz.

Pro potteby MP STROMOVI se stromovim uréenym k odstranéni povaZuje stromovi, které
ohrozuje provozovani drahy pro bezpecnou drazni dopravu tim, Ze v pfipadé svého padu
nebo padu nadzemnich C&asti (vétvi apod.) v dusledku nepfiznivych povétrnostnich
podminek muze zpuUsobit ohrozeni Zivota €i zdravi a vznik Skody znacného rozsahu.
Povinnosti vlastnika pozemku je o dfeviny peCovat (zejména je oSetfovat a udrZovat).
Vlastnik pozemku je odpovédny za Skody, které zplUsobi pad dieviny nebo jeji Casti na
okolni pozemky, pokud porusSil povinnost peCovat o dfeviny dle prfedchozi véty,
a nezabranil tak zejména tomu, Ze se dfevina stala dfevinou urCenou k odstranéni.
MP STROMOVi déle mj. definuje:

* ochranné pasmo drahy — je tvofeno prostorem po obou stranach drahy, jehoz
hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni a u drahy
regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic
obvodu drahy. Ochranné pasmo drahy ma vefejnopravné stanoven specificky
rezim, v némz jsou prava vlastnik( pfilehlych nemovitosti ve vefejném zajmu na
bezpeCném a plynulém provozovani drahy omezena;

* dopadovou vzdalenost — rozumi se ji vzdalenost stromu Ci kefe, kdy v pfipadé jejich
pfimého padu mulze dojit k ohrozeni bezpec€nosti provozovani drahy a drazni
dopravy;

e kritickou zénu — rozumi se ji zébna vymezena do 6 m vzdalenosti od osy krajni
koleje po obou stranach Zelezni¢ni dopravni cesty (viz Obr. €. 2);

* bezpecCnostni zénu — rozumi se ji zona bezprostifedné navazujici na zénu kritickou
a je vymezena vzdalenosti od 6 m od osy krajni koleje do vzdalenosti 20 m od osy
krajni koleje po obou stranach Zelezni¢ni dopravni cesty (viz Obr. €. 2);

* pFechodovou zénu — rozumi se ji zéna bezprostfedné navazujici na zdénu
bezpecnostni a je vymezena vzdalenosti od 20 m od osy krajni koleje a hranici
ochranného pasma drahy po obou stranach Zelezniéni dopravni cesty
(viz Obr. €. 2).

Pro zajisténi povinnosti provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpec¢né drazni dopravy
provozovatel drahy obsahem MP STROMOVI stanovil, aby v:

» kritické zoné nerostly zadné dreviny, kifoviny vyssi jak 1 m do vzdalenosti 6 m od
osy krajni koleje;

* bezpecCnostni zéné se nevyskytovaly dfeviny vysSi, nez je jejich vzdalenost od osy
krajni koleje, tedy dfeviny presahujici dopadovou vzdalenost;

» pfechodové zéné v souladu s doporu¢enim byly dfeviny udrZzovany v takovém
stavu, aby svym padem neovliviiovaly dfeviny v zéné bezpecénostni, tedy eliminovat
dfeviny s rustovym defektem, napadené dfevokaznymi houbami, dfeviny napadené
skudci, dfeviny s poSkozenou statikou (napf. pfirodnimi Zivly),

pficemz prednostné doporucil kacet na rizikovych tratich s opakujicim se padem stromu
a na tranzitnich zeleznicnich koridorech. K odstranéni dfevin kacenim za ucelem zajisténi
provozuschopnosti Zelezni¢ni drahy nebo zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy na
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této draze neni podle § 8 odst. 2 zakona €. 114/1992 Sb. tfeba povoleni organu ochrany
pFirody. Kaceni dfevin z vySe uvedenych divodd musi byt oznameno pisemné nejméné
15 dnu pfedem mistné pfisluSnému organu ochrany pfirody, ktery je muze pozastavit,
omezit nebo zakazat, pokud odporuje pozadavkim na ochranu dfevin. V tomto pfipadé
muUze organ ochrany pfirody odstrafiovani dfevin za ucelem zaijisténi provozuschopnosti
Zeleznini drahy nebo zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy na draze pozastavit,
omezit nebo zakazat jen na zakladé zavazného stanoviska drazniho spravniho ufadu.

- | osa
koleje

A

Obr. €. 2: Vymezeni pasem bez vegetace a s vegetaci pro zabezpeleni zajisténi
provozuschopnosti drahy nebo zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy
Zdroj: MP STROMOVI, tprava DI

Pro kaceni na pozemcich ve vlastnictvi cizich pravnich subjektl v ochranném pasmu
drahy za ugelem zajisténi provozuschopnosti Zelezniéni drahy jsou dle Casti druhé,
Clanku 4, odst. 1, MP STROMOVI vlastnici nemovité véci v sousedstvi drahy povinni pfi
péci o dfeviny na svém pozemku postupovat s védomim své povinnosti (vlastnik sleduje
na svém pozemku pfedméty a déje, jez by mohly ohrozit provoz drahy, a stara se o jejich
odstranéni). NespInénim této povinnosti nemusi byt pouze konani (napf. vysazeni stromu
na nevhodném misté), ale i opomenuti (napf. ponechani stromu, ktery sam bez pficinéni
vlastnika na nevhodném misté vyrostl). Pravo drazniho spravniho Ufadu nafidit majitel
nutna opatfeni, popf. rozhodnout o odstranéni zdroje ohrozeni na jeho naklady, je pouze
nezbytnou operativni zarukou prioritni ochrany bezpeCného provozu drahy, a tim
eminentniho vefejného zajmu. Ustanoveni § 10 odst. 3 zédkona €. 266/1994 Sb. umoZzhiuje
provozovateli drahy mj. upozornit vlastniky pozemkl na jejich povinnost a specifikovat
postupy v pfipadé jejich nekonani. V pfipadé, kdy tak po pfedchozim upozornéni
provozovatele drahy SZ neuginil jejich vlastnik v ptiméfené |hat& a v rozsahu, které jsou
stanoveny v tomto upozorné&ni nebo vyZadaiji-li si to jiné okolnosti, postupuje dle Casti
druhé, Clanku 4, odst. 2, MP STROMOVI provozovatel drahy nasledovné:
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,a) Dle § 10 odst. 3 zakona ¢. 266/1994 Sh.; Sprava Zeleznic vyzve v pfiméfené
Ihate, viastniky pozemk( k odstranéni dfevin v dopadové vzdalenosti (lze
i opakovane), ...

* b) V pfipadé necinnosti viastnika, poda Sprava Zeleznic podnét Draznimu uradu

(...) v souladu § 10 odst. 2 zékona ¢. 266/1994 Sb., ktery rozhodne o rozsahu

a zpusobu provedeni nezbytnych opatreni. Spolu s podnétem zaSle Sprava

Zeleznic na DU nésledujici podklady:

o jdentifikaci stromt navrZzenych k pokaceni obsahujici usek trati dle staniceni,
katastralni uzemi, parcelni ¢islo (Cisla), druhovou skladbu a odhad poctu drevin
na jednotlivych pozemcich, fotodokumentaci a zakres do podklad( katastralni
mapy (JZM);

°o popis a zddavodnéni ohroZzovani drahy — napf. poSkozeni Zelezni¢ni
infrastruktury (trak¢niho vedeni), Skody na draznich vozidlech pii najeti draznich
vozidel na padly strom nebo stfet se stromem zasahujicim do prujezdniho
prarezu; naru$eni rozhledovych pomérd na prejezdech, viditelnost navéstidel
apod.;

o doklady o prokazatelné ucinénych vyzvach k odstranéni zdroje ohroZeni drahy
ze strany Spravy Zeleznic, sméfovanych vici viastnikovi nebo spravci pozemku;

o vyjadreni vlastnika nebo spravce pozemku (nebo pozemku s plnénim funkce
lesa) k vySe uvedenym vyzvam Spravy Zeleznic, pokud se vlastnik Ci spravce
vyjadri;

o podle mistnich podminek navrh technologického postupu kaceni drevin na cizim
pozemku — napr. moznost zpfistupnéni pozemku cizich viastnikt pfes pozemek
ve spravé Spravy Zeleznic, koordinace vyluk, spoluprace pfi odvozu vytéZzené
dfevni hmoty aj.”.

V pfipadech, kdy maijitel dot€eného pozemku v pfiméfené |hité na zaslané upozornéni
(vyzvu) k odstranéni stroml v ochranném pasmu drahy nereaguje (necini) nebo majitele
neni mozné dohledat, provozovatel drahy SZ postupuje dle Casti druhé, Clanku 4, odst. 3,
MP STROMOViI, kdy ,... vyzve viastniky pozemkii k odstranéni dfevin v dopadové
vzdalenosti, pii necinnosti tyto dreviny nasledné sama odstrani (...) - ...“

Podle Casti druhé, Clanku 4, odst. 5, MP STROMOVI pak musi byt odstrafiovani dfevin
v ochranném pasmu drahy z pozemku ciziho pravniho subjektu za ucelem zajiSténi
provozuschopnosti Zelezni¢ni drahy nebo zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy na
této draze dle § 8 odst. 2 zakona €. 114/1992 Sb. oznameno pisemné nejméné 15 dnl
pfedem organu ochrany pfirody, ktery je muze pozastavit, omezit nebo zakazat, pokud
odporuje pozadavkiim na ochranu dfevin.

V obvodu pasobnosti OR Ostrava, tj. organizaéni jednotky provozovatele drahy SZ, je MP
STROMOVI rozpracovan pokynem PO-65/2021, ktery uréuje povinnosti zaméstnanct pfi
cinnostech zajisStujici bezpecny provoz drahy z hlediska odstranovani drevin podél
Zelezniéni dopravni cesty a pfi zpracovavani navrhu zasahu do drevin. V Casti druhé,
Clanku 7, pokynu PO-65/2021 je pro potfebu pozadavkil kaceni stromovi na pozemcich
LCR uréeno vypracovat stanovené podklady, prostfednictvim uréené osoby (ekologa)
zajistit jednani s pfislusnym zastupcem LCR, kdy Zadatel je povinen se tohoto jednani
zucastnit, pfiCemz realizace nasledného kaceni bude probihat na zakladé zaveérl
Z jednani.

Pro kaceni na pozemcich jinych vlastniki pfislusny ekolog SZ zajisti zpracovani
dokumentu ,Vyzva k pravidelné kontrole nemovitych véci a jejich souc€asti v ochranném
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pasmu drahy“, ktery je odeslan vlastniku pozemku se Zadosti o pisemné stanovisko
k pfijatym opatfenim, popf. planovanych postuptl, jez vlastnik pozemku ucini, nebo jiz
ucinil pro pfedchazeni vzniku rizika ohrozujiciho bezpecnost nebo plynulost drazni
dopravy, a to ve |h(té do 45 dnl od prevzeti vyzvy. V pfipadé, Zze se majitel nevyjadfi do
stanovené Ihuty, je vlastnikovi pozemku odeslana ,Opakovana vyzva“, se stejnym poctem
stanovenych dnd na reakci. Dal$i postup je upraven ve vy$e uvedené Casti druhé, Clanku
4, odst. 3, MP STROMOVI.

Zdroj ohroZeni bezpeénosti nebo plynulosti draZni dopravy nebo provozuschopnosti drahy, kdy stromovi
pfi svém padu mize narusit prajezdny prufez koleje

pozemek CR ve spravé SZ

/

ALY

:'*'H_!"

Obvod drahy (stavba drahy) Ochranné pasmo drahy = 60 m od osy krajni koleje

Eliminovany zdroj ohroZeni bezpeénosti nebo plynulosti draZni dopravy nebo provozuschopnosti drahy

pozemek CR ve spravé SZ pozemek ciziho viastnika

Obvod drahy (stavba drahy) Ochranné pasmo drahy = 60 m od osy krajni koleje

Obr. €. 3: Stromovi jako potencialni zdroj ohrozeni bezpe&nosti
nebo plynulosti drazni dopravy nebo provozuschopnosti drahy
Zdroj: DI s vyuZitim ilustraci dostupnych na internetu

V pfipadé, Ze oznaCeny strom roste na pozemku urCeném k plnéni funkce lesa
(v ochranném pasmu drahy) a je potfeba jej odstranit, postupoval provozovatel drahy dle
&l. 4 MP STROMOVI a navazné dle § 22 odst. 1 a 2 zakona &. 289/1995 Sb. O pfijeti
opatfeni, jeho rozsahu a zpusobu, pfipadné i o zméné nebo omezeni ve zpusobu
hospodafreni v lese, o ur€eni nahrady nakladd s tim spojenych a o nahradé pfipadné ujmy
rozhodne organ statni spravy lest. Pokud oznaceny strom roste na pozemku, kde nema
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SZ pravo hospodareni, pak SZ zasle vlastnikovi pozemku pisemnou vyzvu k odstranéni
zdroje ohrozeni drahy a stanovi Ihutu k odstranéni stromu. Neprobéhne-li na cizim
pozemku odstranéni zdroje ohrozeni drahy (oznaceného stromu) ze strany vlastnika nebo
spravce pozemku na zakladé pisemné vyzvy od SZ (i opakované vyzvy), pak mél
provozovatel drahy SZ pravo:

+ v souladu s § 10 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb a dle &l. 4 MP STROMOVI dany
strom odstranit;

* anebo v souladu s § 10 odst. 1 a 2 zakona €. 266/1994 Sb a dle ¢l. 4 MP

STROMOVI| zaslat podnét draZznimu spravnimu Gfadu. Soudasti podnétu by byla
identifikace stromu navrzeného k pokaceni, specifikace mista, odhad poctu dfevin
na jednotlivych pozemcich, fotodokumentace, popis a zdlvodnéni ohrozovani
drahy, doklady o prokazatelné ucinénych vyzvach k odstranéni zdroje ohrozeni
drahy ze strany SZ uréenych vlastnikovi nebo spravci pozemku, vyjadreni vlastnika
nebo spravce pozemku k vyzvam SZ, pokud se vyjadfil, a podle mistnich podminek
navrh technologického postupu kaceni drevin. DalSi prabéh tohoto procesu nema
provozovatel drahy Sanci realné ovlivnit. Drazni spravni ufad by poté rozhodoval
o rozsahu a zpusobu provedeni nezbytnych opatfeni a o tom, kdo by je mél
provést. Proti tomuto rozhodnuti by se vSak bylo mozné odvolat.
Volba takového postupu by mohla proces vedouci k vlastnimu provedeni kaceni
stromu z dlvodu Casové a administrativni naro€nosti prodlouzit, avSak cilového
stavu (zajisténi potfebné bezpeclnosti) bylo mozné v koneném vysledku
dosahnout.

Lze tak shrnout, Ze uvedené vnitini predpisy a dokumenty SZ v navaznosti na ustanoveni
pravnich pfredpist stanovovaly (v dobé vzniku MU) jednoznaény postup pro kaceni nebo
ofez stromovi, které roste v dopadové vzdalenosti od prijezdného prifezu provozované
koleje, at uz v obvodu drahy, v ochranném pasmu drahy na pozemku s pravem
hospodareni SZ (v lese & mimo les) a v ochranném pasmu drahy na pozemku s pravem
hospodafreni jiného subjektu (v lese i mimo les).

Je tedy mozné konstatovat, Ze znéni MP STROMOVI a pokynu PO-65/2021, ve spojeni
s ustanovenimi § 10 zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 22 zakona ¢&. 289/1995 Sb. davalo
provozovateli drahy SZ dostate€nou oporu a moznost pro zajisténi eliminace zdroje
ohroZzeni drahy (provadéni kaceni stromu) v ochranném pasmu drahy a také na
pozemcich ur€enych k pInéni funkce lesa, a to i pfes dil¢i problém spojeny s pouzitim
definice terminu ,dfevina“ v MP STROMOVI a pokynu PO-65/2021.

Protoze sou€asna pravni Uprava vyslovné neuklada preventivni povinnosti viastnikim pozemku
detekovat a odstranovat zdroje ohroZeni bezpecnosti nebo plynulosti drazni dopravy nebo
provozuschopnosti drahy (viz bod 4.1.7 této ZZ), kdy stromy rostouci v dopadové vzdalenosti
prijezdného prufezu provozované koleje mohou ohrozit bezpecnost a zpUsobit Skody i Ujmu
na zdravi, je pro zajisténi bezpecnosti klicové dusledné uplatfiovani plnéni preventivni innosti
ze strany provozovatele drahy, spocivajici nejen v aktivnim vyzyvani vlastniki k odstranéni
stromovi z pozemku v ochranném pasmu drahy, ale i v dusledném uplatfiovani dalSich postupt
vedoucich k eliminaci stromovi rostoucich v dopadové vzdalenosti.

Provozovatel drahy SZ pred vznikem MU provedl posledni komplexni prohlidku trati

v Useku Brodek u Pierova — Cervenka v terminu od 3. 1. do 14. 4. 2022 s platnosti do
13. 4. 2023. V ramci prohlidky byla mj. hodnocena ,vegetace na trati a v jejim okoli“ se
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zjisténim ,Prdbézné odstrariovani vegetace v celém useku trati (celoro¢né)“, a to bez
jakékoliv blizSi specifikace mist vyskytu stromovi (vegetace), jez mélo byt na zakladé
zjisténi z provedené komplexni prohlidky odstranovano.

Provozovatel drahy SZ mezi zst. Stépanov a Cervenka dale proved! pred vznikem MU
posledni kontrolni pochizku za ucelem zjisténi dfevin (stromovi a zapojenych porost)
ohrozujicich bezpecénost nebo plynulost drazni dopravy anebo provozuschopnost drahy
vyskytujicich se vyluéné na pozemcich (druh pozemku ,ostatni plocha“, zplsob vyuziti
,draha“) ve vlastnictvi CR, kde pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZ, a to dne
29. 8. 2022 prostiednictvim systémového specialisty oddéleni Zivotniho prostfedi OR
Ostrava (ekologa). Na zakladé jeho zjisténi uskute€nil provozovatel drahy v dobé
vegetacniho klidu, v obdobi od 1. 11. 2022, odstranéni celkem 358 stromovi s obvodem
nad 80 cm (80 az 260 cm) a 11 000 m? zapojenych porostll, jeZz ohroZzovaly bezpeénost
nebo plynulost drazni dopravy anebo provozuschopnost drahy:

vymezeni Useku obec / k. u. p. €. pocet kere
(kilometricka poloha) odstranénych plocha porostu
stromQ (m?)
67,200 — 67,360 Litovel [503444] / TFi Dvory u Litovle 356 10 -
[621056]
67,850 2 -
67,900 2 -
68,120 1 -
68,350 — 68,370 5 -
68,500 — 68,600 6 -
68,600 — 68,700 8 -
68,700 — 68,900 22 600
71,100 — 71,200 Stren [547018] / Stfen [701416] 590/41 - 200
71,800 — 72,000 \ 590/1 23 600
72,500 — 72,600 Stépanov [505161] / Stépanov u 1863/5 3 600
Olomouce [763438]
72,600 — 72,700 19 600
72,700 — 73,200 53 2 000
73,200 — 73,400 40 1500
73,400 — 73,800 80 2 400
73,800 — 74,160 69 2 400
74,300 4 -
74,400 4 -
76,000 1863/4 7 100
Tab. €. 1

Zdroj: DI s vyuzitim informaci SZ

DI provedla po vzniku MU ve dnech 17. a 25. 7. 2023 pochiizku mezi zst. Stépanov
a Cervenka. Pochlzkou pozemkd (druh pozemku ,ostatni plocha“, zptsob vyuziti ,draha“)
ve vlastnictvi CR, kde pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZ, bylo zjisténo
minimaln& 261 poztlistatkd stromovi, pfi¢emz v sousedstvi TK &. 1 Stépanov — Cervenka
se jednalo o 154 pozustatkl stromovi a v sousedstvi TK & 2 pak o 107 pozustatkl
stromovi. Rozdil v rozsahu odstranéného stromovi vznikly mezi poctem deklarovanym
provozovatelem drahy SZ a zji$ténym DI byl dan jednak moznostmi skuteéného ovéreni
rozsahu v terénu a rovnéz skutecnosti, kdy v cca tfetiné pfipadd doSlo k odstranéni
stromovi, v€. jejich kofenového systému, a tudiz nebylo mozné na misté dohledat zadny
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oRAD

jejich pozustatek, resp. pocet vyrUstkl plvodné rostoucich z jednoho kofenového
systému.

V predmétném uUseku drahy na pozemcich ve vlastnictvi CR, kde pravo hospodafit
s majetkem statu vykonava SZ, v dob& pochlzek DI nezjistila zadné stromovi ani
zapojené porosty, jez by byly zdrojem ohrozujicim bezpeCnost nebo plynulost drazni
dopravy anebo provozuschopnost drahy.

Provozovatel drahy SZ v obdobi od 1. 7. 2017 do doby vzniku MU, tzn. do 13. 2. 2023,
mezi zst. Sté&panov a Cervenka v ramci spoleénych mistnich Setfeni se zastupci LCR
[Lesni sprava Sternberk (revir Stfert)] a AOPK CR na pozemcich ve vlastnictvi CR, kde
pravo hospodafit s majetkem statu vykonavaji LCR (v&. pozemki p. 6. 1028 a 1029,
nachazejicich se v obci Provice [552160], v k. u. Pnovice [722855]), osobné
prostfednictvim svého zastupce upozornil na vyskyt stromovi a jinych (zapojenych)
porostu, které pfi svém padu mohou zasahnout do prujezdného prufezu drahy a jsou tudiz
stromovim ohrozujicim bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost
drahy, jez se vyskytovaly na pozemcich druhu ,lesni pozemek®:

* p. ¢.590/4, obec Stren [547018], k. u. Stfen [701416];

. 590/5, obec Stien [547018], k. u. Stfen [701416];

. 1015/1, obec Priovice [552160], k. U. Priovice [722855];

. 1016/1, obec Priovice [5652160], k. u. Priovice [722855];

. 1021, obec Provice [552160], k. u. Priovice [722855];

. 1023, obec Priovice [552160], k. u. Priovice [722855];

. 1028, obec Provice [552160], k. u. Priovice [722855];

. 1029, obec Priovice [552160], k. u. Priovice [722855];

. 1034/1, obec Priovice [552160], k. u. Provice [722855];

. 1035/1, obec Priovice [552160], k. U. Provice [722855];

. 1035/2, obec Priovice [552160], k. U. Phovice [722855];

. 1682, obec Stépanov [505161], k. U. Stépanov u Olomouce [763438],
+ p. & 1694, obec Stépanov [505161], k. 0. Stépanov u Olomouce [763438],

pfilehlych k pozemkdm ve viastnictvi CR, kde pravo hospodaifit s majetkem statu vykonava
SZ, tzn. k pozemkim druhu ,ostatni plocha“ a se stanovenym zplisobem vyuziti ,draha“.
Pfi spoleCném mistnim Setfeni musela byt vSemi zuCastnénymi stranami zohlednéna
skuteCnost, Ze pfedmétné pozemky se nachazi na uzemi CHKO Litovelské Pomoravi
vedené v soustavé chranénych uzemi Natura 2000, kdy v souladu se zakony
€. 114/1992 Sb. a €. 289/1995 Sb. neni mozné v dané oblasti provadét masivni celoplosné
odlesniovani, ale pouze tézbu tzv. nahodilou formou probirky porostu, pficemz velikost
holoseCe v hospodafrstvi luznich stanovist nesméla presahovat 2 ha. Vlastnik lesa byl
povinen obnovovat lesni porosty stanovistné vhodnymi dfevinami a vychovavat je v€as
a soustavné tak, aby se zlepSoval jejich stav, zvySovala jejich odolnost a ve vysledku
zlepSovalo pInéni funkci lesa.

V obdobi od 1. 7. 2017 do doby vzniku MU na zakladé vytipovani a oznacCeni stromovi
provedly LCR na vy$e uvedenych pozemcich t&zbu v celkovém objemu 4 151,14 m®drfevni
hmoty, z ¢ehoZ evidované nebezpeéné stromy Cinily t&Zbu v rozsahu 289,86 m* drivi
riznych dfevin. Vzhledem ke skuteénosti, Ze LCR vzdy ve sledovaném obdobi odstranily
v obdobi vegetacniho klidu vSechny stromy, jeZz byly v ramci spole¢nych mistnich Setfeni

O« O¢ O O O¢ O

[ ]
T T T T T T T T T TTDO
O¢ O¢ O O O O¢ O

36



ok Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

SZ a LCR, za ugasti AOPK CR, vyhodnoceny s potenciadlem bezprostfedniho ohroZeni
bezpec€nosti nebo plynulosti drazni dopravy nebo provozuschopnosti drahy pfi jejich padu,
nevyuZzil provozovatel drahy SZ na vySe uvedenych pozemcich svého prava k odstranéni,
resp. oklesténi stromovi a jinych (zapojenych) porostu.

Provedenymi spoleénymi prohlidkami_vS$ak nebylo vytipovano a oznaceno vSechno
stromovi a jiné porosty nachazejici se v dopadové vzdalenosti, které pfi svém padu mohlo
zasahnout do prujezdného prlrezu drahy, a bylo tak stromovim ohroZujicim bezpeénost
nebo plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy, coz doklada pfredmétna MU,
predchozi udalosti vzniklé ve dnech 1. 7. 2019 a 17. 2. 2022 (viz bod 4.5 této ZZ) a po
vzniku MU inspektory DI zjistény vyskyt dalSich minimalné 27 stromd vné obou TK mezi
km 69,367 az 69,489, a to mezi trakénimi podpérami €. 209, 211 a 213, resp. mezi
podpérami €. 210, 212 a 214, v¢. mista vzniku MU v km 69,426, rostoucich v porostnich
okrajich pozemku p. €. 1028 a 1029, nachazejicich se v obci Pnovice [552160], v k. U.
Priovice [722855], v dopadové vzdalenosti, které mély jednostrannou korunu se zatizenim
sméfujicim nad téleso drahy (viz také bod 4.3.5 této ZZ).

Obr. €. 4: Snimek mista MU dokumentujici dne 17. 2. 2023 fadu stromovi majici
asymetrickou korunu sméfujici nad téleso drahy, jez rostlo v porostnim okraji pozemku
p. €. 1029.

Zdroj: DI

Provozovatel drahy SZ 2zadné dalsi kroky pro odstranéni zbylého stromovi a jiného porostu
nachazejiciho se v dopadové vzdalenosti do doby vzniku MU neucinil, pfiCemz pro
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zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy v daném misté nepfijal zadna
opatfeni a drahu v daném misté provozoval bez omezeni.

Na tomto misté je vhodné uvést, Zze provozovatelem drahy byla v daném misté dovolena
jizda DV tratovou rychlosti 160 km-h™", pfi zabrzdné vzdalenosti 1 000 m, kdy jizda vlak(
byla v mezistaniénim useku Cervenka — Stépanov fizena v prostorovych oddilech
s vyuzitim zavislosti vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného TZZ.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pfiéinné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecéné drazni

dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:

o § 10 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy ma pravo odstrariovat a okleStovat stromovi a jiné porosty
ohrozujici bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy anebo provozuschopnost
drahy v pfipadé, kdy tak po predchozim upozornéni provozovatele drahy
neucinil jejich viastnik v pfimérené Ihaté a v rozsahu, které jsou stanoveny
v tomto upozornéni. Stromovi a jiné porosty, které prfi svém padu mohou
zasahnout do prdjezdného prafezu drahy, jsou stromovim ohroZujicim
bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy.,

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle primo pouZzitelného
pfedpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavki na systém zajiStovani bezpecénosti
1. zohledrioval rozsah a pfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze,
2. ...
3. byl dodrzovan,*;

* § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,PDraha musi byt pro zajiSténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. ...%;

+ &l. 4 odst. 3 MP STROMOVI:

,V oduvodnénych pripadech Ize postupovat dle nového ustanoveni § 10 odst. 3 - 5
zakona ¢. 266/1994 Sb.; Sprava Zeleznic vyzve viastniky pozemk( k odstranéni
drevin v dopadoveé vzdalenosti, pfi necinnosti tyto dreviny nasledné sama
odstrani ... .

V souvislosti s MP STROMOVI je nezbytné uvést, ze v CASTI PRVNI, Clanku 2, odst. 1,
provozovatel drahy SZ uvedl vymezeni zakladniho pojmu ,Dfevina rostouci mimo les* jako
strom Ci kef rostouci jednotlivé i ve skupinach ve volné krajiné i v sidelnich utvarech na
pozemcich mimo lesni pozemky (mimo les), jenZz byl pro potfeby tohoto metodického
pokynu zkracen na pojem ,dfevina“. Naproti tomu je v CASTI PRVNI, Clanku 2, odst. 8.
pojem ,dfevina“ ve spojeni s pojmem ,stromovi“ pouZit také pro strom Ci kef rostouci
v lesnim porostu (v lese).
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Z vyse uvedeného vyplyva, Ze zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti provozovatele
drahy SZ vykazoval nedostatky tim, ze dil¢i informace tykajici se bezpecnosti, obsazené
v MP STROMOVI nebyly konzistentni (bezesporné).

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze
v samotné nejednoznacnosti pojmu ,dfevina“ a jeho pouZzivani nebyla zjiSténa pfima
souvislost s neodstranénim stromovi — stromu rostouciho v ochranném pasmu drahy, na
pozemku p. €. 1029, nachazejicim se v obci Priovice [5652160], v k. u. Priovice [722855],
ureném dle vypisu z katastru nemovitosti k pinéni funkci lesa, ktery vytvofil pfekazku na
provozovanych TK v mezistaniénim useku Sté&panov — Cervenka.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby

Jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle pfimo pouZitelného

predpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se

poZadavkl na systém zajistovani bezpecnosti

1. zohledrioval rozsah a predmét jeho cinnosti a cCinnosti riznych dopravct

vykonavanych na jim provozované draze,

2. ...

3. byl dodrzovan,”;

+ bod 4.4.3 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:

»Organizace zajisti, aby informace tykajici se bezpecnosti byly:

a) relevantni, uplné a srozumitelné uréenym uzivateliim;

b) platné;

c) presné;

d) konzistentni; ...".

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu pravnich
predpist a pfisludnych ustanoveni vnitfnich predpist provozovatele drahy SZ a dopravce
CD, mj. fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z &elni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat, v€. TV, a navésti a jednal
podle zjisténych skuteCnosti. V pfipadé, Ze jsou strojvedoucimu znamy okolnosti
ohrozujici bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit vdechna
opatfeni k odvraceni nebezpedci, tzn. v tomto konkrétnim pripadé zastavit vlak, pfiCemz pfi
vykonu dopravni sluzby je povinen jednat tak, aby nebyla ohrozena bezpecnost drazni
dopravy i v pfipadech, které nejsou ve vnitinich pfedpisech popsany (definovany).

Pokud strojvedouci zjisti jakékoliv poskozeni sbérace DV nebo TV nebo ma podezieni na
vznik takového poskozeni (zablesky, vyjma zableskl zpuUsobenych namrazou na TV,
a dale rozkmitani TV, provéSeni vodi¢u TV apod.), musi stahnout sbérace DV a ihned
zastavit, tzn. zahdjit brzdéni (popf. musi zUstat stat). Po zastaveni ma za povinnost
pohledem ze stanovisté strojvedouciho zjistit stav sbéraclli a stav TV v dohledné
vzdalenosti od HDV.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatell
Zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

v

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim Gfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy CR. Jeho uUlohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani pfestupka.
Povinnosti DU je ve |hit& do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahujici
jemu urCené bezpecCnostni doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelng, alespori jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osveédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zrudeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektdl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Se vznikem MU souvisely ulohy a povinnost vlastnika pozemku, na kterém rostl
predmétny strom. Ten, jak jiz bylo uvedeno dfive, rostl v ochranném pasmu drahy, na
pozemku p. €. 1029, nachazejicim se v obci Priovice [652160], v k. u. Pfiovice [722855],
ureném dle vypisu z katastru nemovitosti k plnéni funkci lesa, a svou vyskou se nachazel
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v dopadové vzdalenosti do prijezdného prufezu drahy. Vzdalenost mista plvodniho ristu
stromu od osy TK €. 2 byla 23 m, pficemz jeho vySka Cinila cca 26 m (viz body 3.1.3
a4.1.1této Z2).

S ohledem na charakter stromU jako Zivych organisml a diky vnéjSim vlivim, které na né
pusobi, nelze zcela vylouCit riziko padu stromu nebo jeho Casti, a tim vznik prekazky
v prujezdném prafezu drahy, ohrozeni bezpecného provozu a mozny vznik Skody, a to bez
ohledu na zdravotni stav konkrétniho stromu, v€. jeho kofenového systému.

V ustanoveni § 10 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. je mj. uvedeno: ... Stromovi a jiné porosty,
které pfi svém padu mohou zasahnout do prdjezdného prdrezu drahy, jsou stromovim
ohrozujicim bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy“ Ve
spojeni s ustanovenimi § 2900 zakona €. 89/2012 Sb.: , VyZaduji-li to okolnosti pfipadu
nebo zvyklosti soukromého Zivota, je kazdy povinen pocinat si pfi svém konani tak, aby
nedoslo k nedivodné ujmé na svobodé, Zivoté, zdravi nebo na vlastnictvi jiného.“, § 2910
zakona ¢&. 89/2012 Sb.: ,Skiidce, ktery vilastnim zavinénim porusi povinnost stanovenou
zakonem a zasahne tak do absolutniho prava poSkozeného, nahradi poSkozenému, co tim
zpusobil. Povinnost k nahradé vznikne i $kddci, ktery zasahne do jiného prava
poskozeného zavinénym porusenim zakonné povinnosti stanovené na ochranu takoveého
prava.“ a § 2937 odst. 1 zakona €. 89/2012 Sb.: ,Zpusobi-li Skodu véc sama od sebe,
nahradi skodu ten, kdo nad véci mél mit dohled; nelze-Ili takovou osobu jinak urcit, plati, ze
Ji je vilastnik véci. Kdo prokaze, Ze nalezZity dohled nezanedbal, zprosti se povinnosti
k nahradé.”, zaklada povinnost vlastnika odstranovat takové stromovi a zaroven povinnost
nahradit Skodu, kterou stromovi v pfipadé padu zpusobi. Jedinym kritériem k odstranéni je
vySka a dopadova vzdalenost stromovi urCena spojenim ,pfi svém padu mohou zasahnout
do prujezdného prarezu drahy“. Je tedy stanovena sankce, ale jeji preventivni ucinek je
minimalni, protoze se uplatni az v pfipadé vzniku MU. Navic je v zakoné €. 266/1994 Sb.
vlastnikovi stanovena pouze nepfimo, nebot vyplyva az z kontextu povinnosti danych
zakonem €. 89/2012 Sb.

Pro Uplnost je tfeba zopakovat, ze prozatim trva nesoulad mezi ustanovenim § 10 zakona
€. 266/1994 Sb. a stavajicim zakonem €. 289/1995 Sb. pro zajisténi eliminace zdroje ohrozZeni
drahy (kaceni stromu) na pozemcich uréenych k plnéni funkce lesa. Dle ustanoveni § 22
odst. 1 zakona ¢. 289/1995 Sb. na téchto pozemnich stanovi rozsah a zplsob opatfeni organ
statni spravy lesu. Vlastnik lesa je dale napf. povinen pfi kaceni plnit ustanoveni § 31 zakona
€. 289/1995 Sb., tj. pfi mytni téZbé umysiné nesmi velikost holé seCe prekrocit 1 ha, pokud
v oduvodnénych pfipadech organ statni spravy lesu nepovoli vyjimku, atd.

V dané véci DI zastava konzistentni nazor, ze vSechno stromovi, které svou vyskou
a mistem rastu pfi svém padu muaze zasahnout do prijezdného priifezu drahy, je
zdrojem ohrozeni bezpec¢nosti provozovani drahy a drazni dopravy, a to bez ohledu na
zdravotni stav konkrétniho stromu, vé. jeho kofenového systému (viz body 4.3.5 a 4.5 této
ZZ), a mélo by tak byt eliminovano. Riziko hrozby padu stromovi (v&€. stromd v lesnim
porostu) do prljezdného prifezu drahy lze snizit provadénim hodnoceni stavu baze
Z divodu Casové a ekonomické narocnosti, ve spojeni s potfebou nezanedbatelného poctu
osob odborné zpuUsobilych k vlastnimu posouzeni zdravi stromud a pevnosti jejich kofenového
systéemu, je jejich pouziti v masovém méfitku pro hodnoceni kazdého stromu nachazejiciho se
v dopadové vzdalenosti prakticky nemozné, pfi¢emz vyraznym faktorem je velky rozsah
Zelezniéni sité v Ceské republice a také hojny vyskyt stromovi v jejim bezprostfednim okoli.
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V souCasnosti se pro eliminaci rizika hrozby padu stromovi do prijezdného prifezu drahy,
v pfipadé této konkrétni MU z lesniho porostu, jako nejefektivnéjsi feSeni jevi moznost pruh
lesa vedouci podél zelezni¢ni traté prfevést do kategorie ,lesy zvlastniho uréeni®, v nichz jiny
dulezity vefejny zajem vyzaduje odliSny zplsob hospodareni, v souladu s ustanovenim § 8
odst. 2 pism. h) zakona €. 289/1995 Sb. Na daném uUzemi podél Zelezni¢ni drahy by se pak
péstovaly jen takové dfeviny, které by v dopadové vzdalenosti neprekrocily pfedem stanovenou
vySku (viz Obr. €. 2 a bod 6 této ZZ).

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo, Ze by vlastnik pozemku mél v umyslu stromovi rostouci na
pozemku p. €. 1029, nachazejicim se v obci Pnovice [552160], v k. u. Priovice [722855]
a ohrozujici bezpe€nost nebo plynulost drazni dopravy nebo provozuschopnost drahy,
vC. stromu, ktery dne 13. 2. 2023 svym padem vytvorfil pfekazku na dopravni cesté drahy,
odstranit, potazmo je odstranil.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisu tykajici se uUloh a povinnosti vlastnika
pozemku p. €. 1029, nachazejicim se v obci Priovice [552160], v k. u. Pnovice [722855], na
kterém rostly pfedmétné stromy, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 2900 zakona €. 89/2012 Sb.:

,VyZaduji-li to okolnosti pfipadu nebo zvyklosti soukromého Zivota, je kazdy povinen

pocinat si pfi svém konani tak, aby nedoSlo k nedivodné uUjmé na svobodé, Zivote,

zdravi nebo na viastnictvi jineho..

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s defini€nim:

o §10 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.. Stromovi a jiné porosty, které pri svém padu mohou zasahnout do prdjezdného
prafezu drahy, jsou stromovim ohrozZujicim bezpecénost nebo plynulost drazni
dopravy nebo provozuschopnost drahy.“.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, ZeleznicCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni

CHKO Litovelské Pomoravi zaujima uzky 3 az 8 km Siroky pruh luznich lesl a luk kolem
feky Moravy mezi mésty Olomouc a Mohelnice, rozklada se na plose 96 km? a celé Uzemi
CHKO lezi v Olomouckém kraji v okresech Olomouc a Sumperk. Poslanim CHKO je trvale
zajistovat zvySenou ochranu a ekologicky Setrné obhospodarovani krajiny udolni nivy feky
Moravy s mimofadné vysokym soustfedénim pfirodnich hodnot. Ochranu pfirody a krajiny
v CHKO Litovelské Pomoravi vykonava AOPK CR prostfednictvim Spravy CHKO. Hlavni
naplni &innosti AOPK CR je statni sprava v oblasti ochrany pfirody a krajiny, dale
zajisStovani péce o cenné lokality a v neposledni fadé monitoring zajmovych druh a jejich
vyskytu v uzemi.
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Uzemi CHKO Litovelské Pomoravi je z hlediska ochrany pfirodniho prostfedi rozdéleno do
Ctyf zédn odstupfiované ochrany. NejpfisnéjSi rezim ochrany ma |. zéna, nejmirn&jsi pak
IV. zéna. Hospodarské vyuzivani CHKO se provadi podle zén odstupriované ochrany tak,
aby se udrzoval a zlepSoval jejich pfirodni stav a byly zachovany a vytvareny optimalni
ekologické funkce tohoto uzemi. Il. zéna CHKO Litovelské Pomoravi, tj. zéna v niz se
nachazi i pozemek, z néhoz spadl na drahu strom, ktery vytvofil pfekazku na
provozovanych TK mezistaniéniho Useku Sté&panov — Cervenka, obsahuje mj. Gzemi
s pfirodnimi hodnotami, zejména pfirodé blizké lesy v souvislém komplexu v nivé feky
Moravy a rozsahlejSi vodni plochy a na né navazujici lucni porosty.

DI bezprostfedné po zahajeni Setfeni pfredmétné MU zadala vypracovani Odborného
dendrologického posudku majiciho za cil zhodnoceni pficinnych souvislosti statického
selhani vyvraceného stromu a odborné zhodnoceni zdravotniho stavu a provozni
bezpecnosti vybranych stroml v jeho bezprostfedni blizkosti. Pro taxonomické uréeni
drfevin, méfeni dendrometrickych veli€in a hodnoceni zdravotniho stavu dfevin byl
dendrologem pouzit Arboristicky standard SPPK A0O1 001:2018.
Mistnim Setfenim provedenym dne 20. 2. 2023 bylo zjiSténo, ze doslo k vyvratu vzrostliého
dubu zimniho z porostniho okraje pozemku p. €. 1029, nachazejicim se v obci Provice
[552160], v k. u. Priovice [722855] (poloha GPS: 49.7067128N, 17.1340278E) a jeho padu
na ob& TK mezistaniéniho uUseku Stépanov — Cervenka (viz bod 3.1.3 této ZZ). Pro
potfeby obnoveni provozovani drazni dopravy zajistil provozovatel drahy SZ odstranéni
koruny stromu a ¢asti kmene z kolejisté, a proto byla pfi posouzeni pfiCinnych souvislosti
statického selhani vyvraceného stromu pozornost zaméfena primarné na lezici torzo
vyvraceného stromu o délce 18,4 m, kdy obvod baze kmene Cinil 204 cm, obvod cela
kmene 122 cm a velikost kofenového balu 230 cm x 200 cm. Z provedeného posouzeni
vyplyva, Ze ke statickému selhani stromu doslo v oblasti kofenového systému stromu,
pricemz byly zjiStény:

* vyznamné (signifikantni) okolnosti v pfiinné souvislosti se statickym selhanim

stromu:

o kofenovy systém a baze kmene byly napadeny dfevomorem kofenovym
(Ustulina deusta), hniloba byla vyraznéji rozvinuta na tlakové strané, bez
plodnic,

o strom porostniho okraje mél jednostrannou korunu se zatizenim smérfujicim nad
téleso drahy, tzn. smérem k pozemku p. €. 1288/3, nachazejicim se v obci
Priovice [552160], v k. U. Priovice [722855],

o hladina podzemni vody byla cca 50 cm pod povrchem;

* okolnosti bez pfiCinné souvislosti se statickym selhanim stromu:

© 6,1 m od kofenového balu se na kmeni vyskytovala zdufenina s vyskytem
meékké hniloby, ktera v dusledku padu podélné praskla,

o ¢ast koruny byla sucha, v&. suchych kosternich vétvi.

Posuzujici dendrolog na zakladé vysledki provedeného Setfeni v Odborném
dendrologickém posudku konstatoval, Ze ,Pri¢inou padu stromu je bezpochyby synergie
jednostranného zatiZzeni stromu asymetrickou korunou (porostni okraj) a masivni
destrukce statické odolnosti kofenového systému dfevomorem korenovym (Ustulina
deusta).“. Jelikoz se na bazi kmene vyvraceného stromu nevyskytovaly plodnice
dfevomoru kofenového, nebylo mozné nedestruktivni metodou u stojiciho stromu zjistit
jeho skute€ny zdravotni stav.
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Z uvedeného vyplyva, zZe vytipovani konkrétnich stroml pro eliminaci vyskytu stromovi,
v jejichz kofenovém systému dochazi/doSlo k destrukci jeho statické odolnosti vlivem
vyskytu dfevomoru kofenového, je provadénymi vizualnimi prohlidkami prakticky
nemozné. Jedina moznost pfedchazeni vzniku obdobnych MU tak spociva v disledné
preventivni €innosti provozovatele drahy, kdy v navaznosti na provedené prohlidky, pfi
nichz bude zjistén vyskyt stromovi a jinych porostu, které pfi svém padu mohou zasahnout
do prljezdného prufezu drahy, tj. stromovi ohrozujici bezpe€nost nebo plynulost drazni
dopravy nebo provozuschopnost drahy, bude v maximalni mife vyuzivat moznost upozornit
(vyzvat) vlastniky pozemkl na nezbytnost odstranéni a oklesténi stromovi a jinych porostu
ohrozujicich bezpe€nost nebo plynulost drazni dopravy anebo provozuschopnost drahy.
V pfipadech, kdy v pfiméfené |huté a v rozsahu, které byly stanoveny v upozornéni (vyzve)
provozovatele drahy, tak vlastnik neucini, mél by provozovatel drahy plné vyuzivat svého prava
k odstraniovani a okleStovani stromovi a jinych porostt ohrozujicich bezpe€nost nebo plynulost
drazni dopravy anebo provozuschopnost drahy, tzn. stromovi a porostll nachazejicich se
v dopadové vzdalenosti, avSak pfi respektovani ustanoveni § 10 odst. 4 zakona
€. 266/1994 Sb. [pfiCemz provozovatel drahy je pfi vykonu svého prava mj. povinen co
nejvice Seffit prav vlastnikl a uzivatell dot€éenych nemovitosti (viz bod 4.1.1 této ZZ)].

Soucasti Odborného dendrologického posudku také bylo, jak je uvedeno vysSe, odborné
zhodnoceni zdravotniho stavu a provozni bezpelnosti vybranych stromd rostoucich
v porostnim okraji v bezprostfedni blizkosti vyvraceného stromu. Zhodnocenim
dendrologa proslo celkem 9 stromU [8x dub zimni, 1x lipa velkolista (Tilia plathypillos)],
z nichz 4 (ve vSech pfipadech se jednalo o duby zimni o vySce v rozmezi 18 az 28 m,
obvodu kmene 166 az 214 cm, pruméru koruny 5 az 10 m) identifikoval jako potencialné
rizikové, nachylné ke statickému selhani a doporucil jejich bezodkladné pokaceni
(viz tabulka €. 2, citace zjisténi dendrologa jsou v tabulce uvedeny kurzivou).

DI po obdrzeni Odborného dendrologického hodnoceni a na zakladé v ném uvedenych
zjisténi dne 5. 4. 2023 pisemné& upozornila provozovatele drahy SZ, Ze se v porostnich
okrajich pozemki v sousedstvi celostatni drahy Prosenice — Ceska Tiebova, konkrétné
v mezistaniénim Useku Cervenka — St&panov, na pozemku p. &. 1029, v obci Priovice
[652160], v k. u. Priovice [722855], nachazely minimalné 4 stromy, jez byly dendrologem
vyhodnoceny jako potencialné rizikové svou nachylnosti ke statickému selhani. Protoze
existovala moznost, Ze by tyto rizikové dfeviny mohly pfi svém padu vytvofit prekazku
omezujici provozovani drazni dopravy, popf. vést i ke vzniku obdobné MU, soucCasné
provozovateli drahy SZ navrhla v predmétném Useku celostatni drahy pfijmout
bezodkladna opatfeni pro zajisténi provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy.

Na zakladé upozornéni DI provozovatel drahy SZ provedl dne 6. 4. 2023 spoleéné
s dendrologem mistni Setfeni, po némz byly jesté téhoz dne zaméstnanci HZS JPO Prerov
celkem 3 stromy vytipované k odstranéni pokaceny. Nasledujici den, tj. 7. 4. 2023,
provozovatel drahy SZ provedl kaceni dal$ich 2 stromd, pfiemz v jednom pfipadé se
jednalo o strom uvedeny v Odborném dendrologickém posudku a v jednom pfipadé
o strom vytipovany a nasledné odstranény nad ramec Odborného dendrologického
posudku.

Cislo defekty kmene defekty koruny fyziologické poloha GPS
stromu stari
1 silné vyhnuty smérem ke Jjednostranna koruna dospély 49.7068281N, 17.1336919E
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kolejim smérem ke kolejim, nad
troleje, suché kosterni
vétve
2 ve 150 cm zjistén defekt, jednostranna koruna dospély, 49.7068636N, 17.1336856E
pravdépodobna hniloba |smérem ke kolejim, suché| pocinajici
kosterni vétve ustup koruny
3 Ustulina deusta na bazi suché kosterni vétve dospély, 49.7067072N, 17.1341467E
pocinajici
ustup koruny
4 Ustulina deusta na bazi Jjednostranna koruna dorusta, 49.7066686N, 17.1342242E
smérem ke kolejim, suché dospély
kosterni vétve

Tab. ¢. 2

Zdroj: vytah z Inventarizaéni tabulky Odborného dendrologického posudku

Obr. €. 5: Vyznaceni polohy 9 posuzovanych stromu rostoucich na pozemku p. €. 1029
Zdroj: Odborny dendrologicky posudek

Na tomto misté je nezbytné uvést, ze provozovatel drahy bezprostfedné po MU pfijal
opatfeni, spocivajici jednak v pfechodném omezeni tratové rychlosti zavedenim pomalé
jizdy 40, resp. 100 km-h™ (viz bod 3.1.5 této ZZ), a také v mistnim spolecném Setieni se
zastupci LCR — Lesni Sprava Sternberk, jez probéhlo dne 16. 2. 2023 na pozemcich ve
spravé LCR a v ramci néhoz bylo vytipovano a nasledné provedeno kaceni dal$ich cca
50 stromovi ohroZzujicich bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy anebo provozuschopnost
drahy. Sou€asné s provedenymi opatfenimi provozovatel drahy v pribéhu roku 2023 Ffesil
v dané lokalité rozsahlejSi navazujici kaceni stromovi a zapojenych porostl nachazejicich se
v dopadové vzdalenosti.

Mimo vySe uvedené &innosti realizované provozovatelem drahy SZ provadéla zasah také
AOPK CR, ktera do konce dubna 2023 ztorzovala (dfevinam byla ofezana koruna u baze
vétveni kosternich vétvi kmene) v bezzasahové casti CHKO Litovelské Pomoravi cca 10
stromovi, ktera potencialné mohla ohroZovat bezpecnost nebo plynulost drazni dopravy anebo
provozuschopnost drahy.
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CHMU v ptedmétném useku drahy neprovadi meteorologickd méfeni a pozorovani.
Z tohoto davodu byly DI postoupeny informace zaznamenané klimatologickou stanici
Sternberk, z nichz mj. vyplyva, Ze dne 13. 2. 2023 &inila praimé&rna denni teplota vzduchu
+2,3 °C, primérna relativni vihkost vzduchu 95 %, maximalni rychlost vétru 4 m-s
(3. stupen rychlosti vétru ,slaby vitr* — vSe klasifikovano dle Beaufortovy stupnice rychlosti
vétru) severovychodniho sméru byla dosazena ve 23:02 h. V dobé od 19:00 h do 19:30 h,
tzn. v dobé bezprostiedné predchazejici a v dobé bezprostiedné nasledujici po MU, byla
zaznamenana teplota vzduchu v rozmezi + 2,2 az + 2,7 °C, relativni vihkost vzduchu
95 %, maximalni rychlost vétru v rozmezi od 0 az 0,9 m-s™ jihojihovychodniho, vychodniho
nebo vychodoseverovychodniho sméru (v ¢ase 19:20 h zaznamenan 1. stupen rychlosti
vétru ,vanek®, vychodoseverovychodniho sméru o hodnoté 0,9 m-s”). Ve sledovaném
obdobi nebyly zaznamenany zadné srazky.

Klimatologicka stanice Sternberk v obdobi bezprostfedné& pfedchazejicim vzniku MU
zaznamenala dne/ve dnech:

* 1.2.2023 - 6. stupen rychlosti vétru ,silny vitr;

2.a 3. 2. 2023 - 5. stupen rychlosti vétru ,Cerstvy vitr®;
4.2.2023 — 7. stupen rychlosti vétru ,mirny vichr®
5.az 9. 2. 2023 — 5. stupen rychlosti vétru ,Cerstvy vitr®;
10. 2. 2023 — 2. stupen rychlosti vétru ,vétrik";

11.a12. 2. 2023 — 3. stupen rychlosti vétru ,slaby vitre.

Z vyse uvedeného lIze konstatovat, Ze rychlost vétru ve sledovaném obdobi neméla pfimy
vliv na vyvrat vzrostlého dubu zimniho z porostniho okraje pozemku p. €. 1029, ktery dne
13. 2. 2023 vytvoril prekazku na provozovanych TK mezistaniéniho useku Stépanov —
Cervenka, do niZ narazil viak R 895.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah

Provozovatel drahy ma mj. povinnost zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti
provozovatele drahy, zpracovany podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie
upravujiciho spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavkl na systém zajiStovani
bezpec€nosti, byl dodrzovan a byla pfijimana nezbytna opatfeni spocivajici v analyze,
hodnoceni a usmérnovani rizik, a to podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie,
upravujiciho spole¢nou bezpecnostni metodu pro hodnoceni a posuzovani rizik.
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V podminkéach provozovatele drahy SZ je problematika rizika vztahujiciho se k § 10 odst. 3
zakona C. 266/1994 Sb. obsazena v dokumentu SZ SMS IM a zejmeéna v souvisgjicich
MP STROMOVI a pokynu PO-65/2021 (viz bod 4.1.1 této Z2).

V systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

DU vykonal dne 11. 12. 2017 na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Prosenice — Ceskéa
Trebova, mezi zst. Sté&panov a Cervenka, u provozovatele drahy SZDC statni dozor ve
vécech drah zaméfeny na ochranu drahy podle ustanoveni § 10 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb, ve znéni ucinném v dobé vykonu této kontroly. Pfedmétem kontroly bylo
zjisténi mozného vyskytu zdroje ohrozeni drahy, tj. existence stromovi v blizkosti
Zelezni¢ni traté pojizdéné tratovou rychlosti 160 km-h”', a v blizkosti TV a zesilovaciho
vedeni, na pozemcich, jejichz vlastnikem byla CR a pravo hospodafit s majetkem statu
vykonavala SZDC. DU v ramci provedené kontroly identifikoval jako mozny zdroj ohrozeni
drahy stromy (dfeviny) nachazejici se v bezprostfednim sousedstvi drahy a v dopadové
vzdalenosti, jez mohly v pfipadé svého padu ohrozit bezpecnost nebo plynulost drazni
dopravy anebo provozuschopnost drahy. Jednalo se zejména o stromy (dfeviny)
poSkozené, nahnuté smérem K trati apod., nachazejici se:

vymezeni Useku obec / k. u. p. €.
(kilometricka poloha)

68,890 — 68,920 Litovel [503444] / T¥i Dvory u Litovle [621056] 356

68,920 — 70,380 Provice [552160] / Priovice [722855] 1282, 1283, 1284, 1285, 1286/1, 1287/1,
1288/3,

70,380 — 71,150 Provice [552160] / Priovice [722855] 1286/2, 1287/2, 1288/1

71,210 — 72,600 Stépanov [505161] / Stépanov u Olomouce 1863/5

[763438]
71,450 — 72,210 Stren [547018] / Sten [701416] 590/1, 590/42, 590/43, 590/232, 590/233
Tab. €. 3

Zdroj: DI s vyuzitim informaci DU

DU na zakladé svych zjisténi vyzval provozovatele drahy SZDC ke zpracovani
dokumentace odstranéni (kaceni) dfevin, které svym charakterem/parametry mohly
v pfipadé padu (vyvratu) na téleso drahy ohrozit bezpenost nebo plynulost drazni
dopravy anebo provozuschopnost drahy. Provozovatel drahy SZDC mél zpracovanou
dokumentaci pro kaceni dievin nasledné predlozit DU a na jejim zakladé poté provést
odstranéni dfevin — stroml a zapojenych porostu dfevin a kefli, a ofezani dfevin, které
zasahovaly do blizkosti TV, s tim, ze odstranéni a ofezani dfevin mélo byt provedeno
v terminu do 31. 3. 2018 (v dobé vegetacniho klidu).

Provozovatel drahy SZDC na z&kladé této vyzvvaL'J zpracoval a predlozil ,Technickou
zpravu — rizikové kaceni v ochranném pasmu TV Stépanov — Cervenka®, kterou spolu se
seznamem dotCenych dfevin pfedlozil DU. Po projednani tohoto dokumentu se Spravou
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CHKO Litovelské Pomoravi provozovatel drahy postupné provedl na jejim zakladé kaceni
a orezani drevin v km 68,890 — 72,600. Jednalo se celkem o kaceni 911 strom( bez
omezeni, 30 stroml s omezenimi dle stanoviska CHKO Litovelské Pomoravi, vSe v k. U.
Strert a St&panov u Olomouce.

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nemél dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory

DI do ukoncCeni Setfeni zaznamenala reakci na bezpecnostni doporuceni vydana k MU
vzniklym ve dnech 21. 9. 2018 a 24. 7. 2019 (viz bod 4.5 této ZZ) tykajici se
pozadovanych zmén zakona €. 114/1992 Sb. a zakona €. 289/1995 Sb. v reakci na zménu
§ 10 zakona €. 266/1994 Sb.

V dokumentu zaslaném DI dne 23. 9. 2022 a v e-mailové komunikaci ze dne 15. 11. 2022
s upfeshujicimi informacemi Ministerstvo dopravy CR uvadi, ze vedlo fadu jednani
s Ministerstvem Zivotniho prostfedi CR, potazmo Ministerstvem zemédélstvi CR, nicméné
dané resorty vyklad § 10 zakona &. 266/1994 Sb. nepfijimaji beze zbytku a argumentu;ji
pravni upravou spadajici do jejich gesce. Zejména se jedna o zakony €. 114/1992 Sb.
a &. 289/1995 Sb. Dle vyjadieni Ministerstva dopravy CR za ,nim pfili§ nestoji“ ani tvoFici
se judikatura, ktera ,nahrava“ pfedpisim z oblasti ochrany pfirody. Z uskutecnénych
meziresortnich jednani mezi Ministerstvem dopravy CR a Ministerstvem zemédélstvi CR
(za Ggasti zastupct LCR) bylo Ministerstvem zemédélstvi CR sdéleno, Ze je pfipraveno se
pfi chystané novelizaci zakona o lesich danou problematikou opétovné zabyvat, aby
nedochazelo k ohrozeni bezpeného a plynulého provozovani drazni dopravy.

DI tak musi i nadale konstatovat, Zze ke zménam, kdy by vlastnici a spravci pozemku
v ochranném pasmu drahy méli zakonnou povinnost udrzovat stromy a kefe v takové
vySce, aby svym pfipadnym padem neohrozily provozovani drahy ani jeji soucasti
a neomezily bezpecCnost a plynulost drazni dopravy, a zaroven aby tato povinnost byla
zadkonem vymahatelna sankcemi pfi jejim nedodrzeni, zatim nedo$lo.

Je tedy zfejmé, Ze pravni systém vyplyvajici z Ustavy CR, ktera pfiznava zakonodarnou
iniciativu kromé jinych instituci i vladé, byl ze strany kompetentnich ministerstev aktivovan.
Pfes v8echny legislativni Upravy a jednani mezi ministerstvy relevantnich resortd doposud
probéhla, sou¢asné nové dané kompetence, provedena zjednoduseni zpisobu v moznosti
odstrafiovat dreviny v dopadové vzdalenosti, nelze nez konstatovat, Ze v soucasnosti
nastaveny systém nedokaze v plném rozsahu zabranit padu stromovi do prljezdného
prufezu drahy (viz bod 6 této ZZ).

49



it

‘ owi

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni (zahrnuti byli vSichni provozovatelé drah), celkem
849 podobnych MU, jejichz pfi€inou vzniku byla srazka vlaku s pfekazkou — stromem
Ci stromy (popf. s jejich Castmi), jejichz nasledkem utrpélo ujmu na zdravi 12 osob, pfi
nichz vznikla hmotna Skoda ve vySi 94 136 999 K¢ a drazni doprava byla v postizenych
tratovych usecich v souhrnu prerusena 129 dni, 9 h a 31 min. Pfi¢inou vzniku téchto MU
byla vzdy prekazka — strom, resp. stromy (popf. s jejich &asti), v prijezdném prufezu
provozovane koleje.

V daném obdobi nevznikla v mezistaniénim Useku Stépanov — Cervenka zadna MU, kdy
by po padu stromu na provozovanou TK doslo ke srazce s DV. Provozovatel drahy SZ
v mezistaniénim Useku Stépanov — Cervenka evidoval v letech 2018 az 2023 (do vzniku
predmétné MU) dvé udalosti — pady stromU na provozovanou TK s naru$enim
prujezdného prifezu koleje, jejimiz nasledky vznikla Skoda na infrastruktufe drahy a bylo
preruseno provozovani drazni dopravy, a to:

e ze dne 1. 7. 2019, kdy v km 68,650 doSlo pfi boufce k padu stromu na TK €. 1,
vlivem €ehoz bylo poSkozeno TV a pferuseno provozovani drazni dopravy v dobé
od 16:07 h do 19:46 h;

*» zedne 17. 2. 2022, kdy v km 69,100 do$lo poryvem silného vétru k padu stromu na
TK €. 2, vlivem €ehoz bylo poskozeno TV a pferuseno provozovani drazni dopravy
v dobé od 8:48 h do 13:49 h.

DI pro potfeby Setfeni dané MU provedla podrobnou analyzu 849 MU podobné povahy
vzniklych ve sledovaném obdobi na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni
a regionalni, z niz dale vyplyva, Ze:

* v 508 pfipadech (cca 59,9 %) byl prljezdny prifez koleje naruSen zdravym
stromem nevykazujicim znamky hniloby ¢i jiné vady. Ve 187 pfipadech stromovi
spadlo za zhorSenych meteorologickych podminek (vitr, snih, zasah bleskem), v 89
pripadech byl kofenovy systém stromu/stromi podmacen, v ostatnich 232
pripadech byl pfi€inou jiny vliv (pad bez ur€eni pfiCiny, pad jiného stromu,
neodborné kaceni atd.);

* ve 294 pfipadech (cca 34,6 %) byl prijezdny prifez koleje naruSen stromem
vykazujicim znamky vnitfini hniloby, ktera nebyla pohledem odhalitelna. Ve 100
pfipadech stromovi spadlo za zhor§enych meteorologickych podminek (vitr, snih,
zasah bleskem), ve 25 pfipadech byl kofenovy systém stromu/stromd podmacen,
v ostatnich 169 pfipadech byl pfi€inou jiny vliv (pad bez ur€eni pfi€iny, pad jiného
stromu, neodborné kaceni atd.);

* ve 28 pfipadech (cca 3,3 %) byl prijezdny prafez koleje narusen stromem, ktery jiz
pouhym pohledem vykazoval vady (hniloba, suchost apod.). Ve 12 pfipadech
stromovi spadlo za zhorSenych meteorologickych podminek (vitr, snih, zasah
bleskem), ve 2 pfipadech byl kofenovy systém stromu/stromi podmacen,
v ostatnich 14 pfipadech byl pfi€inou jiny vliv (pad bez ur€eni pfi€iny, pad jiného
stromu, neodborné kaceni atd.);

* v 19 pfipadech (cca 2,2 %) byl prGjezdny prafez koleje narusen stromem, jehoz
zdravotni stav nebylo mozné z dokumentace, kterou DI disponovala, jednoznaéné
ur€it. V 1 pfipadé strom spadl za zhorSenych meteorologickych podminek (vitr),
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v 1 pfipadé byl kofenovy systém stromu podmacen, ve zbyvajicich 17 pfipadech
byl pfi€inou jiny vliv (pad bez urCeni pfi€iny, pad jiného stromu, neodborné kaceni
atd.).

VySe uvedené doklada opodstatnénost ustanoveni § 10 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.
a nezbytnost jeho dulsledného naplfiovani, protoze k naruSeni prijezdného prufezu
koleje/koleji padem stromu/strom0 dochazi opakované bez ohledu na zdravotni stav baze
jednotlivych stromu a jejich kofenového systému (viz body 4.1.1 a 4.3.5 této ZZ), kdy témér
60 % vyvraceného stromovi tvofily zdravé stromy nevykazujici znamky hniloby ¢i jiné vady.

Pred vznikem predmétné MU Setfila DI v obdobi od 1. 1. 2013 celkem 6 obdobnych MU:

ze dne 4. 2. 2014 (6:28:42 h), mezi Jindfichovem ve Slezsku st. hr. a Zst. Jindfichov
ve Slezsku, kde doSlo ke srazce vlaku Sp 1661 s tfemi spadlymi stromy
a naslednému vykolejeni. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo naruseni
prujezdného prufezu TK mezi Jindfichovem ve Slezsku st. hr. a Zelezni¢ni stanici
Jindfichov ve Slezsku pfekazkou na dopravni cesté drahy, vzniklou padem ti
strom0 (dubl) rostoucich v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti od osy TK.
Stromy spadlé na trat' nevykazovaly znamky hniloby ¢i jiné vady;

ze dne 11. 1. 2015 (6:55 h), mezi zst. RoZzna a Zst. Nedvédice, kde doSlo ke srazce
vlaku Os 14905 se dvéma spadlymi stromy na TK. Bezprostfedni pfi€inou vzniku
MU bylo vyvraceni a nasledny pad dvou stromd, rostoucich v ochranném pasmu
drahy, do TK. Stromy spadlé na trat’ vykazovaly znamky vnitini hniloby;

ze dne 12. 8. 2017 (5:55 h), mezi zst. Mostek a zst. Bila Tremesna, kde dosSlo ke
srazce vlaku R 1261 se spadlym stromem a naslednému vykolejeni. Bezprostredni
pFi¢inou vzniku MU bylo naruseni prijezdného prafezu TK piekazkou — spadlym
kmenem stromu, ktery rostl v obvodu drahy v dopadové vzdalenosti prijezdného
prafezu TK. Strom spadly na trat vykazoval znamky vnitini hniloby;

ze dne 21. 9. 2018 (19:14 h), mezi zst. HolySov a Stankov, kde doSlo ke srazce
vlaku Os 7424 se spadlymi stromy. Bezprostfedni pFi¢inou vzniku MU bylo naruseni
prujezdného prufezu TK prekazkou — spadlymi kmeny &tyf stromu, které rostly
v ochranném pasmu drahy v dopadové vzdalenosti od prijezdného prifezu TK.
Stromy spadlé na trat nevykazovaly znamky hniloby ¢i jiné vady;

ze dne 24. 7. 2019 (4:36 h), mezi zst. Nova Paka a Lazné Bélohrad, kde doSlo ke
srazce vlaku Os 5700 s piekazkou (stromem spadlym pfes TK) a naslednému
vykolejeni. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo naruseni prljezdného prifezu
TK prfekazkou — odlomenou €asti stromu, ktery rostl v obvodu drahy v dopadové
vzdalenosti prijezdného prafezu TK. Strom spadly na trat vykazoval znamky vnitfni
hniloby;

ze dne 17. 2. 2022 (7:32 h), mezi zst. Zdarec u Skutée a Hlinsko v Cechéach, kde
doSlo ke srazce vlaku Os 5315 s vyvracenymi stromy a jeho naslednému
vykolejeni. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo naru$eni prujezdného prifezu
tratové koleje pfekazkou — kmeny vyvracenych stromu rostoucich v ochranném
pasmu drahy v dopadové vzdalenosti od prijezdného prifezu koleje, v disledku
negativnich meteorologickych jevl probéhlych ve dnech pfed vznikem MU
v kombinaci s extrémni meteorologickou situaci, panujici v dobé jejiho vzniku,
¢emuz predchazelo:
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o dlouhodobé nezjisténi a nevyhodnoceni stromovi rostouciho na pozemku
plnicim funkci lesa, v ochranném pasmu drahy a v dopadové vzdalenosti
prujezdného prufezu koleje, jako zdroje ohrozeni bezpecnosti nebo plynulosti
drazni dopravy nebo provozuschopnosti drahy;

o dlouhodobé neodstranéni zdroje ohrozZeni drahy a drazni dopravy, ktery tvofily
v ochranném pasmu drahy stromy v dopadové vzdalenosti prujezdného prifezu
koleje;

o nezpraveni strojvedouciho vlaku Os 5315 pfislusnym pisemnym rozkazem
o zhorSené povétrnostni situaci a nebezpeci vzniku pfekazky na trati.

Stromy spadlé na trat nevykazovaly znamky hniloby ¢i jiné vady.

DI na zakladé vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku vy$e uvedenych MU vydala
nékolik Bezpecnostnich doporuceni v Uvahu pfichazejicim subjektliim, viz odkazy na vyse
uvedené ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:

* narudeni prUjezdného prufezu obou tratovych koleji pfekazkou — vyvracenym
stromem rostoucim v ochranném pasmu drahy v dopadové vzdalenosti od
prijezdného pruafezu koleji, v disledku statického selhani zapficinénému
zdravotnim stavem (vnitini hnilobou) stromu, kdy skute¢ny zdravotni stav nebylo
mozné v tomto konkrétnim pfipadé zjistit nedestruktivni metodou (vizualnimi
prohlidkami), a také jeho asymetrickou korunou s jednostrannym zatiZzenim
sméfujicim nad téleso drahy, ve spojeni s:

o nezjiStovanim a nevyhodnocovanim veskerého stromovi rostouciho na
pozemku plnicim funkci lesa, v ochranném pasmu drahy a v dopadové
vzdalenosti prijezdného prifezu koleje, jako zdroje ohroZeni bezpeénosti nebo
plynulosti drazni dopravy nebo provozuschopnosti drahy;

o neodstranovanim zdroje ohrozeni drahy a drazni dopravy, které tvofilo
v ochranném pasmu drahy stromovi rostouci v dopadové vzdalenosti
prujezdného prifezu koleji.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» disruption of the structure gauge of both line tracks by an obstacle — uprooted tree
which grew in the railway protective area in the impact distance from the structure
gauge, as a result of static failure which caused by health condition (internal rot) of
tree when the actual state of health could not be ascertained in this particular case
by a non-destructive method (visual inspections) and also its asymmetrical treetop
with one-sided weight direction above railway, in connection with:
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o failure to detection and evaluation of all tree growing on a plot of a forest land, in
the railway protective area and in the impact distance of a structure gauge of
track, as a source of threat to the safety or continuity of railway traffic or the
operability of the railway;

o non-elimination of the source of threat to the railway and railway transport, which
was formed by tree in the track protective zone at the impact distance of the
structure gauge.

Contributing factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* s hospodafem pozemku p. €. 1029, nachazejicim se v obci Phovice [552160],
v k. 0. Priovice [722855] a zastupci AOPK CR proved| mistni $etfeni a nasledné na
zakladé svych zjisténi a také zaslanému upozornéni DI realizoval kaceni
vytipovaného stromovi (realizovano ve dnech 16. 2. 2023 a 6. 4. 2023);

* s pficinami a okolnostmi vzniku této MU prokazatelné seznamil vSechny
zaméstnance Spravy trati Olomouc (realizovano do 31. 5. 2023).

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

* IM performed local investigation with bursar of plot No. 1029 in village Provice
[552160] in plot area Provice [722855] and Nature Conservation Agency of the
Czech Republic and subsequently based on own findings and warning from NIB
CZ, IM realized logging of trees on 16.02.2023 and 06.04.2023;

» all employees of administration railway Olomouc were demonstrably familiarized
with causes and circumstances of this occurrence (realized to 31.05.2023).

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
+ definice pojmu ,dfevina“ v MP STROMOVI nebyla konzistentni (bezesporna).

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

+ definition of term ,woody plant‘ in methodical direction STROMOVi was not
consistent.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. o drahach,
v platném znéni, doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu zemédélstvi Ceské republiky:

o jakozto ustfednimu organu spravy lesU zajistit Upravu pfislusného pravniho
predpisu [zakona &. 289/1995 Sb., o lesich a 0 zméné nékterych zakonu (lesni
zakon), ve znéni pozdégjSich predpisu] tak, aby Casti lesnich porosti (lesu)
nachazejicich se v ochranném pasmu drahy byly zafazeny do kategorie ,lesy
zvlastniho ur€eni, tzn. lesu, v nichz dulezity vefejny zajem, kterym je v tomto
konkrétnim pfipadé bezpecné provozovani drahy pro potfeby bezpecné
a plynulé drazni dopravy, vyzaduje odliSny zpusob hospodareni. Zafazeni lesa,
nachazejiciho se v ochranném pasmu drahy do kategorie ,lesy zvlastniho
ur€eni“, umozni vlastnikovi lesa hospodafit s lesem pouze takovym zplsobem,
aby v ochranném pasmu drahy péstoval jen takové dreviny, které svou vysSkou
a umisténim pfi padu nezasahnou do prijezdného prufezu koleje/koleji Zeleznicni
drahy.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky a Draznimu ufadu:

o do doby realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni vstoupit v jednani
s Ministerstvem zemé&daélstvi Ceské republiky, jakozto Ustfednim organem spravy
lest, aby organy statni spravy les(, jimiz jsou obecni Ufady obci s rozSifenou
pusobnosti, kraje a v neposledni fadé Ministerstvo zemédélistvi Ceské republiky,
z vlastniho podnétu (iniciativy) Casti lesnich porostd (lesli) nachazejicich se
v ochranném pasmu drahy zaradily do kategorie ,lesy zvlastniho ur€eni®, tzn. lesu,
v nichz dulezity vefejny zajem, kterym je v tomto konkrétnim pfipadé bezpecné
provozovani drahy pro potfeby bezpecné a plynulé drazni dopravy, vyZaduje odliSny
zpUsob hospodareni. Zafazeni lesa, nachazejiciho se v ochranném pasmu drahy do
kategorie ,lesy zvlastniho urCeni, umozni vlastnikovi lesa hospodafit s lesem pouze
takovym zplsobem, aby v ochranném pasmu drahy péstoval jen takové dreviny,
které svou vySkou a umisténim pfi padu nezasahnou do prujezdného prafezu
koleje/koleji zelezni¢ni drahy.".

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech Ministry of Agriculture:

* as the central authority for forest management, to ensure the adjustment of the
relevant legal regulation [Act No. 289/1995 Coll.,, about forests and about the
amendment of certain laws (Forest Act), as amended] so that the parts of the
forests located in the railway protective area will be included in category ,special
purpose forests”, i.e. forests, where public interest (safe railway operating) requires
different way of management. This integration will enable owners of forests
management, that it will be grow only trees which will not fall-down to structure
gauge of railway.
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‘ owi

Addressed to the Czech Ministry of Transport and the Czech National Safety Authority
(NSA):

* until the time of implementation of the above safety recommendation to enter into
negotiations with Czech Ministry of Agriculture as central organ of administration of
forests, municipal authorities with extended province and regional authorities, that
from own impulse part of forest vegetation which are locate in railway protective
area integrate to category ,forest of special purpose, i.e. forests, where public
interest (safe railway operating) requires different way of management. This
integration will enable owners of forests management, that it will be grow only trees
which will not fall-down to structure gauge of railway.

V Ostravé dne 9. zafi 2024

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ] vedouci oddéleni
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemni inspektorat Ostrava
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Obr. é. 6, 7: Cast koruny a kmene stromu vyvraceného v km 69,426 prfes obé TK
mezistani¢niho useku Stépanov — Cervenka z pozemku p. ¢. 1029

Zdroj: CD a SZ
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Obr. € 8 Pohled na korenovy bal a Cast kmene stromu rostoucmo na pozemku p. C. 1029
vyvraceného v km 69,426 pres ob& TK mezistaniéniho useku Stépanov — Cervenka

Zdroj: DI
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