prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zaverecna zprava o vysledcich setfeni mimoradné udalosti

NezajiSténa jizda posunového dilu z vylou€ené koleje do koleje provozované a vjeti
do postavené vlakové cesty protijedouciho vlaku Os 9320 v Zelezni¢ni stanici
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Accident and incident investigation report

Uncontrolled movement of the shunting operation from the excluded track to the
operated station track and its entry into the train route of the regional
passenger train No. 9320 at Cesky Brod station
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C. j.: 6-1995/2017/DI

QR — Drazni inspekce Tésnov 1163/5 mail@dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



s

\verecna zorave o vysledcicr

@8
o
=N
[
)
=
o
)
=.
)
Q
s
N
o
)
O
-
o
©
o
[\/\
-

7

[QRIN

e
NSPECCE

Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

incident.

10. 6. 2017, 9.12.49 h.

i

2. staniéni koleji od st. Uvaly k vyhybce &.45 zst. Cesky Brod,
jel nezamyslené odbonym smérem a vjel do provozované 0. stani¢ni
koleje, ¢imz ohrozil postavenou vlakovou cestu protijedouciho viaku
Os 9320.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha Liben,
Zelezniéni stanice Cesky Brod, staniéni kolej &.2, vyhybka &. 45,
km 377,795.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy a dopravce montazniho vozu trakéniho vedeni);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9320);

MONZAS, s.r. 0. (cizi pravni subjekt provadéjici prace na vyhybce
C. 45);

STRg\BAG Rail, a.s., (cizi pravni subjekt provadéjici prace
na vyhybce €. 45).

k Ujmé na zdravi nedoslo, Skoda nevznikla.
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Bezprostredni pfiCina:

nezamyslena jizda montazniho vozu trakCniho vedeni pfes vyhybku C¢. 45
prestavenou do nespravného (odbo&ného) sméru.

Prispivajici faktory:

nebyly zjistény.

Zasadni priciny:

nedovolené ruéni prestaveni vyhybky &. 45 Zst. Cesky Brod pracovniky stavby pri
provadénych pracich do nespravného (odbocného) sméru a jeji ponechani v této
poloze v dobé pojizdéni vyhybky montaznim vozem trakéniho vedeni;

nezjisténi nespravné postavené posunove cesty do odbocného sméru vyhybky
C. 45 zst. Cesky Brod strojvedoucim montazniho vozu trakéniho vedeni;

neinformovani  vedouciho  vylukovych  praci o  zahajeni  odpojovani
elektromotorického prestavniku vyhybky ¢&.45 Zst. Cesky Brod zaméstnancem
spravy sdélovaci a zabezpecCovaci techniky;

neopravnéné delegovani sjednavani posunu na strojvedouci posunovych dill
ze strany zaméstnance pro fizeni sledu a akceptace tohoto postupu tratovym
dispeCerem;

absence technického opatfeni zajistujiciho pfimou boc¢ni ochranu provozované
koleje po odpojeni elektromotorického pFestavniku vyhybky €. 45 (ambulantni
vymeénovy zamek), vC€etné nezaijisténi bezpeénosti provozovani drahy nahradnim
zpusobem pfitomnym odborné zpusobilym zaméstnancem spravy sdélovaci
a zabezpeCovaci techniky pfi mozném ohroZeni, vyplyvajicim 2z charakteru
demontaznich praci na zabezpe&ovacim zafizeni vyhybky &. 45 Zst. Cesky Brod.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

SUMMARY
an incident.
10" June 2017, 9:12:49 (7:12:49 GMT).
an uncontrolled ride.

the uncontrolled movement of the shunting operation from the
excluded track to the operated station track and its entry into the train
route of the regional passenger train No. 9320 at Cesky Brod station.

the shunting operation;
the regional passenger train No. 9320.

Cesky Brod station, the switch No. 45, km 377,795.

§ZDC, s. 0. (IM and RU of the shunting operation);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9320);

MONZAS, s. r. o. (different legal person working on the switch No.
45);

STRABAG Rail, a. s. (different legal person working on the switch No.
45);

0 fatalities, O injuries;
total damage CZK 0,-

* an unintended movement of the shunting operation through the
switch No. 45 switched into the wrong direction.

none.

* unauthorized manual switching of the switch No. 45 into the wrong

direction by the workers when performing their work and leaving
the switch in this wrong position at the time of the movement of the
shunting operation through the switch;

failure to identify the incorrectly switched switch No. 45 at station
Cesky Brod (switched into the wrong direction) in the route setting
of the shunting operation by a driver of an overhead contact line
maintenance vehicle;

failure to report to the leader of the track occupancy works on the
disconnection of the electromotive point machine of the switch
No. 45 at station Cesky Brod;

unauthorized delegation of negotiating the shunting operation to
train drivers by the dispatcher for sequence operation and
acceptance of this procedure by a track dispatcher;

absence of technical measure ensuring direct lateral protection of
the operated track after disconnection of the electromotive point
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machine of the switch No. 45 (an ambulatory point lock) and failure
to ensure safety of the operation of a track in a substitute way by
a professionally competent employee of the management of
communication and security technology in case of danger resulting
from the nature of the dismantling work on signalling equipment of
the switch No. 45 at station Cesky Brod.

Root cause: none.

Recommendations: not issued.
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ARR
BOZP
CDP
COP
CPS
¢CD
CSN
DAP

DI

DKV
DU
DRP
DV

ED
GSM-R

GVD
HDV
HZS
1ZS
JOP
JPO
KO
LIS
MONZAS
MU
MUV
MVTV
OR
(oy40)Y
0zz
PCR
PHS
PJ
PMD
PN
PO
ROV
RZZ
SEE
SK
SKPV
SPA
SSZT
STO
STRABAG Rail
SZ7

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticka regulace rychlosti
bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
cizi pravni subjekt
Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

dokumenty a pfedpisy

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

dispeCerské fizeni provozu

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektrodispecink

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
grafikon vlakové dopravy

hnaci drazni vozidlo

hasiCska zachranna sluzba
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany

kolejovy obvod

lepeny izolovany styk

MONZAS, s.r. o.

mimoradna udalost

motorovy univerzalni vozik

montazni viz trakéniho vedeni
Oblastni feditelstvi

odpovédny zastupce objednatele vyluky
odpovédny zastupce zhotovitele
Policie Ceské republiky

pohyblivé hroty srdcovek

Provozni jednotka

posun mezi dopravnami

privolavaci navést

Provozni obvod

rozkaz o vyluce

reléové zabezpecCovaci zafizeni
Sprava elektrotechniky a energetiky
stanicni kolej (stanicni koleje)

Sluzba kriminalni Policie a vySetfovani
snimac polohy jazyka vyhybky (soucast zabezpecCovaciho zafizeni)
Sprava Sdélovaci a zabezpecovaci techniky
sdruzeny tratovy okrsek

STRABAG Rail, a. s.

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
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SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TNZ technicka norma zeleznic

TPC technologicky pocitac

TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméru

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

URDO usmeérnovac reléového dohledu

uTtZz uréené technické zafizeni

VMTV vrchni mistr trakéniho vedeni

VP vedouci praci

VPS vedouci provozniho stfediska

VS vlastni Setfeni

VVP vedouci vylukovych praci

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpeclovace

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZPRS zaméstnanec pro Fizeni sledu

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zst. Zelezni¢ni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 141/1961 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

SzDC D1

szDC (CD) T 100

predpisu

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 141/1961 Sb., zakon o trestnim fizeni soudnim
(trestni fad), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimofadné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &.j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,T 100 Provoz
zabezpecCovacich zafizeni“, schvaleny dne 14.9. 1978,

11
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SzZDC D7/2

SZDC Bp1

TNZ 34 2620

pod €. j.: 15979/78-14, s uCinnosti od 1. 7. 1980

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D7/2
Organizovani vylukovych ¢innosti®, schvaleny
dne 11. 11. 2013, pod €. j.: S 47995/2013-020,
s ucinnosti od 1. 7. 1980

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDC, ,Predpis
0 bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci®, schvaleny dne
2.9.2013 pod ¢&. j.: 31893/13-PERS, s ucinnosti
od 1. 10. 2013

technickd norma Zeleznic, Zelezni¢ni zabezpecCovaci
zafizeni, StaniCni a tratové zabezpelovaci zafizeni,
schvélilo Generalni feditelstvi CD dne 5. 4. 2002,
s ucinnosti od 1. 7. 2002

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 10. 6. 2017.

Cas: 9.12.49 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tfebova — Praha Liber.

Misto: trat 501A, Zelezni¢ni stanice Cesky Brod, 2. SK, vyhybka ¢&. 45, km 377,795.
GPS: 50°4'35.961"N, 14°51'20.475"E.

e T

\ 2 R =
—— W= o R
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P e
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Obr. ¢. 1: Poloha DV po zastaveni. Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 10. 6. 2017 v 9.12 h odjizdél vlak Os 9320 (zst. Kolin — Zst. Praha Masarykovo
nadrazi) ze 3. staniéni koleje Zst. Cesky Brod s desetiminutovym zpozdénim. Pfiblizné
do zst. Cesky Brod, dovolené projel kolem vjezdového navéstidla 2S s navésti ,Stuj"
a zastavil pfed vyhybkou €. 45 obsazenou pracovniky stavby a drobnou mechanizaci.
MVTV mél na vyhybce C.45 pokraCovat v pfimém sméru kolem neobsluhovaného
navéstidla Se43 k navéstidlu Se37, u kterého koncila vylou¢ena kolej a zaCinala kolej
provozovana. Po rozsviceni navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Se37 mél pokracovat
jako posun z vylougené koleje pres vyhybky &. 38, 37 a 34 na 4. staniéni kolej Zst. Cesky

13
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Brod. Po uvolnéni prostoru vyhybky €. 45 se MVTV rozjel a pokraCoval nezamyslené
smérem vpravo do odbocné vétve vyhybky €. 45, projel kolem namezniku vyhybky ¢&. 43
a Celem zastavil v prostoru jeji srdcovky. Tim doslo k pfimému ohroZeni postavené
vlakové cesty vlaku Os 9320 jedouciho po 0. stani¢ni koleji. K nasilnému prestaveni
vyhybky ¢&. 43 nedoSlo, ke srazce draznich vozidel nedos$lo. Obé& soupravy byly po
vizualnim kontaktu zastaveny strojvedoucimi, vlak Os 9320 pribeznym brzdénim,
posunovy dil pfimocinnou brzdou. Vzdalenost Cel obou souprav po zastaveni byla 45 m.
Technickd zavada na draznich vozidlech nebyla zjisténa ani uplatnéna. Orientacni
dechovou zkouskou nezjistila Policie CR u strojvedoucich pfitomnost alkoholu. K Gjmé
na zdravi osob nedoslo, hmotna 8koda nevznikla a Zivotni prostfedi nebylo ohrozeno.
Evakuaci cestujicich vlaku Os 9320 zajistila HZS SZDC JPO Praha.

Situas':ni schéma mista vzniku MU
Zst. Cesky Brod - uvalské zhlavi

.‘-' P [ i
]

o|=1
w w

[ ]
w

celo MVTV v km 377.698

¢

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZDC, tprava DI

V den vzniku mimofadné udalosti probihala v tomto misté kolejova vyluka 2. tratove
koleje v Useku Cesky Brod — Uvaly a &asti navazuijici 2. staniéni koleje zst. Cesky Brod
od vjezdového navéstidla 2S k sefadovacimu navéstidiu Se37. Ugelem vyluky byla
vymeéna soucasti opornice/jazyk vyhybky €. 45 a vyména kolejnicovych pasl v pfilehlém
useku navazujicim na 2. tratovou kolej ve vnéjSim Kkolejnicovém pasu levostranného
oblouku (pravy pas) ve sméru jizdy MVTV. Cast praci zajistovaly pro provozovatele drahy
dodavatelskym zplsobem externi subjekty (CPS). Spole¢nost STRABAG Rail provadéla
vymeénu kolejnicovych pasu a jazyka vCetné opornice, spoleCnost MONZAS zajiStovala
mj. odpojovani vyhybek od zabezpelovaciho zafizeni. Demontaz cCelistovych zavér(
a odpojeni vyhybky od vyménikového zavazi provadéli zaméstnanci STO Cesky Brod.
Vyhybka ¢. 45 tvofila s vyhybkou €. 43 jednoduchou kolejovou spojku vylouCené Casti
2. stani¢ni koleje a 0. provozované stani¢ni koleje. V dobé zahajeni vyluky byly vyhybky
C.45 a 43 prestaveny do pfimého sméru a jejich elektromotorické prestavniky byly
odpojeny od pfivodu elektrické energie vypnutim jisti€G v reléové mistnosti
zst. Cesky Brod. Vyhybka &. 45 byla z dGvodu vymény opornice a jazyka mechanicky
odpojena od elektromotorického pfestavniku a snimace polohy jazyka (SPA). Pro eliminaci
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chybovych hlaseni zabezpeCovaciho zafizeni byl po dobu odpojovani téchto zafizeni
pfipojen URDO do kabelového rozvodu v reléové mistnosti Zst. Cesky Brod.
Zabezpedovaci zafizeni obsluhované dalkové tratovym dispederem Uvaly — Cesky Brod
z CDP Praha poté vyhodnocovalo postaveni vyhybek €. 45 a 43 do pfimého sméru, bez
bocniho ohrozeni vlakovych cest vedenych po 0. tratové koleji. Funkce ruc¢niho stavéni
vyhybky €. 45 vyménikovym zavazim zuUstala zachovana. V tuto dobu nebyla vyhybka
zadnym technickym opatfenim zajiSténa proti pfestaveni do odbocného sméru vpravo
(napf. ambulantnim vyménovym zamkem), coz umoznilo vjezd do provozované 0. stani¢ni
koleje. K ru€nimu prestaveni vyhybky €. 45 timto smérem doSlo ze strany pracovniku
stavby. Zadna z osob pfitomnych v dob& vzniku MU u vyhybky se ke zmé&né jeji polohy
nepfihlasila. V takové poloze byl pravy jazyk odlehnuty od opornice, coz bezpodminecné
vyzadovala pouze kompletni demontaz snimale polohy jazyka (SPA). Demontaz
valeCkovych stoliCek dotlatovacich (VSD) a valeCkovych stolicek typu EKOSLIDE
bezpodmineéné nevyzaduje jazyk odlehly od opornice. V dobé vzniku mimofadné udalosti
nebylo odpojovani vyhybky €. 45 zcela dokonCeno — zbyvalo demontovat tfi Celistove
zavéry na pravém jazyku a odpojit vyhybku od vyménikového zavaZzi pro ru¢ni stavéni.

i T"'_-ﬂ?:l

=
o

Obr. ¢. 3: V dobé vzniku MU a pfi ohledani mista byla vyhybka ¢. 45 prestavena
do odboéného sméru vpravo smérem do 0. stani¢ni koleje, vpravo viak jedouci po 1. staniéni

koleji. Zdroj: DI
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Ohledanim posunového dilu MVTV dopravce SZDC bylo zjisténo:

Posunovy dil MVTV ev. & CZ-SZDC 99 54 9439 026-4 zastavil &elem na srdcovce
vyhybky €. 43 v km 377,698. Mél 1 DV, 2 napravy, 14 metrd, 26 tun. MVTV byl ovladan
ze stanovisté C. 2.

Tlak v brzdovém potrubi byl 4,6 baru, tlak v brzdovych valcich byl 4 bary. Sdruzena
jizdni paka byla v poloze ,Vybéh“, paka pfimocinné brzdy byla v poloze ,Zabrzdéno
ovlada€ sméru jizdy byl v poloze pro jizdu vpred, ovladac¢ rezimu jizdy byl v poloze ,MAN*.
Displej radiostanice sité GSM-R(CZ) zobrazoval: 309304 15 R1.

Strojvedouci MVTV byl dne 10. 6. 2017 v Zst. Cesky Brod prokazatelné seznamen
s rozkazem V PMD ¢&. 386194. MVTV byl ur€en jako posunovy dil €. 2. V rozkaze bylo dale
uvedeno:

,1. Jedete smérem k Uvaly na vyloucenou tratovou kolej &islo 2 do km 385,400.*
»2. Pfed vami jede posunovy dil P1, ktery zastavi v km 385,400.“

,4. Za vami jede posunovy dil P3, ktery zastavi v km 385,400.“

,0. Nejvy$si dovolena rychlost posunoveho dilu je 30 km/h.”

,9. Jizdu z vyloucené koleje ukoné&ete v Uvaly nejpozdéji v ... hod.”

,10. Pri jizdé pres zastavky Rostoklaty, Tuklaty zajistéte bezpecnost o0sob,
pfechazejicich na nastupisté z nevyloucené koleje.“
,Jiné pfikazy: ZPRS 739 324 590“

Nejvy$si dovolena rychlost MVTV byla rozkazem V PMD stanovena na 30 km.h™.
V rozporu s rozkazem V PMD neukonéil strojvedouci jizdu v zst. Uvaly a s MVTV se vracel
zpét do zst. Cesky Brod po vylougené 2. tratové koleji.

MVTV byl vybaven elektronickym zaznamem dat rychloméru. Stazeni
a vyhodnoceni dat provedla odborné zpusobila osoba dopravce. Podrobny vypis udalosti
zaznamenanych elektronickym rychlomérem byl Drazni inspekci dozadan — viz bod 3.4.4.
K poskozeni MVTV vlivem MU nedoslo.

Ohledanim vlaku Os 9320 dopravce CD bylo zji§téno:

TFivozova elektricka jednotka vlaku Os 9320 (DV 971.059-1, 071.059-0 a 471.059-6)
stala ¢elem v km 377,653 na 0. stani¢ni koleji. Vlak Os 9320 mél 3 DV, 12 naprav, 80
metr(, 180 tun, 103 potfebnych brzdicich % a 121 skute€nych brzdicich %. Vlak byl veden
ze stanovisté fidiciho vozu 971.059-1. Tlak v brzdovém potrubi byl 3,2 baru, tlak
v brzdovych valcich byl 3,8 baru. Sdruzena jizdni paka byla v poloze ,Vybéh* paka
pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,B2“ (Zabrzdéno), ovladaC¢ sméru jizdy byl v poloze ,0%
ovladac€ rezimu jizdy byl v poloze ,,CB*, na radiostanici byla naladéna sit GSM-R(CZ) a byl
navolen viak 9320. Vlakovy zabezpecovac LS 90 byl zapnuty a na navéstnim opakovaci
svitilo modré svétlo. Levy monitor zobrazoval aktivni rezim cilového brzdéni. Pravy
monitor zobrazoval podbarveny fadek s hlasenim vlakového rozhlasu ,Vlak je opozZzdén
Z duvodu prekazky na trati. Omluvte prosim zpozdéni...“ a ,Nouzové odjistény dvere na
1. vozu vpravo*. Ve vSeobecném rozkazu ¢. 075/815 pro viak 9320 bylo k danému mistu
a &asu mj. uvedeno ze: ,Z zst. Cesky Brod do zst. Uvaly pojedete po nulté tratové koleji.”
a ,Pomalé jizdy: Cesky Brod — Uvaly...0. TK...km 377,830 — 379,995 = 50 km/h.“ HDV
bylo vybaveno elektronickym zaznamem dat rychloméru. Stazeni a vyhodnoceni dat
provedla odborné zpusobila osoba dopravce. K poSkozeni draznich vozidel viaku Os 9320
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nedoslo.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

V misté pocCatku nezajisténé jizdy na vyhybce €. 45 byly zjistény nasledujici
skute€nosti:

Na zacCatku vyhybky byl v obou kolejnicovych pasech lepeny izolovany styk (LIS),
v obou pasech byla demontovana propojovaci lana. Oba jazyky byly v poloze pro jizdu
drazniho vozidla vpravo do odbo¢né vétve smérem k vyhybce €. 43, vSechny tfi Celistove
zavéry levého jazyka byly zaklesnuty, hroty jazyk( nebyly narazeny. Stopy po nasilném
pfestaveni jazykd koly drazniho vozidla nebyly nalezeny. Vyhybka ¢&. 45 byla vlevo
osazena elektromotorickym pfestavnikem EP 600 a vyménikovym zavazim Zluté barvy.
Kontrolni ty¢e obou jazykd byly demontovany a prestavnikova ty¢ byla odpojena
od elektromotorického prestavniku. Funkce ruéniho stavéni vyménikovym zavazim zlstala
zachovana, zavazi smérovalo smérem ke koleji. Dale byly na pravém jazyku v prostoru
od hrotu po prvni jazykovou opérku demontovany tyto soucasti:

- oba kryty 1. Celistového zavéru, povolena jedna matka hakové stézejky,

- valeCkova stolicka EKOSLIDE,

- snimac polohy jazyka (SPA), v tahle snimace byl zaSroubovan Sroub (otvor
Vv jazyku pro tento Sroub byl prazdny),

- valeCkova stolicka EKOSLIDE,

- zavérovy hak 2. Celistového zavéru v€etné hakové stézejky,

- zavérovy hak 3. Celistového zavéru v€etné hakove stézejky,

- valeCkova stoli¢ka dotlaCovaci (VSD),

- valeCkova stolicka dotlacovaci (VSD).

Ve sméru jizdy vlaku Os 9320 byla v km 377,550 vpravo 0. stani¢ni koleje umisténa
tabule s navésti ,ZaCatek pomalé jizdy“, na opacné strané koleje byla pro opacny smér
jizdy umisténa tabule s navésti ,Konec pomalé jizdy“.

Skoda na infrastruktufe nebyla zjisténa.

Ohledanim zabezpecovaciho zarizeni bylo zjiSténo:
Prvotni ohledani probéhlo dne 10. 6. 2017 v 9.45 h.

Zafizeni v dobé ohledani nevykazovalo Zadnou poruchu a ani na ném nebyla Zzadna
porucha nebo zavada evidovana. Z ddvodu vyluky dle ROV 63116 bylo znemozZnéno
prestavovani vyhybek €. 43 a 45 vypnutim jistiCe na vystroji vyhybek v reléové mistnosti
zst. Cesky brod a dale byly vypnuty klikové vypinage na obou prestavnicich. Mechanicky
byl odpojen elektromotoricky pfestavnik a snima¢ SPA vyhybky &. 45 v Casti kolejisté
vyloucené dle ROV 63116 z dlvodu planované demontaze jazyka a opornice.

Césteéné byla projeta vlakova cesta z 3. SK na 0. TK smér Uvaly. Vlak Os 9320 i MVTV
staly v kolejovém useku V43-44.

Dne 12. 6. 2017 byl na CDP Praha inspektory DI prohlédnut zaznam archivu dat
SzZZ zst. Cesky Brod zobrazujici as a misto vzniku mimofadné udalosti. Dale byl staZen
archiv hovorli zaznamenanych zaznamovym zafizenim ReDat a fotograficky
zdokumentovana dopravni dokumentace. Obsah uskute¢nénych hovort je uveden v bodé
3.5.2, rozbor zaznamu archivu dat SZZ v bodé 3.4.1.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
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Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravcu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 10. 6. 2017, v 9.36 h (tj. 24 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (SZDC)

a dopravce (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 10. 6. 2017, ve 12.50 h (tj. 3 h 38 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zah&jeni VS: 10. 6. 2017, a to na zakladé informaci sdélenych
pfi ohlaSeni vzniku MU povéfenou osobou
provozovatele drahy a dopravct na COP DI.

Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Cechy, pracoviété Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti
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2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni

a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (SZDC):

strojvedouci MVTV, elektromontér SEE, zaméstnanec SZDC, OR Praha;

tratovy dispeder Uvaly — Cesky Brod, DRP CDP Praha, zaméstnanec SZDC,
CDP Praha;

VPS STO Cesky Brod (v dobé& vzniku MU ve funkci OZOV ,A*), zaméstnanec
SZDC, OR Praha;

navéstni mistr SSZT Praha-vychod (v dobé& vzniku MU ve funkci stavebni dozor nad
zaméstnanci spol. MONZAS), zaméstnanec SZDC, OR Praha.

Dopravce (CD):

strojvedouci vlaku Os 9320, zaméstnanec CD, DKV Ceska Tiebova, PJ Hradec
Kralové.

Ostatni udastnici:

zaméstnanec pro fizeni sledu (ZPRS), zaméstnanec STRABAG Rail;
vedouci vylukovych praci, zaméstnanec STRABAG Rail;

vedouci pracovni skupiny, zaméstnanec STRABAG Rail;

1. montazni délnik, zaméstnanec MONZAS,

2. montazni délnik, zaméstnanec MONZAS.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak Os 9320 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 80 HDV (elektricky viz): 94 54 1 471 059 -6 CD
Pocet naprav: 12 TDV (vlozeny viz): 94 54 1 071059 -0 CD
Hmotnost (t): 180 HDV (Fidici vdz): 94 54 1 971 059 1 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 103

Skute€na brzdici procenta (%): 121

Chybgjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 120

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R+ Mg

Pozn. k vlaku Os 9320:

strojvedouci vlaku Os 9320 byl prokazatelnym zplsobem seznamen s rozkazem:
,V8eobecny rozkaz pro vlak Os 9320° ¢&. 075/815 ze dne 10. 6. 2017 v zst. Kolin.

Skutecny stav vlaku Os 9320 zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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Posunovy dil MVTV 2.3 005 Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka posunoveho dilu (m): 14,2 |HDV (MVTV 2.3 005): 99 54 9439 026-4 SZDC
Pocet naprav: 2
Hmotnost (t): 26
Stanovena rychlost viaku: (km.h™") 30
Zpusob brzdéni: l.
RezZim brzdéni: P

Strojvedouci MVTV byl prokazatelné seznamen s rozkazem V pro PMD ¢&. 386194.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpec€ovaciho zarizeni)

Misto MU se nachazelo na tvalském zhlavi zst. Cesky Brod nad okolnim terénem
na oboustranném naspu. Stani¢ni koleje ¢. 2, 0 a 1lezi v levostranném oblouku
s klesanim 7,6 %o (ve sméru jizdy MVTV). Polomér oblouku 2. stani¢ni koleje je r = 807 m,
v mist¢é MU na vyloucené Gasti 2. stani¢ni koleje je bé&zna tratova rychlost 120 km.h™,
v dobé vzniku MU byla rozkazem V PMD pro MVTV stanovena na 30 km.h™. Strojvedouci
vlaku Os 9320 byl dne 10. 6. 2017 v Zst. Kolin prokazatelné seznamen se VSeobecnym
rozkazem Cislo 075/815 pro viak Cislo 9320, ve kterém byla k mistu dotéenému
mimoiadnou udalosti uvedena pro 0. stani¢ni kolej bezpeénostni pomala jizda 50 km.h™
vkm 377,830 az 377,995. Témto udajim neodpovidal skuteCny stav, kdy pro pokryti
celého pracovniho mista na vylouCené 2. staniCni koleji byly tabule s navéstmi
pro zadatek/konec pomalé jizdy ze sméru od staniéni budovy Zst. Cesky Brod umist&ny
jizvkm 377,550, tzn. o 280 m blize ke stanicni budové. Zjistény nedostatek nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem mimofadné udalosti.

Nejvy$8i dovolena rychlost vozidla MVTV stanovena rozkazem V PMD na 30 km.h”
byla prekrocena.

Jazyky vyhybky ¢.43 byly v poloze pro jizdu pfimym (hlavnim) smérem
po 0. stani¢ni koleji, vSechny tfi Celistové zavéry pravého jazyka byly zaklesnuty. Jazyky
vyhybky €. 45 byly v poloze pro jizdu odboénym smérem vpravo, vSechny tfi Celistové
zavéry levého jazyka byly zaklesnuty, jazyky nenesly stopy po nasilném prestaveni
¢i poSkozeni jizdou MVTV. Na navéstidle 2S byla navést ,Stlj“, na navéstidle Se43 byla
navést ,Posun zakazan®, na navéstidle Se37 byla navést ,Posun dovolen®. Skutecna
poloha vyhybky €. 45 v dobé vzniku MU neodpovidala indikaci zabezpe€ovaciho zafizeni.

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredk

* 9.14.08 h pouzil strojvedouci MVTV radiostanici k ohlaseni vzniku MU tratovému
dispe&erovi Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha;

+ 9.16.30 h tratovy dispecer Uvaly — Cesky Brod telefonicky oznamil ZPRS vznik MU;

* 0.15.49 h strojvedouci vlaku Os 9320 radiostanici oznamil tratovému dispecerovi
Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha vznik MU.

Komunikace mezi zaméstnanci byla zaznamenavana a neméla vliv na vznik
mimoradné udalosti.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném rezimu. V provozované 0. staniéni
koleji byla v km 377,550 az 379,995 zavedena bezpecnostni pomala jizda 50 km.h™".
Diivodem byla kolejova vyluka sousedni 2. tratové koleje v useku Uvaly — Cesky Brod
a navazujici &asti 2. staniéni koleje zst. Cesky Brod od vjezdového navéstidla 2S
k navéstidlu Se37 zahajena dne 10. 6. 2017 v 8:18 h dle ROV 63116, etapa ,A".

Vylukové prace provadéné spoleCnosti STRABAG Rail na zakladé Smlouvy o dilo
.Vyména kolejnic 60E1 v tuseku Poti¢any — Cesky Brod“:

Pfedmétem praci byla vyména pravého kolejnicového pasu v km 378,100 az
377,770 (ve sméru jizdy MVTV), v€etné soucasti opornice/jazyk vyhybky €. 45 v km
377,795. Ktémto pracim do doby vzniku mimoradné udalosti nedoSlo, byla pouze
CasteCné demontovana upeviovadla pruzného upevnéni (vrtule), kazdy dvacaty prazec
byl ponechan utazeny.

Prace provadéné spole€nosti MONZAS, na zakladé Ramcové smlouvy o dilo .Havarijni
opravy a sanace kradezi 2017 v obvodu SSZT Praha vychod® a Zadavaciho protokolu
¢. 010:

Pfedmétem praci bylo mechanické odpojeni vyhybky €. 45 od elektromotorického
prestavniku, demontaz snimacCe polohy jazyka (SPA) a propojovacich lan izolovanych
styki zacdatku vyhybky €.45 a u vjezdového navéstidla 2S. Po provedené vyméné
kolejnicovych €asti byla provedena zpétna montaz téchto zarizeni.

Na zakladé vySe uvedenych smluv probihaly v mésici ¢ervnu 2017 dalSi obdobné
prace i na vyhybkach €. 2, 11, 40 a 46 vcetné prislusnych kolejovych useku.

Do doby vzniku mimoradné udalosti byl provoz veden pravostranné po zbyvajici
0. a 1. staniéni koleji. V dobé od vzniku mimofadné udalosti do uvolnéni drahy byl provoz
veden obousmérné po 1. stanicni koleji.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

+ 9.14 h ohlageni vzniku MU strojvedoucim MVTV tratovému dispe&erovi Uvaly —
Cesky Brod, CDP Praha;

9.30 h vedouci smény CDP Praha ohlasil MU na O18 SZDC a aktivoval I1ZS;

9.36 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

10.05 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

12.50 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

13.40 h obnoveni provozu v 0. SK, do té doby byl provoz veden pouze po 1. SK;

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan 1ZS t;yl aktivpvén. Plan IZS aktivoval v 9.30 h, tj. 17 minut po vzniku MU,
tratovy dispecer Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
* PCR, obvodni oddéleni Cesky Brod, ktera provedla zajisténi mista MU a prvotni
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Setfeni;

+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Nymburk, ktera provedla evakuaci
cestujicich viaku Os 9320;

* PCR, Uzemni odbor Kolin, oddéleni SKPV, ktera zahgjila vySetfovani.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
SZDC, dopravce CD, osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.
2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: slune¢no, + 21 °C, viditelnost povétrnostnimi vlivy nesnizena.

Geografické udaje: plochy terén, misto MU na oboustranném naspu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ strojvedouci vlaku Os 9320 (CD) — z vypovédi zamé&stnance mimo jiné vyplyva:
o ze zst. Cesky Brod odjizdél s vlakem Os 9320 na navést ,60 km/h a volno*;
o naARR nastavil rychlost 50 km.h™;
o v pravotocivém oblouku uvidél na vzdalenost cca 100 m MVTYV jedouci do jeho
koleje;
o zabrzdil pribéznym brzdénim ve vzdalenosti cca 45 m pfed MVTV;,
o radiostanici oznamil tratovému dispeéerovi Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha,

22



ssssssss

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

vznik mimoradné udalosti.

+ strojvedouci MVTV (SZDC) — z vypovédi zaméstnance mimo jiné vyplyva:

o

o

vracel se s MVTV z vylou€ené 2. tratové koleje od zst. Uvaly;

zastavil pfed vjezdovym navéstidlem 2S Zst. Cesky Brod, které bylo v poloze
»StUj*;

telefonicky kontaktoval zaméstnance pro fizeni sledu s poZadavkem vjezdu
do zst. Cesky Brod. Ten mu odpovédél, Zze vjezd MVTV do Zst. Cesky Brod
probéhne na 4. stani¢ni kolej a aby pozadavek vyjednal s tratovym dispeCerem
Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha;

radiostanici se spojil s tratovym dispeéerem Uvaly — Cesky Brod, CDP
Praha, a rekl, ze dle zaméstnance pro fizeni sledu ma MVTV jet
na 4. staniéni kolej zst. Cesky Brod;

tratovy dispeéer Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, se dotazal na sjizdnost
vyhybky €. 45. Strojvedouci MVTV odpovédél, ze se v koleji jesté nachazi
drobna mechanizace, ale jinak je vyhybka sjizdna. Trat'ovy dispeéer Uvaly
— Cesky Brod, CDP Praha, sdélil, ze MVTV pojede proti navésti ,Stdj“
vjezdového navéstidla 2S zst. Cesky Brod, kolem prvniho sefad’ovaciho
navéstidla Se43, které se pri této vyluce neobsluhuje, k dalSimu
sefad’ovacimu navéstidlu Se37, na kterém bude navést dovolujici posun;

s MVTV se rozjel od vjezdového navéstidla 2S Zst. Cesky Brod a cca 15
az 20 m pred vyhybkou €. 45 vidél skupinu asi deseti pracovnikd, ktefi pracovali
pred vyhybkou i na vyhybce;

zastavil pfed vyhybkou a pockal, az pracovnici prostor vyhybky opusti;

poté se s MVTV rozjel asi na rychlost 5 km.h™;

postaveni jazykQ vyhybky €. 45 nekontroloval, protoze sledoval pfitomné
zaméstnance, aby nékterého nesrazil. Dale nebyl dle svého minéni
povinen kontrolovat polohu jazykl vyhybky, nebot’ mél jizdu povolenu
tratovym dispeéerem. Vyhybky v zst. Cesky Brod nemaji navéstni télesa,
proto bral jako platny pokyn od tratového dispecéera (za normalnich
okolnosti i v€etné bilého svétla seradovaciho navéstidla Se43, které
se vtu dobu neobsluhovalo). Ve smyslu sdéleni tratového dispecera
pokracoval v dobré vife ve spravné postavenou posunovou cestu smérem
na 4. staniéni kolej zst. Cesky Brod;

kdyz jel pres vyhybku €. 45, odklonénim MVTV od pfimého sméru zjistil, Zze jede
do kolejové spojky a na 0. stani¢ni kolej, zac¢al proto ihned brzdit;

vzapéti vidél, ze proti nému vyjizdi osobni vlak;

lokomotivni houkackou daval navést ,Pozor®, zastavil MVTV i osobni vlak;
nasledné se radiostanici spojil s tratovym dispeCerem CDP a ohlasil mu vznik
mimoradné udalosti.

+ elektromontér SEE (SZDC) — z vypovédi zaméstnance mimo jiné vyplyva:

@)

@)

v dobé vzniku mimofadné udalosti byl se strojvedoucim na stanovisti MVTV;
vzpomina si, jak strojvedouci vyjednaval navrat MVTV zpét do zst. Cesky Brod —
nejprve telefonicky se zaméstnancem pro fizeni sledu, potom radiostanici
s tratovym dispecerem Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha;

strojvedouci opakoval do telefonu i radiostanice, jakym zplsobem se ma
do zst. Cesky Brod vratit;
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o pfed vyhybkou €.45 i na ni bylo cca 10 pracovnika, ktefi vyklidili prostor
vyhybky, aby mohl MVTV projet;
o dale si vzpomina jiz jen na houkani a brzdéni strojvedouciho MVTV.

tratovy dispeéer Useku Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha (SZDC) — ze Zapisu se

zaméstnancem ze dne 10. 6. 2017 vyplyva:

o v dobé vzniku mimofadné udalosti nebyl negativné ovlivnén stresem,
zdravotnim stavem ¢i jinou osobni situaci;

o po dohodé se zastupcem mistné pfislusné odborové organizace pozadal
o odklad vypovédi do doby pfitomnosti svého pravniho zastupce;

— z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni Policii CR dne 8. 9. 2017 vyplyva:

o po pouceni Policejnim komisafem za pritomnosti svého pravniho zastupce
vyuzil svého prava daného ustanovenim § 158 trestniho fadu ve spojeni
s ustanovenim § 100 odst. 2 trestniho fadu a odmitl v dané véci vypovidat.
Totéz bylo pisemné oznameno i Drazni inspekci.

navéstni mistr SSZT (SZDC), v dobé vzniku MU ve funkci stavebni dozor nad spol.

MONZAS - z vypovédi zaméstnance mimo jiné vyplyva:

o v 8.18 h oznamil OZOV ,A* jeho kolegovi (navéstnimu technikovi) zahajeni
vyluky a Ze je mozZno zahdjit prace na vyhybce €. 45 a pfislusnych zafizenich;

o pokyn od OZOV ,,A“ vnimali jako souhlas se zahajenim praci na demontazi
zab. zarizeni vyhybky €. 45. Nikomu dalSimu zahajeni praci neoznamil,
se zastupci STRABAG Rail v této souvislosti nemluvil;

o po zahajeni vyluky dle ROV 63116 v 8.25h vypnul jistiCe ovladani
elektromotorickych prestavnikl vyhybek ¢. 45 a 43;

o v 8.26 h telefonicky oznamil tratovému dispeéerovi Uvaly — Cesky Brod, CDP
Praha, Ze pfebira kontrolu vyhybky €. 45;

o nasledné v mistnosti RZZ zfidil nahradni kontrolu polohy vyhybky C¢. 45
pfipojenim URDO na kabelovy rozvod, aby se tratovému dispecerovi
na monitoru neobjevovala chybova hlaSeni o ztraté polohy této vyhybky
pfi odpojovani elektromotorického pfestavniku a snimace polohy jazyka;

o pfi montazi URDO doslo ke ztraté kontroly prestavniku vyhybky &. 45. Z divodu
obsazeni kolejového useku V45 to zabezpeCovaci zafizeni vyhodnotilo jako
technologicky rozfez;

o technologicky rozifez odepsal na pocitaCi v mistnosti RZZ, provedl zapis
do Zaznamniku poruch SZZ zst. Cesky Brod a informoval tratového dispedera
Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, o nutnosti odepsani rozfezu i z jeho
pracoviste;

o spolecné s kolegou navéstnim technikem se odebrali k vyhybce €. 45;

o na parkovisti pobliz vyhybky €. 45 se setkali s dvéma pracovniky firmy MONZAS
a spolu pokracovali k vyhybce €. 45;

o jeSté pred pfichodem k vyhybce €. 45 i béhem praci na ni si vSiml 10. az 15.
zaméstnancu firmy STRABAG Rail, ktefi provadéji pfipravné prace na vyhybce
C. 45;

o byl povéren vykonem stavebniho dozoru nad pracovniky firmy
MONZAS, fyzicky se praci sam neucastnil;

o pfiblizné v 8.45 h obéma zaméstnancum firmy MONZAS pifimo u vyhybky €. 45
ustné oznamil, Zze vyhybka je elektricky odpojena a Ze je mozno zahajit
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demontaz;

u mechanického odpojovani elektrického prestavniku pracovniky MONZAS
byl osobné pritomen, prace mohly trvat cca 10 minut. Potom se od
vyhybky vzdalil, v tu dobu byla vyhybka €. 45 prestavena do pfimého
sméru;

od této chvile bylo znemoznéno dalkové prestaveni vyhybky €. 45, dalsi
prestaveni bylo mozné pouze ruéné, vyhybka nebyla zadnym technickym
zarizenim chranéna proti neopravnénému prestaveni smérem
do provozované koleje;

u demontaze snimace polohy jazyka osobné pritomen nebyl, nebot’ resil
odpojovani propojovacich lan izolovanych styki v misté vjezdového
navéstidla 2S od zst. Uvaly;

nasledné zaméstnanci firmy MONZAS provadéli pod jeho dohledem demontaz
propojovacich lan izolovanych styku zacatku vyhybky ¢. 45 a dale v misté
vjezdového navéstidla 2S od zst. Uvaly;

pfi pfesunu od izolovanych stykl vyhybky €. 45 ke stykim u vjezdového
navéstidla 2S od Zst. Uvaly potkali MVTV vracejici se po vylougené 2. tratové
koleji zpét do Zst. Cesky Brod, MVTV pred vyhybkou &. 45 zastavil;

nevybavuje si, jestli $el od vyhybky &. 45 k viezdovému navéstidlu od Zst. Uvaly
s jednim, nebo s obéma pracovniky firmy MONZAS;

cestou od vyhybky &. 45 k vjezdovému navéstidlu 2S od zst. Uvaly se otoéil
a uvidél, ze MVTV stal na vyhybce €. 43 a proti nému stal osobni vlak;

vratii se k vyhybce ¢€.45 a okamzité se spojil s OZOV ,A“ a informoval
ho o vzniklé situaci;

pohledem zjistil, ze oba jazyky vyhybky €. 45 jsou v poloze pro jizdu smérem
do odbocky k vyhybce €. 43;

v tuto dobu si v§iml demontovaného ¢epu tahla snimace polohy jazyka
vyhybky €. 45;

po pfichodu OZOV ,A* Sel dokoncit odpojovani lan u vjezdového navéstidla 2S
od zst. Uvaly;

béhem dozorovani praci nevidél nikoho, kdo by prestavoval vyhybku €. 45;
pouziti URDO pfi pracich tohoto typu je béznym postupem, slouzi k eliminaci
chybového hlaseni zabezpecCovaciho zafizeni.

zaméstnanec pro fizeni sledu — ZPRS (STRABAG Rail) — z vypovédi zaméstnance
mimo jiné vyplyva:

@)

o

0OzZOV ,A* mu oznamil zahajeni vyluky v 8.00 h bez dalSich podrobnosti.
O samotném zahdjeni odpojovani vyhybky €. 45 od zab. zafizeni mu OZOV ,A*
konkrétné nic nerekl;

s rozkazem ROV 63116 i jeho prvni zménou byl seznamen;

v rozkazu V PMD bylo uvedeno, Ze MVTV ukoné&i posun v Zst. Uvaly;

po vydani rozkazu V PMD mu strojvedouci MVTV oznamil, ze pro jizdu
MVTV ze zst. Uvaly do zst. Cesky Brod nemusi mit k dispozici vlakovou
trasu, a informoval o moznosti navratu do zst. Cesky Brod po vylouéené
2. tratové koleji. Tento pozadavek strojvedouci MVTV definitivné
potvrdil pfi jizdé po vylouéené 2. TK;

nevédél o skuteénosti, ze MVTV z vylougené 2. TK vjel do Zst. Uvaly;

s pozadavkem strojvedouciho MVTV souhlasil, nebot’ v tu dobu nebyla
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na vyloucéené 2. trat'ové koleji zadna dalSi drazni vozidla;

o ZPRS informoval o navratu MVTV rovné&z vedouciho vylukovych praci;

o pfedmétem vyluky byla mj. vyména jazyka a opornice vyhybky &. 45 Zst. Cesky
Brod;

o tyto prace byly podminény odpojenim elektromotorického prestavniku a cidla
SPA vyhybky €. 45, coz STRABAG Rail neprovadi. V této véci byla kompetentni
SZDC, ktera tyto prace zadala spoleénosti MONZAS;

o zadny ze zaméstnanctl spolec¢nosti STRABAG Rail nepotieboval pro svou
¢innost vyhybku ¢. 45 prestavovat, prestavovani mohlo byt v zajmu
zaméstnancl spole¢nosti MONZAS, aby mohli vyjmout €¢ep tahla snimace
polohy jazyka sevieny mezi jazykem a opornici;

o o vypnuti vyhybky ¢€.45 z ustredniho stavéni véetné zahajeni praci
spoleénosti MONZAS nebyl 2zadnym zplsobem informovan,
nepredpokladal, ze bude vyhybka ¢&.45 prestavena jinam, nezli
na 2. stanicni kolej;

o telefonicky se s nim spojil strojvedouci MVTV, Zze pfijizdi k vjezdovému
navéstidlu 2S zst. Cesky Brod ze sméru od Zst. Uvaly;

o dohodli, ze se strojvedouci MVTV od vjezdového navéstidla 2S s navésti
,Sthj“ spoji s tratovym dispeéerem Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, ovéfi
si u néj spravné postavenou posunovou cestu od navéstidla 2S pres
vyhybku €. 45 k navéstidlu Se 37 a ze MVTV pojede na 4. stani€ni kolej zst.
Cesky Brod;

o mezi tim dohodl s dvoucestnymi bagry na 14. staniéni koleji Zst. Cesky Brod
zamysleny posun na 6a. stanicni kolej;

o telefonicky se spojil s tratovym dispecerem Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha,
sjednal posun pro tyto bagry a zaroven potvrdil zamysSleny posun MVTV
z vylougené 2. staniéni koleje na 4. staniéni kolej Zst. Cesky Brod:

o trat'ovy dispecer Uvaly - Cesky Brod, CDP Praha, udélil souhlas k posunu
MVTV na 4.staniéni kolej rozsvicenim navésti dovolujici posun
na naveéstidle Se37;

o ZPRS se v tu dobu nachazel v zst. Cesky Brod v arovni nadrazni budovy;

o nasledn& mu tratovy dispeéer Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, telefonicky
oznamil, ze doSlo k vjeti MVTV na provozovanou kolej;

o okamzité se automobilem pfesunul k vyhybce €. 45;

o po pfichodu k vyhybce €.45 zastavil veSkeré prace a upozornil pfitomné
zaméstnance, Ze nesmi byt s vyhybkou manipulovano;

o postaveni jazyku vyhybky €. 45 v dobé jizdy MVTV nekontroloval, protoze
byl v tu dobu u nadrazni budovy zst. Cesky Brod;

o kdyby védél, ze byl odpojovan prestavnik vyhybky ¢. 45, informoval
by strojvedouciho MVTV, aby vénoval zvySenou pozornost stavu vyhybky
€. 45, a povéril by dalSi osobu dohledem nad spravnosti jeji polohy;

o dle svého minéni mél rovnéz strojvedouci MVTV za povinnost sledovat polohu
jazykl vyhybky &. 45, pred kterou na kratky Cas zastauvil.

» vedouci vylukovych praci (STRABAG Rail) — z vypovédi zaméstnance mimo jiné
vyplyva:
o po zahajeni vyluky v 8.00 h se nachazel v Zst. Cesky Brod,
o 0OZOV ,A” mu oznamil zahgjeni vyluky. Domniva se, ze o samotném zahajeni
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praci na odpojovani prestavniku vyhybky ¢. 45 jej OZOV ,,A“ konkrétné
neinformoval,

posun zajiStoval zaméstnanec pro fizeni sledu, ktery jej o skute€nosti,
ze MVTV neukonéi svou jizdu v zst. Uvaly, ale vrati se zpeét
do zst. Cesky Brod, osobné informoval;

tuto informaci smérem k zaméstnancim pracujicim u vyhybky ¢. 45
nepredal;

po navratu MVTV z vylouCené 2. tratové koleje mél s dvéma dvoucestnymi
bagry vjizdét na tuto kolej;

asi po hodiné od zahajeni vyluky se dozvédél, Zze dosSlo k vjeti MVTV
z vyloucené koleje do koleje provozované a Ze se jedna o mimoradnou udalost;
v dobé vzniku mimofadné udalosti byl na zafizeni stavenisté u 10. staniéni
koleje Zst. Cesky Brod (naproti dopravni kancelafi);

na prace meél pridéleno 8 tratovych délnikd spol. STRABAG Rail, kterym udélil
po pravidelném proSkoleni pokyn k pfesunu na vyhybku €. 45;

vlastni rozdéleni pracovnikid na misté stavby proved| vedouci pracovni skupiny;
tito zaméstnanci provadéli do vzniku mimofadné udalosti pfipravné prace
pro vymeénu kolejnic. Kromé vymeény kolejnic byla predmétem vyluky i vyména
jazyka a opornice vyhybky €. 45. K tomu bylo potfeba odpojeni pfislusnych
zafizeni zabezpedovaci techniky, coz =zajistovala SZDC prostfednictvim
spole¢nosti MONZAS;

inkriminovaného dne nebyl nijak informovan o zahdjeni praci
na odpojovani prestavniku vyhybky ¢. 45;

v predchozich 4 dnech pfi obdobnych pracich telefonicky komunikoval
se skupinou zajist'ujici odpojovani vyhybek od zab. zafizeni pres telefonni
Cislo SSZT Praha pro urceni postupu praci;

byl seznamen s ROV 63116. O skuteCnosti, Zze odpojovani vyhybek bude
odchylné& od tohoto ROV provadét SZDC prostfednictvim spole&nosti MONZAS,
vedél;

nasledné se dozvédél o vzniku mimofadné udalosti;

zaslechl, Ze polohu vyhybky ¢&.45 mél udajné pomahat meénit silnéjsi muz
v kratkych kalhotach;

v dobé vzniku MU byli u vyhybky €. 45 zaméstnanci STRABAG Rail, MONZAS
a zaméstnanci SSZT,

strojvedouci MVTV mél znat a sledovat posunovou cestu, vCetné postaveni
vyhybek. Sdélil, Ze v souvislosti s dohodnutou posunovou cestou pro MVTV
urCité existuje zaznam hlasové komunikace mezi strojvedoucim MVTV
a zaméstnancem pro fizeni sledu a tratovym dispeéerem Uvaly — Cesky Brod,
CDP Praha;

pfi predchozich vylukach zajistovali spravnou polohu vyhybek
ambulantnim zamkem, ktery poskytl OZOV ,A“. Zamek byl sejmut
az bezprostiedné pred zapocetim vymény opornice a jazyka.

vedouci pracovni skupiny (STRABAG Rail) — z vypovédi zaméstnance mimo jiné

vyplyva:
o v den vzniku mimofadné udalosti pracoval v Zst. Cesky Brod svou druhou

sménu. Pfed tim se u€astnil praci na vyhybce €. 40;
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v obou pfipadech vedl pracovni Cetu pfidélenou vedoucim vylukovych praci
Citajici 8 pracovnikd;

inkriminovaného dne provadéli vyménu kolejnicovych pasu v useku 2. staniéni
koleje a vymeénu opornice a jazyka vyhybky €. 45;

po pfichodu na pracovisté provedli demontaz ¢asti upevriovadel vyhybky €. 45
tak, aby byl zajistén planovany prljezd draznich vozidel (MVTV, dvoucestna
rypadla) — upevnovadla na kazdém 10. praZci byla ponechana utazena;

MVTV pfi navratu do zst. Cesky Brod vidé&l a dal pokyn k vyklizeni koleje:
nevzpomina si, ze by ho predem nékdo o této jizdé MVTV informoval;
strojvedouci MVTV pied vyhybkou €. 45 zastauvil,

nasledné pracovnici odstranili z prajezdného profilu drobnou mechanizaci,
opustili prostor koleje a ¢ekali na prujezd MVTYV;

on sam se v tu dobu presunul k vyhybce €. 46, kde kontroloval parametry
Sirky zlabkl na pridrznici;

v tu dobu nevédél, ze je jiz vyhybka €. 45 odpojena od elektromotorického
prestavniku. Nevidél, jak byla pfestavena, ani jak se MVTV rozjel;

tyto skute€nosti pro vykon své c¢innosti znat nepotreboval, nikdo jej
stfezenim vyhybky nepovéfil a ani se ho nikdo neptal na jeji polohu
€i sjizdnost;

poté zaslechl kfik, Ze MVTV vjel do provozované koleje;

v tu dobu stali vSichni jemu pfidéleni pracovnici STRABAG Rail u navéstidla
Se43 a neprovadéli zadnou €innost;

dale vid&l zaméstnance SZDC, ktefi demontovali zabezpedovaci zafizeni
vyhybky €. 45;

pravdépodobné zaméstnanec SZDC stal u prestavniku vyhybky &. 45 a dalsi
dva s napisem MONZAS na bezpecnostnich vestach stali ve vnitfnim prostoru
vyhybky €. 45;

prestaveni vyhybky nékym z pfitomnych pracovniki si nevsiml;

meél zajisStovat bezpecnost jizd dvoucestnych rypadel stfrezenim vyhybek
v ramci vymezeného prostoru pracovniho mista, jizdy ostatnich vozidel
nebyly v jeho kompetenci. Pokud pres pracovni misto prejizdéla napfr.
lokomotiva, byla pri predchozich vylukach poloha vyhybky zajiSténa
ambulantnim zamkem;

pii potiebé zmény polohy jim stfezené vyhybky vzdy informuje ZPRS,
ktery prestaveni vyhybky projedna s vypravéim.

+ VPS STO Cesky Brod, v dobé& vzniku MU ve funkci OZOV ,A“ (SZDC) — z vypovédi

zaméstnance mimo jiné vyplyva:

o

o

od 1.6. 2017 do vzniku pfedmétné MU vykonaval kazdy den funkci OZOV
na vylukach v zst. Cesky Brod;

dne 10. 6. 2017 asi v 7.30 h telefonicky ohlasil pfipravenost na vyluku tratovému
dispeé&erovi Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha;

tratovy dispeCer mu oznamil zahajeni vyluky v 8.15 h, v€etné souhlasu
s vypnutim napajeni trakéniho vedeni a se zahajenim vylukovych praci;

ze zst. Cesky Brod telefonicky o t&chto skuteénostech informoval vedouciho
praci STRABAG Rail a pracovni skupinu odpojujici prvky zabezpe€ovaciho
zarizeni. Osobné se na misto mimoradné udalosti dostavil az po jejim vzniku;

o samotném zapoceti demontaze prvkla zabezpecovaciho zafizeni dne
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10. 6. 2017 vedouciho vylukovych praci pravdépodobné neinformoval,
nicméné to byla v poradi jiz nékolikata takova vyluka a postup praci byl
vzdy obdobny. Ve funkci vedouciho vylukovych praci byl pfi vSech
predchozich vylukach stejny zaméstnanec STRABAG Rail;

po oznameni zahajeni vyluky pracovnim skupinam odjel sluZzebnim vozem
do km 384,400 (za =zastavku Tuklaty), aby informoval pracovniky firmy
Starmon, s.r. 0., o zahdjeni praci na demontazi indikatord horkobéznosti
lozisek;

v cca 9.30 h pfi navratu zpét do Zst. Cesky Brod na vyhybku &. 45 jej ZPRS
telefonicky informoval, ze doslo k mimoradné udalosti;

v dobé vzniku mimoradné udalosti jeSté nebyla demontaz prvka vyhybky
€. 45 zcela dokon¢ena. Zbyvalo odpojit vyhybku od vyménikového zavazi
a demontovat celistové zavéry pravého jazyka. Tyto prace méli za ukol
jeho zaméstnanci STO Cesky Brod, ktefi pfisli na misto mimoradné
udalosti az po jejim vzniku;

detailni informace o jizdach draznich vozidel po vylouc¢ené koleji ke své
éinnosti nepotreboval, to je v kompetenci ZPRS;

byl seznamen s ROV 63116. O skute¢nosti, ze odpojovani prvkl
zabezpeéovaciho zafizeni bude provadét SZDC prostiednictvim
zaméstnancl spol. MONZAS, védél od vedouciho zaméstnance SSZT
Praha-vychod.

pfi predchozich vylukach byly vzdy osazovany ambulantni vyménové
zamky, ve vyhybce v provozované koleji ihned po zahajeni vyluky,
ve vyhybce ve vylou€éené koleji bezprostiredné po ukonéeni demontaze
prvka zabezpecovaciho zarizeni. Dne 10. 6. 2017 nebyla demontaz jesté
dokonéena, mimo to by vyménovy zamek instalovan nebyl, vzhledem
k minimalni c¢asové prodlevé mezi demontazi zarizeni a samotnou
vyménou jazyka a opornice.

mlstr trati STO Cesky Brod (SZDC) — z vypovédi zaméstnance mimo jiné vyplyva:

zamestnanec pro fizeni sledu mu dal rozkaz V PMD pro jizdu na vyloucenou
2. tratovou kolej a fekl mu, ze s MUV pojedou az do zst. Uvaly;

to samé bylo zapsano i v bodé €. 9 rozkazu V PMD;

jeho skupina osazovala tabule s navéstmi pro pomalou jizdu v 0. tratové koleji,
sousedici s vylou€enou 2. tratovou koleji;

s MUV dojeli az k vjezdovému navéstidlu zst. Uvaly, odkud se telefonicky spojil
s tratovym dispederem Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, a dohodl vjezd
do zst. Uvaly;

vjezd mu byl dovolen proti navésti ,St0j“ na vjezdovém navéstidle k prvnimu
sefadovacimu navéstidlu;

ze zst. Uvaly do Zst. Cesky Brod se s MUV vraceli jako vlak po provozované
1. tratové koleji.

zameénik _kolejovych konstrukci STO Cesky Brod (SZDC) — z vypovédi

zaméstnance mimo jiné vyplyva:

zamestnanec pro Fizeni sledu predal mistrovi trati rozkaz V PMD s tim,
Ze pojedou s MUV az do Zst. Uvaly po vyloucené 2. tratové koleji;
béhem jizdy osazovali tabule s navéstmi pro pomalou jizdu v 0. tratové koleji,
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sousedici s vylou€enou 2. tratovou koleji;

o zastavili pfed vjezdovym navéstidlem Zst. Uvaly, odkud mistr trati telefonicky
dojednal s tratovym dispederem Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, vjezd
do Zst. Uvaly a jizdu zpét do Zst. Cesky Brod;

o pfi navratu ze zst. Uvaly do zst. Cesky Brod si v&iml MVTV, stojiciho
na vyloucené 2. tratové koleji.

°
—

. montazni délnik (MONZAS) — z vypovédi zaméstnance mimo jiné vyplyva:

v zst. Cesky Brod méli s kolegou provadét odpojeni elektromotorického
prestavniku a bodu SPA od vyhybky €. 45;

o okolo 8.40 h se on a kolega sesli s mistrem SSZT v misté nedaleko vyhybky
C. 45;

o po prichodu k vyhybce €. 45 jim navéstni mistr SSZT sdélil, Ze ta je ve vyluce
a mohou zah3jit prace;

o obdobné prace jiz v zst. Cesky Brod provadéli na 5 vyhybkach;

o navéstni mistr SSZT se v jejich pfitomnosti nachazel minimalné do ukonceni
vytloukani propojovacich lan pfed vyhybkou €. 45, dale si jiz nevzpomina;

o nejdrive odpojili prestavnikové tyce a kontrolni pravitka vyhybky ¢. 45,
poté bod SPA od opornice a jazyka. Sroub v jazyku zistal a nesel vyjmout,
protoze byl sevien jazykem a opornici — vyhybka byla v pfimém sméru,
s vyhybkou nijak nemanipuloval;

o potom $li odpojovat propojovaci lana, kolega odpojoval lana 5 m pfed vyhybkou
8. 45, on sam $el tutéz praci provadét o cca 300 m dale smérem k Zst. Uvaly
k vjezdovému navéstidlu 2S, v tu chvili si vS§iml MVTV stojiciho pfed vyhybkou
C. 45;

o vytloukani lan u viezdového navéstidla 2S mu trvalo asi 10 minut;

o po navratu k vyhybce ¢. 45 se tam nachazelo nékolik dalSich zaméstnancu
STRABAG Rail, a. s., vyhybka byla prestavena do odboéného sméru,
Sroub cidla SPA byl jesté v jazyku a vytloukl jej tedy ven;

o rovnéz pohledem zjistil, ze MVTV stoji proti osobnimu vlaku.

o

* 2. montazni délnik (MONZAS) — z vypovédi zaméstnance mimo jiné vyplyva:

o na vyhybkach zst. Cesky Brod provadéli s kolegou demontaz prvki
zabezpecCovaciho zafizeni (elektromotoricky pfestavnik, snima¢ polohy jazyka
(SPA)) jako pfFipravné prace pro demontaz a vyménu jazyku véetné opornic;

o pfed vznikem MU provadéli v zst. Cesky Brod tyto prace asi 14 dni celkem asi
na 5. vyhybkach;

o na téchto vylukach pracovali pod vedenim zaméstnance SSZT Praha-vychod;

o samotnou vymeénu jazykl a opornic provadéla spol. STRABAG Rail;

ok demontazi valeCkovych stolicek dotlaCovacich (VSD) je potfeba ménit polohu
vyhybKky;

o pfi praci na predchozich vylukach on, nebo jeho kolega polohu vyhybky
meénil. O povoleni nikoho nezadali, nikdo jim nemusel udélovat souhlas,
nebot’ trat’ byla ve vyluce a nikdo po ni nejezdil. Zména polohy je nutna
rovnéz pri zpétné montazi zarizeni;

o dne 10.6.2017 v dobé vzniku mimoradné udalosti se pohybovalo u vyhybky
C. 45 cca 10 az 15 lidi v€etné jich dvou, ostatni byli ze spole¢nosti STRABAG
Rail;
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o inkriminovaného dne on sam polohu vyhybky neménil a ani si nikoho
jiného pri této manipulaci nevsiml;

o kdo byl vedoucim vylukovych praci, nevédél. On a jeho kolega byli pod vedenim
mistra SSZT;

o oba se s mistrem SSZT setkali v obvodu Zst. Cesky Brod asi v 7:30 h
a projednali dalSi postup praci;

o asi v 8:45 h zacali na pokyn mistra SSZT demontovat prvky zabezpecovaciho
zafizeni vyhybky €. 45;

o jeho kolega mechanicky odpojil elektromotoricky prfestavnik, pravitka,
prestavnou ty€ a drzaky prestavniku;

o on sam demontoval snimaé¢ polohy jazyka (SPA) od opornice a tahlo
od jazyka. V jazyku zuastal Sroub tahla, privieny mezi jazykem a opornici,
ktery nesel vyjmout;

o tento Sroub tedy nevyndavali a ponechali jej v jazyku;

o on sam Sel dale vytloukat propojovaci lana izolovaného styku na zacCatku
vyhybky C. 45, kolega Sel stejna lana vytloukat k vjezdovému navéstidlu
od zst. Uvaly, vzdalenému asi 300 m;
mistem zastavilo;

o po vytlu€eni lan ustoupil on i zaméstnanci STRABAG Rail ven z koleje, MVTV
se potom rozjel,

o po projeti MVTV se vratil do koleje, aby vytluCena lana vytahl mimo kolej, aby
neprekazela pfi vymeéneé kolejnicovych pasu;

o v tu dobu se k nému vratil jeho kolega, ktery Sel vyndat Sroub tahla SPA
z jazyka;

o k prestaveni vyhybky podle néj muselo dojit v dobé, kdy vytloukal lana
izolovanych stykti u vyhybky €. 45, on sam rozhodné polohu vyhybky
nemeénil.

3.1.2 Jini svédci
Jini svédci vysvétleni nepodavali.
3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu
Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpelnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaté

postupy urcujici organizaci a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny (vnitfni
technologické postupy).

V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
a dopravce SZDC souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan
nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

31



) 7

ssssssss

varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

SN
¢

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaSkou &€. 101/1995 Sb., vyhladkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

] V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
SZDC, v€etné smluvnich CPS, zu€astnéné na MU provadéjici €innosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy odborné zpuUsobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Dne 18. 1. 2016 proved| provozovatel drahy a dopravce SZDC kontrolu dotéeného
strojvedouciho MVTV. Pfedmétem kontroly byl test na alkohol, kontrola karty poznani trati,
prukazu k Fizeni HDV, Zpravy o brzdéni, Knihy pfedavky, Zapist o zkousce brzdy hnaciho
vozidla, vybavenost ZDD, seSitovymi jizdnimi fady, tabulkami dopravnich Gdajl, formulafi
pro rozkaz vlaku, navéstidly pro konec vlaku, Iékarnickou a kliny na podlozeni MVTV. Dale
probéhla kontrola uniku oleje z motoru, pfevodovky a kompresoru a kontrola osvétleni
a vyhledavaciho reflektoru. Vysledek kontroly byl shledan ,bez zavad®.

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy dopravce SZDC nebyly
zjiStény nedostatky.
V postupu vnitini kontroly bezpeénosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha Liben,
byla Ceska republika. Funkci vlastnika plnila Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tfebova — Praha
Liben, byla Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem posunoveho dilu byla Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7 Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem vlaku Os 9320 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi Ludvika
Svobody 1222/12, Praha 1, PSC 110 15.
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Drazni doprava byla dopravcem Ceské drahy, a.s., provozovana na zakladé
smlouvy uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem Ceské drahy, a. s., dne
30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009.

Zhotovitelem vylukovych praci byla spolenost STRABAG Rail, na zakladé Smlouvy
o dilo ,Vyména kolejnic 60E1 v Useku Porfi¢any — Cesky Brod*, &islo smlouvy objednatele:
645 350 008/2017, Cislo smlouvy zhotovitele: 1-01-17-015/DHAU, uzaviené mezi
objednatelem Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, a zhotovitelem dne
23. 5. 2017.

Zhotovitelem dil€ich praci byla spole€nost MONZAS na zakladé Ramcové smlouvy
o dilo ,Havarijni opravy a sanace kradezi 2017 v obvodu SSZT Praha vychod®, €islo
smlouvy objednatele: 645 450 004/2017, Cislo smlouvy zhotovitele: 97/2016-2017
uzaviené mezi objednatelem Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace,
a zhotovitelem dne 28. 3. 2017, vCetné Zadavaciho protokolu ¢. 010 ze dne 11. 5. 2017.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel provozovani drahy a urfedniho povoleni,...*

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,...";

* § 12 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Vyhybky muze obsluhovat pouze odborné zpusobila osoba. Vyhybku neni
dovoleno pfestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak, aby byla
ohroZena bezpecnost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou vyhybek,
které se prestavuji primo vozidly, a v pripadech odvraceni nebezpedi.“

* §12 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»,VyhybKky kolejovych spojek musi byt po skonené manipulaci prestaveny
do souhlasné polohy umoZzriujici jizdu pfimym nebo vedlejSim smérem.”

» § 18 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»Rychlost drézniho vozidla na vylouc¢ené koleji musi byt upravena tak, aby drazni
vozidlo splnilo podminky jizdy podle rozhledovych pomérd. PrFi jizdé vice
samostatné jedoucich draznich vozidel na vylou¢enou kolej mize jet drazni vozidlo
rychlosti 30 km/h, neni-li stanovena rychlost nizsi.“

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:
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,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,..."

* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
za jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narizenou omezenou rychlost,...”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitfni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
* &l. 264, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

»,Ve smyslu pfedpist pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy je nutné
Jjednat i v téch pripadech, které v nich nejsou vyslovné uvedeny, a to podle
nejlepSiho védomi a svédomi tak, aby byla zaru¢ena bezpecnost, pravidelnost
a plynulost provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.*;

+ &l. 432, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
»S Vyjimkou moznosti zabranéni nebezpeci je zakazano:
c) pojizdét vyhybky nebo vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS, které nejsou
prestaveny pro pozZadovany smeér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li
takovy zpusob pojizdéni proto dovolen (napf. pfes vyhybky se samovratnym
prestavnikem).*;

+ ¢&l. 476, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, ptredpis SZDC D1:
~Je-li vyhybkové naveéstidlo poSkozeno, chybi-li nebo ma pochybnou popr.
nespravnou navest, jizdu vlaku ani posunoveho dilu nijak neovlivriuje. Je-li vsak
strojvedoucimu ziejmé, Ze vyhybka neni pro jeho jizdu prestavena, je povinen
zustat stat s vozidly nebo ucinit vSechna opatreni k jejich neprodlenému zastaveni
a vzdy zavadu ohlasit co nejdrive vypravéimu nebo vyhybkafi.”;

+ &l. 1679, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
sJe-li strojvedoucimu nebo ¢lenovi posunové cety ziejmé, Ze posunova cesta neni
pro jeho jizdu postavena, nesmi posunovy dil uvést do pohybu nebo musi ucinit
vSechna opatfeni k neprodlenému zastaveni a zavadu musi vzZdy ohlasit
co nejdrive vyhybkari.“

+ ¢&l. 1714, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

»S0uhlas k posunu smi dat vyhybkar aZz po postaveni a kontrole spravného
postaveni posunové cesty a plati jen pro tuto postavenou posunovou cestu...”
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&l. 1750, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
L<Zaméstnanec ridici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem na mistni pomeéry mozné,
co nejdrive v prabéhu jizdy, zda pro kaZzdou zamyslenou jizdu posunového dilu:

... b) je spravné postavena posunova cesta.*

Dostal-li zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové cety, pfi posunu
S posunovou Cetou, souhlas k posunu od vyhybkafe, nemusi spravné postaveni
posunové cesty kontrolovat. Musi ale podle moznosti (a to i v prabéhu jizdy)
sledovat, zda je posunova cesta postavena podle jeho poZadavku nebo podle
informace vyhybkare.;

&l. 1753, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
LStrojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem fridicim posun) je pfi posunu povinen:

g) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pri
posunu nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho poZadavku ani
podle informace vyhybkare.*;

&l. 3687, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
... Pl jizdé vice samostatné jedoucich vozidel na vylou¢enou a z vylou¢ené koleje
nesmi rychlost Zadného vozidla prekrocit rychlost 30 km/h.

Za dodrzeni rychlosti odpovida strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla
(SHV).“

&l. 3693, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
,Zaméstnanec pro fizeni sledu musi mit odbornou zpusobilost ¢lena posunové
Cety, doplnénou o znalost tohoto prfedpisu v rozsahu, stanoveném
pro zameéstnance pro fizeni sledu. Odpovida za organizaci odjezdu a navratu
na vylou¢enou a z vylou¢ené koleje. Ma povinnosti zaméstnance fidiciho posun,
pokud tim nepovéri u jednotlivych posunovych dilt jinou odborné zpusobilou
osobu.”

&l. 3694, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
sJedou-li z vylou¢ené koleje PMD do sousedni stanice, oznami to zaméstnanec pro
fizeni sledu sousedni stanici.”

&l. 3695, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
,Kazdeého strojvedouciho PMD pred odjezdem na vylou¢enou tratovou kolej zpravi
zameéstnanec pro fizeni sledu rozkazem V. V rozkaze uvede, zda pfed nim
a za nim jede jiny PMD a kilometrickou polohu zastaveni PMD na vylouc¢ené koleji.
Soucasné uvede kilometrickou polohu zastaveni predchoziho a nasledujiciho PMD.
PMD musi byt také zpraven o pripadné jizde se zvysenou opatrnosti pres prejezady,
o pfechodnych omezenich rychlosti, jsou-li nizsi neZz stanovena rychlost PMD
a o navéstidlech, které pfi jizdé po vylou¢ené koleji plati.

Chybi-li u pfejezdu (bez ohledu na vybaveni PZZ) vystrazna dopravni
znacka ,Vystrazny kfiZz pro Zelezni¢ni prejezd”, musi byt strojvedouci zpraven
0 jizdé se zvysenou opatrnosti pres pfislusny prejezd.

Za zpraveni strojvedoucich PMD a jeho obsah odpovida zaméstnanec pro
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fizeni sledu. Zpraveni o jizdé se zvysenou opatrnosti pres prejezd, na kteréem chybi
vystrazna dopravni znacka ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni prejezd”, provede
na zakladé pokynu daného vypravéim. Tento pokyn zapiSe vypravéi do telefonniho
zapisniku a zapis zaméstnanec pro rizeni sledu podepise.

Pro zpraveni o jizdé na vyloucenou kolej mohou byt kromé rozkazu
V pouZity téz pisemné rozkazy na predtisténych tiskopisech (pfiloha ¢. 23).
Zaméstnanec pro fizeni sledu mize misto razitka stanice vydani pisemného
rozkazu (stanice zahéjeni jizdy PMD na vylou¢enou kolej) nazev stanice napsat
rucné.

&l. 3701, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

,Za organizaci prace a posunu posunovych dilti na vylou¢ené koleji plné odpovidaji
zaméstnanci pro fizeni sledu ve spolupraci s vedoucimi praci, popf. organizacnimi
zastupci zhotovitele.”

&l. 3703, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

»--. Pohyb na vyloucené koleji ve stanici je dovolen jen k mistu, kde je umisténo
pfenosné navéstidlo s navésti ,Stuj”, kryjici vylouéené misto, nebo k namezniku
vyhybky (k hrotum jazyk( vyhybky, k vykolejce), bezprostifedné sousedici
s vyloucenou koleji.“

&l. 258, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Zaméstnanec pro Ffizeni sledu (ZPRS) musi byt odborné zptsobily ve smyslu
ustanoveni predpisu SZDC D1. Ridi a organizuje, ve spolupréaci s VVP a OZZ (je-li
ustanoven), jizdy PMD a posunovych dilti na vylou¢enou kolej.“

&l. 259, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D7/2:

,ZPRS odpovidéa za fizeni sledu jizd PMD na a z vyloucené koleje, za zajisténi
bezpecnosti pfi jizdach vozidel na vyloucené (resp. technologické) koleji a pres
prejezdy....”

&l. 267, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D7/2:
...Vyhybky a vykolejky ve vyloucené koleji, jejichz zavislosti zasahuji
do provozované koleje (napf. odvratné vyhybky nebo vykolejky), sméji byt
pfestavovany pouze se souhlasem vypravéiho, pripadné vyhybkare...”

&l. 8, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis T100:

,Pracovnici sluzebniho odvétvi sdélovaci a zabezpecovaci techniky mohou pfi
prohlidkach, upravach a zkouskach zabezpecovaciho zafizeni zasahovat
do zarizeni nebo je obsluhovat jen s vyslovnym souhlasem obsluhujiciho
pracovnika ve sluzbé, a to pro kazdy ukon zviast.”

&l. 147, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis T100:

»,Vyhybky vypnuté ze zabezpecovaciho zafizeni, ruéné prestavované a za vlakove
dopravy pojizdéné proti hrotu, jakoZ i vyhybky odvratné (popf. vykolejky) se musi
opatfit vyménovymi zamky.*

&l. 148, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis T100:
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,Vyhybky vypnuté ze zabezpecCovaciho zafizeni, ustifedné prestavované
elektromotorickymi prestavniky, se musi vzdy opatfit vyménovymi zamky.*“

+ ¢&l. 93, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis Bp1:
,PIni-li na jednom pracovisti tkoly osoby dvou a vice zaméstnavatell, jsou
zaméstnavatelé povinni vzajemné se pisemné informovat o rizicich a prijatych
opatienich k ochrané pred jejich pusobenim, ktera se tykaji vykonu prace
a pracovisté, a spolupracovat pri zajisStovani BOZP. Kazdy ze zaméstnavatell je
pfitom povinen:

a) zajistit, aby jeho ¢innosti a prace byly organizovany, koordinovany a provadény
tak, aby soucasné byli chranéeni vSichni zaméstnanci,

b) spolupracovat pfi zajisténi bezpeéného, nezavadného a zdravi neohroZujiciho
pracovniho prostredi pro vdechny zaméstnance na pracovisti.“0 0000 0000000000

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni stanice Cesky Brod byla vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim
typu ETB s rychlostni navéstni soustavou a elektrickymi obvody pro zjiStovani volnosti
kolejovych useku. SZZ bylo ovladano z JOP pfi dalkovém fizeni z CDP Praha nebo
z pracovisté pomocného vypravciho Zst. Kolin. Pfi mistnim Ffizeni bylo SZZ ovladano
ze zst. Cesky Brod. Dle TNZ 34 2620 jde o SZZ 3. kategorie. SZZ mélo platny Prikaz
zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ8383/96-E46, vydany DU dne
15. 11. 1996. Dne 18. 10. 2016 byla platnost prodlouzena na dobu neurcitou.

Dne 12.6.2017 ve 12:00 h byl zaméstnancem SZDC, SSZT Praha vychod,
proveden rozbor archivu dat SZZ Zst. Cesky Brod se zjisténim:
»,Na zafizeni nebyla evidovana Zadna porucha, zafizeni pracovalo bezpecné a spolehlivé.*”

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:

* 09.11.13 h byla postavena posunova cesta od navéstidla Se37 na 4. SK,

* 09.12.04 h byla postavena vlakova cesta pro vlak 9320 od navéstidla L3 na 0. TK
smér Uvaly,

09.12.54 h  vlak Os 9320 obsadil kolejovy usek V36 a minul navéstidlo L3,

09.13.00 h  vlak Os 9320 uvolnil 3. SK,

09.13.01 h  vlak Os 9320 obsadil kolejovy usek V39,

09.13.06 h  vlak Os 9320 obsadil kolejovy Usek V40,

09.13.07 h  vlak Os 9320 uvolnil kolejovy usek V36,

09.13.12 h  vlak Os 9320 uvolnil kolejovy usek V39,

09.13.13 h  vlak Os 9320 obsadil kolejovy usek V41-42,

09.13.16 h  vozidlo MVTV obsadilo kolejovy Usek V43-44,

09.13.17 h  vlak Os 9320 obsadil kolejovy usek 43-43K,

09.13.19 h  vlak Os 9320 uvolnil kolejovy usek V40.
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Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy
za pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouseni ¢innosti SZZ.

Z rozboru stazenych dat vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a Ze zpUsob
jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem mimofadné udalosti.

Technicky stav zabezpeCovaciho zafizeni, vCetné technickych opatfeni
provedenych v souvislosti s pfedmétnou vylukou, je uveden v bodé 2.1.2 v casti
o Ohledani zabezpecovaciho zafizeni.

Setfenim bylo zji$téno, Ze stav venkovni asti SZZ v zst. Cesky Brod byl v pFiginné
souvislosti se vznikem mimofadné udalosti — vyhybka ¢.45 nebyla po odpojeni
elektromotorického prestavniku zadnym technickym prostfedkem chranéna proti
nedovolenému prestaveni do polohy umoznujici viezd DV do provozované koleje.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:
+ v souladu s ¢&. 147 a 148 vnitiniho predpisu SZDC (CD) T100 nezajistil
provozovatel drahy instalaci ambulantniho vyménového zamku na vyhybce €. 45.

3.4.2 Soucasti drahy

Vyhybka &. 45 Zst. Cesky Brod je levostranna obloukova s polomé&rem hlavni vétve
807 m, odboéné vétve 2467 m. V zakladnim tvaru je oznaceni vyhybky Obl.-J-60-1:18,5-
1200. Vyhybka je ulozena na betonovych prazcich s pruznym upevnénim sponami ,e“
k Zebrovym podkladnicim. Misto vzniku mimofadné udalosti se nachazelo v levostranném
oblouku (vSe ve sméru jizdy MVTV) s polomérem 807 m, pfevySenim koleje +126 mm
a s klesanim 7,6 %o. Zelezniéni svrdek byl tvofen kolejnicemi UIC 60. Kolejnice mimo
vyhybky byly uloZeny na betonovych prazcich B 91S/1 s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim svérkami Skl 14. V dobé vzniku mimofadné udalosti byla u vyhybky ¢. 45
odpojena prestavnikova ty¢ elektromotorického prestavniku EP600 a byly demontovany
kontrolni tyCe obou jazykl. Vymeénikové zavazi pro ru¢ni stavéni nebylo odpojeno. Dale
byl demontovan snimac polohy jazyka (SPA) od pravé opornice v€etné tahla a Sroubu,
pripeviujiciho tdhlo k pravému jazyku. V dobé ohledani vyhybky ¢&. 45 byl zcela
demontovan druhy a treti Celistovy zavér pravého jazyka, u prvniho zavéru byly sejmuty
kryty a povolena jedna matka hakové stéZejky. Na jazyku byly demontovany také dva kusy
valeCkovych stoliCek dotlacovacich (VSD) a dvé valeCkové stolicky EKOSLIDE.
Na lepenych izolovanych stycich (LIS) zacatku vyhybky ¢&.45 byla v obou pasech
demontovana propojovaci lana. Dale byly v pravém kolejnicovém pase od km 378,100
do km 377,770 CasteCné demontovany vrtule a pruzné svérky Skl 14 a pruzné spony ,e*
ve vyhybce €. 45, upevnovadla na kazdém 20. prazci byla ponechana utazena. V dobé
vzniku mimofadné udalosti nebyla poloha vyhybky Zadnym technickym zafizenim (napf.
ambulantnim vyménovym zamkem) zajiSténa proti nedovolenému pfestaveni do odboc¢né
vétve vpravo. V sousedni provozované 0. stanicni koleji byla v km 377,550 az 379,995
zavedena bezpecénostni pomala jizda 50 km.h™.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni
Komunikace mistra SSZT (v dobé vzniku MU i ve funkci stavebni dozor) s tratovym
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dispederem Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, probihala prostfednictvim mobilni sit&¢ GSM
a byla nahravana.

Komunikace strojvedouciho MVTV s tratovym dispecerem Uvaly — Cesky Brod,
CDP Praha, probihala prostfednictvim radiostanice sit¢ GSM-R(CZ) a byla nahravana.

Komunikace strojvedouciho vlaku Os 9320 s tratovym dispe¢erem Uvaly — Cesky
Brod, CDP Praha, probihala prostfednictvim radiostanice sit¢ GSM-R(CZ) a byla
nahravana.

Komunikace OZOV ,A“ a ,C* s tratovym dispeéerem Uvaly — Cesky Brod, CDP
Praha, probihala prostfednictvim mobilni sit¢ GSM a byla nahravana.

Komunikace ZPRS s tratovym dispeéerem Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha,
probihala prostfednictvim mobilni sit¢ GSM a byla nahravana.

Komunikace mistra trati STO s tratovym dispeéerem Uvaly — Cesky Brod, CDP
Praha, probihala prostfednictvim mobilni sit¢ GSM a byla nahravana.

Komunikace byla nahravana zaznamovym systémem ReDat, umisténém v CDP
Praha.

Komunikace strojvedouciho MVTV se ZPRS probihala prostfednictvim mobilni sité
GSM a nebyla nahravana.

Komunikace navéstniho mistra SSZT a OZOV ,A” probihala prostfednictvim mobilni
sité GSM a nebyla nahravana.

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacnich zafizeni nemélo souvislost
se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ev. 8. CZ-SZDC 99 54 9439 026-4 (MVTV) mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 4476/16-V.38, Evropské identifikacni Cislo: CZ5420160065,
vydany DU dne 16. 12. 2016. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU
byla provedena dne 18.11.2016 s platnosti do 18. 11. 2017 s vysledkem: ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV ev. 8. CZ-SZDC 99 54 9439 026-4 (MVTV) bylo v dob& vzniku MU vybaveno
zafrizenim pro automatické zaznamenavani dat UniControls — Tramex, typ Re1xx,
C. rychloméru 8778. Odchylka zaznamenaného a skute€ného Casu: 0 sekund, registrace
drahy: bez odchylek.

Maximalni dovolena rychlost MVTV uvedena v rozkaze V PMD: v =30km.h" byla
prekroGena v Usecich oznacenych *.
PrekrocCeni rychlosti nebylo v pfi€inné souvislosti se vznikem mimoradné udalosti.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
+ 8.51.41 h, aktivovano 2. stanovi$tg, jizda vzad ze Zst. Uvaly smér zst. Cesky Brod;
« 8.52.03 h, registrovan rozjezd na rychlost 38 km.h™", dale rychlost v rozmezi 21
az 35 km.h™", po ujeti drahy 322 m registrovano zastaveni®;
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+ 9.00.07 h, registrovan rozjezd, rychlost stoupa na 54 km.h™' na draze 335 m;*

+ 9.01.19 h, zadatek poklesu rychlosti z 54 km.h™ na 40 km.h"' na draze 901 m;*

+ 9.02.28 h, pocatek jizdy rychlosti niz&i nez 40 km.h"" na draze 206 m;*

e 9.02.47 h, rychlost 40 km.h"", pocatek zvySovani rychlosti na 54 km.h™" na draze
292 m;*

e 9.03.09 h, rychlost 54 km.h™", po¢atek snizovani rychlosti na 40 km.h™ na draze
1047 m;*

* 9.04.27 h, pocatek jizdy rychlosti nizsi nez 40 km.h" na draze 1034 m;*

+ 9.06.23 h, dovolena rychlost PMD pfekro¢ena o 11 km.h"'na 41 km.h™";*

+ 9.07.19 h, po&atek jizdy rychlosti niz&i nez 40 km.h™' na draze 557 m;*

* 0.12.18 h, zastaveni pfed vyhybkou €. 45;

* 9.12.37 h, rozjezd z km 377,814 (19 m pfed zaCatkem vyhybky €. 45), rychlost
stoup3;

*  9.12.49 h, nezajisténa jizda pres hroty jazyka vyhybky ¢. 45 v km 377,795
rychlosti 7 km.h™' - ¢as vzniku MU;

e 9.12.55 h, v km 377,786 registrovana rychlost 8 km.h™, rychlost dale stoupa;

* 9.13.07 h, jizda kolem namezniku vyhybky ¢.43 v km 377,747 rychlosti
15 km.h"' — ohrozeni vliakové cesty viaku Os 9320;

¢ 9.13.10h,v km 377,733 registrovana rychlost 18 km.h™', pocatek rustu tlaku
v brzdovych valcich, rychlost dale klesa;

+ 9.13.19 h, registrovano zastaveni v km 377,698, rychlost 0 km.h™, tlak v brzdovych
valcich 2,78 baru.

HDV ev. & CZ-CD 94 54 1 971 059-1 (Fidici viz) mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 12078/10-V.23, vydany DU dne 8.4.2010. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 10.2.2017
s platnosti do 10.2.2018 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.”

HDV ev. 8. CZ-CD 94 54 1 971 059-1 (Fidici viiz) bylo v dobé& vzniku MU vybaveno
zarizenim pro automatické zaznamenavani dat UniControls — Tramex, ¢&. rychloméru
9075. Vlakovy zabezpecCovaC byl v Cinnosti a byl obsluhovan. Rozdil registrovaného
a skutec¢ného €asu Cinil -3 sekundy, korekce byla provedena.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ 9.02.25 h, zastaveni vlaku Os 9320 v zst. Cesky Brod:;

+ 9.12.43 h, rozjezd vlaku Os 9320 z 3. SK zst. Cesky Brod z km 377,061, rychlost
stoup3;

e 9.13.00 h, ujeto 86 m, rychlost 40 km.h™, vlak Os 9320 projel kolem navéstidla L3;
rychlost dale stoupa na 50 km.h" na draze 276 m a dale jizda touto
rychlosti na draze 110 m;

* 0.13.29 h, ujeto 472 m, zavedeno provozni brzdéni (tlak v potrubi sniZzovan pod
3 Bar, rychlost klesa se zpomalenim 0,803 m/s?, coz odpovida rychlému
ucinku brzdy);
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* 9.13.43 h, od rozjezdu ujeto 595 m, vlak Os 9320 zastavil v km 377,653.

HDV ev.& CZ-CD 9554 1471059-6 (elektricky viiz) mélo platny Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 12077/10-V.05, vydany DU dne 9. 4.2010.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 10. 2. 2017
s platnosti do 10.8.2017 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu
na drahach.”

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V Case 7.16.53 h strojvedouci MVTV radiostanici ohlasil ze zst. Cesky Brod
tratovému dispederovi Uvaly — Cesky Brod, Ze je pfipraven na vyluku. V 7.38.10 h OZOV
,A“ ohlasil mobilnim telefonem ze Zst. Cesky Brod tratovému dispeéerovi Uvaly — Cesky
Brod pfipravenost na vyluku dle ROV 63116 ,A“. V ase 8.09.40 h mistr trati STO Cesky
Brod telefonicky kontaktoval tratového dispedera Uvaly — Cesky Brod s pozadavkem najeti
MUV na 2. tratovou kolej jako prvni v pofadi z divodu umistovani tabuli pro pomalou
jizdu. Tratovy dispeCer poZadavek akceptoval a dale sdélil Cas zahajeni vyluky v 8.15 h.
V gase 8.11.28 h tratovy dispe&er Uvaly — Cesky Brod postavil posunovou cestu pro MUV
od navéstidla L6 Zst. Cesky Brod na 2. tratovou kolej smér zst. Uvaly. V 8.13.14 h
se OZOV ,A“ telefonicky dotazoval tratového dispedera Uvaly — Cesky Brod na &as
zahajeni vyluky, tratovy dispeCer oznamil ¢as zahajeni v 8.15 h. V Case 8.14.30 h MUV
uvolnil obvod vyhybky &. 45. V 8.21.37 h tratovy dispecer Uvaly — Cesky Brod postavil
posunovou cestu pro MVTV od navéstidla L6 na 2. tratovou kolej smér Zst. Uvaly. V &ase
8.27.47 h MVTV uvolnil obvod vyhybky €. 45.

V 8.26.24 h navéstni mistr SSZT z mistnosti RZZ Zst. Cesky Brod telefonicky pozadoval
od tratového dispegera Uvaly — Cesky Brod organizovani jizd vlak( pres vyhybky &. 43
a 45 na ,Privolavaci navést®, protoze potfeboval doasné ,prevzit* kontrolu vyhybky &. 45.
Tratovy dispeCer pozadavek akceptoval. V Case 8.32.11 h navéstni mistr SSZT telefonicky
kontaktoval tratového dispecera, ze pro jizdy vlaki muUze stavét vlakové cesty normalni
obsluhou zabezpedovaciho zafizeni. V ase 8.32.48 h tratovy dispecer Uvaly — Cesky
Brod telefonicky kontaktoval mistra SSZT, Ze vyhybka €. 45 je v rozfezu a nelze stavét
vlakové cesty po 0. stanicni koleji normalni obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. Navéstni
mistr SSZT odpovédél, at’ zatim ,jezdi“ na ,Pfivolavaci navést®. V ¢ase 8.34.54 h odepsal
navéstni mistr SSZT technologicky rozifez vyhybky €. 45 na technologickém pocitaci
v mistnosti RZZ Zst. Cesky Brod. V &ase 8.35.51 h navéstni mistr SSZT telefonicky sdélil
tratovému dispecCerovi, ze lze opét stavét vlakové cesty a at si v TPC odepiSe
technologicky rozfez vyhybky &. 45. V &ase 8.36.14 h odepsal tratovy dispeder Uvaly —
Cesky Brod technologicky rozfez vyhybky &. 45 na TPC v CDP Praha.

V 8ase 8.44.20 h strojvedouci MVTV pozadoval od tratového dispedera Uvaly — Cesky
Brod vjezd do Zst. Uvaly za navéstidlo 2L, poZadavek byl akceptovan. Asi v 8.45 h byly
zahajeny prace na odpojovani prvkl zabezpecovaciho zafizeni vyhybky ¢&. 45. V Case
8.50.41 h strojvedouci MVTV radiostanici ze Zst. Uvaly kontaktoval tratového dispecera
Uvaly — Cesky Brod a pozadoval navrat do zst. Cesky Brod po vyloudené 2. tratové koleji.
Tratovy dispeder udélil souhlas k posunu k vjezdovému navéstidlu 2S Zst. Cesky Brod.
V &ase 9.09.47 h se strojvedouci MVTV ohlasil tratovému dispeéerovi Uvaly — Cesky Brod
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od vjezdového navéstidla 2S zst. Cesky Brod a sdélil, Ze dle ZPRS ma jet na 4. staniéni
kolej. Tratovy dispeCer mu nasledné sdélil stav navéstidel 2S, Se43 a Se37 a udélil
souhlas k posunu od navéstidla 2S pres vyhybku ¢. 45 k navéstidlu Se37 a svoleni
k posunu od naveéstidla Se37 na 4. stani¢ni kolej. Souhlas k posunu od navéstidla Se37
udélil rozsvicenim navésti ,Posun dovolen® v Case 9.11.13h. V case 9.12.18 h
strojvedouci MVTV zastavil ve vzdalenosti 19 m pfed vyhybkou €. 45. V Case 9.12.37 h se
opét rozjel, v Case 9.12.49 h projel pfes hroty jazyku a jel nezamyslené odboénym smérem
k vyhybce €. 43. V Case 9.13.00 h vlak Os 9320 projel kolem odjezdového navéstidla L3
zst. Cesky Brod. V &ase 9.13.07 h projel MVTV kolem namezniku vyhybky &. 43, &imz
ohrozil postavenou vlakovou cestu viaku Os 9320. V ¢ase 9.13.10 h zaved!| pfimocinné
brzdéni a v Case 9.13.19 h zastavil na jeji srdcovce v km 377,698. V Case 9.13.29 h zaved|
strojvedouci vlaku Os 9320 provozni brzdéni a v ¢ase 9.13.43 h zastavil v km 377,653.
V &ase 9.14.08 h strojvedouci MVTV radiostanici oznamil tratovému dispegerovi Uvaly —
Cesky Brod jizdu proti vlaku Os 9320. V &ase 9.15.49 h strojvedouci vlaku Os 9320
radiostanici oznamil tratovému dispedéerovi Uvaly — Cesky Brod vznik mimoradné udalosti.

Rozkaz o vyluce ROV 63116:

Dne 10. 6. 2017 probihala dle ROV 63116, etapy ,A", kolejova a napétova vyluka
2. tratové koleje v useku Uvaly — Cesky Brod a casti 2. stani¢ni koleje od vjezdového
navéstidla 2S k sefadovacimu navéstidlu Se37.

V bod& 5. ,Ucel a rozsah provadénych praci:* bylo mj. uvedeno: ,Podil organizaci
na vyluce: STRABAG, a. s.“V bodé 8. ,,Opatieni pro zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni*
tohoto ROV bylo mj. uvedeno: ,V pfipadé potfeby demontaze vnéjSich prvka
zabezpecCovaciho zafizeni pro umoznéni realizace vylukovych praci provede demontaz
zhotovitel. K provedeni demontaze si vyZzada u zodpovédného zastupce SSZT vypnuti
demontovanych prvku a dozor. Zhotovitel provede uschovu demontovanych prvki
do doby jejich zpétné montaze. K zpétné montazi a naslednym upravam
zabezpecCovaciho zafizeni si vyzada zhotovitel opét dozor u zodpovédného pracovnika
SSZT a poskytne potfebnou soucinnost pfi prezkou$eni zarizeni pfed jeho zpétnym
uvedenim do provozu. Dozor je nutné si vyzadat u zodpovédného pracovnika SSZT s
minimalnim pfedstihem 5 pracovnich dni.“ Skuteénym zhotovitelem praci na odpojeni
a zpétné montazi prvki zabezpecovaciho zarizeni byla spoleénost MONZAS, coz
nebylo v ROV uvedeno.

V bodé 8. ,Opatfeni pro zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni“ tohoto ROV bylo dale
uvedeno:

,Pri vyluce na vyhybkach ¢. 45 a 46 provede obsluhujici pracovnik z pracovisté
JOP prepnuti dotéenych vyhybek na ruéni stavéni. Zodpovédny pracovnik SSZT
znemoZzni prestavovani druhé vyhybky ve spojce vypnutim jistiCe (pro vyhybku ¢. 45 je to
vyhybka ¢&. 43 a pro vyhybku ¢. 46 je to vyhybka ¢. 44). Obsluhujici pracovnik bude
provadét jizdy pres nevyloucenou vyhybku v poloze + ve spojce s vyloucenou
(vyhybkou) jizdy na PN.*

Prfedmétna vyluka dne 10. 6. 2017 byla zahajena v 8.15 h. Po nasledném zfizeni
nahradni kontroly vyhybky €. 45 umisténim URDO do elektrickych obvodl, probihalo
stavéni jizdnich cest normalni obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. V 16.00 h byla
zaznamenana jizda vlaku na pfivolavaci navést a tento zplsob obsluhy zabezpecovaciho
zarizeni byl pouzivan az do konce vyluky ve 23.00 h dne 12. 6. 2017.
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Zde je nutné uvest, ze dne 12. 6. 2017 ve 14.38 h doslo v ramci jedné vyluky k dalSi
nezajisténé jizdé. Vypravci PPV Kolin zamysSlel postavit odjezdovou vlakovou cestu pro
vlak Os 8610 z 5. staniéni koleje Zst. Cesky Brod na 0. tratovou kolej smér Zst. Uvaly.
Vlakovou cestu stavél cestovym zplsobem na PN. Nasledné byl zabezpe€ovacim
zafizenim upozornén na nespravnou polohu vyhybek €. 40 a 42, zapevnénych nouzovym
zavérem po jizdé pfedchoziho vlaku na PN. Na upozornéni nereagoval a potvrdil rizikovou
funkci sekvenci ,ASDF“. Tim doSlo k rozsviceni navésti PN navéstidla L5 a k odjezdu
vlaku Os 8610 smérem na 1. tratovou kolej, kde pfed vjezdovym navéstidlem 1S v poloze
,ot0j“ stal vlak Ex 1359. V pravostranném oblouku strojvedouci vlaku Os 8610 zahlédl viak
Ex 1359 stojici v téZe koleji a zacal brzdit. Ke srazce draznich vozidel nedoslo, vzdalenost
Cel souprav po zastaveni byla 218 m. K této mimoradné udalosti vyda Drazni inspekce
samostatnou Zavére€nou zpravu.

V meésicich kvéten a Cerven 2017 probihaly mimo vyhybku €. 45 obdobné prace
také na vyhybkach €. 2, 40 a 46, konkrétné se jednalo o tyto etapy:

* etapa ,B* dle ROV 63 116, zahajena 7.6.2017 v 8.00 h, ukonCena 9. 6. 2017
ve 23.00 h;

* etapa ,B“ dle ROV 63 117, zahgjena 29. 5. 2017 v 8.00 h, ukon€ena 31. 5. 2017
ve 23.00 h;

* etapa ,A“ dle ROV 63181, zahjjena 1.6.2017 v 8.30 h, ukonena 4. 6. 2017
ve 23.00 h;

* etapa ,A2“ dle ROV 63181, zahajena 15. 6. 2017 v 18.00 h, ukon¢ena 16. 6. 2017
ve 4.30 h.

Ve vztahu k jednotlivym etapam byl v pfislusSném ROV v bodé 8. ,Opatfeni pro
zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni“ uveden totozny poZadavek na provadéni jizd vlaku
na privolavaci navést. Tomu neodpovidal zjistény stav, kdy tratovy dispeéer Uvaly — Cesky
Brod i pohotovostni vypravCi PPV zst. Kolin pfi mistnim fizeni v uvedenych etapach
provadéli stavéni jizdnich cest normalni obsluhou zabezpefovaciho zafizeni.

Na zakladé tohoto a dalSich zjisténi provedla Drazni inspekce vyzadani stanoviska
provozovatele drahy k souvisejicim skuteCnostem vzniku mimofadné udalosti.
Provozovatel drahy se v doru¢eném dokumentu vyjadfil mj. k témto dotazim:

Otazka DI: ,Kdy bylo mozné teoreticky staveét viakové cesty normalni obsluhou SZZ, kdy
bylo nevyhnutelné pouzit PN?

Odpovéd SZDC: ,Na volbu konkrétniho néhradniho Feseni a rozsahu potfebnych
doplriujicich dopravnich a administrativnich opatfeni ma vliv velké mnoZstvi faktora.
Pro stanoveni konkrétniho reSeni a omezeni rychlosti pro dotéenou viakovou cestu
(ti. tu, pro kterou je vylouCena vyhybka odvratnou) je nutné vychazet zejména
z pozadavkii kritérii vyhlasky MD &. 177/1995 Sb., normy TNZ 34 2620, predpisti
SZDC (CSD) T100, SZDC (CD) Z1 a SZDC D1 a déle z technickych a funkénich
omezeni dotéenych vyrobkt plynoucich z jejich dokumentace.

Jizdu draznich vozidel na PN je nevyhnutelné nutné zajistit ve vSech
pfipadech, kdy nejsou zajistény veSkeré podminky dotéené jizdni cesty (mimo jiné
i podle schvalené zavéroveé tabulky).”

Otazka Dl: ,Je nutné psat do ROV tak podrobné informace o zhotovitelich, resp. slozkach
SZDC, a o tom, které jednotlivé dil¢i prace budou tito zhotovitelé, resp. slozky SZDC
provadét?”
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Odpovéd SZDC: ,Ano, pokud jejich prace vyvolava nutnost vytvofeni opatfeni pro
organizovani a fizeni drazni dopravy, pfip. vyzaduji zménu technologie ve vztahu
k ZDD a GVD.*

Otazka DI: ,Béhem Setfeni jsme se setkali s nazorem, Ze v dobé pocatku tvorby ROV neni
zhotovitel znam, a v konecné fazi je komplikované ROV ménit, pfipadné hrozi i sankce.
Mdzete se k tomu vyjadrit jednak obecné a jednak se zaméfenim na tvorbu a pfipadné
zmény bodu 8 ROV?"

Odpovéd SZDC: ,Za zménu ROV, kter4d nemé viiv na opatfeni dopravce, nejsou
sankce uplatriovany.
Ve smyslu ustanoveni predpisu SZDC D7I2, &lénkii 16 a 171 jsou zaméstnanci
povinni provést zménu ROV vzZdy pro naplnéni nasledujicich podminek téchto
clankad.”
Otazka DI: ,Je nutné psat do ROV tak podrobné postupy v situaci, kdy Casto dochazi
ke zménam az po projednani ROV s dopravci a zmény pak jiz nejsou zapracovany?"

Odpovéd SZDC: ,Ano, pfi tvorbé ROV je nutné do ROV zapracovat véechny
postupy majici vliv na provozovani a organizovani drazni dopravy a toto
je projednano s vylukou dotéenymi dopravci. V pripadé zmén téchto postupl
je nutno vypracovat zménu ROV v souladu s ¢lanki 16 a 171 predpisu SZDC
D7/2.“

Otazka DI:. ,Souhlasite s tvrzenim, Ze nekteré postupy jsou schopni stanovit odborné
zpusobili zaméstnanci s pomoci existujiciho predpisového ramce?"

Odpovéd SZDC: ,Nelze obecné odpovédét. Lze viak konstatovat, Ze odchylky
od standardni mistné pouZzivané technologie je nutné zapracovat do ROV tak,
aby provozni zaméstnanci méli jasné stanoveny postupy pro realizaci vylukovych
praci a bezpecné organizovani a frizeni drazni dopravy ve smyslu vnitinich
pfedpisti SZDC.“
Otazka DI: ,Jak by mél vypadat (co by mél a nemél obsahovat) zejména z hlediska SSZT
bod 8 predmétnych ROV? Muzete nastinit jeho korekci s ohledem na zkuSenosti ziskané
resenim pfedmétné MU?"

Odpovéd SZDC: ,Bod 8 ROV musi byt zpracovan v souladu se vztaznymi
ustanovenimi DAP. Primarné Ize uvést predpis SZDC D7/2 (¢lanky 188 a 189)
a predpis SZDC (CSD) T100 (¢ast Sesta a sedma).”
Otazka Dl: , Vyjadrete se prosim k nutnosti osazeni vyménovych zamku, uplatni se cl. 147
a 148 predpisu SZDC (CD) T100?"
Odpovéd SZDC: ,Ano, ustanoveni éléanki 147 a 148 predpisu SZDC (CSD) T100
musi byt dodrZzena.*

Z dokumentu dale vyplyva Ze:

* kazda pracovni skupina zuCastnéna na predmétné vyluce (STRABAG Rail,
navestni mistr SSZT + zamestnanci MONZAS, zameéstnanci SEE Poficany
a zaméstnanci STO Cesky Brod) méla svého vedouciho praci (VP). Cinnost téchto
pracovnich skupin koordinoval vedouci vylukovych praci zhotovitele STRABAG
Rail;

* odpojeni prvkl zabezpe€ovaciho zafizeni pfed vyménou jazyka a opornice neni
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povazovano za pfipravné prace provadéné provozovatelem drahy. Jednalo
se o technologické prace. Vedouci vylukovych praci zhotovitele STRABAG Rail
musi znat technologii praci na takto vylouCené vyhybce a koordinuje vSechny
pracovni skupiny zu€astnéné na vyluce (resp. jejich zaméstnance);

» do doby vypnuti jisti€l elektromotorickych prestavnikl vyhybek €. 45 a 43 byl jejich
obsluhujicim pracovnikem tratovy dispeder Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha. Tento
zaméstnanec byl opravnén piestavit vyhybku &. 45 na zakladé pozadavku ZPRS
nebo VVP (po jejich vzdjemném souhlasu, vyZadovala-li to situace) a byl opravnén
udélit souhlas k posunu ZPRS pres tuto vyhybku;

* od doby vypnuti jistiCu elektromotorickych prestavnika vyhybek €. 45 a 43 do doby
mechanického odpojeni elektromotorického prfestavniku vyhybky ¢. 45 byla
obsluhujicim pracovnikem osoba odborné zpUsobilda k nouzovému pfestaveni
vyhybky klikou. Tento zameéstnanec byl opravnén prestavit vyhybku C¢. 45
na zakladé pozadavku ZPRS nebo VVP (po jejich vzajemném souhlasu,
vyzadovala-li to situace) a byl opravnén udélit souhlas k posunu ZPRS pres tuto
vyhybku. Protoze vyhybka €. 45 byla odvratnou vyhybkou 0. stani¢ni koleje, musel
mit ZPRS (VVP) k pfestavéni vyhybky udélen souhlas tratového dispegera Uvaly —
Cesky Brod, CDP Praha;

* po mechanickém odpojeni elektromotorického pFestavniku vyhybky €. 45 byla
obsluhujicim pracovnikem osoba odborné zpulsobila k ruénimu pfestaveni vyhybky
vyménikovym zavazim. Tento zaméstnanec byl opravnén prestavit vyhybku €. 45
na zakladé pozadavku ZPRS nebo VVP (po jejich vzajemném souhlasu,
vyzadovala-li to situace) a byl opravnén udélit souhlas k posunu ZPRS pres tuto
vyhybku. Protoze vyhybka €. 45 byla odvratnou vyhybkou 0. stani¢ni koleje, musel
mit ZPRS (VVP) k pfestavéni vyhybky udélen souhlas tratového dispedera Uvaly —
Cesky Brod, CDP Praha;

+ o pracich provadénych na dotéené vyhybce musi byt ZPRS informovan. Jizdu
drazniho vozidla poté projedna s VVP vietné zjisténi, v jaké fazi obsluhy
se vyhybka nachazi (ustfedni/ru¢ni stavéni). Na zakladé zjisténych skutecnosti
sjednava jizdu drazniho vozidla pfes vyhybku s obsluhujicim pracovnikem;

* navésti neobsluhovanych navéstidel 2S a Se43 zakazujici jizdu ve vylou€ené koleji
nebyly pro jizdu posunoveého dilu platné;

« ZPRS mze na strojvedouciho delegovat povinnosti zaméstnance fidiciho posun
pouze v obvodu pracovniho mista na vyloucené koleji. V pfipadé sjednavani jizdy
pres vylukou dotéené vyhybky (ustfedné prestavované nebo jednu z vyhybek
kolejové spojky tvofici odvrat provozované koleje) se jedna o zménu ZPRS. Novy
ZPRS musi byt odborn& zplsobily a tato zmé&na musi byt tratovému dispe&erovi
ozndmena objednatelem vyluky (feditelem OR nebo statutdrnim zastupcem).
Nebyla-li tratovému dispeéerovi oznamena zména ZPRS, nemohl sjednavat jizdy
posunového dilu a pfipadnou obsluhu vylukou dotenych vyhybek s nikym jinym
neZ se ZPRS, uvedenym v telefonnim zépisniku;

* dostal-li strojvedouci MVTV souhlas k posunu pfes vyloucenou vyhybku v souladu
s 6l. 1714 vnitfniho predpisu D1 provozovatele drahy SZDC, nemusel kontrolovat
spravnost jejiho prestaveni. Musi vSak drazni vozidlo zastavit ihned, jakmile zjisti,
Ze posunova cesta neni postavena pro zamyslenou jizdu.

Byly zjistény nedostatky.
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zadani bodl 5. a 8. ROV 63116 souvisejici se zhotovitelem praci odpojovani

a zpétné montazi prvku zabezpefovaciho zafizeni neodpovidalo skute¢nosti. Tyto
prace neprovadéla spole¢nost STRABAG Rail, ale MONZAS, ktera nebyla v ROV
jako zhotovitel praci uvedena;

« dle
po

bodu 8. ROV 63116 mély byt stavény vlakové cesty na PN. V rozporu s tim byly
odpojeni vyhybky €. 45 od zabezpeCovaciho zafizeni stavény vlakové cesty

normalni obsluhou zabezpe€ovaciho zafizeni.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

Obsah zaznamenané komunikace tratového dispeéera Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha,

se zaméstnanci provadéjicimi ¢innosti na predmétné vyluce:

8.26.24 h,

8.32.11 h,

8.32.48 h,

8.35.51 h,

8.38.25 h,

8.44.20 h,

navéstni mistr SSZT telefonicky kontaktoval tratového dispecera Uvaly — Cesky
Brod, CDP Praha, s pozadavkem docasnych jizd vlaki po 0. tratové koleji
na ,Pfivolavaci navést®, protoze potfeboval asi na 3 minuty pfevzit kontrolu
od vyhybky ¢.45. Tratovy dispeCer mu odpovédél, ze nyni projede vlak,
po jehoz prljezdu bude Cas asi 3 az 4 minuty, nez pfijede dalSi vlak
od Zst. PofiCany. Po uvolnéni kolejového useku tratovy dispecCer predal mistni
kontrolu vyhybky €. 45 mistrovi SSZT,

navéstni mistr SSZT telefonicky kontaktoval tratového dispeéera Uvaly — Cesky
Brod, CDP Praha, Ze jizdu vlakii mezi zst. Cesky Brod a zst. Uvaly po 0. tratové
koleji lze provadét stavénim vlakovych cest normalni obsluhou
zabezpecfovaciho zafizeni. Tratovy dispecCer sdéleni porozumél,

tratovy dispeder Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, telefonicky kontaktoval
mistra SSZT se sdélenim, Ze neni mozné stavét viakové cesty po 0. tratové
koleji normalni obsluhou zabezpelovaciho zafizeni a Ze je vyhybka €. 45
vroziezu. Navéstni mistr SSZT sdéleni porozumél a Fekl tratovému
dispecCerovi, at zatim ,jezdi“ na ,Pfivolavaci navést®;

navéstni mistr SSZT telefonicky sdélil tratovému dispederovi Uvaly — Cesky
Brod, CDP Praha, Ze je opét mozno na 0. tratovou kolej stavét vlakové cesty
normalni obsluhou zabezpelovaciho zafizeni a Zze si ma v pocitaCi odepsat
technologicky rozfez vyhybky €. 45;

mistr trati STO Cesky Brod se telefonicky ohlasil tratovému dispederovi Uvaly —
Cesky Brod, CDP Praha, Ze stoji s MUV na vylouené 2. tratové koleji
u vjezdového navéstidla 2L Zst. Uvaly. Pozadoval vjezd do zZst. Uvaly
a nasledné po provozované koleji navrat do Zst. Cesky Brod. Tratovy dispecder
odpovédél, ze navrat do zst. Cesky Brod bude mozny asi za 8 minut a udélil
MUV telefonicky souhlas k posunu za vjezdové navéstidlo 2L Zst. Uvaly
s navésti ,Stuj“ k navéstidlu Se4 s navésti ,Posun zakazan“ a po postaveni
navésti dovolujici posun dale na 4. staniéni kolej Zst. Uvaly;

strojvedouci MVTV se radiostanici ohlasil tratovému dispe&erovi Uvaly — C,esky
Brod, CDP Praha, z vylou¢ené 2. tratové koleje. Pozadoval vjezd do zst. Uvaly
do useku mezi vjezdové navéstidlo 2L a prvni sefadovaci navéstidlo Se4.
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8.45.08 h,

8.50.41 h,

8.53.56 h,

9.09.47 h,

Tratovy dispecer udélil telefonicky souhlas k posunu za vjezdové navéstidlo 2L
s navesti ,StUj“ k sefadovacimu navéstidlu Se4 s navésti ,Posun zakazan®;

mistr trati STO Cesky Brod telefonicky kontaktoval tratového dispecera Uvaly —
Cesky Brod, CDP Praha, z divodu navratu MUV zpét do zst. Cesky Brod.
Tratovy dispeCer sdélil mistrovi trati, Ze MUV pojede jako vlak ¢. 309917. Dale
se dispecCer zeptal, jestli budou po cesté vykovavat néjakou praci a jakou
max. rychlosti je MUV schopen jet. Mistr trati sdélil, Ze na trati jiz zadné prace
provadét nebudou a Ze max. dovolena rychlost MUV je 70 km.h™;

strojvedouci MVTV radiostanici kontaktoval tratového dispecera Uvaly — Cesky
Brod, CDP Praha, ze zst. Uvaly z prostoru mezi vjezdovym navéstidlem 2L
a sefadovacim navéstidlem Se4. Nejprve se ptal tratového dispecCera
na dopravni situaci, poté pozadoval navrat do Zst. Cesky Brod po vylouené
2. tratové koleji. Tratovy dispeCer s pozadavkem souhlasil, protoze
na vylou€ené Kkoleji nemél hlaSena zadna drazni vozidla. Strojvedouci
MVTYV jesté dodal, Ze se zaméstnancem pro fizeni sledu je na tomto postupu
domluveny. Tratovy dispecer udélil telefonicky souhlas s posunem MVTV
na vyloudenou 2. tratovou kolej k viezdovému navéstidiu 2S Zst. Cesky Brod
s navesti ,Stuj*;

tratovy dispeder Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, telefonicky kontaktoval
mistra trati STO Cesky Brod (MUV stojici na 4. staniéni koleji zst. Uvaly)
se sdélenim, Ze pro n&j stavi vlakovou cestu do Zst. Cesky Brod po 1. tratové
koleji a pozadavkem na max. mozné zkraceni jizdni doby MUV. Mistr trati
pozadavku porozumél;

strojvedouci MVTV ~ se radiostanici ohlasil tratovému dispecerovi
Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, od vjezdového navéstidla 2S Zzst. Cesky Brod
s pozadavkem jizdy na 4. stanicni kolej.

Doslovna citace:
dispecer CDP: ,,Ano posloucham*

strojvedouci MVTV: ,,No, prosimté ten dratenik na ty vylouéeny, prosim
té na ctvrtou kolej se mame stahnout*”

dispeéer CDP: ,,Vyborné, takze tam je to sjizdny, ta vyhybka, co je
cervena, je to sjizdny jo?“

strojvedouci MVTV: , Je to sjizdny, voni tam maj nasazenej akorat ten,
ten vozejcek, tak tim to asi vobsazujou, je to sjizdny, mame se stahnout
na ctvrtou kolej.

dispecer CDP: ,,Hele takze, jestli to je sjizdny, a ja to slysSim, takZe ta
vyhybka cislo... ja se podivam ...pétactyricet... je sjizdna. TakZze muzes
k prvni ranzirce, to je Se43, ta se nebude obsluhovat, protoze jestli...
tak to nerozsvitim podle mé. TakZe Se43 se neobsluhuje, takze od Se43
k ty dalsi ranzirce, co je Se37, posun dovolen a vod ty budem brat na
Ctvrtou, jo.“

strojvedouci MVTV: ,,Ja tomu rozumim, proti ¢éervenymu vjezdu, proti
ranzirce...”
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9.14.08 h,

9.1549 h

dispecer CDP: ,,... se nevobsluhuje a vod dalsi tam bude bila, jo*
strojvedouci MVTV: ,,Ano, rozumim tomu.*“

strojvedouci MVTV radiostanici oznamuje tratovému dispe&erovi Uvaly — Cesky
Brod, CDP Praha, vjezd do postavené vlakové cesty vlaku Os 9320 a vznik
mimoradné udalosti.
Doslovna citace:

dispecer CDP: ,, A cédépécko, posloucham.”

strojvedouci MVTV: ,,No, prosimté ten pantak ... si fikal, Zze Se43 je
neobsluhovana proti modry a ted’ sem vjel do nulty koleje a proti mé je
vosobak, ¢ovece.*“

dispecer CDP: ,,Jak je to mozny, to si délas (...vulgarismus)?.*
strojvedouci MVTV: ,,Nedélam si (...vulgarismus), bohuzel.*

dispecer CDP: ,,A dyt tam, jako ja sem to chdpal ze ste domluveny
s tim OZOVem.“

strojvedouci MVTV: ,,Mluvil sem se ZPRS, Ze je to na étvrtou kolej,
Ze se mame stahnout.”

dispecer CDP: ,,No tak, ale tam je to vylouceny jako, to je ale nékoho
to, tam je ta kolej, tam je ta vyhybka prece vyloucena.“

strojvedouci MVTV: ,No, ted’ tady stojim kfizem, proti mné stoji covece
vosobak.“

dispecer CDP: ,,Hmm, skvély.“

strojvedouci MVTV: ,,To je v (...vulgarismus).“

dispec¢er CDP: ,,No, to je v (...vulgarismus) no. ... No, tak tam stujte
a dojezdili sme no... Mluvil si s tim OZOVem, nebo s kym si mluvil,
nebo..."

strojvedouci MVTV: ,,Mluvil sem se ZPRS - (...pFijmeni).*

dispe€er CDP: ,No, asi nevi co tam ma postaveny za vyhybky,
no skvély... Dobry no, takze pantak tam stoji?“

strojvedouci MVTV: , Pantak stoji prede mnou, zastavil a ja sem
zastavil taky, Feknu sme pétedvacet metru od sebe...“

dispecéer CDP: ,,Dobry, a po ty prvni se da jezdit, tam je to v poradku
asi, Ze jo?*

strojvedouci MVTV: ,,Po prvni je to v poradku.*

strojvedouci vlaku Os 9320 se radiostanici dotazoval tratového dispecera
Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha na vzniklou situaci. Ten odkazuje
na vylouCenou vyhybku ¢&.45, Ze zfejmé nebyla zajisténa. Dale
strojvedoucimu oznamil, at' s vlakem stoji na misté a Ze jde ohlasit vznik
mimoradné udalosti.

48



nayh Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

9.16.30 h  tratovy dispeger Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha volal mobilnim telefonem
ZPRS a oznamil mu vjezd MVTV z vylouéené do provozované koleje proti
vlaku Os 9320 pres vyhybku &. 45 postavenou do nespravného sméru. ZPRS
sdéleni porozumél a oznamil prfesun k vyhybce €. 45.

9.16.27 h  tratovy dispeser Uvaly — Cesky Brod radiostanici kontaktoval strojvedouciho
vlaku Os 9320, zopakoval pozadavek na zachovani polohy viaku z duvodu
vySetfovani. Dale si u strojvedouciho ovéfil polohu zastaveni vlaku
na vyhybce C. 43.

9.29.04 h zalozni dispeCer CDP Praha radiostanici kontaktoval strojvedouciho MVTV
pro ovéreni udaji do Prvotniho hlaseni: jméno, funkce a zaméstnavatel.

9.33.33h  zaméstnanec CDP Praha se radiostanici dotazoval strojvedouciho MVTV

na vzdalenost €el obou souprav. Strojvedouci odhadl vzdalenost na cca 25az
30 m. Strojvedouci MVTV dale sdélil, Ze po vizualnim kontaktu zastavii  oni vlak Os
9320. Zaméstnanec CDP Praha zdudraznil zachovani polohy MVTV z davodu vySetfovani.
Strojvedouci sdéleni porozumél.

Nedostatky byly zjistény.
Zjisténi:
* v rozporu s ¢lankem 3701 pfedpisu SZDC D1 a s Elankem 259 predpisu SZDC
D7/2 ZPRS neopravnéné delegoval sjednavani posunu s tratovym dispeCerem na

strojvedouci posunovych dild (MVTV, MUV). Strojvedouci posunovych dilli i tratovy
dispeCer zvoleny postup neopravnéné akceptovali.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravcl zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 9320, ve sméné dne 10. 6. 2017 od 4.51 h, odpoc€inek pfed
sménou 6.03 h; prfestavka na oddech a odpocinek ¢erpana dle provozni situace.

» strojvedouci MVTV, ve sméné dne 10. 6. 2017 od 6.00 h odpo€inek pfed sménou
24 h; prestavka na oddech a odpocinek do doby vzniku MU necerpana.

+ tratovy dispeger Uvaly — Cesky Brod, CDP Praha, ve sméné& dne 10. 6.2017

od 5.52 h, odpoCinek pfed sménou 47:52 h; pfestavka na oddech a odpoclinek
do doby vzniku MU necerpana.
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Zucastnéni provozovatelé zajistili u zaméstnancl dot¢enych mimofadnou udalosti
podminky pro odpoclinek pfed sménou a v pribéhu smeény, tedy i spanek na I0zku
u strojvedoucich, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku

zaméstnancul v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zugastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce SZDC, dopravce CD
a CPS byli v dobé& vzniku MU zdravotné zpGsobili k vykonu zastavanych funkci. Setfenim
nebylo zjisténo, Zze by na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav
zucastnénych osob.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

3 Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
SZDC, dopravce CD a CPS nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Mimoradnou udalost s obdobnymi pfi€inami a okolnostmi vzniku Drazni inspekce
v plném rozsahu dosud neSetffila.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavérii o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 10. 6. 2017 probihala dle ROV 63116 etapa A kolejova vyluka 2. tratové koleje
mezistaniéniho useku Uvaly — Cesky Brod a navazujici &asti 2. staniéni koleje zst. Cesky
Brod mezi navéstidly 2S a Se37. Zhotovitel praci STRABAG Rail mél provadét vyménu
vnéjSiho kolejnicového pasu pfilehlého levostranného oblouku a soucasti opornice/jazyk
obloukové vyhybky €. 45. Zaméstnanci spole€nosti MONZAS pod vedenim navéstniho
mistra SSZT provadéli odpojovani a zpétnou montaz prvkl zabezpecovaciho zafizeni mj.
i na vyhybce €. 45 (odpojeni elektromotorického prestavniku, demontaz snimace polohy
jazyka (SPA) a demontaZz propojovacich lan). Dle sdé&leni SZDC se jednalo
o technologické prace na vyluce. Spole€nost MONZAS provadéla tyto prace na zakladé
smluvniho vztahu uzavieného s provozovatelem drahy. V plathém ROV 63116 zména €. 1
v8ak nebyla spoleénost MONZAS jako zhotovitel praci uvedena. Dle sdéleni SZDC méla
kazda pracovni skupina podilejici se na vyluce svého vedouciho praci (STO Cesky Brod,
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SEE PofiCany a navéstni mistr SSZT se zaméstnanci MONZAS). Tyto jednotlivé pracovni
skupiny mél koordinovat vedouci vylukovych praci (VVP) zhotovitele STRABAG Rail.

V 8.11.28 h tratovy dispecer Uvaly — Cesky Brod postavil posunovou cestu pro
MUV od navéstidla L6 zst. Cesky Brod na provozovanou 2. tratovou kolej, v 8.14.30 h
MUV uvolnil obvod vyhybky €. 45. V 8.15 h byla zahajena kolejova vyluka 2. tratové koleje
v mezistaniénim Gseku Uvaly — Cesky Brod a &asti 2. staniéni koleje Zst. Cesky Brod mezi
navéstidly 2S a Se37. V 8.21.37 h tratovy dispe¢er Uvaly — Cesky Brod postavil
posunovou cestu pro MVTV od navéstidla L6 na vylou€enou 2. tratovou kolej, v 8.27.47 h
MVTV uvolnil obvod vyhybky ¢&. 45. Vyhybku €. 45 pfestavenou do pfimého (hlavniho)
smeéru prejely oba posunové dily po hrotu. Dle vyjadfeni dot€enych zaméstnancl bylo asi
v 8:45 h zahajeno odpojovani vyhybky €. 45 od prvkl zabezpeCovaciho zafizeni, prace
trvaly cca 10 minut. V &ase 8.50.41h strojvedouci MVTV radiostanici ze Zst. Uvaly
kontaktoval tratového dispeéera Uvaly — Cesky Brod a poZzadoval navrat do zst. Cesky
Brod po vylouCené 2.tratové koleji (nemél k dispozici volnou vlakovou trasu
po provozované koleji). Dle své vypovédi byl na tomto postupu se ZPRS domluveny.
Tratovy dispeCer udélil telefonicky souhlas k posunu k vjezdovému navéstidlu 2S
zst. Cesky Brod. P¥i jizd& MVTV po 2. tratové koleji strojvedouci telefonicky pozadoval od
ZPRS navrat z vylougené 2. tratové koleje od navéstidla 2S do Zst. Cesky Brod. ZPRS
sdélil strojvedoucimu MVTV cil posunu na 4. staniéni koleji zst. Cesky Brod s tim at’ si
LOV&Fi trasu posunové cesty“ u tratového dispedera Uvaly — Cesky Brod. Timto sdélenim
udélil ZPRS strojvedoucimu MVTV souhlas k posunu po vylougené koleji od navéstidla 2S
pres vyhybku ¢€.45 k navéstidlu Se37, které tvofilo hranici mezi vylou€enou
a provozovanou koleji. V cCase 9.09.47 h se strojvedouci MVTV ohlasil tratovému
dispederovi Uvaly — Cesky Brod od vjezdového navéstidla 2S zst. Cesky Brod a fekl, ze
dle ZPRS ma jet na 4. staniéni kolej. Tratovy dispeer mu nasledné& sdélil stav navéstidel
2S, Se43 a Se37 a udélil souhlas k posunu od navéstidla 2S pfes vyhybku €. 45
k navéstidlu Se37 a svoleni k posunu od navéstidla Se37 na 4. stani¢ni kolej. Souhlas
k posunu od navéstidla Se37 udélil rozsvicenim navésti ,Posun dovolen® v ¢ase 9.11.13 h
(k tomuto posunu vlivem vzniku MU jiz nedoslo). V 9.12.18 h strojvedouci MVTV zastavil
ve vzdalenosti 19 m pfed vyhybkou €. 45 z dlvodu jejiho obsazeni pracovniky a drobnou
mechanizaci. Po vyklizeni koleje se v Case 9.12.37 h opét rozjel, v 9.12.49 h projel pres
hroty jazykt vyhybky &.45 rychlosti 7 km.h" a jel nezamyslené odbo¢nym smérem
k vyhybce €. 43. V Case 9.13.00 h vlak Os 9320 projel kolem odjezdového navéstidla L3
zst. Cesky Brod. V &ase 9.13.07 h projel MVTV kolem namezniku vyhybky &. 43, &imz
ohrozil postavenou vlakovou cestu vlaku Os 9320. V €ase 9.13.10 h zaved!| strojvedouci
MVTV pfimocinné brzdéni a v Case 9.13.19 h zastavil na jeji srdcovce v km 377,698.
V Case 9.13.29 h zavedl strojvedouci vlaku Os 9320 provozni brzdéni a v ¢ase 9.13.43 h
zastavil v km 377,653 (vzdalenost Cel souprav byla 45 m). V Case 9.14.08 h strojvedouci
MVTV radiostanici oznamil tratovému dispe&erovi Uvaly — Cesky Brod jizdu proti viaku
Os 9320 a vznik mimofadné udalosti. V Case 9.15.49 h strojvedouci vilaku Os 9320
radiostanici ohlasil tratovému dispe&erovi Uvaly — Cesky Brod vznik mimofadné udalosti.

V dobé vzniku mimoradné udalosti se na vyhybce €. 45 prokazatelné pohybovalo
celkem dvanact osob. Devét zaméstnancl spol. STRABAG Rail, jeden zaméstnanec
SSZT Praha-vychod a dva zaméstnanci spol. MONZAS. Zaméstnanci spol. STRABAG
Rail provadéli demontaz upeviovadel prazcu (vrtule bezpodkladnicového pruzného
upevnéni a pruzné spony). Upevnovadla na kazdém 20. praZci byla ponechana utazena
z davodu dalsi jizdy draznich vozidel (dvoucestnych rypadel a MVTV). Zaméstnanci spol.
MONZAS pod vedenim stavebniho dozoru (navéstniho mistra SSZT) mechanicky odpojili
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vyhybku €. 45 elektromotorického pfestavniku, demontovali snimac¢ polohy jazyka (SPA)
a propojovaci lana na izolovanych stycich zacatku vyhybky ¢.45 a u vjezdového
navéstidla 2S zst. Cesky Brod.

Pravdépodobnym diavodem k pfestaveni vyhybky &. 45 byl druh provadénych praci.
Pfi demontazi Cidla SPA Ize Sroub jeho tahla vyjmout z jazyka pouze v poloze vyhybky, kdy
je jazyk odlehly od opornice. Dle vyjadfeni zaméstnance MONZAS, pfi pfedchozich
vylukach on, nebo jeho kolega polohu vyhybky ménil. O souhlas nikoho nezadali, nebot
kolej byla vylou€ena a zadna drazni vozidla po ni nejezdila. Dle podanych vysvétleni vSak
inkriminovaného dne 10. 6. 2017 v dobé prfedchazejici vzniku mimoradné udalosti nikdo
ze skupiny odpojujici zabezpec€ovaci zafizeni vyhybky €. 45 (zaméstnanci spol. MONZAS
a navéstni mistr SSZT) s polohou vyhybky €. 45 nijak nemanipuloval. Rovnéz zaméstnanci
zhotovitele STRABAG Rail popfeli u€ast na zméné polohy vyhybky. Tato vyjadfeni vzala
Drazni inspekce na védomi.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérii o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vznik mimoradné udalosti byl dle vysledku Setieni Drazni inspekce zpusoben
selhanim nasledujicich tii faktori. V pripadé, ze by byl alespon jeden z faktort
eliminovan, k mimoradné udalosti by s nejvétsi pravdépodobnosti nedoslo.

1. Pracovni €innost skupiny odpojujici prvky zabezpefovaciho zafizeni vyhybky €. 45
(zaméstnanci MONZAS pod vedenim mistra SSZT):

Z provedeného Setfeni vyplyva, ze zménu polohy vyhybky €. 45 pro svou cinnost
bezpodmineCné potfebovala pouze pracovni skupina odpojujici prvky zabezpefovaciho
zafizeni vyhybky €. 45 (zejména pfi vyjimani ¢epu pfestavnikového soutyCi a Sroubu tahla
snimaCe polohy jazyka). Zhotovitel praci STRABAG Rail pro &asteCnou demontaz
upeviovadel (pruznych spon ,e“) zménu polohy vyhybky bezpodminecné nepotfeboval
a nasledna jizda dvoucestnych rypadel od Zst. Cesky Brod také vyzadovala vyhybku &. 45
prestavenou do pfimého sméru. Rovnéz demontaz valeCkovych stolicek dotlaCovacich
(VSD) a valeCkovych stolicek typu EKOSLIDE z principu uchyceni bezpodmineéné
nevyzaduje polohu vyhybky s jazykem odlehlym od opornice (k jejich demontazi doSlo
spolu s 2. a 3. Celistovym zavérem az po vzniku mimoradné udalosti). Navéstni mistr
SSZT Praha-vychod byl povéfen stavebnim dozorem nad spole€nosti MONZAS, tzn.
vedenim ety dvou zaméstnancu této spolecnosti. Nepfiznivym faktorem byla skuteénost,
Ze tento zaméstnanec vykonaval dne 10. 6. 2017 prvni sménu po navratu z dovolené.
O zahajeni vyluky byl informovan od OZOV ,A“ coz vnimal jako souhlas se zahajenim
praci na odpojovani prvkl zabezpecovaciho zafizeni. Informaci o zahajeni svych praci
navéstni mistr SSZT vedoucimu vylukovych praci (VVP) zhotovitele STRABAG Rail
nepredal, éimz porusil ustanoveni ¢lanku 93 vnitiniho predpisu SZDC Bp1.
Ve smyslu élanku 8 vnitiniho predpisu SZDC (CD) T 100 mohl do zafizeni zasahovat
pouze s vyslovhym souhlasem obsluhujiciho pracovnika ve sluzbé. Na pocCatku praci
byl obsluhujicim pracovnikem tratovy dispecer, kterému navéstni mistr SSZT ohlasil
zahajeni praci. Po prevedeni vyhybky na ru¢ni stavéni jiz obsluhujicim pracovnikem nebyl
tratovy dispeCer. Nebyl jim ani navéstni mistr SSZT (pfipadné jina osoba), nebot neohlasil
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zahéjeni praci VVP ani ZPRS a nemohl tedy byt obsluhou vyhybky povéFen (tzn. nebyl pro
tuto Cinnost odborné zplsobily). Za situace, kdy by povéfen byl, tak by ve smyslu
uvedeného ¢lanku oznamoval zasahy do zabezpecovaciho zafizeni sam sobé (avSak VVP
a ZPRS by o zahajeni praci vé&déli). Jestlize nebyl zhotovitel STRABAG Rail zpraven
ozméné zpUsobu zabezpeéeni vyhybky ¢&.45, byl pro ZPRS obsluhujicim
pracovnikem stale tratovy dispecer. Pfi predchozich vylukach byla SSZT
zastoupena jinymi zaméstnanci, ktefi dle vyjadreni vedouciho vylukovych praci
zhotovitele STRABAG Rail telefonicky projednavali postup odpojovacich praci
s VVP.

Provedené a zhotoviteli STRABAG Rail neoznamené zasahy do zabezpeceni
vyhybky €. 45 umoznily jeji ruéni prestaveni osobou, jejiz totoznost nebyla Setfenim
zjisténa. OZOV , A“ nemél za povinnost informovat VVP ani ZPRS o zahajeni
odpojovacich praci.

Dle vyjadfeni OZOV ,A* a vedouciho vylukovych praci zhotovitele STRABAG Rail byly pfi
predchozich vylukach za vzajemné soucinnosti do vyhybek umistovany ambulantni
vyménové zamky. Dle vyjadieni OZOV ,A“ byly v kolejové spojce v provozované vyhybce
osazeny ihned po zahajeni vyluky, ve vylou¢ené vyhybce bezprostfedné po odpojeni prvku
zabezpecCovaciho zafizeni. Dne 10. 6. 2017 v dobé vzniku mimofadné udalosti nebyly
demontazni prace jesté zcela dokonceny. Vyhybka €. 45 byla zaméstnanci MONZAS pod
vedenim mistra SSZT Praha-vychod odpojena od elektromotorického prestavniku a
snimace polohy jazyka (SPA). Zbyvalo jesté odpojit vyménikové zavazi pro ru€ni stavéni a
demontovat tfi Celistové zavéry pfedmétného (pravého) jazyka. Tyto prace byly ukolem
zaméstnanct STO Cesky Brod, ktefi se vdak dostavili na misto mimofradné udalosti az po
jejim vzniku. Dle vyjadreni OZOV ,A“ by v tomto konkrétnim pripadé vyménovy
zamek instalovan nebyl z divodu minimalni prodlevy mezi odpojenim prvku
zabezpecovaciho zarizeni vyhybky €. 45 a samotnou vyménou opornice a jazyka,
coz bylo znamo jiz pfi zahajeni vyluky. K inkriminované jizdé MVTV a ke vzniku
mimoradné udalosti doSlo pfiblizné v poloviné neukonenych demontaznich praci. V
danou chvili tak zajisténi bezpecnosti spocCivalo zcela na uvaze odpovédného
zaméstnance zhotovitele praci (ZPRS), aby na =zakladé dostupnych informaci
od vedouciho vylukovych praci (pfipadné vedouciho pracovni skupiny) a neoznameného
zahajeni odpojovani prvkl zab. zafizeni rozhodl, zda a kdy uskute¢ni jizdu drazniho
vozidla pfes takto rozpracované misto, jak ji zorganizuje a jakym zpusobem zajisti jeji
bezpec€nost (napf. dotazem &i povérfenim odpovédného zaméstnance v misté praci, apod.)
v souladu s &lankem 259 predpisu SZDC D7/2.

V dobé vzniku MU nebyla splnéna ustanoveni ¢lanki 147 a 148 piredpisu T100
provozovatele drahy SZDC. V ROV 63116 nebylo nafizeno zadné opatieni pro
zajisténi primé bo¢ni ochrany provozované 0. stani¢ni koleje pro jizdu pres vyhybku
€. 45 odpojenou od zabezpecovaciho zafizeni (napf. osazeni vyménového zamku,
véetné povéreného zaméstnance).

Za situace, kdy nebyly osazeny ambulantni vyménové zamky, mél pfitomny navéstni mistr
SSZT v souladu s ¢lankem 264 vnitiniho pfedpisu SZDC D1 z titulu své odbornosti
s ohledem na druh provadénych zasahl do zabezpeceni vyhybky €. 45 (naruseni pfimé
bo¢ni ochrany 0. stani¢ni koleje) alespon zajistit zabezpeceni vyhybky nahradnim
zpusobem stiezenim spravné polohy. Dale je nutné uvést, Zze pfi jakékoli zméné polohy
vylou€ené vyhybky €. 45 (v dobé vzniku MU jiz ruéné stavéné), ktera tvofila odvrat pro
0. stanicni kolej, bylo povinnosti zaméstnance toto projednat s tratovym dispeCerem
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v souladu s ustanovenim &lanku 267 vnitiniho pfedpisu SZDC D7/2. Podle zédznami
zafizeni ReDat zména polohy vyhybky €. 45 nebyla s tratovym dispeCerem projednana.
Vyhybky na vylougené koleji se pfestavuji na pokyn ZPRS a VVP (po jejich vzajemném
souhlasu), je zakazano ménit polohu vyhybky bez védomi ZPRS.

Dle vyjadireni montazniho délnika spol. MONZAS provadéla jeho skupina
v predchozich vylukach zménu polohy vyhybky pii demontazi prvki
zabezpecovaciho zarizeni. Polohu vyhybky je nutné ménit také pfi zpétné montazi
zarizeni. Dle svych vyjadreni zadny ze zaméstnancu této skupiny inkriminovaného
dne 10. 6. 2017 polohu vyhybky €. 45 neménil. A¢koli k prestaveni vyhybky ¢&. 45
do nespravného (odboc¢ného) sméru fyzicky doslo, zadna osoba této pracovni
skupiny, pfipadné jina pfitomna osoba se ke zméné polohy vyhybky nepfihlasila
a ani nebyla zadné osobé tato zména prokazana.

Dle vysledkt Setieni Drazni inspekce byla pracovni €innost navéstniho mistra SSZT
v pFi¢inné souvislosti se vznikem mimoradné udalosti.

2. Pracovni €innost strojvedouciho MVTYV a tratového dispecera:

Strojvedouci se dle svého vyjadieni spolehl na spravnost postaveni posunové cesty
po vylou€ené koleji v pfimém sméru vyhybky €. 45 k navéstidlu Se37 a dale na 4. stani¢ni
kolej zst. Cesky Brod. Souhlas k posunu pfes vyhybku &. 45 k navéstidiu Se37 dostal
od ZPRS a nasledné byl tratovym dispeerem informovan o navéstich neobsluhovanych
navéstidel 2S, Se43 a ze na navéstidle Se37 bude navést ,Posun dovolen®. Pokyn
»--.posun dovolen...“ od navéstidla 2S ve sdéleni tratového dispeCera zaznél,
ale strojvedouci jiz mél souhlas k posunu ke konci vyloudené koleje udélen od ZPRS.
V tuto dobu nebylo v povinnostech ani v moznostech tratového dispeCera znat skutecny
stav a polohu vyhybky €. 45 odpojené od zabezpecCovaciho zafizeni. Ve smyslu ¢lanku
3701 predpisu SZDC D1 a élanku 259 piedpisu SZDC D7/2 byl pro strojvedouciho
v tuto chvili jedinym zaméstnancem organizujicim drazni dopravu na vyloucené
koleji ZPRS, ktery nebyl zpraven o odpojeni vyhybky &. 45 od elektromotorického
prestavniku. ZPRS odsouhlasil strojvedoucimu MVTV na vyloudené koleji cil posunu
na 4. staniéni koleji zst. Cesky Brod s tim, at od vjezdového navéstidla 2S kontaktuje
tratového dispecera, ,,0véfi si trasu posunové cesty“ (a stav navéstidel 2S a Se43), coz
nasledné ucinil a tratovému dispecerovi pokyny do radiostanice zopakoval. Pfi tomto
rozhovoru se tratovy dispecCer strojvedouciho dale dotazoval na sjizdnost vyhybky €. 45,
kterou mél na monitoru zabarvenou Cervené (obsazenou). Strojvedouci MVTV odpovédél,
Ze obsazeni obvodu vyhybky zpusobuje ruéni vozik ponechany v koleji, a potvrdil sjizdnost
vyhybky €. 45 (obsazeni obvodu vyhybky €. 45 bylo zpusobeno demontazi propojovacich
lan). ZPRS udélil strojvedoucimu MVTV souhlas k posunu na konec vylou¢ené koleje
k navéstidlu Se37 a zaroven jej povéfil sjednanim posunu v ¢asti zamysSlené posunové
cesty z vylou€ené koleje do koleje provozované (od naveéstidla Se37 pres vyhybky &. 38,
37 a 34 na 4. stani¢ni kolej) u tratového dispecera.

Pravomoc ke sjednani posunu po vylougené koleji a dale na provozovanou kolej ZPRS
na strojvedouciho delegovat nemohl, protoze strojvedouci MVTV nebyl pro tuto €innost
odborné zplisobily ve smyslu &lanku 3693 vnitfniho pfedpisu SZDC D1. V daném pFipadé
se jednd o zménu ZPRS a tu musi tratovému dispederovi oznamit objednatel vyluky
(Feditel OR nebo statutarni zastupce). Rovnéz tratovy dispeder pochybil tim, ze uvedeny
postup akceptoval.
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Platny souhlas k posunu ke konci vylouc¢ené koleje obdrzel strojvedouci MVTV
od ZPRS. Strojvedouci MVTV obdrzel tento souhlas i od tratového dispeéera, ktery
pro to nebyl v danou chvili kompetentni. Tratovy dispeéer na rozdil od ZPRS
prokazatelné védél o zfizeni nahradni kontroly vyhybky €. 45. Skute€nost, jestli
navéstni mistr SSZT ohlasil zahajeni svych praci zhotoviteli STRABAG Rail, tratovy
dispeCer pro vykon sluzby védét nepotfeboval a podrobna znalost technologie praci
rovnéz nebyla v jeho povinnostech. Pfi dotazu na strojvedouciho ohledné sjizdnosti
vyhybky €. 45 dostal kladnou odpovéd. Fakticky tak tratovy dispecer strojvedoucimu
potvrdil souhlas k posunu od navéstidla 2S pres vyhybku &. 45 k navéstidlu Se37 udéleny
ZPRS. Nakonec udélil tratovy dispeer souhlas k posunu z vylouéené koleje
na provozovanou kolej rozsvicenim naveésti ,Posun dovolen® na navéstidle Se37. K tomuto
posunu vSak vlivem mimofadné udalosti jiz nedoslo.

Dle svého minéni nebyl strojvedouci povinen sledovat polohu jazykd ustfedné stavénych
vyhybek bez navéstnich téles. Rovnéz nebyl zpraven o druhu demontaznich praci
provadénych na vyhybce €. 45, v€etné nutnosti ovérfeni jeji sjizdnosti. S ohledem na jizdu
pfes rozpracované misto mél vSak predpokladat moznou nestandardnost, vyplyvajici
z druhu provadénych praci. Dle ustanoveni élanku 1750 vnitiniho predpisu SZDC D1
je v prabéhu jizdy podle moznosti povinen sledovat spravnost postaveni posunové
cesty dle jeho pozadavku a dle informaci vyhybkare. Z divodu probihajicich praci
strojvedouci zastavil ve vzdalenosti 19 metrl pfed vyhybkou €. 45. Po 19 sekundach
se opét rozjel a hroty jazykd prejel rychlosti 7 km.h?'. Za téchto podminek mél
dostate€nou moznost sledovat a zjistit skute€nou (nespravnou) polohu vyhybky
podle polohy jazyktl. Dle svého vyjadreni spoléhal na informace tratového dispecera
a nebylo jeho povinnosti kontrolovat polohu vyhybky, sledoval zejména pohyb pfitomnych
zaméstnancu, aby nékterého nesrazil. V pfipadé€, Zze by pohledem vc&as zjistil nespravnou
polohu vyhybky €. 45, k nezajisténé jizdé by nedoslo. V pfipadé, ze by zacal brzdit dfive
nez ve skuteCnosti, mohl zastavit jeSté pfed nameznikem vyhybky €. 43 a ve smyslu
élanku 3703 vnitfniho predpisu SZDC D1 by neohrozil postavenou viakovou cestu
protijedouciho vlaku Os 9320. DalSim provéfovanym faktorem byla tedy v€asnost reakce
strojvedouciho na jizdu nespravnym (odbocnym) smérem na vyhybce €. 45. Strojvedouci
v Zapise uvedl, Zze brzdit za€al ihned, jakmile zjistil jizdu do odbocky. Dle zaznamu
rychloméru projel pres hroty jazykt rychlosti 7 km.h™", dale zrychloval, za 18 s ujel 48 m
k namezniku vyhybky ¢&. 43, kolem kterého projel rychlosti 15 km.h", a o 3 sekundy pozdéiji
zavedl v rychlosti 18 km.h™" pfimocinné brzdéni. Z vypoétu DI vyplyva, Zze v pripadé
zaucinkovani pfimocinného brzdéni nejpozdéji z rychlosti 13 km.h" ve vzdalenosti
37 metrd za hroty jazykd vyhybky €.45 (11 metrd pfed nameznikem vyhybky ¢&. 43)
by nedoslo k ohroZeni postavené viakové cesty viaku Os 9320 jizdou MVTV za nameznik.
Nepfiznivym faktorem pro odhad situace strojvedoucim mohlo byt, Ze misto vzniku MU
se nachazi v levostranném oblouku o poloméru r = 807 m, vCetné zfizeného prevyseni
koleje +126 mm a také, ze dotCené obloukové vyhybky jsou pomérné Sstihlé (uhel
odboceni v zakladnim tvaru 1:18,5 -1200, polomér hlavni/vedlejSi vétve vyhybky €. 45
je 807/2467 m). Bo¢ni odklon DV od hlavniho sméru Cinil ve zminéném nejzazSim misté
pocCatku brzdéni 0,7 metru (polovina rozchodu), v misté skute¢ného pocatku brzdéni
takika cely rozchod koleje — 1,4 metru (14 metri za nameznikem vyhybky €. 43 v urovni
srdcovky). S ohledem na uvedené podminky se muze jevit bo¢ni odklon HDV
V nejzazSim misté pocatku brzdéni jako maly pro zjiSténi jizdy nespravnym smérem.
Vyvstala tak otazka, pro¢ strojvedouci nezacal brzdit alespon v dobé, kdy se jiz blizil
k namezniku vyhybky €. 43 sousedni provozované 0. stani¢ni koleje, kdyz mél
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pokracovat po 2. stani¢ni koleji k navéstidlu Se37. Pfi proSetfovani vlivu lidského
faktoru, zda byly indicie napovidajici o jizdé nespravnym smérem vcas postfehnutelné,
jakoz i znalosti stani¢nich pomért, byl DI vznesen pozadavek na doplfujici podani
vysvétleni strojvedouciho MVTV. Ten se na zakladé pIlné moci k zastupovani advokatem
s odvolanim na ustanoveni &lanku 37 odst. 1 Ustavniho zékona &.2/1993 Sb., Listiny
zakladnich prav a svobod, rozhodl nevypovidat a omluvil svou neuc€ast na dopliujicim
podani vysvétleni v sidle Drazni inspekce, Uzemniho inspektoratu Cechy, pracovisté
Praha. Toto sdéleni vzala Drazni inspekce na védomi.

Dle vysledku Setfeni Drazni inspekce bylo nezjisténi nespravné postavené
posunové cesty strojvedoucim MVTV v pri¢inné souvislosti se vznikem mimoradné
udalosti.

Dle vysledkli Setreni Drazni inspekce bylo akceptovani preneseni povinnosti
ke sjednavani posunu ze ZPRS na strojvedouciho MVTV tratovym dispecerem
v pri¢inné souvislosti se vznikem mimoradné udalosti.

3. Pracovni ginnost zamé&stnancti zhotovitele STRABAG Rail (ZPRS. VVP):

Dle sdéleni SZDC je moZno ménit polohu vylouéené vyhybky prostfednictvim
obsluhujiciho pracovnika ve sluzb& pouze na zakladé pozadavku ZPRS nebo VVP. Zadny
takovy pozadavek ze strany téchto zaméstnancu vznesen nebyl. Z dlivodu neoznameni
odpojeni vyhybky &.45 od zabezpe&ovaciho zafizeni byl pro ZPRS obsluhujicim
pracovnikem tratovy dispecer, i kdyZ de facto mu navéstni mistr SSZT moznost jejiho
ovladani odebral. Na zakladé toho zaméstnanci zhotovitele STRABAG Rail
nepredpokladali prestaveni vyhybky ¢. 45 smérem do provozované koleje.

Nicméné ve smyslu &lanku 1714 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 smi dat souhlas k posunu
vyhybkar az po postaveni a kontrole spravného postaveni posunové cesty. V pripadé, ze
by ZPRS postupoval striktné ve znéni predpisu a dotazal se na polohu vyhybky &. 45
tratového dispecera, mohl byt na zahajeni praci na zabezpecovacim zafrizeni
vyhybky €. 45 dodate€né upozornén, nebot’ tratovy dispecer byl jedinou osobou
organizujici drazni dopravu, ktera prokazatelné védéla o provadénych zasazich
do zabezpecovaciho zafizeni vyhybky €. 45.

ZPRS ve svém vyjadieni uved|, Ze nebyl dne 10. 6. 2017 nikym zpraven o zahajeni praci
na odpojovani vyhybky €. 45 od zabezpecCovaciho zafizeni pfipadné o nutnosti stfezeni
polohy vyhybky. Nepredpokladal, ze bude vyhybka prestavena jinym nez primym
smérem. Tyto skuteCnosti nebyly zpochybnény. Nicméné predmétna vyluka byla
jiz nékolikata v poradi a postup praci byl obdobny. ZPRS i vedouci vylukovych praci
se vSech t&chto vyluk Gdastnili. Vedouci vylukovych praci (pravdépodobné i ZPRS)
z titulu své odbornosti znal technologicky postup praci, nebot’ odpojeni vyhybky
od zabezpecovaciho zarizeni, potazmo kompletni odstrojeni pravého jazyka pro jeho
vyménu potreboval. Zminéni zaméstnanci byli v dobé& vzniku mimofadné udalosti
v urovni dopravni kancelafe zst. Cesky Brod. Vedouci vylukovych praci tam vyg&kaval
s dvoucestnymi rypadly na navrat MVTV z vylouCené koleje. Nasledné by s touto
technikou najel na pracovni misto, kde by byla zapoCata vyména opornice a jazyka
vyhybky ¢&. 45. ZPRS a vedouci vylukovych praci byli v dobé& pfed vznikem mimoFadné
udalosti v kontaktu, domlouvali se mj. o navratu MVTV z vylouCené koleje
do zst. Cesky Brod. Informaci o této jizdé& MVTV vedouci vylukovych praci nepfedal
vedoucimu pracovni skupiny do mista praci.
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Ze zaznamU hovoru zafizeni ReDat bylo mj. zjisténo, Ze si strojvedouci MVTV sam sjednal
s tratovym dispeerem posun ze 6. staniéni koleje Zst. Cesky Brod na vylougenou
2. tratovou kolej smér zst. Uvaly, dale viezd MVTV do zst. Uvaly, navrat zpét po vyloudené
2. tratové koleji a vjezd do Zst. Cesky Brod na 4. staniéni kolej. Nutno uvést, ze pro tyto
éinnosti byl v dobé konani vyluky odborné zpusobily pouze ZPRS v souladu
s ustanovenim élanku 3701 piedpisu SZDC D1 a élanku 259 piedpisu SZDC D7/2.
Tyto povinnosti ZPRS na strojvedouciho delegovat nemohl. Fakticky tratovy dispecer
potvrdil strojvedoucimu souhlas k posunu udéleny od ZPRS. V pfipadé, ze by posun
MVTV ze zst. Uvaly do zst. Cesky Brod sjednaval pfimo ZPRS, mohl byt tratovym
dispeéerem o zahajeni praci na zabezpecovacim zarizeni dodate¢né informovan.
V souladu s glanky 257 az 259 vnitiniho pfedpisu SZDC D7/2 by ve spolupraci s VVP
a vedoucim pracovni skupiny v misté praci poté mohl ovéfit stav vyhybky €. 45 a zajistit
jeji spravnou polohu. Pfipadné by mohl dat pokyn ke kontrole spravného postaveni
posunoveé cesty strojvedoucimu MVTV.

Dle vysledk(a Setfeni Drazni inspekce bylo neopravnéné delegovani sjednavani
posunu zaméstnancem pro fizeni sledu na strojvedouciho MVTV a neovéreni
spravné postavené posunové cesty pres vyhybku €. 45 u tratového dispecera
v pFi€inné souvislosti se vznikem mimoradné udalosti.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrvse

* nezamyslena jizda montazniho vozu trakCniho vedeni pfes vyhybku ¢. 45
pfestavenou do nespravného (odboéného) sméru.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
* nebyly zjiStény.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢iny mimofadné udalosti byly:
+ nedovolené ruéni prestaveni vyhybky &. 45 Zst. Cesky Brod pracovniky stavby pfi
provadénych pracich do nespravného (odbocného) sméru a jeji ponechani v této
poloze v dobé pojizdéni vyhybky montaznim vozem trakéniho vedenti;

* nezjisténi nespravné postavené posunové cesty do odbocného sméru vyhybky
C. 45 Zst. Cesky Brod strojvedoucim montazniho vozu trakéniho vedeni;

* neinformovani  vedouciho  vylukovych  praci o  zahajeni  odpojovani
elektromotorického prestavniku vyhybky ¢&.45 Zst. Cesky Brod zaméstnancem
spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky;
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* neopravnéné delegovani sjednavani posunu na strojvedouci posunovych dill
ze strany zaméstnance pro Fizeni sledu a akceptace tohoto postupu tratovym
dispeCerem;

* absence technického opatfeni zajiStujiciho pfimou bocni ochranu provozované
koleje po odpojeni elektromotorického pFestavniku vyhybky €. 45 (ambulantni
vymeénovy zamek), vCetné nezaijisténi bezpeénosti provozovani drahy nahradnim
zpusobem pfitomnym odborné zpusobilym zaméstnancem spravy sdélovaci
a zabezpeCovaci techniky pfi mozném ohroZeni, vyplyvajicim 2z charakteru
demontaznich praci na zabezpe&ovacim zafizeni vyhybky &. 45 Zst. Cesky Brod.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFiCina zpusobena pravnim ramcem a v pouzivani systému zajistovani bezpec€nosti
systému zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplfujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavériim
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

* v navaznosti na ustanoveni § 18 odst. 3 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. a ¢l. 3687
vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 strojvedouci MVTV nedodrzel
maximalni dovolenou rychlost v=30 km.h", uvedenou ve v§eobecném rozkazu pro
V PMD;

+ v rozporu s &lankem 3695 vnitfniho predpisu SZDC D1 odsouhlasil ZPRS
strojvedoucimu MVTV navrat do Zst. Cesky Brod po vylougené 2. TK, aniz by mu
predal pro tuto jizdu platny rozkaz V PMD a strojvedouci MVTV tento postup
akceptoval.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

1. V&ichni vedouci zaméstnanci OR Praha byli seznameni na poradnim sboru feditele OR
Praha s okolnostmi, pfiCinami vzniku a odpovédnosti za mimofadnou udalost.

Odpovida: feditel OR. Termin: 31. 10. 2017

2. S touto mimofadnou udalosti byli seznameni vSichni vedouci provozni zaméstnanci
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aparatu SEE, VPS, VMTYV a elektrodispecefi — ED Praha.
Odpovida: Pfednosta SEE Praha Termin: 30. 11. 2017

3. VSichni v uvahu pfipadajici zaméstnanci SEE byli prokazatelné proskoleni z ¢lanku
C. 432, 1752, 3817, 3687, 3693, 3695, 3700, 3701, 3703, 3704, 3705, 3706 predpisu
SZDC D1, ¢lanku €. 258 a 259 predpisu SZDC D7/2.

Odpovida: Pfednosta SEE Praha Termin: 30. 11. 2017

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 14. ¢ervna 2018

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Jan Novak v. r.
vrchni inspektor pracovisté Praha poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy Uzemni inspektorat Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
) feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 4: V dobé ohledéni mista MU byl snima¢ polohy jazyka (SPA) demontovan, véetné
Sroubu tahla (nahofe). Otvor v jazyku pro tento Sroub byl prazdny (dole). Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: V dobé vzniku MU b

i

8
zustala zachovana (zelena).

e i it
yla vyhybka &. 45 mechanicky odpojena od elektromotorického pfestavniku
(Cervena) a byly demontovany kontrolni ty¢e obou jazyki. Funkce ru¢niho stavéni vyménikovym zavazim

Zdroj: DI

S

Obr. ¢. 6: Navéstidlo Se43 s navésti ,Posun zakézén “u vyhybky €. 45 se pro jizdu

MVTV neobsluhovalo.

Zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: Souhlas k posunu z vylou¢ené 2. SK na 4. SK udélil tratovy dispe¢er CDP Praha rozsvicenim
navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se37. K jizdé MVTV za toto navéstidlo z davodu vzniku MU
Jjiz nedo$lo. Zdroj: DI
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