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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 12.6. 2017, 14:37 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Os 8610 na Pfivolavaci navést smérem na
tratovou kolej obsazenou vlakem Ex 1359.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tiebova — Praha Liben,
Zelezniéni stanice Cesky Brod, odjezdové navéstidlo L5 v km
377,134.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8610);
LEO Express, a. s. (dopravce vlaku Ex 1359).

Nasledky: 0 usmrcenych, 0 zranénych;
celkova Skoda 0 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* odjezd vlaku Os 8610 na Privolavaci navést po vyprav€éim nespravné postavené
vlakové cesté smérem na 1. tratovou kolej, kde jiz stal viak Ex 13509.
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Prispivajici faktory:

* strojvedouci vlaku Os 8610 nebyl zpraven rozkazem s informaci, na kterou tratovou
kolej ma ze zst. Cesky Brod odjet;

* nebyly zruSeny nouzové zavery vyhybek €. 40 a €. 42 postavenych v pfimém sméru
po pfedchozi jizdé vlaku;

* uZivani jednotné rizikové stranky a potvrzovaci sekvence ,asdf‘ pro Pfivolavaci

navest a jina varovna hlaseni bez jakéhokoliv dalSiho upozornéni na zavaznost
situace.

Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy pfi stavéni viakové cesty
(vypravcCi stavél cestovym zplsobem vlakovou cestu pro viak Os 8610 z 5. stani¢ni
koleje na 0. tratovou kolej, a pfes upozornéni rizikovou strankou na nespravnou
polohu vyhybek €. 40 a €. 42 a na nezavedenou blokovou podminku Uv-0T, kdy
stavajici poloha vyhybek €.40 a &. 42 pod zavérem po pfedchozi jizdé vlaku
neumoziovala jizdu z 5. stani¢ni koleje na 0. tratovou kolej, zadal potvrzovaci

sekvenci ,asdf’, a jejim potvrzenim rozsvitil na navéstidle L5 Pfivolavaci navést
dovolujici jizdu vlaku).

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec&nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
prijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k realizaci nize uvedenych bezpecénostnich
doporuceni:

* barevné rozliSit nebo zvyraznit na monitoru s reliéfem KkolejiSt€ obdobnych
(i budoucich) zabezpeCovacich zafizeni skuteCnost nebo prvek, ktery neni pod
kontrolou zabezpecCovaciho zafizeni v souladu s informaci na rizikové strance za
situace, kdy zadanim potvrzovaci sekvence nebude splnéno zadani obsluhy,
pozadavek nebude zabezpeCovacim zafizenim akceptovan a zamyslena jizdni
cesta nebude postavena dle zadani obsluhy do zadavaciho pocitaCe stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni;

* pfi zpracovani Rozkazu o vyluce pro vyluky na vice dni v zavislosti na moznostech
zabezpecovaciho zafizeni vzdy provadét takové technické a administrativni upravy,
aby byla minimalizovana povinnost obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni
uskuteCnovat jizdy na Pfivolavaci navést.
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SUMMARY

Grade: incident.
Date and time: 12" June 2017, 14:37 (12:37 GMT).

Occurrence type:  unauthorized movement.

Description: unauthorized movement of the regional passenger train No. 8610 to
the calling-on signal onto the open line track which was occupied by
the long distance train No. 1359.

Type of train: the regional passenger train No. 8610;
the long distance passenger train No. 1359.

Location: the railway track Ceska Trebova — Praha-Liben, Cesky Brod station,
the departure signal device L5, km 377,134.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 8610);
LEO Express, a. s. (RU of the long distance passenger train No.
1359).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

Direct cause:

Contributory factors:

Underlying cause:

departure of the regional passenger train No. 8610 to the calling-
on signal along the train route wrongly set by the dispatcher onto
the open line track No. 1 where the long distance passenger train
No. 1359 had already stood.

train driver of the regional passenger train No. 8610 was not
notified by an order with information on which open line track
should the train leave from Cesky Brod;

the emergency point lockings No. 40 and 42 which were set in the
direct way after a previous ride of a train were not canceled;

usage an unitary risk side on PC and a confirmation sequence
“asdf” for calling-on signal and for all other warning reports without
any following warnings about the seriousness of the situation.

failure to observe the technological procedures of the IM during the
setting the train route (the dispatcher set the train route for the
regional passenger train No. 8610 from the station track No. 5 to
the open line track No. 0 by an entrance-exit control system
although he had been alerted to the incorrect position of the
switches No. 40 and 42 and to the unestablished block condition
“Uv-0T” by the PC, when the existing position of the switches No.
40 and 42 had been under the locking after the previous ride of the
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train and had not allowed the ride from the station track No. 5 to
the open line track No. 0 so the dispatcher entered the
confirmation sequence “asdf’ thereby the calling-on signal at the
departure signal device L5 was turned on and the ride of the train
was allowed.

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

It is recommended to adopt its own measure to realize the listed below safety
recommendations:

» to distinguish in color or to highlight on the monitor with the relief of a trackage of
the similar (or future) interlocking equipment a fact or element which is not under
the control of the interlocking equipment in accordance with the information on the
risk side in a situation when the entering of the confirmation sequence will not be
fulfiled by the operator input, the requirement will not be accepted by the
interlocking equipment and the intended train route will not be set according to the
operator's input into the input computer of the station interlocking equipment type
“ESA;

« to always adopt technical and administrative measures that will minimize obligation
for operation the interlocking equipment to conduct a ride to calling-on signal when
processing an Order on possession for a multiple-day track possession depending
on the possibilities of the interlocking equipment.
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DV
GPS
GSM-R

HDV
HZS
1ZS
JOP
KAPSCH
KO
LEO Express
MD
MU
OR
OSB
PCR
PJ
PN
PO
PPV
Pv
ROV
SK
SzzZ
SSZT
SZDC
TDV
TK
TPC
TTP
TZ2Z
Ul
Utz
VZ
ZPC
Y4

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centréalni dispecerské pracovisté (provozovatele drahy SZDC)
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Global Positioning System / Globalni polohovy systém
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

HasiCsky zachranny sbor / Hasi¢ska zachranna sluzba
integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

Kapsch TrafficCom AG

kolejovy obvod

LEO Express, a. s.

Ministerstvo dopravy

mimoradna udalost

Oblastni Feditelstvi

Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy (SZDC)
Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Pfivolavaci navést

Provozni obvod

Pracovisté pohotovostniho vypravéiho

pisemny rozkaz Pfikaz vlaku

Rozkaz o vyluce

stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava sdélovaci a zabezped&ovaci techniky (SZDC)
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratove koleje)

technologicky pocita¢ SZZ typu ESA

tabulky tratovych poméra

tratoveé zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

urCené technickeé zafizeni

mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace na HDV
zadavaci pocita¢ SZZ typu ESA

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SzDC D1

SzZDC D17

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, v plathém znéni v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDC ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s u&innosti
od 1.7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC ,SZDC D17
Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti®,
schvéleny dne 28. 3. 2017, pod ¢&. j.: S14104/2017-
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SR Zst. Cesky Brod

PND7

ROV €. 63116

TNZ 34 2620

SZDC-GR-018, s uéinnosti od 1. 4. 2017, v platném
znéni v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC ,Staniéni fad
Zelezniéni stanice Cesky Brod“, schvaleny dne
24.4.2017 pod &. j.: 31557/2016-SZDC-OR PHA-URP,
s u€innosti od 1. 5. 2017, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

Provadéci nafizeni k predpisu pro operativni fizeni
provozu D7, &ast A, CDP Praha — ORP Praha, schvalené
dne 2.5.2017, pod &. j.: 45091/2016-SZDC-O11,
s u€innosti 1. vydani od 11.12.2016 a s ucinnosti
2.zmeény od 11.6.2017, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

pokyn provozovatele drahy SZDC ,ROZKAZ O VYLUCE
¢. 63116% schvaleny dne 26.5.2017 pod ¢&.j.:
04336/2017-SZDC-L-OR PHA-URP, ve zné&ni zmény &. 1
s u€innosti od 8. 6. 2017, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

Technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni; Staniéni a tratové zabezpeclovaci zafizeni*,
schvalena dne 5. 4. 2002, s uc¢innosti od 1. 7. 2002,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 12. 6. 2017.

Cas: 14:37:17 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha Libef.

Misto: trat 501A Ceska Trebova — Praha Liben, Zelezniéni stanice Cesky Brod,
odjezdové navéstidlo L5, km 377,134.

GPS: 50°4'35.343"N, 14°51'53.518"E.

Obr. &. 1: Pohled na c¢elo viaku Ex 1359 po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 12. 6. 2017 odjel osobni vlak Os 8610 dopravce CD tvofeny soupravou
elektrické dvoupodlazni jednotky Fady 471 od nastupisté z 5. SK Zst. Cesky Brod kolem
odjezdového navéstidla L5 na Pfivolavaci navést (pozn. DI: Pfikazuje strojvedoucimu od
tohoto navéstidla az k dalSimu hlavnimu navéstidlu nebo az k vjezdovému navéstidlu pro
opacny smer jizdy jizdu podle rozhledovych poméru a pfikazuje mu jet v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nejvySe rychlosti 40 km/h, neni-li stanoveno jinak.
Strojvedouci musi jet nejvySe takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou

12
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vidi.) pfes vyhybky €. 32, 36, 39, 40 a 46 na zahlavi 1. SK smérem na obsazenou 1. TK,
kde pfed vjezdovym navéstidlem z opacné strany 1S s navésti ,Stuj“ stal viak Ex 1359
dopravce LEO Express. Kdyz to strojvedouci vlaku Os 8610 zjistil, zastavil. Po zastaveni
vlaku Os 8610 staly vlaky ¢elem k sobé ve vzdalenosti 218 m.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

misto vzniku MU v Zst. Cesky Brod, SK €. 5, odjezdové navéstidlo L5 v km 377,134;
vlak Os 8610 byl sestaven z jednotky fady 471;
vlak Ex 1359 byl sestaven z jednotky fady 480;

Celo vlaku Os 8610 se nachazelo v km 377,985 (GPS 50°4'38.105"N,
14°51'10.983"E), to je 55 m pfed navéstidlem Se46 s navésti ,Posun zakazan“
a 115 m pred vjezdovym navéstidlem z opacné strany 1S;

Celo vlaku Ex 1359 se nachazelo v km 378,203 (GPS 50°4'42.052"N,
14°51'1.998"E), to je 103 m pfed vjezdovym navéstidlem 1S s navésti ,Stdj;

SK €. 5 ve sméru jizdy vlaku Os 8610 byla 140 m pfed navéstidlem L5 vedena
v pfimém sméru a stoupala 5,1 %e;

trpasliCi odjezdové navéstidlo L5 situované vpravo pfimo u 5. SK navéstilo dle
archivu SZZ pred odjezdem vlaku Os 8610 Privolavaci navést. Navésti navéstidla
L5 byly ze stojiciho vedouciho DV viditelné na vice nez 160 m, coz je v souladu
s § 7 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.;

vjezdove navestidlo 1S v zst. Cesky Brod situované v km 378,100 pfimo nad 1. TK
Uvaly — Cesky Brod navéstilo navést ,Stuj“. Navésti navéstidla 1S byly z vedouciho
DV viditelné na vice nez 260 m, coz je v souladu s § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb.;
zst. Cesky Brod byla vybavena reléovym zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie
typu SSZ-ETB (dle TNZ 34 2620) s rychlostni navéstni soustavou, s kolejovymi
obvody a s pfenosem kdédu VZ na dopravni koleje, pokud by byl proveden zavér
celé vlakove cesty. SZZ Ize ovladat pomoci JOP z CDP Praha nebo z PPV Kolin,
pfipadné ze Zst. Cesky Brod;

2. SK v zst. Cesky Brod v useku od Se 37 po vjezdové navestidlo z opacneé strany
2S a 2. TK mezi zst. Cesky Brod a zst. Uvaly byla vylou¢ena z divodu probihajici
vyluky dle ROV 63116;

SZZ v zst. Cesky Brod a TZZ v useku Uvaly — Cesky Brod bylo ovladano v dobé
vzniku MU pohotovostnim vypravéim PPV Kolin;

v mezistanicnim useku Cesky Brod — Uvaly je tiikolejna trat vybavena TZZ
3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu obousmérny trojznakovy automaticky blok
ABE-1 s oddilovymi navéstidly, s pfenosem kodu VZ a s kolejovymi obvody pro
zjisStovani volnosti kolejovych useku;

SZZ vykazovalo normalni ¢innost, tzn. bezporuchovy stav;

jizda vlaku Ex 1359 v useku Uvaly — Cesky Brod po 1. TK byla dovolena
pohotovostnim vypravéim PPV Kolin obsluhou zabezpecovaciho zafizeni z JOP;
vlakova cesta pro vlak Os 8610 z 5. SK na zahlavi 1. SK zst. Cesky Brod byla
postavena obsluhou SZZ z JOP pohotovostnim vyprav&im PPV Kolin;

vlakova cesta pro vlak Os 8610 dle archivu SZZ vsak byla zadana z 5. SK na
zahlavi 0. SK zst. Cesky Brod, avSak nespravnou obsluhou SZZ doslo k postaveni
vlakové cesty pro vlak Os 8610 z 5. SK na zahlavi 1. SK zst. Cesky Brod.
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Poloha vyhybek v postavené viakové cesté pro vlak Os 8610 na uvalském zhlavi:

v

vyhybka €. 32 v km 377,136 pfestavena proti hrotu v odbocném sméru doprava;

vyhybka €. 36 v km 377,232 pfestavena po hrotu zleva;
vyhybka €. 39 v km 377,306 prestavena po hrotu zleva, na zhlavi 1. SK;

vyhybka €. 40 v km 377,334 prestavena proti hrotu pfimym smérem;
vyhybka €. 46 v km 377,870 po hrotu pfimym smérem, na zahlavi 1. SK.

+ vlak Os 8610 dopravce CD (Cesky Brod — Praha Masarykovo nadrazi):

o

tvofeny z dvoupodlazni tfivozové elektrické jednotky slozené z HDV 471.064-6,
vlozeného vozu 071.064-0 a fidiciho vozu 971.064-1;
vlak byl Fizen ze stanovisté HDV 471.064-6 vybaveného elektronickym
rychlomérem UniControls — Tramex fady RE1xx, zapnutou VZ LS 90
a radiostanici typu VS 67 od spolecnosti T-CZ a.s., s ovladaci skfifikou VO 67
a s naladénym Cislem vlaku 8610 na siti GSM-R CZ.

 viak Ex 1359 dopravce LEO Express (Praha hl.n. — Bohumin — PreSov
s pokracovanim do Kosic):

@)

o

tvofeny z jednopodlazni pétivozoveé elektrické jednotky 480.002-5;

vlak byl fizen ze stanovisté sekce A nad podvozkem s napravou 1P. HDV bylo
vybavené elektronickym rychlomérem HASLER fady TELOC 2500, zapnutou
VZ MIREL a radiostanici typu ZFM 04 od spole¢nosti KAPSCH s naladénym
Cislem vlaku 1359 na siti GSM-R CZ.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaCnich
slozek provozovatele drahy a povéfena osoba dopravcu. Za ucasti inspektord DI bylo
provedeno komisionalni ohledani mista MU.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptlsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 12.6. 2017, v 15:06 h (tj. 29 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC), dopravce (CD)

a dopravce (LEO Express).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 12.6. 2017, v 16:35 h (tj. 118 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 12. 6. 2017, a to na zakladé zavaznosti MU

aopakovani MU v souvislosti s probihajici
vylukovou €innosti.

15



s Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

Setieni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravci v€éetné dokumentace HZS.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): ) )
* 1. pohotovostni vypravCi PPV Kolin, zaméstnanec S;DC, Olv? Praha, PO Kolin.
» 2. pohotovostni vypravCi PPV Kolin, zaméstnanec SZDC, OR Praha, PO Kolin.

Dopravce (CD): )
* strojvedouci (dale téz osoba fidici DV) vlaku Os 8610, zameéstnanec CD,
DKV Ceska Tiebova.

Dopravce (LEO Express):
» strojvedouci (dale téZ osoba fidici DV) vlaku Ex 1359, zaméstnanec LEO Express.

Ostatni osoby, svédci:
+ tratovy dispeéer — Usekovy pro Uvaly — Cesky Brod CDP Praha, zaméstnanec
SZDC, CDP Praha (dale téZ tratovy dispeder);
 zélozni dispeter CDP Praha, zaméstnanec SZDC, CDP Praha (déle téZ zalozni
dispecer);
+ dozorgi provozu PO Kolin, zaméstnanec SZDC, OR Praha, PO Kolin (dale téz
dozor€i provozu).
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 8610 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 79,2 HDV (elektricky viz): |94 54 1 471 064 -6 CcD
Pocet naprav: 12 DV (vlozeny viz): 94 54 1 071 064 -0 o)
Hmotnost (t): 180 DV (fidici vuz): 94 54 1971 064 -1 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 103

Skutecna brzdici procenta (%): 121

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 140

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R

Pozn. k vlaku Os 8610:

Skute€ny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 15 cestujicich;

na stanovisti strojvedouciho vliaku Os 8610 byl nalezen rozkaz ,PRIKAZ VLAKU pro

vlak Os 8610, ¢€. 438480 ze dne 12. 6. 2017.

Viak: Ex 1359 Sestava viaku: Drzitel:
Pétidilna elektricka jednotka LEO

Délka vlaku (m): 90,2 94 54 1 480 002-5 Express

Pocet naprav: 12

Hmotnost (t): 169

Potfebna brzdici procenta (%): 146

Skute€na brzdici procenta (%): 175

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 160

Zplisob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: R+ Mg

Pozn. k vlaku Ex 1359:

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,

v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 204 cestujicich;

strojvedouci viaku Ex 1359 byl prokazatelnym zplsobem seznamen s rozkazem

,V8eobecny rozkaz pro vlak Ex 1359% ¢&. 0002153-584 ze dne 12. 6. 2017,

ze zst. Praha hl.n.

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Staniéni kolej &. 5 v zst. Cesky Brod je od km 377,000 po odjezdové navéstidlo L5
v km 377,134 ve sméru jizdy vlaku Os 8610 vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a stoupa 5,1 %o. Viditelnost trpasli¢iho odjezdového navéstidla L5 neni omezena
Zzadnou stavbou ani pfekazkou. Vlakova cesta postavena pro vlak Os 8610 za odjezdovym
navéstidlem L5 na uvalském zhlavi vedla z 5. SK pravym, nasledné levym obloukem na
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zhlavi 1. SK se stoupanim 7,6 %o a dale 6,8 %o, pak vedla pravostrannym obloukem na
zahlavi 1. SK na 1. TK smér Uvaly, kde jiz stal pfed vjezdovym navéstidlem z opacné
strany 1S s naveésti ,Stdj“ viak Ex 1359.

Z davodu vymény kolejnic byla v dob& vzniku MU v Zst. Cesky Brod vyloudena
kolejove 2. SK v useku od navestidla Se37 az po vjezdové navestidlo z opacné strany 2S,
a dale byla vylouCena kolejové a napétove 2. TK v useku mezi zst. Cesky Brod a Zst.
Uvaly.

Zst. Cesky Brod se nachazi v Useku mezi zst. Pofiéany a zst. Uvaly na tfikolejné
elekrifikované trati. Zst. Cesky Brod je vybavena reléovym SZZ typu SSZ-ETB. V misté
vzniku MU (navéstidlo L5) byla nejvy$si dovolena rychlost 40 km.h™". V misté MU (mezi
vyhybkou €. 39 a vjezdovym navéstidlem z opacné strany 1S na 1. stani¢ni koleji) byla
bézné& tratova rychlost 120 km.h™. V dobé vzniku MU byla docasné sniZzena v Useku
od km 377,400 do 385,300 na 80 km.h" pisemnymi rozkazy. Povinnost zpravovat
strojvedouci o pokynech souvisejici s jizdou vlaku (o do€asném snizeni rychlosti na
80 km.h"") byla dana ¢&l. 3248, ¢&l. 3281 a ¢&l. 3279 SZDC D1. Docasné sniZeni rychlosti na
1. SK na 80 km.h"" nebylo uvedeno v ROV 36116.

Nejvyssi rychlost viaku Os 8610 v obvodu zst. Cesky Brod byla v souladu s navésti
PN, ktera strojvedoucimu pfikazuje jet v obvodu vyhybek nejvy$e rychlosti 40 km.h™.
Ustanoveni uvedené v rozkazu ,Pfikaz vlaku pro vlak Os 8610 ¢&. 438480, ze dne
12. 6. 2017, kterym byla v km 377,400 — 385,300 (zst. Cesky Brod a Uvaly) stanovena
nejvy$si dovolena rychlost V = 80 km.h™, nebylo poruseno.

Nejvyssi rychlost viaku Ex 1359 byla v souladu s rozkazem ,VSeobecny rozkaz pro
vlak Ex 1359" €. 0002153-584 ze dne 12. 6. 2017, kterym byla v km 377,400 — 385,300
(mezi zst. Uvaly a Cesky Brod) stanovena na 80 km.h™.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 14:38 h 1. pohotovostni vyprav¢i PPV Kolin se pfes GSM-R spojil se strojvedoucim
vlaku Os 8610 a dal mu ustni pokyn k zastaveni vlaku;

* 14:41 h komunikace mezi 1. pohotovostnim vypravéim PPV Kolin a strojvedoucim
vlaku Os 8610 pfes GSM-R, vyhodnoceni situace jako vzniku MU a nasledna
komunikace ve snaze zatajit vznik MU (viz pfepis komunikace v bodé 3.5.2);

* 14:44 h komunikace pfes mobilni telefon mezi Dozor¢i provozu PO Kolin
a 1. pohotovostnim vyprav€im PPV Kolin, zda se jedna nebo nejedna o vznik MU;.

* 14:45 h komunikace mezi 2. pohotovostnim vypravéim PPV Kolin a tratovym
dispeCerem CDP Praha, informace 2. pohotovostniho vypravéiho PPV Kolin
0 Uvaze, zda se jedna o vznik MU nebo ne, o pFevzeti fizeni drazni dopravy
v iseku Cesky Brod — Uvaly v &ase 14:46 h zpét na CDP Praha;

+ 14:50 h vedouci dispe&er CDP Praha oznamil vznik MU na SZDC OSB Praha;

+ 15:06 h MU ohla$ena povéfenou osobou SZDC OSB Praha na COP DlI.

Komunikace vedena pres sit GSM-R byla zaznamenavana. Komunikace vedena pfes
mobilni telefon nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném rezimu. V tratovém useku Cesky
Brod — Uvaly probihala dne 12. 6. 2017 planovana vyluka v souladu s ROV &. 63116
(Etapa A) vydaného dne 26. 5. 2017 (ve znéni zmény €. 1 ze dne 8. 6. 2017) z davodu
vymény kolejnic. Dle ROV &. 63116 v zst. Cesky Brod na Gvalském zhlavi a zahlavi byla
kolejové vylouCena 2. SK od navéstidla Se37 az po vjezdové navéstidlo z opacné strany
2S a v Useku Cesky Brod a Uvaly byla kolejové a napétové vylouena 2. TK. Dale byl dle
ROV €. 63116 zaveden po 0. TK a 1. TK dvoukolejny provoz. V souvislosti s provadénymi
pracemi byly pro jizdu DV po 1. a 0. koleji zavedeny pomalé jizdy. Zpravovani
strojvedoucich o zavedeni pomalych jizd bylo zajisténo formou rozkazu.

DalSi podminky pro zajisténi fizeni provozovani drazni dopravy v€etné Opatfeni pro
zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni byly stanoveny v ROV ¢&. 63116. Dale viz bod 3.4.1
této ZZ.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 14:37 h vlak Os 8610 minul navéstidlo L5, vznik MU,

* 14:38 h vlak Os 8610 zastavil;

* 14:38 h 1. pohotovostni vypravCi PPV Kolin se pomoci radiostanice na siti GSM-R
spojil se strojvedoucim vlaku Os 8610 a dal mu ustni pokyn k zastaveni viaku;

* 14:41 h komunikace mezi 1. pohotovostnim vypravéim PPV Kolin a strojvedoucim
vlaku Os 8610 pfes GSM-R, vyhodnoceni situace jako vzniku MU;

* 14:45 h komunikace mezi 2. pohotovostnim vypravCim PPV Kolin a tratovym

dispederem CDP Praha, prevzeti fizeni drazni dopravy v iseku Cesky Brod — Uvaly

v Case 14:46 h zpét na CDP Praha;

14:50 h vedouci dispeder CDP Praha oznamil vznik MU na SZDC OSB Praha;

14:58 h ohlaseni vzniku MU na HZS;

15:06 h MU ohla$ena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

16:20 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC;

16:35 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

16:55 h obnoveni provozu v 1. SKa 1. TK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan ve 14:58 h, tj. 21 minut po
vzniku MU.

Na miste MU zasahovaly nasledujici slozky I1ZS:
* PCR, obvodni oddéleni Cesky Brod;
* HZS SZDC, ktera provedla prizkum a dokumentaci mista MU.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, soudastech dopravni cesty a jiném majetku
nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: v dobé ohledani jasno, + 28 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: draha je v misté MU v rovinatém terénu a na naspu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Ex 1359 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o s vlakem Ex 1359 zastavil u vjezdového navéstidla zst. Cesky Brod s navésti
.StUj“ v cca 14:32 h;
o po chvili zahlédl vyjizdét soupravu ze stanice smérem na jeho vlakem
obsazenou kolej, ktera zastavila;
o pozdéji se dozvédél, Ze vyjel ze stanice smérem na jeho kolej vlak.

» strojvedouci vlaku Os 8610 — ze Zapisu se zaméstnancem a ze Zaznamu
0 podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:
o s vlakem Os 8610 odjel z 5. SK po fadné vypravé vlaku na Pfivolavaci navést
na odjezdovém navéstidle L5 zst. Cesky Brod:;
o pfijizdé vlaku zjistil, Ze vlakova cesta je postavena na 1. TK;
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o prvné si uv&domil, Ze nejede na 0. SK / 0. TK smér Uvaly ihned po minuti
vyhybky €. 40, ktera je posledni smérem na 0. TK, coz zvysilo jeho pozornost,
protoZze védél, Ze do Prahy se dle ROV jezdi po 0. TK a v8echny pfedchozi jizdy
do Prahy béhem vyluky byly po 0. TK;

o kdyz pfi vyjezdu vlaku z pravostranného oblouku uvidél na 1. TK u vjezdového
navéstidla do Zst. Cesky Brod stojici vlak Ex 1359, uvédomil si, Ze doslo ke
vzniku MU a zacal okamzité brzdit, souCasné mu vypravcCi pfes radiostanici na
siti GSM-R oznamil, aby zastavil vlak, coz uz v tuto dobu Cinil;

o po vzniku MU navrhl vyprav€imu, Ze je ochoten se vratit k nastupisti formou
posunu. PfeSel na druhé stanovisté (smérem do Zst. Cesky Brod) a &ekal,
nasledné pfijal hovor z CDP Praha s informaci, Zze bude probihat vySetfovani
MU. Poté se vratil na pfedni stanovisté viaku Os 8610;

o béhem vedeni vlaku Os 8610 nebyl pfed vznikem MU osInén;

o pred odjezdem vlaku Os 8610 ze Zst. Cesky Brod nemél rozkaz Pv pro Os 8610.
Na zakladé Zadosti asi 10 minut po vzniku MU dispeCer CDP Praha (pozn. DI:
zalozni dispecer) mu nadiktoval pfes mobilni telefon Pv rozkaz o pomalych
jizdach a pfipadném zastaveni na 0. TK v zastavkach Tuklaty a Rostoklaty.
V useku Cesky Brod — Uvaly na 1. TK byl zpraven o pomalé jizd& 80 km.h";

o na trase Cesky Brod — Uvaly — Praha vede osobni vlak dle rozpisu smén
nékolikrat do tydne, vlak Os 8610 vede jednou za 20 dni, vzdy ve vSedni den;

o s Rozkazem o vyluce €. 63116 ze dne 26. 5. 2017 tykajicim se planované vyluky
v Useku Cesky Brod — Uvaly byl seznamen proti podpisu v knize normalii, ta je
uloZena na provoznim pracovisti na nastupnim misté strojvedouciho na sménu;

o v zst. Cesky Brod jsou cestujici zpraveni o vyluce a nutnosti vystupovat
v zastavkach Rostoklaty a Tuklaty z prvnich dvefi vlaku stani¢nim rozhlasem,
ktery v danou chvili neslySel, nebot mél zaviené okno a pusténou klimatizaci;

o rozkaz nedostal, rozhlas neslySel a informace o jizdé po 0. TK nedostal;

o jizda do Uval je mozna z dopravnich ddvodt i po 1. TK;

©  po vzniku MU nebyl vystfidan.

* 1. pohotovostni vyprav€i PPV Kolin — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

o v prvnim zapise po vzniku MU uvedl, Zze z dlvodu rozruseni po vzniku MU
v zst. Cesky Brod odmita vypovidat bez pfitomnosti pravniho zastupce;

o v druhém zapise provedeném za pfitomnosti svého pravniho zastupce pak k MU
uvedl nasledujici:

© na sménu jako pohotovostni vypravCi v zst. Kolin nastoupil odpocaty,
bez psychického a fyzického stresu;

o v &ase od 14:15 hod do 14:45 hod prevzal sluzbu v useku Cesky Brod — Uvaly;

o ve 14:32 hod je odjezd vlaku Os 8610 ze zst. Cesky Brod do Uval, v tuto dobu
jiz stal u vjezdového navéstidla do Ceského Brodu vlak Ex 1359 z diivodu
vyluky 2. TK v iseku Cesky Brod — Uvaly;

o pro vlak Os 8610 zamyslel postavit vlakovou cestu z 5. SK v Ceském Brodé na
0. TK smér Uvaly;

o jelikoz z divodu konani vyluky neSlo postavit navéstidlo na navést dovolujici
jizdu, pouzivala se k odjezdu z Ceského Brodu do Uval pro vSechny vlaky
Pfivolavaci naveést;
nevsiml si, Ze po pfedchozim vlaku jsou vyhybky €. 42/40 na 0. kolej zapevnéné

o
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v poloze ,+“ a ne v poloze ,-%, jak bylo nutné, a obslouzil Pfivolavaci navést;

tato jizdni cesta se potom postavila na 1. TK proti jiz stojicimu vlaku Ex 1359;
ihned po odjezdu vlaku Os 8610 zpozoroval, co se stalo, a radiostanici na siti
GSM-R strojvedouciho vlaku Os 8610 vyzval k zastaveni;

pripousti, Zze dle rozboru archivu technologickych pocitacl zabezpec€ovaciho
zarizeni pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 8610 na monitoru byla zobrazena
hlaska ,Nespravna poloha V42, Nespravna poloha V40, blokova podminka
nezavedena Uv-0T“ a on tuto hlasku vzapéti potvrdil kédem ,asdf* a ,Enter®, v tu
dobu byl zaméstnan dalSimi dopravnimi informacemi o jizdach dalSich viaku;
cela tato zalezitost ho mrzi;

byl seznamen s rozkazem o vyluce (pozn. DI: ROV 63116) v Useku Cesky Brod
— Uvaly;

v dobé vyluky 2. TK v tseku Cesky Brod — Uvaly jezdily vlaky osobni dopravy
smérem do Prahy s povinnosti zastavit v zastavkach Rostoklaty a Tuklaty pouze
po 0. TK dle ROV,

povinnost zpravit vlak Os 8610 Rozkazem o pomalych jizdach a dalSich
omezenich ma odpovédny zaméstnanec Zst. Praha Masarykovo nadrazi.

pohotovostni vyprav€i PPV Kolin — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva

kdyz pohledem na PC zjistil, ze vlak Os 8610 odjizdi na 1. TK, ihned vyzval
1. pohotovostniho vyprav¢iho, aby volal strojvedouciho vlaku Os 8610 a zastavil
ho;

po zastaveni $li oba volat nehodovou pohotovost PO Kolin, chybné si mysleli, Ze
nehodovou pohotovost méla dozor€i provozu, ve skuteCnosti ji mél naméstek
prednosty;

v dobé, kdy 1. pohotovostni vypravCi hovofil s dozor€i provozu, tak on vzal
hovor z CDP, kde byl dispeCerem CDP Praha (pozn. DI tratovym dispecerem)
pozadan o predani ovladani zpét do Prahy, na to se on zeptal, zda chce v tomto
stavu prevzit sluzbu, a sdélil, ze 1. pohotovostni vypravCi nastalou situaci reSi
s dozorci provozu, dispeCer z CDP Praha mu odpovédél, ze sluzbu pfevezme,
poté byla sluzba predana;

dle svého vyjadieni se o vzniku MU dozvédél po ukonCeni hovoru
1. pohotovostniho vypravciho s dozor€i provozu;

diktovani rozkazu v Koliné se provadi podle Provadéciho nafizeni k predpisu
pro operativni fizeni provozu D7.

3.1.2 Jini svédci

e zalozni dispeCer z CDP Praha — ze Zapisu se zaméstnancem a ze Zaznamu

0 podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

@)

dne 12. 6. 2017 slouZzil denni sménu na pozici zalozniho dispecCera pro sal 4B
pro Fizeni provozu v useku Kralupy nad Vitavou (mimo Zst. Kralupy nad Vitavou)
— Praha (mimo) — Kolin (mimo zst. Kolin);

zalozni dispecer sedi v salu vzadu nahofe vedle provozniho dispecera, tratovi
dispecefi sedi ve stejném sale dole;

na sménu 12. 6. 2017 nastoupil bez stresu a psychicky a fyzicky odpocaty;
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o po vzniku MU byl mimo sal, po navratu na pracovisté naSel na stole listek
se vzkazem, ze ma zavolat na telefonni Cislo na strojvedouciho viaku Os 8610;

o neuvédomil si, Ze v ruce drzi soukromy mobil a nikoliv pfenosny telefon pro
pracovisté dispeCera, dovolal se strojvedoucimu vlaku Os 8610 (ktery v té dobé
stal na uvalském zahlavi do 1. TK), hovor pochopil tak, Ze strojvedouci viaku
Os 8610 je ve stresu ze vzniklé MU a hleda, co udélal Spatné, z toho duvodu
s nim prosel obsah rozkazu, o kterém se domnival, Ze ho ma, v dobé odjezdu
vlaku Os 8610 ze zst. Cesky Brod byl provoz fizen z PPV Kolin;

o dle Mésicniho vyuctovani sluzeb pfilozeného k Zapisu se zaméstnancem bylo
volano z mobilu zaloZniho dispecera na mobil strojvedouciho vlaku Os 8610 dne
12. 6. 2017 ve 14:55:16 hod, délka hovoru byla 637 s (10 minut a 37 s);

o jako zalozni dispeCer bézné diktuje rozkazy Pv, a to na pozadani tratovych
dispeceru, ktefi chtéji takto pomoci;

o jako zalozni dispeCer si pauzu na jidlo a oddech uruje sam, jako tratovy
dispeCer ma pauzu podle doporu¢eného cCasového harmonogramu, kdy
se fizeni pfedava na PPV Kolin;

o naplni prace zalozniho dispeCera je zpracovani depeSi a dalSich informaci
a pokynu (napfiklad rozkazu o vyluce), pomalych jizd, atd., kdyz ROV pfijdou
depesi, tak je ulozi, vytiskne a pfeda na stanovisté tratovych dispeceru, aby to
tratovi dispeCefi nemuseli délat sami, ti nemaji tolik Casu;

o zalozni dispecefi délaji podporu pro tratové dispecery, seznameni s ROV neni
proti podpisu;

o jako zalozni dispeCer obCas zaskakuje za tratového dispeCera v dobé jeho
prestavky, a to pouze tam, kde ma poznani;

o seznameni s rozkazy ROV probiha pfed nastupem na sménu nebo i par dni
pred zahajenim vyluky, nejdllezitéjSi informace o zménach se predavaji rovnéz
i ustné;

o o vyluce na trati a zplsobu vystupovani v zastavkach Rostoklaty a Tuklaty jsou
cestujici zpravovani stanicnim rozhlasem, informa¢nimi vyvéskami a cedulemi
a dale ve vlaku dopravce;

o ten, kdo fidi usek (vypravci, pfipadné tratovy dispecCer), ze kterého viak Os 8610
odjizdél, by mél zkontrolovat, zda je strojvedouci zpraven rozkazem o pomalych
jizdach a misté zastaveni v zastavkach Rostoklaty a Tuklaty;

o kdyz vypravCi, pripadné tratovy dispeCer zjisti, ze strojvedouci vlaku nema
rozkaz, ma povinnost zajistit, aby byl strojvedouci zpraven a rozkaz mu byl
nadiktovan, ve vétsiné pripadil strojvedouci vlakt vychozich ze Zst. Cesky Brod
rozkazy uz maji.

» dozoréi provozu PO Kolin — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 12. 6. 2017 ve 14:44 h ji zavolal na sluzebni mobilni telefon 1. pohotovostni
vypravci s tim, Ze se mu néco nepovedlo;

o dalSi Casti hovoru jiz nerozuméla a sdélila, Ze nehodovou pohotovost skoncila
rano a ted ma pohotovost naméstek prednosty, at zavola jemu, nebot pravé
vystupovala v Praze z vlaku;

o 1. pohotovostni vypravCi dale fekl, Ze si myslel, Ze pohotovost ma dozorci
provozu, poté byl hovor ukoncen;

o po chvili dozor&i provozu telefonovala naméstkovi pfednosty a dotazala se, jestli
mu uz vypravci z Kolina volali a fekli, co se stalo.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
LEO Express, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zplsobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CD a dopravce
LEO Express zuCastnéné na MU provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC pred vznikem
MU nebyly zjisStény nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC po vzniku MU
(od 12. 6. 2017 do 30. 9. 2017, kdy bylo provedeno 63 kontrol na pracovisti PPV Kolin)
nebyly zjistény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpec&nosti pfed vznikem MU u obou dopravcl nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben,
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Tiebova — Praha-
Liben, byla SZDC.

Dopravcem vlaku Os 8610 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

5 Dopravcem viaku Ex 1359 byl LEO Express, se sidlem Rehofova 908/4, Praha 3 —
Zizkov, PSC 130 00.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem LEO Express dne 15. 6. 2012, s ucinnosti
od 15. 6. 2012.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
Lprovozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*

* §49 odst. 3 pism. b) zakona ¢. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni:
b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.”;

* § 15 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvetvenim, jizdu viaku v dopravné
a odjezd vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li splnény
tyto podminky:

* b) zarizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které
nejsou urceny pro jizdy vlakd, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi
byt ve spravné poloze pro danou viakovou cestu a nesmi byt prestaveny,
dokud vlak prislusnou ¢ast viakové cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych
vyhybek, pojizdénych po hrotu jazykd),
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§ 15 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Vlak nesmi odjet z dopravny bez navésti dovolujici odjezd nebo bez souhlasu
osoby ridici drazni dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy. Vlakova
cesta pro odjezd viaku v _obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt
spravné postavena a volna podle podminek odstavce 1.

Odjezdy viakl je nutno Fidit tak, aby bylo dodrzeno poradi ddlezZitosti jednotlivych
vlaku. Vlak pro prepravu cestujicich smi odjet ze Zelezni¢ni stanice nebo zastavky
Jjen tehdy, neni-li ohroZzena bezpecnost nastupujicich a vystupujicich cestujicich
a bezpecnost jizdy viaku.*;

§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Cinnosti pfi zabezpecleni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptsob zabezpeceni
Jizdy vlaku se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.*;

§ 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

,Zmény puvodniho stavu na misté mimofadné udalosti jsou pfipustné do prichodu
organu Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu slozZek integrovaného zachranného systemu. ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 2869, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Pfikazem k pripravé vlakové cesty narizuje vypravéi zaméstnancum zucastnénym
na pfipravé vlakové cesty, aby v uréenych obvodech:
c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, Ze:
o ca) vyhybky ve viakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky
jsou spravné pfestaveny a zajistény”;

&l. 3279, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

»,Neni-li v jednotlivych ustanovenich pfedpist pro provozovani drahy a organizovani
drazni dopravy nebo ve VR stanoveno jinak, zpravuji se strojvedouci vlaku
rozkazem V ve stanici vychozi, a to do nejblizSi stanice, ktera ohraniCuje
Zpravovaci usek. V této stanici se strojvedouci zpravi o mimoradnostech
v nasledujicim zpravovacim useku. Provadéci nafizeni k Predpisu pro operativni
fizeni provozu (dale jen ,PND7*) muze nafridit zpravovani strojvedoucich i pro vice
zpravovacich usekd”;

&l. 4019 pism. a), vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
.Kazdy zaméstnanec SZDC. dopravce nebo prévnické a fyzické osoby, ktery na
zékladé smluvniho vztahu vykonava pro SZDC prace nebo jinou é&innost,
v dusledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo k ovliviiovani
drazni dopravy (déle jen ,zaméstnanec®), ktery ve své pracovni dobé zjistil nebo
se vérohodné dozvédél, Ze doslo k mimoradné udalosti &i jiné mimoradnosti
(ve smyslu této casti), je povinen ji ohlasit. A to:
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a) v pfipadé mimoradné udalosti na pfislusné ohlasovaci pracovisté podle
nasledujici kapitoly;

+ ¢&l. 4035, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
~Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény aZz do zahajeni
Setreni.”;

+ ¢&l. 102, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, ptedpis SZDC D17:
~Je zakazano pohybovat veskerymi zucCastnénymi draznimi a jinymi vozidly,
manipulovat s ovladacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zucCastnéna zafizeni majici
vliv na mimoradnou udalost a pfemistovat véci souvisejici s MU, a to az do vydani
souhlasu se zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro
provadéni zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zviastnich pravnich
predpisl. Souhlas se zahajenim odklizovacich praci dava DI povéfené osobé. ...*;

+ ¢l. 103, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D17:
,LZmény puvodniho stavu na misté MU jsou pfipustné do prichodu organt ¢innych
v trestnim rizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu sloZzek
integrovaného zachranného systému. ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpecéeni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V zst. Cesky Brod je reléové SZZ typu SZZ-ETB (dle TNZ 34 2620 Ill. kategorie)
ovladané z jednotného obsluzného pracovisté (JOP). SZZ Ize ovladat z JOP pfi dalkovém
fizeni dopravy z CDP Praha, dale téz z PPV Kolin a pfipadné i mistné ze zst. Cesky Brod.
SZZ ma platny Prikaz zpusobilosti ureného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 8383/96-
E.46, vydany DU dne 15. 11. 1996, s platnosti na dobu neuréitou.

Dne 10. 6. 2017 byla zahajena vyluka casti 2. SK od navestidla Se37 po vjezdové
navestidlo z opacne strany 2S v zst. Cesky Brod a navazujici 2. TK v useku Cesky Brod —
Uvaly dle ROV 63116 ve znéni zmény €. 1 ze dne 8. 6. 2017 , Etapa A a C.

Dle ROV byla pfijata mimo jiné tato opatfeni:
1) ,Dvoukolejny provoz vedeny po 0. a 1. tratové koleji.”,

2) vlaky osobni dopravy jedouci ze Zst. Cesky Brod do zst. Uvaly a dle ROV zastavuijici
v zastavkach Rostoklaty a Tuklaty pojedou po 0. TK.

3) ,Nastup a vystup cestujicich na zastavkach Rostoklaty, Tuklaty u vlaku jedoucich po
0. tratové koleji je umozZznén pouze z prvnich dvefi soupravy k provizornimu nastupisti
u nulté koleje ... .%;

4) ,Pri vyluce na vyhybkach ¢. 45 a ¢. 46 provede obsluhujici pracovnik z pracovisté JOP
pfepnuti dotéenych vyhybek na ruéni stavéni. Zodpovédny pracovnik SSZT znemozni
pfestavovani druhé vyhybky ve spojce vypnutim jistice (pro vyhybku ¢&. 45 to je vyhybka
C. 43 a pro vyhybku ¢. 46 to je vyhybka ¢&. 44). Obsluhujici pracovnik bude provadét
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jizdy pfes nevylou¢enou vyhybku v poloze + ve spojce s vylouc¢enou vyhybkou na
navést PN.“

5) Zpravovaci (vychozi) stanice, popf. stanice urcené Provadécim nafizenim ke smeérnici
SZDC (CD) D7, zpravuji doprovod vilaku dotéenych vylukou pisemnym rozkazem dle
vzoru uvedenych v ROV.

Pfedmétna vyluka byla zahajena dne 10. 6. 2017 v 8:15 h. Po nasledném zfizeni
nahradni kontroly vyhybky €. 45 umisténim usmériovace reléového dohledu (URDO) do
elektrickych obvodu probihalo stavéni jizdnich cest normalni obsluhou zabezpecovaciho
zafizeni. Dne 10. 6. 2017 v 9:12 h doslo v Zst. Cesky Brod na vyhybce &. 45 v km 377,795
k MU — nezaijisténé jizdé posunového dilu z vylou¢ené 2. SK na vyhybce ¢. 45 do odbocky
na provozovanou 0. SK a vjeti do vlakové cesty vlaku Os 9320. Drazni vozidla zastavila 45
m od sebe.

Obsluhuijici pracovnici staveéli vlakové cesty pres nevylou€ené vyhybky ve spojce
(na 0. SK pfes vyhybku €. 43 v pfimém sméru) normalni obsluhou SZZ na navésti
rychlostni navéstni soustavy v rozporu s ROV 63116.

Béhem Setfeni uvedené MU, jesté v den 10. 6. 2017, Drazni inspekce upozornila na
skuteCnost, ze osoby fidici drazni dopravu nepostupovaly v souladu s vnitfrnim pokynem
provozovatele drahy SZDC, konkrétné se schvalenym rozkazem o vyluce €. 63116.

Béhem sSetfeni bylo zjiSténo, ze v mesicich kvéten a cerven 2017 probihaly
v zst. Cesky Brod mimo vyhybku €. 45 obdobné prace také na vyhybkach ¢&. 2, 40 a 46,
konkrétné se jednalo o tyto etapy:

* etapa ,B* dle ROV 63117, zahajena 29. 5. 2017 v 8.00 h, ukon€ena 31. 5. 2017
ve 23.00 h;

* etapa ,A“ dle ROV 63181, zahajena 1.6.2017 v 8.30 h, ukonCena 4. 6. 2017
ve 23.00 h;

* etapa ,B” dle ROV 63116, zahajena 7.6.2017 v 8.00 h, ukonCena 9. 6. 2017
ve 23.00 h;

* etapa ,A2“ dle ROV 63181, zahajena 15. 6. 2017 v 18.00 h, ukon€ena 16. 6. 2017
ve 4.30 h.

Ve vztahu k jednotlivym etapam byl v pfislusném ROV v bodé 8. ,Opatfeni pro
zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni“ uveden totozny pozadavek na provadeéni jizd vliaku
na PFivolavaci navést. Tomu neodpovidal zjistény stav, kdy tratovy dispecer Uvaly —
Cesky Brod i pohotovostni vypravéi PPV Zst. Kolin pFi mistnim fizeni v uvedenych etapach
provadéli stavéni jizdnich cest normalni obsluhou zabezpefovaciho zafizeni (tedy na
navésti rychlostni navéstni soustavy).

Béhem Setfeni ziskala Drazni inspekce v souvislosti se vznikem MU dokument
SZDC ze dne 19. 10. 2017 ,Stanovisko k vyluce jedné z vyhybek vyhybkove spojky”, jako
reakce Feditele odboru zabezpe&ovaci a telekomunikaéni techniky SZDC na z&dost Useku
Fizeni provozu SZDC.
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V tomto dokumentu je mimo jiné uvedeno:

,Pro stanoveni konkrétniho reseni a omezeni rychlosti pro dot¢enou vlakovou cestu
(. tu, pro kterou je vylouéena vyhybka odvratna) je nutné vychazet zejména
z pozadavky kritérii vyhlasky MD &. 177/1995 Sh., normy TNZ 34 2620, predpisti
SZDC (CSD) T100, SZDC (CD) Z1 a SZDC D1 a dale z technickych a funk&nich
omezeni dotcenych vyrobku plynoucich z jejich dokumentace.

Na volbu konkrétniho nahradniho feseni a rozsahu potfebnych doplriujicich
dopravnich a administrativnich opatfeni ma vliv velké mnoZzstvi faktort. PFi volbé
optimalniho feSeni je proto Zadouci mimo jiné posoudit/zohlednit nasledujici:

o charakter vylukovych praci a jejich vliv na zabezpelovaci zafizeni (napf. ve
vylou¢ené koleji sousedici s provozovanou koleji se neuvazZuje s Zadnym
pohybem Zeleznicnich vozidel, voziku a dvoucestnych vozidel, ale pouze
S pohybem pracovniku),

o doba potfebna na provedeni vylukovych praci,

o vliv konkrétniho uvaZzovaného nahradniho technického feSeni na provoz (napfr.
potfeba navySeni pocCtu provoznich zaméstnancu, poZadavek na omezeni
rychlosti nad ramec poZadavk( pro zajiSténi bezpecnosti prace zaméstnancu
v kolejisti po dobu vyluky),

o moZznosti konkrétni konfigurace kolejisté a jeho zabezpeceni - vyuziti navaznych
venkovnich prvkd pro zajisténi pfimé bocni ochrany,

o pouZzité stanicni zabezpecovaci zarizeni - moznosti a naklady na provedeni
uprav u dotéeného SZZ,

o naroky na aktivaci a deaktivaci nahradniho technického reSeni - potreba
casova, materialni, na pocet zaméstnancu, vliv na provoz, aktualizace
dokumentace, provedeni technické prohlidky a zkousky,

o rizika souvisejici se zasahem do provozovaného zabezpecCovaciho zafizeni -

¢im sloZitéj§i upravy provadéné na zabezpecCovacim zafizeni, tim vétsi
pravdépodobnost zaneseni chyby do zabezpecovaciho zarizeni.”

Priklad €. 1 — Kratka 4hodinova vyluka.

,Ctyfhodinovou vyluku Ize povaZovat za kréatkodobou vyluku. U takové vyluky
nepfedpokladame (resp. nedoporucujeme) nahradni technické opatreni, které by
na aktivaci, deaktivaci a souvisejici pfezkouSeni vyzadalo vétsi casovou potrebu
a které by vyzadovalo provedeni doCasné zmény ve schvalené dokumentaci
k zarizeni.”

Priklad €. 2 — Vyluka s pozadavkem na rucni prestavovani vyhybky.

Dokument uvadi konkrétni opatfeni a upravy na zabezpeCovacim zafizeni
a v zaveru shrnuje: ,Uvedena opatieni predpokladame pro déle trvajici vyluky
a soucasné pfi predpokladaném vétsim viivu vyluky na provoz, a to s ohledem na
nutnost provedeni nemalého mnozstvi souvisejicich Cinnosti ze strany spravce
zabezpecovaciho zarizeni. Pokud se jedna o kratkodobé vyluky, t. vyluky
vrozsahu do 24 hodin trvani, je nutné kazdy pripad detailné posuzovat, a to
zejména souvisejici ¢asovou narocnost uprav zafizeni a dalSi vyse uvedené
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skuteénosti.”

LSVypnuti jistiCe pro napajeni pfestavniku/motoru vyhybky nelze povaZovat za
prostfedek zabezpeceni pojizdénych i odvratnych vyhybek (i vykolejek) v pfislusné
poloze pro jizdu kolejovych vozidel. Jedna se o postup/nastroj na strané udrzby,
ktery pouze zabrani ustfednimu stavéni vyhybky, a tim eliminuje urcita rizika
plynouci z chyby obsluhy.“

Kontrolou SZZ v Zst. Cesky Brod dne 12. 6. 2017 bylo zjiténo:

nebyl zjistén rozdil registrovaného €asu a realného Casu;
na zafizeni nebyla evidovana Zzadna porucha, zafizeni pracovalo bezpecné
a spolehlivé.

Rozborem stazeného archivu dat SZZ bylo zjiSténo:

14:36:12 h pohotovostni vypravéi PPV Kolin zadal obsluhou JOP povel PN
cestovym zpusobem od navéstidla L5 na 0. TK;

14:36:12 h TPC odpovida, Zze zadani bylo akceptovano;

14:36:15 h na vyhybkach kolejové spojky V32/V36 je proveden nouzovy zaver,;
14:36:15 h na vyhybce V39 je proveden nouzovy zaver;

14:36:15 h na rizikové strance ZPC14 hlaska Nespravna poloha V42, Nespravna
poloha V40, Blokova podminka nezavedena Uv-0T, (pozn. DI: obé vyhybky €. 40
a 42, které jsou zapojeny ve spojce, byly v nespravné poloze v pfimém sméru pod
nouzovym zavérem, ktery nebyl zruSen po pfedchozi jizdé viaku na PN);

14:36:20 h zaCatek zadavani potvrzovaci sekvence ,asdf* obsluhujicim
pracovnikem;

14:36:21 h obsluhujicim pracovnikem (po zadani ,asdf") stisknuto tlacitko ,Enter”;
14:36:24 h na navéstidle L5 je rozsvicena PN pro vliak Os 8610;

14:37:25 h vlak Os 8610 uvoliuje 5. SK;

14:37:25 h je zadan povel STUJ na navéstidle L5;
14:37:26 h vlak Os 8610 obsazuje kolejovy usek V39;
14:37:27 h navéstidlo L5 je pfestaveno na navést ,Stlj*;
14:37:30 h vlak Os 8610 uvoliuje kolejovy usek V32;
14:37:33 h vlak Os 8610 obsazuje kolejovy usek V40;
14:37:33 h vlak Os 8610 uvolnuje kolejovy usek V36;
14:37:40 h vlak Os 8610 uvoliuje kolejovy usek V39;
14:37:44 h vlak Os 8610 obsazuje kolejovy usek 40-46K;
14:37:50 h vlak Os 8610 uvoliuje kolejovy usek V40;
14:38:14 h vlak Os 8610 obsazuje kolejovy usek V46;
14:38:21 h vlak Os 8610 uvolnuje kolejovy usek 40-46K;
14:38:24 h vlak Os 8610 obsazuje kolejovy usek 1SK;
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Obr. ¢. 4: Schéma mista MU Zdroj: SZDC, Uprava: DI

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni €innost
a technicky stav SZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. Nedostatky na SZZ
nebyly zjistény. Ve zpusobu obsluhy SZZ byl zjistén nedostatek — viz bod 3.5.1 této ZZ.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
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3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacnich zafizeni nemélo souvislost
se vznikem MU. Komunikace vedena radiostanici na siti GSM-R v souvislosti se vznikem
MU byla zaznamenavana na zaznamové zafizeni REDAT. Komunikace vedena pfes
mobilni telefony nebyla zaznamenavana.

Nedostatky v pouziti technickych komunikaénich prostfedkl nebyly zjistény.
3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 94 54 1 480 002-5 vlaku Ex 1359 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 161185/12-V.05 vydany DU dne 6. 12. 2012. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 28. 2. 2017 s platnosti do
28. 8. 2017 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 94 54 1 480 002-5 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem HASLER, TELOC 2500,
¢. 13033835.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 14:20:04 h  vlak Ex 1359 odjel ze Zst. Praha-Liben;
+ 14:35:29 h vlak se bliZil k Zst. Cesky Brod, v rychlosti 77 km.h"' zagal
strojvedouci plynule sniZzovat rychlost provoznim brzdénim a od
zahajeni brzdéni az do zastaveni ujel drahu 793 m;
+ 14:36:33 h vlak zastavil pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Cesky Brod.

Nedostatek nebyl zjistén.

HDV 94 54 1 471.064-6 viaku Os 8610 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: 12162/10-V.05, vydany DU dne 5. 10. 2010. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 24. 5. 2017 s platnosti do 24. 11. 2017
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

Ridici DV CZ CD 94 54 1 971.064-1 mélo platny Prikaz zpGsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ 12163/10-V.23, vydany DU dne 5. 10.2010. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 24.5.2017 s platnosti do
24. 5. 2018 s vysledkem: , Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 94 54 1 471.064-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem RE1xx (UniControls —
Tramex) €. UCT 50. Kontrolou Casu skutecného a registrovaného bylo zjiSténo,
Ze rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému €asu Cinil + 6 s. Byla provedena korekce.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
+ 14:36:53 h odjezd vlaku Os 8610 ze zst. Cesky Brod od nastupisté u 5. SK, jizda
se zapnutym rezimem automatické regulace rychlosti (ARR);
e 14:37:17 h  rychlost vlaku stoupa na 37 km.h™ na draze 148 m a prdjezd Gela
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vlaku kolem odjezdového navéstidla L5, misto vzniku MU;
o nasledné rychlost vlaku stoupa na 40 km.h™" na draze 121 m;
o jizda rychlosti 40 km.h™" na draze 399 m;
* 14:38:05 h pouzita lokomotivni houkacka;
o dale jizda rychlosti 40 km.h™" na draze 300 m;
* 14:38:32 h zavedeno rychlocinné brzdéni (tlak v potrubi klesa pod 3 Bar), poté
rychlost vlaku klesa na 0 km.h™" na draze 70 m;
14:38:42 h  vlak zastavil;
14:38:49 h  paka provozni brzdy (Hlavni jizdni paka) v 0. poloze — odbrzdéno;
14:38:50 h  vyfazen smér jizdy. Tlak v potrubi zistava pod 3 Bar;
14:38:56 h  vypnuto VZ;
14:39:14 h  vypnuto fizeni.

Vlak ujel od rozjezdu celkem 1,038 km. Rychlost 40 km.h™' nebyla prekro¢ena.
VZ byl v €innosti a strojvedoucim obsluhovan.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

. Dne 12. 6. 2017 ve 14:15 hod do$lo k pfedani fizeni a obsluhy useku Uvaly —
Cesky Brod z CDP Praha na PPV Kolin prvnimu pohotovostnimu vyprav&imu.

Pfed vznikem MU byla 1. pohotovostnim vyprav€im PPV Kolin postavena vlakova
cesta pro vlak R 946 jedouci do Zst. Praha hl. n. po odklonové trase pres zst. Cesky Brod
a zst. Praha-Liben. Pro vlak R 946 byla postavena vlakova cesta pres 0. SK zst. Cesky
Brod — dale na 0. TK smér Uvaly, kdy vyhybky &. 42/40 byly postaveny v pfimém sméru,
pod nouzovym zavérem, a na odjezdovém navéstidle LO byla navést PN. Pro vlak
Os 9941 ze zst. Praha-Radotin do Zst. Cesky Brod byla postavena vlakova cesta z 1. TK
na 3. SK, kdy vyhybky €. 42/40 a 44/46 byly postaveny v pfimém sméru, pod nouzovym
zavérem, vyhybka €. 39 byla do odboclky, vyhybky €. 36/32 byly postaveny v pfimém
smeéru.

V gase 14:35:37 h se vlak Ex 1359 (Praha — Pre$ov) blizil po 1. TK k zst. Cesky
Brod a v Case 14:36:33 h zastavil Celem vlaku v km 378,203, to je 103 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S s navésti ,Staj“.

V Case 14:36:12 h byla 1. pohotovostnim vypravéim PPV Kolin stavéna vlakova
cesta ze zst. Cesky Brod z 5. SK na 0. TK na PN pro vlak Os 8610 jedouci do Zst. Praha
Masarykovo nadrazi, avSak z duvodu nespravné polohy vyhybek &. 40/42 ve vlakové
cesté, které byly pod nouzovym zavérem, ktery nebyl zruSen po pfedchozi jizdé viaku
R 946, nebylo mozné tuto vlakovou cestu postavit. Takze vlakova cesta, z dlvodu polohy
vyhybek €. 42/40 v pfimém sméru, pod nouzovym zavérem, byla SZZ postavena z 5. SK
na 1. TK. Na monitoru pocitace ZPC14 JOP 1. pohotovostniho vypravéiho byla na rizikové
strance (1j. vypis nespinénych podminek) zobrazena hlaska ,Nespravna poloha V42,
Nespravna poloha vyhybky €. 40 a Blokova podminka nezavedena Uv-0T".
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Nasledné 1. pohotovostni vypravei zadal potvrzovaci sekvenci ,asdf* a ,Enter®, tim
dochazi na naveéstidle L5 k rozsviceni navésti PN, k postaveni planované jizdni cesty
z 5. SK na zahlavi 0. SK nedoslo, vlakova cesta byla ve skuteCnosti postavena z 5. SK na
zahlavi 1. SK smérem na 1. TK, ktera byla obsazena vlakem Ex 1359.

V Case 14:36:53 h vlak Os 8610 odjel od 1. nastupisté z 5. SK, v ¢ase 14:37:17 h
projel kolem naveéstidla L5 (misto vzniku MU) a dale pokraCoval v pfimém sméru pres
vyhybku &.40 na 1. SK smérem na 1.TK do zst. Uvaly obsazenou stojicim vlakem
Ex 1359. Strojvedouci vlaku Os 8610 v dobé odjezdu vlaku z 5. SK nebyl zpraven
rozkazem o pomalych jizdach a po které tratové koleji pojede do Zst. Uvaly. Strojvedouci
Os 8610 toho dne tento rozkaz neobdrzel od vypravciho Zst. Praha Masarykovo nadrazi
ani od jiného vypravc€iho nebo dispecera, pfestoze v pfedchozich dnech byli strojvedouci
vlaku Os 8610 pfedem zpraveni vypravéim v zst. Praha Masarykovo nadrazi, kromé dne
6.6.2017 adne 12. 6. 2017.

Ustanoveni ¢l. 119 pism. e), 1. odstavec, provadeciho nafizeni k predpisu provozovatele
drahy SZDC, PND7 stanovilo povinnost:

»VypravCi 287: Praha hl.n. (Praha Mas. n.) zajistuje zpraveni vlaki osobni dopravy, ktere
konci jizdu v ZST Cesky Brod pisemnym rozkazem i pro jizdu zpétného obratového viaku
do ZST Praha hl.n.“

Je ziejmé, Ze autor tohoto ¢lanku pfedpisu PND7 zapomnél na jeho konec opét viozit text
»(Praha Mas. n.)".

Presto se Setfenim prokazalo, ze strojvedouci byli v minulych dnech v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi zpravovani. Neni vSak pochyb o tom, Zze minimalné dvakrat nebylo
splnéno ustanoveni ¢l. 3279 SZDC D1.

Nasledné byl 1. pohotovostni vypravCi upozornén 2. pohotovostnim vypravCim na
skuteCnost, Zze postauvil jizdni cestu vlaku Os 8610 na 1. TK a aby zavolal strojvedoucimu
vlaku a zastavil ho. Dle své vypovédi 1. pohotovostni vypravC€i ihned po odjezdu viaku
Os 8610 zpozoroval, co se stalo, zavolal pfes GSM-R strojvedoucimu vlaku, kterému dal
ustni pokyn k zastaveni vlaku, to uz vSak strojvedouci brzdil. Celo viaku Os 8610
bylo nalezeno v km 377,985, to je 55 m pfed navéstidlem Se46 s navésti ,Posun
zakazan“, 115 m pred vjezdovym navéstidlem z opacné strany 1S a 218 m pred Celem
vlaku Ex 1359. Strojvedouci vlaku Os 8610 nebyl pfed odjezdem ze Zst. Cesky Brod
zpraven rozkazem, na kterou tratovou kolej pojede z zst. Cesky Brod dle ustanoveni ROV
¢. 63116.

Béhem nasledujici komunikace mezi 1. pohotovostnim vyprav€im a strojvedoucim
vlaku Os 8610 pfes GSM-R bylo fe€eno, Ze se jedna o MU, strojvedouci vyprav€imu
sdélil, ze zastavil pfed sefadovacim navéstidlem. DalSi komunikace byla vedena ve
smyslu védomeého zatajeni vzniku MU. V navazujici zaznamenané komunikaci mezi
dispeCerem CDP Praha a 2. pohotovostnim vyprav&im z divodu pozadavku pfedani fizeni
zpét na CDP Praha 2. pohotovostni vyprav&i mimo jiné sdélil ,zatim je to domluveny,
Ze prosté odjel na bilou, a Ze se prestavuje souprava“, ¢imz navazal na puvodni
komunikaci a vyjadfil toleranci se zatajenim vzniku MU (viz bod 3.5.2 této ZZ). Tim nebylo
splnéno ustanoveni &l. 4019 SZDC D1.
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Nasledné doslo ve 14:45 h k prevzeti fizeni drazni dopravy z PPV Kolin zpét na
CDP Praha.

V jednani 1. pohotovostniho vyprav€iho PPV Kolin a strojvedouciho viaku Os 8610
byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* 1. pohotovostni vypravéi PPV Kolin v ramci své odborné zpUsobilosti stavél
vlakovou cestu pro vlak Os 8610 z 5. SK na 0. TK a pfes upozornéni rizikovou
strankou na nespravnou polohu vyhybek €. 40 a €. 42 a na nezavedenou blokovou
podminku Uv-0T, kdy stavajici poloha téchto vyhybek pod zavérem po pfedchozi
jizdé vlaku neumoznovala jizdu z 5. SK na 0. TK, pro odjezd vlaku Os 8610 postavil
jizdni cestu na 1. TK obsazenou jinym vlakem, zadal potvrzovaci sekvenci ,asdf*
ajejim potvrzenim rozsvitii na navéstidle L5 navést PN dovolujici jizdu vlaku
Os 8610;

* 1. pohotovostni vypravCi PPV Kolin komunikoval se strojvedoucim za ucelem vznik
MU zatajit;

* 2. pohotovostni vyprav€i PPV Kolin v ramci komunikace s tratovym dispeCerem
CDP vyjad¥il toleranci se zatajenim vzniku MU,;

» Strojvedouci Os 8610 komunikoval s 1. pohotovostnim vyprav€im za ucelem vznik
MU zatajit;

* provozovatel drahy nezajistii zpraveni vlaku Os 8610 pisemnym rozkazem
o dopravnich omezenich v useku Cesky Brod — Uvaly, véetné informace o jizdé
z Ceského Brodu do Uval po 0. TK.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Nahravky a prepis telefonnich hovorl pohotovostniho vypravéiho PPV Kolin,
strojvedouciho Os 8610 a ostatnich zaméstnanci zaznamenanych systémem REDAT
souvisejicich s MU ze dne 12. 6. 2017 jsou soucasti spisu MU.

Z telefonatu zapoc€atého ve 14:12 h vyplyva:

Tratovy dispecer z CDP Praha predal pohotovostnimu vypravéimu PPV Kolin
v Case 14:15 h dalkové fizeni provozu na trati v useku Cesky Brod — Uvaly.

Nasleduji pfepisy zaznamu telefonatu po zjisténi 1. pohotovostniho vypravéiho PPV
Kolin, Ze vlak Os 8610 odjel z 5. SK na zahlavi 1. SK smérem na 1. TK obsazenou viakem
Ex 1359 hned u vjezdového navéstidla.

Pozn. DI: Misto jména a pfijmeni osob v pfimé feci byla uvedena jejich funkce.
Modra kurziva: citace 1. a 2. pohotovostniho vypravCiho PPV Kolin (dale téz jen
1. vypravcéi, resp. 2. vypravci), zelena kurziva: citace strojvedouciho Os 8610, Cervena

kurziva: citace Usekového tratového dispedera CDP Praha pro Usek Cesky Brod — Uvaly
(dale téz tratového dispeCera CDP Praha)):
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Telefonat ve 14:38:21 h: (délka zaznamu 00:31 s)

1. vypravcCi: ,...vyzvanéci ton... To neni mozny, tak to jsme v kun** vyzvanéci ton...
(Pozn. DI: Vyzvanéci tén trval celkem 10 vtefin, pak doslo k zahajeni oboustranné
komunikace.)

Strojvedouci Os 8610: ,Deveét tri, teda osm Sest deset”
1. vypravéi: ,Tam jsem to postavil néjak blbé, vid' firo?*
Strojvedouci Os 8610: ,Coze?“

1. vypravcei: , Stuj, stdj, staj, stdj, staj, prosim té.”
Strojvedouci Os 8610: , Ty vole.”

1. vypravéi: , Tak jedes, stojis?*

Strojvedouci Os 8610: ,Jo stojim, dobry.*

1. vypravci: ,Stojis?*

Strojvedouci Os 8610: , Stojim, stojim.”

1. vypravcéi: , Tak to musime vratit, do pr****. Vzdyt ja jsem to daval na, na nultou.”
Strojvedouci Os 8610: ,,Ale tohle to se nic nedéje, slysis to, ja si prejdu, jo.*

1. vypravéi: ,Prejdi si a dame to zpatky.”

Strojvedouci Os 8610: ,Dobry, tim se to ...neni rozumét...vyresi.....

Telefonat ve 14:41:48 h: (délka zaznamu 00:31 s)

1. vypravéi: ,Kolin.*”

Strojvedouci Os 8610: ,Jéé ...Zis"“

1. vypravcéi: ,No pohotovostni...“

Strojvedouci Os 8610: ,0sm Sest desitka tady je, jo v Ceskym Brodé.*

1. vypravéi: ,Jo, jo, jo, jojo, tam té na tebe kouka ten &ernej vid, ten Cernej na tebe
kouka.*”

Strojvedouci Os 8610: ,Hele miuze§ mné rozsvitit do stanice, kdyZ tak bilou, jestli
mé nékdo slySite?”

1. vypravCi: ,No ale na tebe kouka, ten Cernej na tebe kouka, ten to vidi vid?
Strojvedouci Os 8610: ,Hm, tak nehoda, jo?*

1. vypravéi: , Vidi to, vid’? Ja to zavolam tady.

Strojvedouci Os 8610: ,Ale ja jsem zastavil pred modrou, jesté teda, no.”

1. vypravci: ,No, tak miazem tvrdit, Ze to byl posun. Vid’?*

Strojvedouci Os 8610: ,No, byl to posun ne?*

1. vyprav¢éi: ,No, jasné no.“

Strojvedouci Os 8610: ,NeSla prestavét vyhybka.*

1. vypravcéi: ,Ja tam jdu na néj, pockej, pockej, ja to zkusim.“
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Strojvedouci Os 8610: ,,Zkus ho jestli..., Ze neSla pfestavét vyhybka,“
1. vypravci: ,Noo.”“

Strojvedouci Os 8610: ,,Ze bys mi dal bily (Pozn. DI: bilé svétlo = navést Posun
dovolen).

Telefonat ve 14:45:50 h: (délka zaznamu 00:57 s)

Tratovy dispeCer CDP Praha: ...Vyzvanéci tén... ,To mam radost.” ... Vyzvanéci ton.
Vyzvanéci ton...
2. vyprav¢i: ,Kolin pohotovostni.“

Tratovy dispecer CDP Praha: ,Dispecer CDP PRAHA, prosim té chtéel bych si teda
prevzit zpatky, jestli to jde, Cesky Brod — Uvaly"”.

2. vypravcéi: ,Tedkom? Tady v tom, v cely ty situaci, jaka tam je jo?*

Tratovy dispeCer CDP Praha: ,No tak, a co mam délat?“

2. vypravci: ,Noo tak jako..., zatim je to domluveny, Ze prosté odjel na bilou a ze se
pfestavuje souprava. Ted tady feSime s DozorcCi provozu, jestli to tak je mozny,
nebo to tak neni mozny.“

Tratovy dispecCer CDP Praha: ,Joo, no tak kaZzdopadné teda 14:46 h ja to pfebiram
zpatky.“

> “

2. vypravci: ,14:46 h to prebiras. Dobre.
Tratovy dispecCer CDP Praha: ,Dobre.*

Telefonat ve 14:47:44 h: (délka zaznamu 00:17 s)

1. vypravci: ,....vyzvanéci ton,...Kolin*.

Tratovy dispecer CDP Praha: ,A predavas mi to ty, jo, jo?*
1. vypravéi: ,Joo jasné, no no no.“

Tratovy dispecCer CDP Praha: ,,Dobry, dobry.“

1. vypravéi: ,Jsem to ja, mmmm.*

Tratovy dispecer CDP Praha: ,Dobro.*”

1. vypravci: ,On ti rikal (pozn. DI 2. vypravci), jo?*
Tratovy dispecCer CDP Praha: ,Jo, jo, jo, slySim ho, takze.*”

Nebyl zaznamenan hovor, kterym vypravéi PPV Kolin ohlasil tuto MU na CDP

Praha dle predpisu SZDC D17.
Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

uvedeny prepis hovorl doklada zjisténé nedostatky uvedené v bodé 3.5.1 této ZZ.

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Pfed pfichodem odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce proved|
strojvedouci vlaku Os 8610 zmény na misté MU tim, Zze vypnul VZ a nasledné vypnul
fizeni HDV, pfestoZe to situace nevyzadovala a nebezpecCi vzniku dalSich Skod nebylo.

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce po jejim pfijezdu na misto MU zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:
Strojvedouci provedl zmény na misté MU tim, Ze vypnul VZ a fizeni HDV. Nebylo

dodrzeno ustanoveni &. 102 a ¢&l. 103 SZDC D17 a &l. 4035 SZDC D1 a vztaznych
pravnich predpisU.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Ex 1359 ve sméné dne 12. 6. 2017 od 9:49 h, odpocinek
pfed sménou 53 h; prestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana od 13:30 h
do 14:00 h;

» strojvedouci vlaku Os 8610 ve sméné dne 12. 6. 2017 od 6:56 h, odpocinek
pfed sménou 18 h; prfestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana v Case
preruseni smény od 11:02 h do 12:53 h;

* 1. pohotovostni vypravCi PPV Kolin ve sméné dne 12. 6. 2017 od 5:55 h, odpocCinek
pfed sménou 107 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana od 9:45 h do
10:30 h a v pauzach, kdy bylo fizeni provozu pfedano na CDP Praha;

* 2. pohotovostni vypravCi PPV Kolin ve sméné dne 12. 6. 2017 od 5:55 h, odpocinek
pfed sménou 59 h; pfestavka na oddech a odpocCinek byla ¢erpana od 9:45 h do
10:30 h a v pauzach, kdy bylo fizeni provozu pfedano na CDP Praha.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcd se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU. Pracovisté PPV Kolin i CDP Praha je pfehledné
uspofadané a umoznuje vyprav€imu mit pfehled o dopravni situaci v jim fizeném Useku
a sousednich usecich a svuj usek fidit obsluhou JOP.

Naopak problémem je Casta jizda vlaki na Pfivolavaci navést, kdy vypravci
pfipadné dispeCer pfi opakovaném dlouhodobém pouZzivani stavéni vlakovych cest
a dovolovani jizdy vlakd na Pfivolavaci navést (napfiklad pfi vylukach) je o jizdé na PN
a o problémech informovan rizikovou strankou viz obrazek &. 6. Naslednym pouzitim
potvrzovaci sekvence ,asdf‘ a ,Enter” bere na védomi obsah hlaseni na rizikové strance
a je zodpovédny za fadné postaveni vlakové cesty se viemi dlsledky (mozny vznik lidské
chyby pfi stavéni cesty).

Zobrazeni rizikové stranky a zadani potvrzovaci sekvence ,asdf a ,Enter” je
vyzadovano pro kazdé vydani nouzového povelu, napf. pfi kazdém provadéni jizdy na
navést PN, a jina varovna hlaseni (napf. nouzové piestaveni vyhybky nebo vykolejky,
zruSeni nouzovych zavérd vyhybek, nouzové uvolnéni zavéru jizdnich cest pfi fadné
neprojeté cesté), tj. stav, kdy zabezpecovaci zafrizeni nemiize zajistit vSechny
pozadavky pro bezpec¢nou ¢Einnost a obsluhujici zaméstnanec musi provést
nahradnim zplasobem zajisténi bezpecénosti. Zadanim této sekvence vypravei
potvrzuje, ze nahradil funkci zabezpeovaciho zafizeni nahradnim zpisobem.

Opakované az rutinni pouzivani nouzové obsluhy (napfiklad Casté jizdy na PN) zejména
pfi vylukach mlze vést ke snizeni pozornosti, k lidské chybé (pfehlédnuti vyznamné
informace na rizikové strance), a tim ke snizeni bezpecnosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, DI neSeffila pfiiny a okolnosti MU, jejichz pfi¢inou
vzniku byla nezajisténa jizda vlaku na navést PN na nespravnou kolej proti jinému viaku
na SZZ typu ESA.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 12.6.2017 probihala dle ROV 63116 etapa A a C vyluky, kdy byla
v zst. Cesky Brod vylougena 2. SK v tseku od navéstidla Se37 aZ po vjezdové navéstidlo
z opacné strany 2S smér Uvaly a dale také 2. TK v useku Cesky Brod — Uvaly. Osobni
vlaky smér Praha zastavujici v zastavkach Rostoklaty a Tuklaty mély byt vedeny v useku
Cesky Brod — Uvaly po 0. TK.

Dne 12. 6. 2017 ve 14:15 h pfevzal 1. pohotovostni vypravéi PPV Kolin fizeni
dopravy v Useku Uvaly — Cesky Brod z pracovisté CDP Praha.

Pro vlak R 946 jedouci pres Zst. Cesky Brod do Prahy postavil vlakovou cestu pres
0. SK, na navést PN na navéstidle LO a pfes vyhybky €. 41, 42, 43 a 44 pod zavérem
v pfimém sméru na 0. TK smér zst. Uvaly. Po jizd& vlaku R 946 nezrusil zavéry vyhybek.
Tzn., Ze vyhybky ve spojce &. 44/46, 40/42, 38/41 a vyhybka &. 43 zUstaly v pfimém sméru
a pod zaverem.

Pro vlak Os 9941 jedouci z Prahy do Ceského Brodu postavil nekonfliktni viakovou
cestu z 1. TK pfes vyhybky €. 46 a 40 pod zavérem v pfimém sméru a dale na 3. SK, kde
tento vlak svoji jizdu ukon€il. Vyhybky ¢&. 44/46, 40/42, 32/36 a vyhybka &. 43 zlstaly
postaveny v pfimém sméru a pod nouzovym zavérem.

virrv

zst. Cesky Brod s navésti ,Stj, kde zastavil. V téZe dobé 1. pohotovostni vypravci zadal
povel ke staveni vlakové cesty pro viak Os 8610 z 5. SK Zst. Cesky Brod na 0. TK smér
Uvaly.

Pfi stavéni jizdni cesty pro vlak Os 8610 nereagoval 1. pohotovostni vypravci PPV
Kolin adekvatné na informace uvedené na rizikové strance — ,Nespravna poloha V42,
Nespravna poloha V40, blokova podminka nezavedena Uv-0T*, ktera jej informovala
o skute€nostech, které brani splnéni zadaného pozadavku. Po jizdé vlaku R 946 nebyl na
vyhybkach 40/42 zruSen nouzovy zavér, proto nebylo mozné pro vlak Os 8610 postavit
jizdni cestu z 5. SK na 0. SK bez zruSeni tohoto nouzového zavéru. Vlakova cesta byla
SZZ postavena z 5. SK na 1. TK smér Uvaly. Vypravéi presto zadal potvrzovaci sekvenci
,=asdf‘ a potvrdil klavesou ,Enter, doSlo k rozsviceni navésti PN na navéstidle L5
dovolujici jizdu vlaku Os 8610.

Vlak Os 8610 nasledné odjel na zahlavi 1. SK smérem na 1. TK, kde pred
vjezdovym naveéstidlem stal vlak Ex 1359. Vlak Os 8610 zastavil 55 m pfed navéstidlem
Sed46 a 218 m pred Celem viaku Ex 1359. Nasledné byla zaznamenana mezi
strojvedoucim vlaku Os 8610 a 1. pohotovostnim vyprav€im komunikace za ucCelem
zatajeni vzniku této MU. Strojvedouci vlaku Os 8610 vypnul VZ, fizeni HDV a pfeSel na
zadni stanovisté soupravy, aby se mohl vratit se soupravou k nastupisti formou posunu.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V souladu s ustanovenim ROV €. 63116 ve znéni zmény €. 1 ze dne 8. 6. 2017
ve véci vymény kolejnic v useku Uvaly — Cesky Brod zadala dne 10. 6. 2017 rano Etapa
A a C vyluky, kdy byla v Zst. Cesky Brod vylougena 2. SK v Useku od navéstidla Se37
az po vjezdové navéstidlo z opaéné strany 2S smér Uvaly a dale také 2. TK v Useku
Cesky Brod — Uvaly. Cilem bylo provést vyménu vnéjsiho kolejnicového pasu 2. SK
a 2. TK pfilehlého levostranného oblouku a soucasti opornice/jazyk obloukové vyhybky
€. 45. Dle ROV osobni vlaky smér Praha zastavujici v zastavkach Rostoklaty a Tuklaty
mély byt vedeny v Useku Cesky Brod — Uvaly po 0. TK, o &emz méli byt strojvedouci
zpravovani rozkazy dle bodu €. 9 ROV. Dle ROV pfi vyluce na vyhybkach &. 45 v Zst.
Cesky Brod provede obsluhujici pracovnik z pracovisté JOP prepnuti dotéenych vyhybek
na rucni stavéni a dale zodpovédny pracovnik SSZT znemozni prestavovani druhé
vyhybky ve spojce (konkrétné &. 43) vypnutim jistiCe. Obsluhujici pracovnik bude provadét
jizdy pfes nevylou€enou vyhybku v poloze ,+“ ve spojce s vylou¢enou (vyhybkou) na
navést PN.

Prfedmétna vyluka byla zahajena dne 10. 6. 2017 v 8:15 h. Po nasledném zfizeni
nahradni kontroly vyhybky €. 45 umisténim URDO (tj. usmériovac reléového dohledu) do
elektrickych obvodU probihalo stavéni jizdnich cest normalni obsluhou zabezpelovaciho
zafizeni. Dne 10. 6. 2017 v 9:12 h dos$lo v Zst. Cesky Brod na vyhybce &. 45 v km 377,795
k MU — nezaijisténé jizdé posunového dilu z vylou¢ené 2. SK na vyhybce ¢&. 45 do odbocky
na provozovanou 0. SK a vjeti do vlakové cesty vlaku Os 9320. Drazni vozidla zastavila 45
m od sebe. Obsluhujici pracovnici stavéli vlakové cesty pres nevyloucené vyhybky ve
spojce (na 0. SK pfes vyhybku €. 43 v pfimém sméru) normalni obsluhou SZZ na navésti
rychlostni navéstni soustavy v rozporu s ROV 63116. Béhem Setfeni této MU, jesté v den
10. 6. 2017, Drazni inspekce upozornila povéfenou osobu provozovatele drahy na
skuteCnost, Ze osoby fFidici drazni dopravu nepostupovaly v souladu s vnitfnim pokynem
provozovatele drahy SZDC, konkrétné se schvalenym rozkazem o vyluce &. 63116 (viz
ZavéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti ze dne 10. 6.2017
,Nezajisténa jizda posunového dilu z vylouCené koleje do koleje provozované a vjeti do
postavené vlakové cesty protijedouciho vlaku Os 9320 v Zelezniéni stanici Cesky Brod*).

Nasledné byly od 16:00 h dne 10. 6. 2017 provadény jizdy vlaki na PN az do konce
vyluky ve 23:00 h dne 12. 6. 2017. Vice o obsluze a innosti SZZ viz bod 3.4.1 této ZZ.

Dne 12. 6. 2017 ve 14:15 h bylo fizeni dopravy v Useku Uvaly — Cesky Brod
z duvodu Cerpani prfestavky na jidlo a oddech dispeCera CDP planované pfedano
z pracovisté CDP Praha do PPV Kolin, kde fizeni pfevzal prvni pohotovostni vypravci.

Pro viak R 946 jedouci do Prahy odklonem pies zst. Cesky Brod byla postavena
vlakova cesta pfes 0. SK na navést PN na odjezdovém navéstidle LO v souladu s ROV
pfes vyhybky &. 41, 42, 43 a 44 pod zavérem v pfimém sméru na 0. TK smér zst. Uvaly.
Po jizdé vlaku R 946 nedoslo ke zruSeni nouzového zavéru vyhybek. Vyhybky ve spojce
C. 44/46, 40/42, 38/41 a vyhybka €. 43 zlstaly postaveny v pfimém sméru a pod zavérem.

Pro vlak Os 9941 jedouci z Prahy do Ceského Brodu byla postavena nekonfliktni

41



KKKKKKKK Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost] ‘

vlakova cesta (nevyZadovala zménu polohy vyhybek pod zavérem po jizdé R 946)
normalni obsluhou z 1. TK pfes vyhybky €. 46 a 40 pod zavérem v pfimém smeéru, a dale
pfes vyhybky 39 a 36 na 3. SK Zst. Cesky Brod, kde tento vlak svoji jizdu ukongil. Vyhybky
ve spojce €. 44/46, 40/42, 38/41 a vyhybka €. 43 zUstaly postaveny v pfimém sméru a pod
nouzovym zavérem.

V 8ase 14:35 h vlak R 946 opustil Zst. Cesky Brod a sougasné vlak Os 9941 vjel cely na
3. SK zst. Cesky Brod.

V gase 14:35:57 h se vlak Ex 1359 na 1. TK blizil k vijezdovému navéstidlu 1S Zst. Cesky
Brod s navésti ,StUj*, pfed kterym zastavil v 14:36:33 h.

V Case 14:36:12 h zadal 1. pohotovostni vypravCi PPV Kolin povel ke stavéni viakove
cesty pro vlak Os 8610 cestovym zplisobem z 5. SK Zst. Cesky Brod na 0. TK smér Uvaly.
V Case 14:36:15 h byl 1. pohotovostni vypravCi PPV Kolin na nemoznost postaveni této
cesty upozornén rizikovou strankou na druhém monitoru JOP, kde byla uvedena hlaska
informujici o nespravné poloze vyhybky €. 42, nespravné poloze vyhybky €. 40 a
nezavedeni blokové podminky Uv-OT, tj. o skuteCnostech, jez brani splnéni zadaného
pozadavku. Na tuto informaci 1. pohotovostni vyprav€i nezareagoval zruSenim nouzového
zavéru na vyhybkach €. 40/42. Protoze po jizdé vlaku R 946 nebyl na vyhybkach 40/42
zruSen nouzovy zavér, nebylo mozné pro vlak Os 8610 postavit vlakovou cestu cestovym
zpusobem z 5. SK na 0. TK.

Ceszkdy Brod

Obr. ¢. 5: Situace dle archivu SZZ pf¥i stavéni cesty pro vlak Os 8610 z 5. SK Zdroj: DI

V Case 14:36:20 h byla 1. pohotovostnim vyprav€éim zadana potvrzovaci sekvence ,asdf"
a ve 14:36:21 h ji potvrdil klavesou ,Enter”.

V Case 14:36:24 h se na odjezdovém navestidle L5 rozsvitila navést PN. K postaveni
planované jizdni cesty z 5. SK na 0. TK nedoSlo, jizdni cesta byla ve skuteCnosti
postavena z 5. SK na zahlavi 1. SK smérem na 1. TK, ktera byla obsazena stojicim
vlakem Ex 1359 dopravce LEO Express.

V Case 14:37:17 h vlak Os 8610 minul odjezdové navéstidlo L5 a jel po zhlavi 1. SK
pravostrannym obloukem smérem na 1. TK.

Nasledné byl 1. pohotovostni vypravCi upozornén 2. pohotovostnim vyprav€im na
skuteCnost, Ze postavil jizdni cestu vliaku Os 8610 na 1. TK a aby vlak zastavil.

Ihned jak 1. pohotovostni vyprav€i zpozoroval, co se stalo, zavolal viak Os 8610.

V Case 14:38:21 h 1. pohotovostni vypravéi zacal volat pfes GSM-R strojvedoucimu vlaku
Os 8610.
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V Case 14:38:24 h vlak Os 8610 obsadil kolejovy usek 1. SK, jel rychlosti 40 km/h.

V Case 14:38:31 h byla zahajena oboustranna komunikace mezi 1. pohotovostnim
vypravci a strojvedoucim vlaku Os 8610.

V Case 14:38:32 h je zaregistrovano zavedeni rychlo¢inného brzdéni HDV vlaku Os 8610.
V Case 14:38:34 h 1. pohotovostni vypravci dal strojvedoucimu viaku Os 8610 ustni pokyn
k zastaveni viaku.

V Case 14:38:42 h vlak Os 8610 zastavil na 1. SK 55 m pfed navéstidlem Se46. Ke srazce
draznich vozidel nedoslo, vzdalenost Cel souprav po zastaveni byla 218 m. Po zastaveni
vlaku Os 8610 probihala mezi strojvedoucim a 1. pohotovostnim vyprav€éim komunikace
za ucCelem zatajeni vzniku MU a vraceni soupravy vlaku Os 8610 formou posunu zpét
smérem k nastupisti.

V Case 14:38:56 h strojvedouci vlaku Os 8610 vypnul vlakovy zabezpecCovac.

V Case 14:39:14 h strojvedouci vlaku Os 8610 vypnul fizeni DV z pfedniho stanovisté. Pak
strojvedouci Os 8610 preSel na opacné stanovisté soupravy, za ucCelem zahajeni
smluveného posunu smérem do stanice. Tam pfijal hovor z CDP Praha, Zze bude zahajeno
vySetfovani. Pak se vratil na pfedni stanovist® viaku smér zst. Uvaly. Nasledn& byl
strojvedoucimu vlaku Os 8610 dle jeho vypovédi zaloznim dispeCerem CDP Praha
nadiktovan rozkaz, ktery mu chybél. AvSak dle vypovédi zalozniho dispeCera CDP Praha
se nejednalo o diktovani rozkazu, ale pouze o kontrolu obsahu rozkazu.

Dale probéhla telefonickd komunikace pfes mobilni telefon mezi prvnim pohotovostnim
vyprav€im a dozor€i provozu PO Kolin v souvislosti se vzniklou MU.

V Case 14:45:50 h zapoc€al hovor mezi CDP Praha a 2. vyprav€éim PPV Kolin o pfevzeti
fizeni provozu zpét na CDP Praha a o vzniklé situaci, dle nahravky byla v komunikaci 2.
vyprav€iho PPV Kolin zaznamenano vyjadieni tolerance se zatajenim vzniku MU,

V Case 14:46 h bylo fizeni provozu pfedano na CDP Praha.

V dobé& vzniku MU dne 12. 6. 2017 bylo SZZ zst. Cesky Brod v bezporuchovém stavu.

B&hem Setfeni této MU byl na pracovisti PPV Kolin proveden za uéasti DI a SZDC
oveérovaci pokus za ucelem oveéfeni €innosti SZZ a zjisténi, jakym zpusobem byl vypravei
informovan rizikovou strankou o nespravné poloze vyhybek a nezavedené blokové
podmince. BEhem ovérovaciho pokusu byla vypravéim postavena jizdni cesta ze 3. SK na
0. TK na navést PN, pficemz vyhybky €. 40 a €. 42 byly v nespravné poloze a nebyly
u nich zruSeny nouzové zaveéry.

V pribéhu ovéfovaciho pokusu bylo zjisténo, ze vypravci byl informovan rizikovou
strankou na skuteCny stav a po zadani potvrzovaciho kédu ,asdf‘ a ,Enter nedoslo
k pfestaveni vyhybek, které byly pod nouzovym zavérem, ale doslo k rozsviceni naveésti
PN na naveéstidle L3 dovolujici jizdu vlaku.

Zobrazeni rizikové stranky a zadani potvrzovaci sekvence ,asdf‘ a ,Enter® je
vyzadovano pro kazdé vydani nouzového povelu, napf. pfi kazdém provadéni jizdy na
navést PN a jina varovna hlaseni (napf. nouzové prestaveni vyhybky nebo vykolejky,
zruSeni nouzovych zavéru vyhybek, nouzové uvolnéni zavéru jizdnich cest pfi fadné
neprojeté cesté), tj. stav, kdy zabezpeCovaci zarizeni nemize zajistit vSechny
pozadavky pro bezpeénou €innost.
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Obr. ¢. 6: Foto Rizikové stranky z ovéfovaciho pokusu Zdroj: DI

SZZ vyzaduje potvrzeni nestandardniho ukonu (nouzového povelu), nebot’
nedokaze samo zarucit plnou bezpeénost po jeho provedeni.

Zadanim této sekvence vyprav€i potvrzuje, Ze nahradil funkci zabezpeCovaciho
zarizeni nahradnim zpusobem.

Ze stanoviska SZDC (viz bod 3.4.1 této ZZ) plyne, Ze obecné na siti SZDC b&hem
vyluky Ize v nékterych pfipadech formou technickych opatfeni provést nahradni kontrolu
vylou€ené (odpojené) odvratné vyhybky a zaijistit, aby stavéni jizdnich cest probihalo
normalni obsluhou zabezpelovaciho zafizeni (tedy na navésti rychlostni navéstni
soustavy).

Z dokumentu vyplyva, Ze takovy postup se nevyplati u kratkodobych vyluk
v rozsahu nékolika jednotek hodin, Ze je tfeba jej zvazovat u vyluk v rozsahu do 24 hodin,
ale pfi delSich vylukach se jiz vyplati, a to zejména v exponovanych Usecich, kde muze mit
pouziti PN vliv na provoz.

Kazdopadné tato zména musi byt v dokumentu ROV uvedena a schvalena.
V ROV 63116 v3ak takovato zména nebyla uvedena. Postup zaméstnanci SZDC,
konkrétné SSZT Praha vychod a CDP Praha, ktery umoznil stavéni jizdnich cest normaini
obsluhou zabezpecovaciho zafizeni, tak nebyl v souladu s ROV 63116.

Drazni inspekce v souvislosti s Setfenim této MU povazuje za nutné upozornit,
Ze Castym opakovanim zobrazeni vizualné velice podobné rizikové stranky a nutnosti
zadani stejné potvrzovaci sekvence ,asdf* a ,Enter”, pfestoze jde o ruzné situace, se tato
¢innost, zejména pfi vylukach, stava rutinni a obsluha mdze snadno pfehlédnout dilezitou
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informaci o nesplnéni zadanych podminek. V tomto pfipadé ROV nafizoval jezdit v plném
provozu na Pfivolavaci navést v exponovaném useku po dobu 3 dnu, coz je z hlediska
bezpeclnosti provozu minimalné nezadouci.

Ze stanoviska SZDC vyplyva a samotna praxe, kterou provadéli zaméstnanci CDP
Praha ve spolupraci se zaméstnanci SSZT Praha vychod (viz nize), dokazuje,
Ze Upravami SZZ zst. Cesky Brod bylo mozné zajistit jizdu vlakd na navésti rychlostni
navéstni soustavy pfes nevylouenou vyhybku, ktera je ve spojce (zapojena ve dvojici)
s vylou€enou vyhybkou na vylou€ené koleji.

Stavéni vlakovych cest normalni obsluhou SZZ na navésti rychlostni navéstni
rutinni  Cinnosti, ktera byla navic v tomto pfipadé umocnéna silnym provozem
v exponovanem useku a tlakem, ktery takovy provoz na osoby fidici drazni dopravu vyviji.

Z pfehledu planovanych vyluk uvedenych v bodé 3.4.1 této ZZ vyplyva, ze:

1. etapa ,B* dle ROV 63117, zahajena 29. 5. 2017 v 8:00 h, ukon€ena 31. 5. 2017
ve 23.00 h; trvala vyluka 63 hodin.

2. etapa ,A“ dle ROV 63181, zahgjena 1.6.2017 v 8:30 h, ukonCena 4. 6. 2017
ve 23.00 h; trvala vyluka 86,5 hodiny.

3. etapa ,B“ dle ROV 63116, zahdjena 7.6.2017 v 8:00 h, ukon€ena 9. 6. 2017
ve 23.00 h; trvala vyluka 63 hodin.

4. etapa ,A+C" dle ROV 63116, zahajena 10. 6. 2017 v 8:15 h, ukonena 12. 6. 2017
ve 23:00 h, trvala vyluka 62,75 hodiny.

5. etapa ,A2“ dle ROV 63181, zahajena 15. 6. 2017 v 18:00 h, ukonena 16. 6. 2017
ve 4.30 h, trvala vyluka 10,5 hodiny.

63 + 86,5 + 63 + 62,75 + 10,5 = 285,75 hodiny.
V terminu od 29. 5. 2017 8:00 hod do 16. 6. 2017 4:30 hod ubéhlo 428,5 hodin.
285,75/ 428,5 = 0,6668 = 66,68 %.

Tzn., Ze 66,68 % Casu od zacatku prvni vyluky do ukonceni posledni obdobné
vyluky se mélo dle ROV jezdit na PN.

Drazni inspekce v souvislosti s Setfenim této MU povazuje tedy za nutné upozornit
na skuteCnost, ze pfi planovani vyluk je nutné dusledné zvazit zplsob obsluhy
zabezpecCovaciho zafizeni a minimalizovat nouzovou obsluhu SZZ (jizdy na Pfivolavaci
navést), kdy je zvySené riziko chyby ¢lovéka obsluhujiciho zabezpecfovaci zafizeni.

Drazni inspekce nepochybuje o tom, Ze provozovatel drahy SZDC si je vé&dom
téchto rizik a pokud to dany typ zabezpelovaciho zafizeni dovoluje, minimalizuje
pouzivani PN v bezvylukovém provozu napf. pouzivanim navesti Jizda podle
rozhledovych pomért, Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych pomérli nebo
Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych poméru namisto PN pfi dovolovani vjezdu
vlakll na obsazenou kolej.

Obdobny pfistup vSak je tfeba o to vic aplikovat pfi planovani vylukové €innosti,
nebot riziko chyby lidského Cinitele zplsobené Castym pouzivanim PN roste obzvlasté ve
vylukovém provozu, ktery sam o sobé Castéji vyzaduje operativni feSeni nestandardnich
situaci.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* odjezd vlaku Os 8610 na Pfivolavaci navést po vyprav€im nespravné postavené
vlakové cesté smérem na 1. tratovou kolej, kde jiz stal vlak Ex 1359.

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byly:

* strojvedouci vlaku Os 8610 nebyl zpraven rozkazem s informaci, na kterou tratovou
kolej ma ze zst. Cesky Brod odjet;

* nebyly zruSeny nouzové zavéry vyhybek €. 40 a €. 42 postavenych v pfimém sméru
po prfedchozi jizdé vlaku;

* uzivani jednotné rizikové stranky a potvrzovaci sekvence ,asdf‘ pro Pfivolavaci
navest a jina varovna hlaseni bez jakéhokoliv dalSiho upozornéni na zavaznost
situace.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy pfi stavéni vlakové cesty
(vypravci stavél cestovym zpusobem vlakovou cestu pro vlak Os 8610 z 5. stani¢ni
koleje na 0. tratovou kolej, a pfes upozornéni rizikovou strankou na nespravnou
polohu vyhybek €. 40 a €. 42 a na nezavedenou blokovou podminku Uv-0T, kdy
stavajici poloha vyhybek €.40 a C.42 pod zavérem po predchozi jizdé vlaku
neumoznovala jizdu z 5. staniCni koleje na 0. tratovou kolej, zadal potvrzovaci
sekvenci ,asdf” a jejim potvrzenim rozsvitil na navéstidle L5 Pfivolavaci navést
dovolujici jizdu vlaku).

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

PFiCina zpusobena pravnim ramcem a v pouzivani systému zajistovani bezpec€nosti
nebyla zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:
» v navaznosti na ustanoveni &l. 4019 a 4035 vnitiniho pfedpisu SZDC D1,
a ustanoveni ¢l. 102 a &. 103 SZDC D17, kdy 1. a 2. pohotovostni vypravéi
komunikovali ve smyslu zatajeni vzniku MU;

+ v navaznosti na ustanoveni &. 3279 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 provozovatel
drahy nezajistil zpraveni vlaku Os 8610 pisemnym rozkazem o dopravnich
omezenich v Useku Cesky Brod — Uvaly, véetné informace o jizdé z Ceského Brodu
do Uval po 0. TK.

U dopravce CD:

» strojvedouci vlaku Os 8610 komunikoval s 1. pohotovostnim vyprav€éim za ucelem
vznik MU zatajit, vypnul VZ, fizeni HDV a preSel na zadni stanovisté soupravy.
Nebylo dodrzeno ustanoveni &l. 102 a &l. 103 SZDC D17 &l. 4019 a &l. 4035 SZDC
D1 a vztaznych pravnich predpisu.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

,Opatfeni PO Kolin vztahujici se k MU kategorie C12 ze dne 12. 6. 2017 v zst. Cesky
Brod*

» vyprave€i PPV Kolin jsou seznameni s pfi¢inami vzniku MU;

* 1. pohotovostni vypravéi PPV Kolin zucastnény na vzniku MU byl
bezprostfedné po vzniku MU zbaven odborné zpusobilosti a pfihlasen na
mimoradnou zkousku dle pfedpisu SZDC Zam1;

* 1. pohotovostnimu vyprav€éimu PPV Kolin za¢astnénému na vzniku MU bude
shiZzena vykonnostni odména na mésic Cerven az srpen 2017 ve vySi 100 %;

* 1. pohotovostnimu vypravéimu PPV Kolin zu¢astnénému na vzniku MU bude
prfedano ,Upozornéni na zavazné poruseni povinnosti vyplyvajici z pravnich
predpist vztahujicich se k zaméstnancem vykonavané praci;

* naméstek pfednosty PO Kolin nafidil zvySenou kontrolni €innost zaméfenou
na vykon sluzby vyprav€ich pfi vylukové Cinnosti a poruchach
zabezpecCovacich zafizeni. ZvySena kontrolni Cinnost je nafizena az do
konce 3. Ctvrtleti roku 2017. Béhem zvySené kontrolni cinnosti bylo
provedeno 27 kontrol, s vysledkem bez zavad;
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* na zakladé ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti“ bude
vydano Opatifeni prednosty provozniho obvodu Kolin seznamujici
zaméstnance se zaveéry Setfeni mimorfadné udalosti;

* dne 11. 9. 2017 bylo vydano Opatfeni pfednosty provozniho obvodu Kolin
€.13/2017 — PO KON — Opatfeni k mimoradné udalosti kategorie C12 ze dne
12. 6. 2017 v zst. Cesky Brod.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatieni:

v

,Opatreni &. 4/2017 vedouciho odboru provozu DKV Ceska Trebové na ¢innost
strojvedoucich pfi MU ze dne 23. 6. 2017.

Pri  Setfeni nékolika MU v uplynulém obdobi byl zjistén chybny postup naSich
strojvedoucich a poruSeni predpisovych ustanoveni, kterymi jsou stanoveny povinnosti
v8ech ucastniki MU.

Jednim z porusSeni je nedodrZzeni hovoroveé kazné pri pouzivani radiostanic. Je potiebné si
i pfi vzniku MU uvédomit, Ze vSechny hovory jsou nahravané a zaznamy hovort jsou
pouZity pri vySetiovani MU. Z téchto ddvodi hovor a obsah hovoru ze strany
strojvedouciho uskutecriovat pouze v potifebné mire a nenavrhovat ¢i necinit ze strany
dopravce CD Z2adna dopravni opatfeni. Postup po vzniku MU je jen na strané
vySetfovateli MU, ti. DI, PCR, HZS a provozovatele dréhy SZDC, ktery Fidi drézni
dopravu.

Z téchto diivodu pripominam i znéni neékterych dotcenych predpisovych ustanoveni.
* Cl. 4035 predpisu SZDC D1:
»Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do zahajeni
Setreni.”

+ ¢&l. 4036 predpisu SZDC D1:
»> odklizovacimi a obnovovacimi pracemi se smi zapocit pouze po jasném
a jednoznaéném souhlasu daném PCR, DI, HZS a zaméstnancti SZDC
i dopravce, kteri mimoradnou udélost Setfi. K pracim nutnym k zachrané
lidskych Zivot( neni tohoto svoleni tfreba a musi se zahajit neprodlené. | pfi
téchto pracich je tfreba dbat toho, aby stopy nebyly zbyte¢né znehodnoceny.”

* ¢l. 101 predpisu SZDC D17:
L~Setfeni MU je nutné zahajit bezodkladné po splnéni ohlaSovaci povinnosti
a zajisténi zachrannych praci.”

+ &l. 102 predpisu SZDC D17:
~Je zakazano pohybovat veSkerymi zuCastnénymi draznimi a jinymi vozidly,
manipulovat s ovladacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zucastnéna zarizeni
majici vliv na mimoradnou udalost a pfemistovat véci souvisejici s MU, a to
az do vydani souhlasu se zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou pfipadu,
kdy je to nutné pro provadéni zachrannych praci nebo dovoluje-li to
ustanoveni zvilastnich pravnich predpisu.*”
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+ ¢&l. 103 predpisu SZDC D17:

,Zmény plvodniho stavu na misté MU jsou pfipustné do pfichodu organt
¢innych v trestnim fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu
sloZek integrovaného zachranného systému (dale v textu IZS). Nezasahuji-li
tyto osoby, jsou zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti
pripustné po souhlasu povérfené osoby provozovatele drahy nebo drazni
dopravy, jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo v souladu
S ustanovenim zvlastnich pravnich pfedpist. V téchto pripadech povérena
osoba vyhotovi nacrtek s vyznacenim puvodni situace a provedenych
odklizovacich praci pro obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy,
popfipadé se misto (pavodni situace) zdokumentuje technickymi prostfedky.
Za pofizeni nacrtku a zdokumentovani mista mimoradné udalosti odpovida
povérena osoba, ktera dala pfikaz nebo souhlas k provedeni zmén.“

Dopravce LEO Express nepfijal a nevydal Zadna opatieni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci nize uvedenych bezpecénostnich

doporuceni:

barevné rozliSit nebo zvyraznit na monitoru s reliéfem Kkolejist€ obdobnych
(i budoucich) zabezpeCovacich zafizeni skuteCnost nebo prvek, ktery neni pod
kontrolou zabezpecCovaciho zafizeni v souladu s informaci na rizikové strance za
situace, kdy zadanim potvrzovaci sekvence nebude splnéno zadani obsluhy,
pozadavek nebude zabezpeCovacim zafizenim akceptovan a zamyslena jizdni
cesta nebude postavena dle zadani obsluhy do zadavaciho pocitaCe stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni;

pfi zpracovani Rozkazu o vyluce pro vyluky na vice dni v zavislosti na moznostech
zabezpecovaciho zafizeni vzdy provadét takové technické a administrativni upravy,
aby byla minimalizovana povinnost obsluhy zabezpefovaciho zafizeni
uskute€niovat jizdy na Privolavaci navést.

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni je

zménit stavajici stav, kdy neni informace o nesplnénych podminkach z rizikové
stranky Zzadnym zpusobem pfenasena na monitor s reliéfem kolejisté, ktery
obsluhujici zaméstnanec sleduje vétSinu casu, a tim dosahnout zvySeni
bezpecnosti v fizeni drazni dopravy, resp. zabranit vzniku obdobnych MU,
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* obecné minimalizovat po€et nouzovych povell — jizd na Pfivolavaci navést zejména
béhem vicedennich vyluk, a tim dosahnout zvySeni bezpecCnosti v fizeni drazni
dopravy, resp. zabranit vzniku obdobnych MU.

V Praze dne 7. zari 2018

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Jan Novak v. r.
_inspektor pracovisté Praha poveéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Zavérsina zorave o vysledcichn Set

Archiv - CBRODG! (TPC1 Aktnni)

Filtrprokd |~ Fittrtypa
[12.06.17 1437 00 Majdi l [+ Aktuslhzujreliet
120617 143746 36 B4 77 7029 00010080

| Filr-wybér [~ Vidy na popiedi

Watch =1

cas  |ho zéznamy loopis zaznamy

14:37-48/REFR :ména VY40 ctara’ 0000 nowva 0008
14:37: 48IREPH zménai4i stara’ 8000 nowa: 8008
14:37: 48 BEFPR zmena v¥39 stara 0000 nowa: 0008
1437 48/REFR zmena 39 stara 0000 nowva; 0008
14:37:48/REPR zmena V36 stara: 0000 nova: 0008
143748 REPR :miéna | 32/36 ; stare 0000 nove, 0008

1437 48|REFPR zmena Va2
14:37:48|REFR zména (LS

stara: 0000 nove: 0008

Or1.S

cimra: D008 nowa: 0208
stara: 0008 nowva, 8008
stmra: 0008 nowa, 8008

2 ZPC1 BPM LB
14:37:66 FEFPR imana L5
14:38:00/REPR zmena 3236
14:38.00/REFR zména 39

14:38.08/Cvaku zac
14:38:08/Cvinku kan
14:38:15/Cviaku zai
14:3815/C viaku kon
14:3R:26/FPotrz sekv
143027 Potuiz seky
143829 Pobviz seky
1438 30IPohrz sekv,
143833 Pohaz seky
14:38:34 Stav FC

14:38:36/REPA zmena 45
Obr. ¢. 7: Situace dle archivu SZZ pfed odjezdem viaku Os 8610 z 5. SK

1N-CY (2) €v.8331 55

14:38:02 | Zaznam rizik 12 ZPC1 Fi . Masprawna poloha 42 H

14 3802/ Zaznam nzik |2: ZPC1 PN NMespravna polohs 40 H
143802 Zaznam nzik |Z; ZPC1 Prd__Blokova nodm._nezavedena Lh-0T
1438022 Aznam rizik_ |Z: ZPCI PN _sir ] KONEC SEZRAMLU 151

1UN-C () cas D00 prz:@l 02=ZRUSEN rufenim VC pienosem 2 iingho zasobniki

TUNVECV () EVOLS

1UN-CV (2) cas: 000 prz.0000
Z1da

214 |as

(2714 asd

7214 asdl

214 sadf ENTER .
Slav PC Casy CSZ[ms]: Max.= 707 Prim =625
“atara’ CO0B nova: CO00
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Obr. ¢. 8: Situace dle archivu SZZ pred odjezdem viaku Os 8610 z 5. SK Zdroj: DI

1.*' i

Obr. ¢. 9: Fotomapa m/s MU v Zst. Cesky Brod . ' ZdrOJ. Map.y.cz- '
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