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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrwv

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

zavazna nehoda.
30.8.2016, 7.23 h

nedovolena jizda vlaku MOs 203 za uroven predniho namezniku
v dopravné Chvalkov a nasledna srazka s protijedoucim vlakem MOs
204.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichiv Hradec — Obratan,
nameznik mezi 1. a 2. stani¢ni koleji na jindfichohradeckém zhlavi
dopravny Chvalkov, km 30,408. Misto srazky se nachazelo na Siré trati
mezi dopravnami V¢elni¢ka a Chvalkov, v km 30,244.

Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (provozovatel drahy a dopravce
vlaki MOs 203 a MOs 204).

9 zranénych osob;
celkova Skoda 12 220 997 Kg¢.

« nevyCkani pfijezdu vlaku MOs 204 a odjezd vlaku MOs 203

z dopravny Chvalkov pfed pfijezdem viaku MOs 204 do této
dopravny.
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Pfispivajici faktory:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
Zasadni pficiny:

poruSeni technologickych postupl provozovatele drahy pro fizeni
drazni dopravy (vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy ,Dopravni
a navéstni predpis“) strojvedoucim vlaku MOs 203 — po pfijezdu
vlaku do dopravny Chvalkov nevyCkani pfijezdu protijedouciho
vlaku MOs 204 do této dopravny a odjezd vlaku MOs 203 smérem
k dopravné Vcelnicka.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Draznimu aradu:

provéfit u vdech provozovateld drah na Uzemi Ceské republiky, ktefi pouZivaji
zjednoduSené fFizeni drazni dopravy, zda jimi pouZivané postupy fizeni drazni
dopravy jsou v souladu s § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

doporudit v Uvahu pfipadajicim dopravcum a provozovatellim téchto drah zménu
GVD vcetné vSech souvisejicich pomucek GVD tak, aby v dopravnach, ve kterych
se podle GVD uskuteCnuje alespon jedno pravidelné kfizovani vlakt, mély véechny
vlaky jizdnim fadem nafizeno zastaveni a pobyt (aby nebylo v téchto dopravnach
mozné zastavovani vlakl ,na znameni*).

doporucit v Uvahu pfipadajicim dopravclm a provozovatelim téchto drah v ramci
modernizace instalovat na drahach a na hnacich draznich vozidlech, technicka
(zabezpecCovaci) zafizeni, ktera by vyloucila moznost selhani lidského Cinitele pfi
organizovani drazni dopravy nebo fizeni draznich vozidel, jenz by mohlo vést ke
vzniku MU.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

a serious accident.
30" August 2016, 7.23 (5.23 GMT).
a trains collision

an unauthorized movement of the regional passenger train No. 203
behind of a front track convergence marker and a consequent collision
with the regional passenger train No. 204

the regional passenger train No. 203
the regional passenger train No. 204

Chvalkov operating control point, a place of the unauthorized
movement (km 30,408), a place of the trains collision an open line
between V¢elni¢ka and Chalkov operating control points (km 30,244)

Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (IM and RU of the regional
passenger trains)

9 injuries (6 passengers, a conductor and a train driver of the regional
passenger train No. 204 and a train driver of the regional passenger
train No. 203);

total damage CZK 12 220 997 ,-

a failure to wait for an arrival of the train No. 204 to Chvalkov
operating control point and a departure of the train No. 203 from
this operating control point.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

a breach of technological procedures of the IM for a centralised
traffic control by the train driver of the train No. 203 after arrival at
Chvalkov operating control point, a failure to wait for the arrival of
the train No. 204 and a departure of the train No. 203 against the
train No. 204

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):
to adopt own measures forcing implementation:

o to verify that all infrastructure managers have procedures for simplified train
operation control in accordance with the Section 19 of the Decree No. 173/1995

Coll.;

o to recommend the railway undertakings and the infrastructure managers who
use a simplified train operation control to change a transport train traffic
schedule including its tools so that in operating control points, in which there is
a regular crossing of trains, all trains will be ordered to stop and stay;

5
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o to recommend the railway undertakings and infrastructure managers who use
a simplified train operation control to install technical equipment, which would
exclude the possibility of human failure during organization of railway transport
or driving of locomotives that could lead to an accident, on railway lines and
locomotives.

The purposes of the above safety recommendations are:

to ensure that the safety management system of all Czech infrastructure managers
will be in line with Czech law and the Directive 2004/49/EU;

to unify the technological processes for train drivers in order to eliminate as much
as possible human error which could lead to an unauthorized departure of a train
from any operating control point;

to eliminate possible human errors which could lead to unauthorized departure of
a train from any operation control point and a subsequent collision with another train
by using the technical (safety) devices.
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COP
DI
DNP
DU
DV
GVD
GWTR
HDV
HZS
IZS
JHMD
MU
MOs
PCR
PMD
RZS

SJR
SKPV
TDV
TJR
Ul

VI

v

VS

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Drazni inspekce

Dopravni a navéstni pfedpis (vnitfni pfedpis provozovatele drahy JHMD)
Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla

grafikon vlakové dopravy

GW Train Regio a.s. (dopravce)

hnaci drazni vozidlo

Hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systéem
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. (provozovatel drahy a dopravce)
mimoradna udalost

motorovy osobni viak

Policie Ceské republiky

posun mezi dopravnami

rychla zachranna sluzba

feditel

sesitovy jizdni fad

Skupina kriminalni policie a vySetfovani
taZzené drazni vozidlo

tabelarni jizdni fad

uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

Dopravni a navéstni predpis.

Smérnice 2004/49/ES

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
Znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy JHMD Dopravni
a naveéstni pfedpis, uc€inny od 1. 7. 2013

smérnice o0 bezpeCnosti Zeleznic  SpoleCenstvi
a o zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci
zelezniénim  podnikim a smérnice  2001/14/ES
o pfidélovani kapacity  Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani
osvédCeni o bezpecCnosti (Smérnice o bezpelnosti
Zeleznic), ve znéni pozdéjSich predpisl

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 8. 2016.

Cas: 7.23 h.

Draha: Zelezni¢ni, regionalni.

Misto: trat JindfichGv Hradec — Obratan, dopravna Chvalkov, nameznik mezi

1.a 2. staniéni koleji na jindfichohradeckém zhlavi, km 30,408. Misto
srazky se nachazelo na Siré trati mezi dopravnami VCelni¢ka a Chvalkov,
v km 30,244.

GPS: 49°20°21.525"N, 14°59'8.526"E (misto srazky vlaku).

= Vdaded £

o o
Ty

e i N
w e kg gl

Obr. ¢. 1: Pohled na misto srazky viaku Zdréj: DI
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 8. 2016 v 7.23 h doSlo na Siré trati mezi dopravnou Vc¢elnicka a dopravnou
Chvalkov ke srazce vlaku MOs 203 jedouciho z dopravny Obratan do zst. Jindfichav

Hradec s vlakem MOs 204, ktery jel z Zst. Jindfichliv Hradec do dopravny Cernovice
u Tabora.

Dopravna Chvalkov

Misto srazky viaku

5 !I
|‘ g 3
!

{ Vlak Os 204

Obr. & 2: Letecky pohled na misto MU * Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU, pfi kterém bylo postupovano z 1. stani¢ni koleje dopravny
Chvalkov ve sméru jizdy vlaku MOs 203, bylo zjisténo:

Na zhlavi a zahlavi dopravny Chvalkov se nachazely:

vyhybka €. 2sv, ktera byla pfestavena do vedlejSiho (pfednostniho sméru). Jazyk
priléhal k opornici a hakovy zavér byl spravné zaklesnut. Vyhybka byla opatfena
samovratnym pfrestavnikem;

vlevo vedle vyhybky €. 2sv svételné navéstidlo Sv2, na navéstidle byla navést
,Jizda zajisténa“;

vyhybka ¢. 1, ktera byla pfestavena do pfimého sméru. Jazyk pfiléhal k opornici
a hakovy zavér byl spravné zaklesnut. Vyménovy zamek byl uzamcéen a kli¢ se
v zamku nenachazel;

na koleji €. 3 se nachazela vykolejka Vk1. Vykolejka byla uzamc€ena v poloze na
kolejnici, vysledny kli¢ se ve vykolejce nenachazel,

13
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mezi vétvemi vyhybky €. 1 (mezi kolejemi €. 1 a 3) a mezi vétvemi vyhybky C. 2sv
(mezi kolejemi €. 1 a 2) namezniky;

vedle vlaku MOs 203, vlevo vedle koleje, ve vzdalenosti 114 m od krajni vyhybky
¢. 1, v km 30,255, nepfenosné navéstidlo s naveésti ,Lichobéznikova tabulka“, ktera
byla dopInéna Cislici ,2“.

Cela vlakd se nachazela v km 30,244. K vykolejeni draznich vozidel nedos$lo.

Vlak MOs 203 byl tvofen HDV €. 90 54 3 805 901-6. Vlak MOs 204 byl sloZzen z HDV
€. 90 54 3 705 911-6 a TDV fady Balm/u &. 632. HDV obou vilaku byla do sebe zaklinéna
a poskozena.

Ohledanim stanovisté strojvedouciho HDV €. 90 54 3 805 901-6 (vlak MOs 203), ze
kterého bylo toto HDV v dobé vzniku MU ovladano, bylo zjisténo: stanovisté
strojvedouciho v€etné ovladaciho pultu bylo bez sklenénych stfepu, viechny &asti Celniho
okna byly popraskané. Rukojet brzdi¢e DAKO BSE pribézné nepfimocinné brzdy viaku
(motorového vozu) byla v poloze rychlo€inného brzdéni, paka pfidavné brzdy BP byla
v poloze odbrzdéno. Hodnoty tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu, v pribézném potrubi
i brzdovém valci byly nulové. Pfepina¢ sméru jizdy byl v poloze .jizda vpfed®, rukojet
sdruzeného kontroléru v poloze ,0% Indikacni kontrolky motorového vozu byly zhaslé.
Prepina¢ KBS v poloze P.

Ohledanim stanovisté strojvedouciho HDV €. 90 54 3 705 911-6 (vlak MOs 204), ze
kterého bylo toto HDV v dobé& vzniku MU ovladano, bylo zjisténo: na stanovisti
strojvedouciho (v€etné ovladaciho pultu) se nachazely sklenéné stfepy, v8echny casti
Celniho okna byly rozbité. Rukojet brzdice DAKO BS2 prubézné nepfimocinné brzdy byla
v poloze rychloCinného brzdéni, paka pfidavné brzdy BP byla v poloze odbrzdéno.
Hodnoty tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu, v pribé&ézném potrubi i brzdovém valci byly
nulové. PfepinaC sméru jizdy byl v poloze jizda vpfed, paka fazeni jednotlivych jizdnich
stupnu v poloze , 0% Indika¢ni prusvitky kontrolnich zarovek motorového vozu byly zhaslé.

Ohledanlm prostoru pro cestujici bylo zjisténo:
v HDV €. 90 54 3 805 901-6 (vlak MOs 203) bylo opéradlo jednoho sedadla
vytrzeno z jeho ramu;
v interieru TDV fady Balm/u &. 632 (vlak MOs 204) nebyla zjisténa zadna
poskozeni.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 30. 8. 2016, 7.36 h (tj. 0.13 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (JHMD).
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Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 8. 2016, 11.18 h (tj. 3.55 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 30. 8. 2016, a to na zakladé poznatku zjisténych na
misté vzniku MU.

SloZeni VI DI na misté MU: R Ul Pizeni, 2 x VI Ul Pizef.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Plzen.

Pfi zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zaékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce a provozovatel drahy (JHMD):
strojvedouci vlaku MOs 203, zaméstnanec JHMD;
strojvedouci vlaku MOs 204, zaméstnanec JHMD.

Ostatni osoby, svédci:
vlakvedouci vlaku MOs 204, zaméstnanec JHMD;
6 zranénych cestujicich z vlaku MOs 203.

15



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: MOs 203 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 15,9 HDV: 9054 3805901 -6 JHMD
Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 30
Potfebna brzdici %: 62
Skute€nd brzdici %: 64
Chybegjici brzdici %: 0
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 50
ZpUisob brzdéni: l.
Rezim brzdéni: P

Pozn. k viaku MOs 203:
Vychozi stanice vlaku: Obratar
Cilova stanice vlaku: Jindfichuv Hradec

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté vzniku MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Viak: MOs 204 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 27,5 HDV: 90543705911-6 JHMD
Pocet naprav: 8 TDV: Balm/a 632 JHMD
Hmotnost (t): 46
Potfebna brzdici %: 62
Skutecnd brzdici %: 76
Chybéjici brzdici %: 0
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 50
ZpUsob brzdéni: l.
Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku MOs 204:
Vychozi stanice vlaku: Jindfichiv Hradec
Cilova stanice vlaku: Cernovice u Tabora

Skutecny stav vlaku zjistény na misté vzniku MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Dopravna Chvalkov lezi v km 30,524 regionalni trati Jindfichlv Hradec — Obratari. Trat

je jednokolejna. V dopravné Chvalkov jsou dopravni koleje €. 1 a €. 2 a manipulaéni kolej
C. 3. Vyhybky €. 2sv a €. 3sv jsou opatfeny samovratnymi pfestavniky a jsou opatfeny
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spojovacimi zamky. Vyhybky €. 1 a €. 4 jsou uzamc¢eny do pfimého sméru jednoduchymi
vyménovymi zamky. Ochrana vlakovych cest je tvofena vykolejkami ¢. Vk 1 a €. Vk 2,
které jsou umistény na 3. manipulacni koleji a jsou opatfeny kontrolnimi zamky s vazbou
na jednoduché vyménové zamky vyhybek €. 1 a €. 4.

Mezistanic¢ni usek Chvalkov — VcCelnicka neni vybaven tratovym zabezpecCovacim
zafizenim.

Trat Jindfichdv Hradec - Obratain neni vybavena tratovou ¢&asti vlakového
zabezpecovace.

Chvilkov
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Obr. €. 3: Planek dopravny Chvalkov Zdroj: DI

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

7.25 h pouzil vlakvedouci vlaku MOs 204 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU provoznimu fediteli JHMD;

7.25 h provozni feditel JHMD pfijal ohlaSeni od viakvedouciho vlaku MOs 204 o vzniku
MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi mezi vlakvedoucim vlaku MOs 204 a provoznim feditelem JHMD
nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté¢ vzniku MU nebyly bezprostredné pred jejim vznikem vlastnikem,
provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

7.25 h ohlaseni vzniku MU vlakvedoucim vilaku MOs 204 provoznimu fediteli
JHMD;

7.25 h MU ohlasena provoznim feditelem JHMD dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS;

7.36 h MU ohlasena povérenou osobou provozovatele drahy a drazni dopravy na
COP DI,

9.30 h zahajeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,
11.18 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
15.45 h obnoveni provozu.

Na misté vzniku MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti zaméstnancu DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista vzniku MU,
vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil vlakvedouci vlaku MOs 204 provoznimu fediteli JHMD.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7.25 h provozni feditel JHMD.

Na misto vzniku MU se dostavily slozky 1ZS:

HZS Kraje Vysocina, stanice Pelhfimov;

HZS Kraje Vysoc€ina, stanice Kamenice nad Lipou;
RZS Pelhfimov a Kamenice nad Lipou;

PCR SKPV Pelhfimov.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pti MU doslo k:
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ujmé na zdravi 6 cestujicich;

ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku MOs 203;
ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku MOs 204;
ujmé na zdravi vlakvedouciho viaku MOs 204.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlak MOs 203) 9 384 677 K¢;
HDV (vlak MOs 204) 2 198 080 K¢;
TDV (vlak MOs 204) 638 240 K¢&
zarfizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 12 220 997 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 18 °C, klid, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

Vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, podanych na zadost DI:

» strojvedouci vlaku MOs 203 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
* v dopravné Chvalkov mél zastavit a vyCkat pfijezdu protijedouciho vlaku
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MOs 204. Na toto kfizovani zapomnél, trochu snizil rychlost vlaku a pokracoval
Vv jizdé;

pfed samovratnou vyhybkou Sv2 si nahle uvédomil, Ze mél vy¢kat v dopravné
Chvalkov na kfizovani s vlakem MOs 204 a pouzil pfimoc¢innou a rychlo€innou
brzdu;

po kratké dobé uvidél ¢elo protijedouciho viaku;

zastavit vlak se mu jiz nepodafilo a doslo ke srazce s protijedoucim vlakem:;
rychlomér pfed srazkou ukazoval rychlost 10 km/h;

pfed sménou byl odpoc€aty, nebyl ani ni¢im rozruseny;

v dopravné Chvalkov zadny cestujici nevystupoval ani nenastupoval.

» strojvedouci vlaku MOs 204 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi vyjizdéni z levého oblouku pfed dopravnou Chvalkov spatfil protijedouci vlak;
ihned reagoval pouZzitim rychlobrzdy;
urychlené opustil stanovisté strojvedouciho;

protoze ve vlaku MOs 204 nebyli Zadni cestujici, Sel po srazce zjistit stav
cestujicich v protijedoucim viaku MOs 203.

Vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, podanych na zadost jejich
zaméstnavatele:

» _vlakvedouci vlaku MOs 204 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

ve VCelniCce ani v BeneSové nad Lipou nebyli Zadni cestujici a tak zastavkami
projeli;

kdyz se blizili k dopravné Chvalkov, kde méli podle jizdniho Fadu kfiZovat
s vlakem MOs 203, ucitil prudky naraz, ktery ho vymrstil ze sedadla a upadl na
podlahu;

nasledné vstal a Sel se podivat, co se stalo;

uvidél, Ze doslo ke srazce s vlakem MOs 203, a tak Sel za strojvedoucim tohoto
vlaku, aby se presvédcCil, zda neni zranén;

po zjisténi, ze je strojvedouci v porfadku, Sli oba spole¢né k vlaku MOs 203
a snazili se pomahat cestujicim vystoupit a poskytnout jim prvni pomoc;

zarovenn MU ohlasil mobilnim telefonem vedoucimu provozu a provoznimu
fediteli JHMD.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni k pfiCinam a okolnostem vzniku této MU nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce JHMD ma pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Provozovatel drahy JHMD vydal svuj vnitfni pfedpis Dopravni a navéstni pfedpis, ktery
je uCinny od 1. 7. 2013. Pravidla pro fizeni drazni dopravy jsou obsazena v Casti sedmé
(€lanky 295 az 390) tohoto vnitiniho predpisu.

wrwve

Jindfichuv Hradec — Obratan je fizena tzv. zjednoduSenym Ffizenim drazni dopravy (viz
Clanky €. 2 a €. 295 vnitiniho pfedpisu Dopravni a navéstni pfedpis). Drazni doprava je
Fizena pokyny, které jsou uvedeny v TJR jednotlivych vlaka, a dale jizda naslednych vlaka
je zabezpecCovana vzajemnou telefonickou komunikaci mezi strojvedoucimi viaka (€l. 320
az 322 DNP). Citace ¢lanku €. 320: ,Strojvedouci (vlakvedouci) je pfed odjezdem vlaku
z dopravny povinen se pfesveédcit, je-li nasledujici prostorovy oddil volny a kde se naléza
predchozi (protijedouci) vlak. V pfipadé, Ze je v jizdnim fadu vyznacena nasledna jizda
nebo tato skuteCnost vyplyva z okamzité dopravni situace na trati, popfipadé z rozkazu
0 jizdnim fadu, zjisti strojvedouci (vlakvedouci) volnost nasledujiciho prostorového oddilu
telekomunikaénim zafizenim volbou volaci znacky (Cisla) telekomunikaéniho zafizeni
predchoziho vlaku a po jeho ohlaseni témito slovy: ,Zde viak 259. Dojel viak 253 do
Strizovic ? Vochozkova.“ Odpovéd zni: ,Ano, viak 253 dojel do Stfizovic (projel
Strizovice). Kysela.“, pfipadné ,Ne, viak 253 dojel jen do KunZaku (projel KunZak).
Kysela.”. Nasledny vlak muze jet bez dalSiho dotazu az do té dopravny, do niz mu
strojvedouci (vlakvedouci) pfedchoziho vlaku potvrdil pfijezd, vzdy az nejdale do mista
kfizovani s vlakem protijedoucim. Pokud z posledniho hlaseni pfedchoziho vliaku vyplyva,
Ze dosud neopustil dopravnu, musi do ni nasledny vlak vjizdét s pohotovosti zastavit pfed
stojicimi vozidly.”

Pozadavky na systém ,zjednoduSeného fizeni“ stanovuje § 19 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. ve svém odst. 2 a odst. 3: ,Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami
fidicimi drazni dopravu. Vlakova doprava je v téchto pripadech fizena z jednoho mista
a doprovod viaku se ve stanovenych dopravnach dorozumiva s osobou fidici drazni
dopravu...Na tratovém useku musi byt zajisténo dorozumivani doprovodu vliaku s osobou,
ktera fidi drazni dopravu, vhodnym sdélovacim zafizenim ze stanovenych dopraven,
popfripadé i z viaku.”

Ze znéni odst. 2 a 3 § 19 vyhl. & 173/1995 Sb. je zfejmé, Ze osoba Fidici drazni
dopravu musi byt pouze jedna a nesmi byt souasné doprovodem vlaku (ij.
strojvedoucim).

Technologické postupy pro fizeni drazni dopravy, které jsou obsazeny v DNP, by mély
byt v souladu s pozadavky § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Zplsob zjednoduseného fizeni drazni dopravy, tak jak je organizovan na tratich
provozovanych JHMD podle vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy Dopravni a navéstni
predpis, neni v souladu s vnitrostatnimi pravnimi predpisy (s pozadavky § 19 vyhlasky
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C. 173/1995 Sb.).

Tento zpUsob fizeni drazni dopravy nesplfiuje zakonné pozadavky na zjednoduSené
fizeni drazni dopravy a z tohoto duvodu rovnéz systém zajiStovani bezpelnosti
provozovatele drahy neni v souladu s pozadavky na stanoveni systému zajiStovani
bezpecnosti uvedenymi ve Smérnici 2004/49/ES. V ¢lanku 9 bodé 1 této smérnice je
uvedeno: ,Provozovatelé infrastruktury...stanovi viastni systémy zajiStovani bezpecnosti,
aby zajistili, Ze Zelezni¢ni systém je...(mj.)...v souladu s vnitrostatnimi bezpecénostnimi
predpisy...“ Dale v pfiloze lll této smérnice, v bodé 2, pismeno c) je stanoveno, Ze:
LZakladni prvky systému zajistovani bezpecnosti jsou postupy zajiStujici dodrzovani
existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych
podminek stanovenych...ve vnitrostatnich bezpecnostnich predpisech....“ Tyto pozadavky
smeérnice jsou implementovany do vnitrostatnich pravnich pfredpist. Konkrétné jsou
uvedeny ve vyhlasce €. 376/2006 Sb., kde je v pfiloze €. 1 odst. 2 pism. ¢) bod 2 mimo
jiné stanoveno, Zze: ,Systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni
a regionalni a drazni dopravy na techto drahach musi stanovovat postupy zajistujici
dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem nebo
Jinych zavaznych podminek stanovenych ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech”.

Provozovatel drahy JHMD je drzitelem Osvédceni o bezpe&nosti provozovatele drahy
(viz bod 3.2.4 této zpravy), které mu bylo Draznim ufadem vydano dne 3. 10. 2012.
V dobé vydani tohoto osvédcCeni byla drazni doprava na tratich provozovanych JHMD
organizovana a fizena podle vnitfniho predpisu provozovatele drahy Dopravni a navéstni
predpis s UCinnosti od 1. 5. 2005. Zplsob organizovani a fizeni drazni dopravy stanoveny
timto pfedpisem byl shodny jako v Dopravnim a navéstnim predpisu platném v dobé
vzniku MU (DNP s u€innosti od 1. 7. 2013).

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

- zpusob zjednoduseného fizeni drazni dopravy, tak jak je organizovan na tratich
provozovanych JHMD podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy Dopravni
a navéstni predpis (u€inného od 1. 7. 2013), neni v souladu s vnitrostatnimi
pravnimi predpisy (§ 19 vyhl. €. 173/1995 Sb.) a z tohoto dlivodu rovnéz systém
zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy neni v souladu se zasadami
systému zajiStovani bezpec€nosti, které jsou uvedeny ve vyhlasce €. 376/2006
Sb. (pfiloha €. 1 odst. 2 pism. c¢) bod 2.

V pfijatém systému zajisStovani bezpecnosti provozovatele drahy JHMD byl shledan
nedostatek. Tento zjistény nedostatek neni v pficinné souvislosti se vznikem pfedmétné
MU (viz ¢ast 4.2.1 této zpravy).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
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vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce
JHMD zucastnéné na MU a provadeéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpe&nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichiv Hradec — Obratan, je
spoleCnost Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., se sidlem Nadrazni 203/ll, Jindfichav
Hradec, PSC 377 01.

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, kategorie regionalni, Jindfichiv Hradec — Obratan,
je spole€nost Jindfichohradecké mistni drahy, a. s., se sidlem Nadrazni 203/I1, Jindfichiv
Hradec, PSC 377 01, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 10. 10. 1997, &. j.:
1-1464/97-DU/O-Bp, ev. ¢.: UP/1997/8003.

Provozovatel drahy JHMD je drzitelem Osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 3. 10. 2012, &. j.: DUCR-52763/12/Kb, ev. &.: OPD/2012/012, s platnosti
do 2. 10. 2017. Jak je uvedeno v kapitole 3.2.1, provozovatel drahy nedodrzel ve svém
vnitinim pFedpisu ustanoveni § 19 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., proto mu, na zakladé
pfilohy €. 1 odst. 2 pism. ¢) bodu 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb. v navaznosti na § 23a odst. 1
zakona €. 266/1994 Sb., nemélo toto Osvédcéeni o bezpeénosti provozovatele drahy byt
Draznim ufadem vydano.

Dopravcem vlaki MOs 203 a MOs 204 byla spole¢nost Jindfichohradecké mistni
drahy, a. s., se sidlem Nadrazni 203/ll, JindfichGv Hradec, PSC 377 01, na zakladé
Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 6. 4. 1995, &. j.: 665/95-DU/P-Ba, ev. &.:
L/1995/0004.

Dopravce JHMD je drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 17. 10. 2012,
¢.: CZ1220120019, ev. ¢.: OSD/2012/108, s platnosti do 16. 10. 2017.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel pro provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze.*;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se [fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

§ 19 odst. 4 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

s,Vlak nesmi ze stanovené dopravny odjet bez souhlasu osoby fridici drazni
dopravu nebo bez jiného povoleni provozovatele drahy.”;

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
hnaci vozidlo uvedla do pohybu jen na naveést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy.*;

§ 19 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,Stanovené dopravny nejsou ftrvale
obsazeny osobami fidicimi drazni dopravu. Vlakova doprava je v téchto
pfipadech fizena z jednoho mista a doprovod viaku se ve stanovenych
dopravnach dorozumiva s osobou ridici drazni dopravu.”;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost.”;

pfiloha €. 1 odst. 2 pism. c) bod 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

»,SyStém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat postupy zajistujici
dodrZovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich norem
nebo jinych zavaznych podminek stanovenych ve vnitrostatnich pravnich
predpisech.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
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¢l. 711 wvnitfniho pfedpisu provozovatele drahy a dopravce JHMD Dopravni
a navéstni predpis: ,Mezi zakladni povinnosti doprovodu vlaku patfi zajistit
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, zajistit bezpecnost cestujicich,
prepravovaného nakladu a dbat na neposkozeni vozidel ve viaku.“;

¢l. 333 vnitfniho pFedpisu provozovatele drahy a dopravce JHMD Dopravni
a navéstni predpis: ,Kazdy viak, ktery ma v dopravné kiizovat, byt dostizen nebo
pfedjet, v ni musi zastavit nejdale pred prednim nameznikem nebo hrotem
odvratné vyhybky.*;

¢l. 336 vnitfniho pFfedpisu provozovatele drahy a dopravce JHMD Dopravni
a naveéstni predpis: ,Kazdy viak, ktery v dopravné podle jizdniho radu nebo podle
pisemného rozkazu kfizuje, smi z dopravny odjet az po pfijezdu vlaku, se kterym
v dopravné kriZuje (neni-li kfizovani preloZeno do jiné dopravny).*;

¢l. 175 vnitfniho pFedpisu provozovatele drahy a dopravce JHMD Dopravni
a navéstni predpis: ,Za rychlost vlaku odpovida strojvedouci vliakového hnaciho
vozidla.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Mezistani¢ni Uusek mezi dopravnami Vc¢elnicka a Chvalkov neni vybaven tratovym
zabezpeCovacim zafizenim. Doprava je organizovana podle jizdniho Fadu
a prostfednictvim telefonické komunikace mezi strojvedoucimi vliakd (PMD) — viz bod 3.2.1
této zpravy.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky
Pro udileni pokynt pfi provozovani drahy a drazni dopravy je na tratich

provozovanych JHMD pouzivana telefonni sit GSM verejného operatora. Telekomunikaéni
zarizeni (mobilni telefony) slouzi ke spojeni strojvedoucich (pfipadné vlakvedoucich) viaku
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(nebo PMD) mezi sebou, a dale ke komunikaci strojvedoucich s vypravCim v Zst.
Jindfichlv Hradec a s vedoucimi zaméstnanci JHMD (v mimopracovni dobé s dopravni
pohotovosti).

Komunikace neni zaznamenana zaznamovym zafizenim.

Stav komunikaénich prostfedkl v dobé vzniku MU nebyl v pfi¢inné souvislosti s jejim
vznikem.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Drzitelem HDV €. 90 54 3 805 901-6 (HDV vlaku MOs 203) byla spole¢nost JHMD.
HDV mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla ev. €. PZ11673/14-V.71, vydany
Draznim ufadem dne 29. 9. 2014. V tomto prukazu byl ponechan pavodni typ vozidla
M 27.0 (805.9), jemuz ale byly pfifazeny technické podminky TP 06/2007 JHMD, zména
¢. 1. Uvedeny prukaz zpUsobilosti Drazniho vozidla odkazuje na tfi pfilohy, v nichz je v§ak
uvedeno nespravné evidenéni Cislo tohoto prikazu (PZ171615/14-V.71 namisto
PZ11673/14-V.71). V pfiloze €. 2, je v rozporu s udaji na uvedeném prikazu zpusobilosti
uvedeno, Ze na vozidle nejsou provedeny Zadné zmeény — podle zmény €. 1 se jedna
0 uzkorozchodny viz M 27.0, ktery je provozné urCen pro tratovou sluzbu v osobni
dopravé na regionalnich drahach o rozchodu 760 mm rychlosti 60 km/h. Pfi modernizaci
tedy doSlo mimo jiné ke zméné maximalni dovolené rychlosti, navySeni hmotnosti vozidla
z 24 000 kg na 28 600 kg. Puvodni tlakova brzda Knorr byla nahrazena brzdou DAKO
s brzdi¢éi DAKO BSE a DAKO BP. Zachranna brzda je feSena formou zaklopek. Byl
dosazen novy spalovaci motor TD 242 R6H TA26 TEDOM s vykonem 240 kW namisto
puvodniho D 2156HM6U RABA MAN, GYOR s vykonem 141 kW. Puvodni motorovy vuz
byl pod oznaCenim A20P (MBxd2) vyrabén zavodem FAUR v Bukuresti v letech 1982—
1986 pro potieby polskych uzkorozchodnych Zeleznic, byl schvalen do provozu
rozhodnutim DU &. j.: 27951/08DU na zékladé TP 06/2007 JHMD. Skfifi vozidla je tvofena
z ocelovych profilu, které jsou z vnéjsi strany oplechovany. Pro vstup do vozidla jsou
ur€eny boc¢ni vstupni dvefe stfedového nastupniho prostoru. Pro vstup strojviidce jsou
urCeny levé vstupni dvefe na kazdém Cele vozidla. V oddilech pro cestujici jsou pouzita
pevna okna.

Modernizace vozidla tedy obsahovala navySeni rychlosti vozidla, zvySeni vykonu
hnaciho motoru o 70 %, vyménu brzdového zafizeni, zasadni rekonstrukci skfiné
a navySeni hmotnosti vozidla.

Vyrobce navrhl zafazeni modernizovaného vozidla do pevnostniho vypocCtu skfiné
podle CSN EN 12663-1 Zelezni¢ni aplikace — Pevnostni pozadavky na konstrukce skfini
kolejovych vozidel do kategorie P IV platné pro lehka metra a vozidla tramvajové
rychlodrahy. To stvrdil Drazni ufad schvalenim zmény ¢. 1 TP 06/2007 JHMD a pod
rozhodnutim €. j.: DUCR-54893/14/Rp ze dne 24. 9. 2014.

Rizeni o schvaleni zmény bylo zahajeno na zakladé Zadosti vyrobce ze dne 12. 9.
2014. Podkladem pro rozhodnuti byla zprava €.. Z 0913914 stanovisko zkuSebni
laboratofe datovana na 23. 9. 2014. Rozhodnuti DUCR-54893/14/Rp z 24. 9. 2014 bylo
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vydano bezprostiedné po dodani zakonem vyzadovaného dokumentu a nabylo pravni
moci dne 26. 9. 2014 (s tim, Ze toto vyznaceni bylo provedeno 25. 9. 2014, tedy o den
dfive) a Drazni ufad v ném ulozil provozovateli drahy povinnost zohlednit ve svych
provoznich a bezpecnostnich pfedpisech zafazeni vozidla do pevnostni kategorie P IV.

Posledni pravidelna technicka kontrola HDV €. 90 54 3 805 901-6 pfed vznikem MU
byla provedena dne 9. 8. 2016 s vysledkem, zZe technicky stav HDV odpovidal schvalené
zpusobilosti. Technicka kontrola je platna do 9. 2. 2017.

HDV €. 90 54 3 805 901-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — elektronickym registracnim rychlomé&rem znacky
UniControls Tramex RE, v. €. 3053.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

7.22.19 h po projeti okolo nastupisté v dopravné Chvalkov rychlosti 37 km/h viak
plynule zvySoval rychlost;

7.22.28 h byla dosazena rychlost 42 km/h (pfiblizné 20 m za rychlostnikem
umisténém v km 30,325, ktery povoloval maximalni rychlost 50 km/h), poté
nasleduje plynulé snizovani rychlosti;

7.22.36 h pfi rychlosti 27 km/h zavedeni rychloCinného brzdéni;
7.22.37 h doslo po srazce s protijedoucim vlakem k zastaveni vlaku.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
doSlo k prekroCeni tratové rychlosti 35 km/h v obvodu dopravny Chvalkov.
PrekroCeni rychlosti bylo nepatrné (o 2 km/h) a na kratké draze, takze nemohlo mit
zadny vliv na vznik MU ani na rozsah jejich nasledku.

Drzitelem HDV ¢&. 90 54 3 705 911-6 (HDV vlaku MOs 204) byla spole¢nost JHMD.
HDV mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.. PZ 9099/98-V. 70, vydany
DU dne 30. 9. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 22. 6. 2016 s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovidal schvalené
zpusobilosti. Technicka kontrola je platna do 22. 12. 2016.

HDV ¢€. 90 54 3 705 911-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — mechanickym registraénim rychlomérem vyrobce
Hasler Bern, typ RT94, v. €. 13078.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
pred dopravnou Chvalkov jel vlak rychlosti 48 km/h;
v rychlosti 48 km/h zahajeni rychlo€inného brzdéni;
rychlost jizdy v okamziku srazky byla 33 km/h;
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Drzitelem TDV fady Balm/u €. 632 (TDV zarazené do vlaku MOs 204) byla spole¢nost
JHMD. Posledni pravidelna technicka kontrola vozu pfed vznikem MU byla provedena dne
29. 3. 2016 s vysledkem, Ze technicky stav TDV odpovidal schvalené zpuUsobilosti.
Technicka kontrola je platna do 29. 3. 2018.

Dne 20. 9. 2016 byly odborné zpusobilymi zaméstnanci JHMD provedeny komisionalni
prohlidky poSkozenych DV. Pfi komisionalnich prohlidkach byl odborné zplsobilymi
osobami dopravce stanoven tento rozsah poskozeni DV:

HDV ¢&. 90 54 3 805 901-6:
Celni strana v celé Sifce poskozena;
Celni sklo rozbité;
bocnice prava a leva — poSkozené oplechovani;

v

kabina strojvedouciho — stanovisté €. 2: poSkozeny ovladaci pult, posunuty
narazem o 50 cm;

oddily pro cestujici: opéradla 3 sedadel utrZzena, podlaha zvednuta;
stfecha — poSkozené obalové plechy.

HDV €. 90 50 3 705 911-6:
Celni strana — Celnik v celé Sifce poskozeny, sprahlové a narazeci ustroji
poskozené, Celni skla rozbita;
bocCnice prava a leva — sklo dvefi strojvedouciho rozbité, plechy poSkozené;

v

kabina strojvedouciho — stanovisté €. 1: ovladaci pult strojvedouciho poskozeny
a posunuty o 50 cm, elektroinstalace komplexné poskozena, oblozeni kabiny
poskozené;

strojovna — uvolnény vytapéci agregat.

TDV fady Balm/u €. 632:
Celni strana vozu — €elni oplechovani vmacknuté 15 cm do vozu, spfahlo utrzené.

Odborné zpusobili zaméstnanci JHMD konstatovali, Ze na zakladé komisionalnich
prohlidek nemohou urcit celkovou vysi Skody. VySe Skody byla stanovena pozdéji.

Poskozeni vSech DV vznikla jako nasledek srazky. Technicky stav DV zuc€astnénych
na MU nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Drazni doprava na trati Jindfichiv Hradec — Obratan je fizena tzv. zjednoduSenym
fizenim drazni dopravy podle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Drazni doprava je fizena
podle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy Dopravni a navéstni predpis, ktery je u€inny
od 1.7.2013.
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Podstatou zjednoduSeného fizeni drazni dopravy podle vySe uvedeného vnitiniho

predplsu provozovatele drahy je:

dopravny nejsou obsazeny vyprav€éimi a zabezpeceni jizd vlaku v dopravnach

amezi dopravnami je organizovano prostfednictvim pokynt v TJR jednotlivych

vlakll a prostfednictvim telefonické komunikace mezi strojvedoucimi jednotlivych

vlaki nebo PMD. V pfipadé organizace vjezdu/odjezdu vlaku do/ze stanice

JindfichGv Hradec probiha telefonicka komunikace mezi strojvedoucim vlaku

a vypravcim této stanice;

vlaky maji v dopravnach predem urcené vjezdoveé koleje;

v GVD a v TJR jednotlivych vlaki jsou stanoveny dopravny, ve kterych musi

strojvedouci po pfijezdu do této dopravny vycCkat pfijezdu vlaku opacného sméru do

této dopravny a teprve po pfijezdu tohoto viaku mize pokraCovat v dalsi jizdé.

Déle jsou v TJR uvedeny pokyny, kdy ma strojvedouci povinnost zjistit volnost

prostorovych oddill (pfi jizdé naslednych viaku).

V ramci zajisténi jizdy vlaku MOs 203 probéhla v 6.50 h (pfed odjezdem viaku MOs
203 z dopravny Obratan) verbalni komunikace, kdy se strojvedouci vlaku MOs 203,
(vsouladu s ¢l. 320 DNP a pokynem uvedenym v TJR tohoto vlaku), dotazoval
strojvedouciho vlaku Os 201, zda jiz vlak Os 201 dojel do stanice Jindfichlv Hradec.

GVD a TJR byla vlaku MOs 204 povolena jizda z Lovétina do Chvalkova a vlaku Os
203 z Obratané do Chvalkova. Po pfijezdu obou vilaki do Chvalkova, po uskuteénéni
vystupu a nastupu cestujicich, mély oba vlaky pokracovat v dalsi jizdé (vlak MOs 203 do
stanice Jindfichuv Hradec a vlak MOs 204 do Cernovic u Tabora).

Strojvedouci vlaku MOs 203 po pfijezdu tohoto vlaku do dopravny Chvalkov
v dopravné nezastavil, nevyckal pfijezdu protijedouciho vlaku MOs 204 a nedovolené odjel
s vlakem z této dopravny smérem k dopravné Vcelnicka.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

- strojvedouci vlaku MOs 203 po pfijezdu tohoto vlaku do dopravny Chvalkov
vrozporu s Cl. 336 pfedpisu Dopravni a navéstni pfedpis nevyckal pfijezdu
protijedouciho vlaku MOs 204 a nedovolené odjel s vlakem z této dopravny
smérem k dopravné Vcelnicka.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Zadna verbalni hlaseni ani jina Ustni komunikace nebyla v dobé& vzniku MU mezi
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce provadéna.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo povéfenymi odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku MOs 203, ve sméné dne 30. 8. 2016 od 3.20 h, odpoc€inek pred
sménou 8 h 35 min, prestavka na jidlo a oddech ve sméné nebyla Cerpana,
rozvrhem smény byla tato prestavka stanovena v Case mezi 9.54 h a 10.50 h;
strojvedouci vlaku MOs 204, ve sméné dne 30. 8. 2016 od 3.00 h, odpoc€inek pfed
sménou 12 h.45 min, pfestavka na jidlo a oddech ve sméné nebyla Cerpana,
rozvrhem smény byla tato pfestavka stanovena v ¢ase mezi 7.33 h a 8.23 h;
vlakvedouci vlaku MOs 204, ve sméné dne 30. 8. 2016 od 3.00 h, odpocinek pred
sménou 73 h 50 min, pfestavka na jidlo a oddech ve sméné nebyla Cerpana,
rozvrhem smény byla tato prestavka stanovena v Case mezi 7.33 h a 8.23 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou a prestavku na jidlo
a oddych v pribé&hu smény v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim
viady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym Iékarskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Soucasti vysetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu€astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména o posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, zkuSenosti a znalosti, pracovniho zatizeni, pfipadného fyzického nebo
psychického stresu, apod.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického
a psychického stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU. Konstrukce obou HDV zucastnénych na MU
zajistovala strojvedoucim neruseny vyhled na trat'.

Pfi srazce dosSlo k deformaci celnich stén obou HDV. Konstrukce obou HDV
zuCastnénych na MU zajistila i po deformaci Celnich stén dostateCny prostor na
stanovistich strojvedoucich tak, aby byly zajiStény podminky pro pfeziti osob fidicich tato
DV.

g ]

.

Obr. ¢. 4: PoSkozeni predni ¢asti HDV Obr. €. 5: PoSkozeni predni ¢asti HDV
€. 90 54 3 805 901-6 Zdroj:DI €. 90 54 3705 911-6 Zdroj:DI

6: Detail stanovisté strojvedouciho Obr. ¢. 7: Dtail stanovisté strojvedouciho

Obr. :
90 54 3 805 901-6 Zdroj:DI HDV ¢. 90 54 3 705 911-6 Zdroj:DI

C.
HDV ¢.

Ohledanim prostoru pro cestujici obou DV bylo zjis§téno, Zze nic nenasvédcCuje tomu, ze
by ke zranéni cestujicich doSlo nevhodnym usporadanim interiéru, pfipadné uvolnénim
néjakych soucasti vybaveni téchto DV.
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Obr. ¢&. 8: Interiér HDV &. 90 94 3 805 901- Obr. ¢. 9: Interier TDV fady Balm/ii €. 632
6 po srazce. V druhé fadé sedadel vpravo po srazce Zdroj: DI
se nachazi sedadlo, u néhoz doSlo pfi

srazce k utrzeni opéradla Zdroj: DI

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2004 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, na kterych se pouziva zjednoduSené fizeni drazni dopravy, celkem
5 obdobnych MU, jejichz pfi¢inou vzniku bylo nesplnéni ohlaSovaci povinnosti
strojvedoucim v dopravné a nasledny odjezd vlaku z dopravny bez souhlasu dirigujiciho
dispecera:

ze dne 22. 7. 2004 mezi dopravnami Bavorov a Strunkovice nad Blanici, kdy doslo
ke srazce vlaku Os 18008 a Os 18035;

ze dne 1. 9. 2007 mezi dopravnami Bavorov a Vodriany, kdy doSlo ke srazce vlaku
Os 18003 a Os 18032;

ze dne 2. 2. 2011 mezi dopravnou Vodriany a pfilehlou stanici Cigenice, kdy doslo
ke srazce vlaku Os 18003 a Mn 88850;

ze dne 4. 2. 2014 v dopravné Lipa, ze které nedovolené odjel vilak Os 15966.

ze dne 10. 7. 2016 v dopravné Rotava, kdy doslo ke srazce vlaki Os 17007 a Os
17016.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC na zakladé vysledki Setfeni prigin
a okolnosti vzniku MU ze dne 1. 9. 2007 BezpecCnostni doporuceni.

Pfedmétem Bezpeclnostniho doporuéeni bylo: instalovat na tratich, kde se pouziva
zjednoduSené fizeni dopravy podle § 19 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., pfednostné na
Zelezniéni trati Cienice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku zavaznych nehod a
znacné intenzité drazni dopravy na této trati, technické (zabezpe&ovaci) zafizeni, kterym
se vylouCi mozné selhani lidského Cinitele a tim vznik zavaznych nehod, nehod a ohrozeni
v drazni dopravé, tj. pfedevs§im nedovolené odjezdy vlakl z dopraven.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC na zakladé vysledki Setfeni prigin
a okolnosti vzniku MU ze dne 2. 2. 2011 Bezpecnostni doporuceni €. j. 6-294/2011/Dl, ze
dne 5. 9. 2011, v némz obdobné doporucila instalovat a uvést do plnohodnotného provozu
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na tratich, kde se pouziva zjednoduSené fizeni dopravy podle § 19 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb., prednostné na zelezniéni trati Ciéenice — Volary, vzhledem k opakovanému vzniku
zavaznych nehod a znacné intenzité drazni dopravy na této trati, technické
(zabezpecCovaci) zarizeni, kterym se vylou¢i mozné selhani lidského Cinitele a tim vznik
zavaznych nehod, nehod a ohrozZeni v drazni dopravé, tj. pfedevsim nedovolené odjezdy
vlakll z dopraven.

Zaroven DI doporu€ila Draznimu uradu, jako narodnimu bezpecénostnimu organu,
pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vysSe uvedeného bezpecnostniho
doporu€eni i u ostatnich provozovateld drah, ktefi pouZzivaji pfi provozovani drahy
zjednoduSené fizeni drazni dopravy.

DI ke dni vydani této zpravy neobdrzela od Drazniho ufadu informaci, zda Drazni urad
pfijal své vlastni opatfeni k realizaci vySe uvedeného Bezpecnostniho doporuceni.

Provozovatel drahy SZIVDC pfijal opatfeni v souvislosti s vydanymi bezpecnostnimi
doporu€enimi DI: Na trati CiCenice — Volary bylo nainstalovano tratové zabezpelovaci
zarizeni typu Radioblok, které je v dobé vydani této zpravy v plnohodnotném provozu.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy PDV RAILWAY a.s. na zakladé vysledku

Pfedmétem Bezpeclnostniho doporuceni bylo: na tratich, kde se pouziva
zjednoduSené fizeni dopravy podle § 19 vyhlasky &. 173/1995 Sb., a kde je dohled nad
polohami vyhybek vybavenych samovratnymi prestavniky provadén zafizenim REMOTE
98, upravit toto dohlédaci zafizeni tak, aby ztrata dohledu nad vyhybkou, ktera je
vybavena samovratnym piestavnikem, byla indikovana bezprostfedné po ztraté dohledu
nejen vizualni indikaci na obrazovce monitoru JOP na pracovisti dirigujiciho dispecera, ale
také akustickym zpusobem. Smyslem vySe uvedeného bezpecénostniho doporuceni bylo
systémové vyreSit, aby dirigujici dispeCer byl zabezpeCovacim zafizenim upozornén na
odjezd vlaku z dopravny a mohl vyhodnotit, zda se jedna o dovoleny nebo nedovoleny
odjezd, a v pfipadé nedovoleného odjezdu ihned na tuto situaci reagovat.

Provozovatel drahy PDV RAILWAY a.s. pfijal opatfeni v souvislosti s vydanym
bezpecnostnim doporu€enim DI: upravil software dohlédaciho zafizeni REMOTE 98 tak,
aby ztrata dohledu nad vyhybkou opatfenou samovratnym pfestavnikem byla na pracovisti
dirigujiciho dispecera ihned indikovana také vystraznym tonem.

Drazni inspekce vydala provozovateli drazni dopravy GW Train Regio a.s. na zakladé
vysledkd Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU ze dne 10. 7. 2016 Bezpecnostni
doporuceni.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo: na Zelezni€¢nich drahach, kde je drazni
doprava provozovana tzv. zjednodusenym fizenim drazni dopravy, a na kterych GWTR
provozuje drazni dopravu, dbat pfi zménach jizdnich fada (ve spolupraci s provozovateli
téchto drah), aby v dopravnach, ve kterych je GVD nafizena alespon jednomu vlaku
ohlasovaci povinnost, mély vSechny vlaky jizdnim fadem nafizeno zastaveni a pobyt (aby
nebylo v téchto dopravnach mozné zastavovani viaki ,na znameni“), a aby v jizdnich
fadech, které jsou pristupné cestujicim, byly udaje o zastavovani vlakli na znameni
vsouladu s udaji uvedenymi v TJR pFislusnych vlaki. Smyslem vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuéeni bylo sjednoceni technologickych postupu strojvedoucich viak
v dopravnach D3 s cilem co nejvice eliminovat mozné selhani lidského faktoru, které by
mohlo vést k nedovolenému odjezdu vlaku z dopravny.
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Provozovatel drazni dopravy GW Train Regio a.s. pfijal opatfeni v souvislosti
s vydanym bezpecénostnim doporu¢enim DI: S ucinnosti od 1. 9. 2016 byla provedena
zména jizdniho fadu, pfi které bylo zavedeno toto opatfeni: v dopravnach Rotava
a Svatava (na trati Sokolov — Kraslice) bylo zruSeno zastavovani vlaki na znameni. Na
zakladé tohoto opatfeni byla také provedena zména jizdnich fadu, které jsou pfistupné
cestujicim (na webovych strankach dopravce a na tabulich na zastavkach),
a v dopravnach Svatava a Rotava byl odstranén na tabulich napis ,Zastavka na znameni®.

Dale DI doporugila DU pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vy$e uvedenych
bezpeénostnich doporuéeni i u ostatnich provozovatelll drah a dopravctd v Ceské
republice, respektive implementovat Bezpecnostni doporuceni €. j.: 6-294/2011/Dl, vydané
DI dne 5. 9. 2011.

4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 30. 8. 2016 odjel v 6.58 h z dopravny Obratan vilak MOs 203. V 6.09 h odjel z Zst.
Jindfichlv Hradec vlak MOs 204. Vlaky odjely podle jizdniho fadu v€as. Podle GVD je
pravidelné kfizovani téchto vlaku v dopravné Chvalkov. Oba vlaky mély v této dopravné ve
svych TJR vyznadeno kFizovani. Vlak MOs 203 vSak v dopravné Chvéalkov nezastavil
a pokracCoval v jizdé smérem k dopravné VcelniCka. Na Siré trati mezi dopravnou Vcelnicka
a dopravnou Chvalkov doSlo v km 30,244 ke srazce s protijedoucim viakem MOs 203.

Obr ¢. 10: M/sto vzniku MU a m/sto srazky vlaku

Zdroj: DI
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4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Drazni doprava na trati Jindfichlv Hradec — Obratan je fizena tzv. zjednodu$enym
fizenim drazni dopravy podle § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Pravidla pro organizovani
zjednoduSeného fizeni a zajisténi bezpecnosti drazni dopravy stanovuje vnitini predpis
provozovatele drahy Dopravni a navéstni pfedpis, (u€inny od 1. 7. 2013). V dopravné
Chvalkov jsou povoleny souéasné vjezdy vlaki. Pro viaky jedouci ze sméru od Cernovic
u Tabora je stanovena jako vjezdova 1. staniCni kolej, pro vlaky jedouci ze smeéru od
VEelniCky je stanovena jako vjezdova 2. stani¢ni kolej. Vjezdové koleje jsou urleny
prednostni polohou vyhybek 2sv a 3sv, které jsou vybaveny samovratnymi prestavniky.

Strojvedouci obou vlaki méli béhem jizdy k dispozici TJR svych vlaku a tyto jizdni
fady obsahovaly vSechny potfebné udaje k zajisténi bezpecného provozovani drazni
dopravy. Oba viaky (MOs 203 a MOs 204) mély ve svych TJR vyznadeno v Fadku
dopravny Chvalkov pravidelné kfizovani (sloupec 2) a dale byly v jejich TJR ve sloupci 10
uvedeny vlaky, se kterymi se maji v dopravné setkat.

V TJR viaku MOs 203 byly v fadku dopravny Chvélkov uvedeny tyto informace (viz
obr. ¢. 11):
- sloupec 2 — = pravidelné kfizovani, povoleny jsou sou¢asné vjezdy vlaku;

sloupec 2 — @ = dopravna se samovratnymi vyhybkami;

sloupec 3 — 1 = vjezdova kolej v dopravné;

sloupec 4 — 5 = pravidelna jizdni doba z DobeSova do Chvalkova (v minutach);
sloupec 5 — 22 = ¢as pfijezdu do Chvalkova (7.22 h);

sloupec 6 — 1 = délka pobytu (v minutach);

sloupec 7 — 23 = Cas odjezdu z Chvalkova (7.23 h);

sloupec 10 — X 204 = Cislo vlaku, se kterym se ma v dopravné Chvalkov setkat.
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MOs 203
nejede 25.,26.XI1.,1.1.
Lok. i. T 47.. M 27, Nonmativ hmotnosti 50 tun, Telefon: R 506, @ 505. +501
1 2 3] 4 5 5 7 & 9 10 11
Obrataii ME 6 58| 50/62 | 201. JH* 202
Obrataf zastavka 1" 659 o 59
Sudkiv Dil z. 31702l al 702
Kiel M G | 7 | P 07
Stiitez u Cemovic z. & G E | 7 P 08
Cemovice u Tabora 115 13| 1 14
Dobesov z. c, ol L [ 17
Chvalkov X115 22| 1 23 x 204
Benetov nad Lipou z. 31" 36l & 26
Vielnicka 1|6 [* 33| & 33
Kamenice nad Lipon ¥ 1 rl 40|20 800 x 243 il
Rodinov z. 31 E03 & 03
ZddruKam.n L. z. 4 X 07| a 07
Nowva Véelnice 11 4 111 1 12
Nekrasin z. oo L 1) [E 14
Lovétin obec z. 31* 17l .i 17
Lovétin ® 213 20| 1 # |
Dolni Radoun z. 3% 24| 4 24
Homi Skrychov B o L - | Y 27
Jindiichiv Hradec |0 O 7 8 34
Ulunem 72 + 24 | =1 h 36 min

C pravidelny vjezd na obsazenon kolej !
* plati pouze v
Obr. 6. 11: TJR pro viak MOs 203 Zdroj: JHMD

Clanky ¢&. 333 a &. 336 vnittniho predpisu provozovatele drahy DNP nafizuji
strojvedoucimu, aby v pfipadé kfizovani s protijedoucim vlakem zastavil v dopravné (kde
se ma kfizovani uskutecCnit) nejdale v urovni pfedniho namezniku nebo hrotu odvratné
vyhybky a vyckal pfijezdu protijedouciho vlaku. Z dopravny muize odjet az po prijezdu
vlaku, se kterym se v dopravné kfizuje.

Z TJR vlaku MOs 203 je zfejmé, Ze strojvedoucimu viaku MOs 203 bylo kfizovani
s vlakem MOs 204 v dopravné Chvalkov nafizeno jizdnim fadem tohoto vlaku. Jinym
zpusobem (dohodou se strojvedoucim protijedouciho vlaku MOs 204) misto pravidelného
kfizovani zménéno nebylo (coz vyplyva z podani vysvétleni obou strojvedoucich a zapisu
v telefonnich zapisnicich).

Z déje vzniku MU a z podani vysvétleni obou strojvedoucich je zfejme, Ze strojvedouci
vlaku MOs 203 nesplnil svoje povinnosti vyplyvajici z pokynu, které mu byly dany TJR
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jeho vlaku a nedovolené odjel s vlakem MOs 203 z dopravny Chvalkov smérem
k dopravné Velnicka (viz bod 3.2.1 této zpravy).

Vlaky jedouci z Jindfichova Hradce do Obratané (pfipadné pouze do Kamenice nad
Lipou) (sude vlaky) a z Obratané (pfipadné pouze z Kamenice nad Lipou) do Jindfichova
Hradce (liché vlaky) maji GVD a svymi TJR stanoveno pravidelné kfizovani v téchto
dopravnach:

Pravidelné krizovani Pocet viakl

Sudé vlaky | Liché vlaky

Pouze v Kamenici nad Lipou

V Lovéting a Cernovicich u Tabora

V Lovétiné a Chvalkové

V Lovétiné a Kamenici nad Lipou

= NDNW| -~ W
= N W| =~ W

Jenom v Chvalkové

Pravidelné vlaky jezdici na trati Jindfichav Hradec — Obrataf maji GVD a svymi TJR
stanoveny pravidelna kfizovani v téchto dopravnach:

Dopravna Pracovni dny Soboty Nedéle a
svatky
Lovétin 6 1 1
Kamenice nad Lipou 5 1 1
Chvalkov 4 1 1
Cernovice u Tabora 1 0 0

Z tabulek je zfejmé, Ze neexistuje zadné pravidlo, podle kterého by byly stanoveny
dopravny, ve kterych maiji vlaky nafizeno pravidelné kfizovani. Z tohoto divodu nemuze
u strojvedoucich vzniknout rutinni chovani pfi plnéni svych povinnosti pfi kfizovani vlaka.
Vlak MOs 203 mél stanoveno pravidelné kfizovani s vlakem MOs 204 v dopravné
Chvalkov. Z tabulek vyplyva, ze Chvalkov patfi k dopravnam, kde je kfizovani vlaku
provadéno velmi Casto a pravidelné. Dopravny Lovétin a Chvalkov jsou vybaveny
vyhybkami se samovratnymi prestavniky. Z tohoto divodu je GVD konstruovan tak, aby
s ohledem na minimalizaci doby pobytu vlakid v dopravnach pfi kfizovani bylo kfizovani
vlakl provadéno, pokud je to mozné, v téchto dopravnach.

Z vySe uvedenych duvodu Ize vylougit, Zze by chovani strojvedouciho viaku MOs 203
v dopravné Chvalkov, které spocivalo v nesplnéni svych povinnosti pfi kfizovani
s protijedoucim vlakem, bylo ovlivnéno rutinnim jednanim.

Dodrzovani povinnosti pfi kfizovani vlakl strojvedoucimi je na tratich se
zjednoduSenym fFizenim, zakladni a pro bezpeénost provozu nejdulezitéjsSi prvek fizeni
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a organizovani drazni dopravy. Tyto povinnosti jsou na tratich, které jsou provozovany
JHMD, stanoveny vnitfnim predpisem provozovatele drahy DNP a pro splnéni téchto
povinnosti jsou strojvedoucim davany pokyny prostfednictvim TJR vlakl, pfipadné
prostfednictvim telefonickych pokynu. Nesplnénim svych povinnosti pfi kfizovani
s protijedoucim vlakem a nasledna nedovolena jizda vlaku do tratového oddilu, ve kterém
se ve vétsiné pfipadu nachazi protijedouci vlak, vzdy znamena riziko srazky téchto vlakd,
ohrozeni zivotl a zdravi cestujicich a v prvni fadé také samotnych strojvedoucich téchto
vlaka. Strojvedouci vlaku MOs 203 byl odborné zpusobily a dostateCné zkuSeny, takze
mozné dusledky nedovoleného odjezdu z dopravny Chvalkov mu byly znamy. Dle
dolozené dokumentace byl zdravotné zpusobily pro vykon své funkce, dle vlastniho
vyjadfeni byl v dobé vzniku MU odpoc€inuty a nebyl pod zadnym psychickym stresem.
Provedenou orientaéni dechovou zkouskou bylo zjisténo, Ze v dobé vzniku MU nebyl pod
vlivem alkoholu.

Z vySe uvedenych dlvodl lze s vysokou pravdépodobnosti vyloucit, Zze by se
strojvedouci vlaku MOs 203 takto zasadniho a hrubého poruseni vnitfnich predpisu
provozovatele drahy dopustil umysiné nebo z védomé nedbalosti.

Strojvedouci vlaku MOs 203 ve svém podaném vysvétleni uvedl, Ze v dopravné
Chvalkov zapomnél zastavit. Dlvod tohoto ,zapomenuti“ nedokazal vysvétlit.

V dopravné Chvalkov dochazi dle GVD ke kfizovani vlaku 4krat denné (v pracovni
dny). Dale dopravnou Chvalkov denné (v pracovni dny) projizdi 10 vlaku, které se v této
dopravné nekfizuji (vlaky MOs 200, 202, 206, 214, 216, 201, 205, 213, 215 a 217). Tyto
vlaky maji ve svych TJR ve sloupci 5 pfed Casem pfijezdu znaCku x, ktera znamena
,LZastavka na znameni“, takze pfi splnéni urc€itych podminek nemusi tyto vlaky ve
Chvalkové zastavit.

Podminky projeti zastavky (pfipadné dopravny) a c&innost strojvedouciho
a vlakvedouciho (pravodciho) tykajici se zastavek na znameni jsou uvedeny ve vnitfnim
predpise dopravce DNP, ¢l. 722 az 724.

Drazni inspekce Setfila pfi¢iny a okolnosti vzniku obdobné MU — srazky vlaki Os
17007 a Os 17016, ke které doslo dne 10. 7. 2016 v dopravné Rotava na trati Sokolov —
Kraslice st. hr. V pfipadé této MU strojvedouci vlaku Os 17016 nezastavil v dopravné
Rotava pfesto, Ze mél v této dopravné nafizenu ohlaSovaci povinnost, a nedovolené odjel
z této dopravny smérem k dopravné Kraslice. Nasledné doslo na zahlavi dopravny Rotava
ke srazce s protijedoucim vlakem Os 17007. Strojvedouci vlaku Os 17016 nedokazal
vysvétlit, pro€ v dopravné Rotava s vlakem nezastavil a nesplnil ohlasovaci povinnost, a to
i presto, ze jesté v predchazejici dopravné Olovi se pohledem do TJR informoval o této
ohlaSovaci povinnosti. Pfipustii v8ak moznost, Ze pfi€inou jeho selhani mohla byt
skuteCnost, Zze v dopravné Rotava byly spinény podminky pro nezastaveni vlaku
v ,zastavce na znameni®. (Vlaky, které nemély v Rotave nafizenu ohlasovaci povinnost,
mély ve svych TJR ve sloupci 5 pfed ¢asem pfijezdu znaCku x, ktera znamena ,Zastavka
na znameni“.)

Vzhledem k tomu, Zze v dopravné Chvalkov jsou provozovatelem drahy a dopravcem
JHMD stanovena stejna pravidla pro zastavovani vlaki na znameni jako byla stanovena
v pfipadé MU v Rotavé, a podminky (stejné jako v Rotavé) pro nezastaveni vlaku MOs
203 z pfepravnich divodu v dopravné Chvalkov byly spinény, mohla mit tato okolnost vliv
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na selhani strojvedouciho vlaku MOs 203, obdobné jako tomu mohlo byt u strojvedouciho
vlaku Os 17016 v pfipadé MU v Rotave.

Trat se v misté srazky vlakl nachazi v oblouku, z obou stran oblouku je
v bezprostfedni blizkosti trati vzrostly les. Z vySe uvedenych duvodd mohli strojvedouci
MU dot€enych vlakl spatfit protijedouci vlak na vzdalenost cca 150 m. Oba strojvedouci
po spatfeni protijedouciho vlaku ihned na tuto skute€nost v souladu s vnitfnimi predpisy
provozovatele drahy a dopravce reagovali zavedenim rychloCinného brzdéni a ucinili vSe,
aby srazce vlaku zabranili.

Obr. & 12: Vzajemna viditelnost viakt pred srazkou
(pohled strojvedouciho viaku MOs 204) Zdroj: DI

Ohledanim prostoru pro cestujici obou DV bylo zjiSténo, ze nic nenasvédduje tomu, ze
by ke zranéni cestujicich dosSlo nevhodnym uspofadanim interiéru, pfipadné uvolnénim
néjakych soucasti vybaveni téchto DV — viz bod 3.6.3 této zpravy.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku této MU zjistila DI, Zze zpusob, jakym je drazni
doprava na tratich provozovanych JHMD fizena, neni v souladu s pozadavky § 19
vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. Nesoulad mezi DNP a zakonnymi pozadavky spociva v tom, ze
vlakova doprava na tratich provozovanych JHMD neni fizena z jednoho mista. Tento
nesoulad neni v zadné pfic¢inné souvislosti se vznikem této MU, nebot zpusob fizeni
vlakové dopravy, tak jak je stanoven v DNP, stanovuje technologické postupy pro
strojvedouci vlaku, jak maji postupovat pfi fizeni a zajisténi bezpecCnosti drazni dopravy.
Strojvedouci vlaku MOs 203 byl s DNP prokazatelné seznamen a mél k dispozici TJR
sveého vlaku, ve kterém byly uvedeny jednoznacné pokyny, jak ma po pfijezdu do
dopravny Chvalkov postupovat. Strojvedouci vlaku MOs 203 tyto pokyny nesplnil.
V pfipadé fizeni drazni dopravy na trati Jindfichlv Hradec — Obratar z jednoho mista (tzv.
dirigujicim dispecerem) je vzhledem ke zpUlsobu pochybeni strojvedouciho viaku MOs 203
zfejmé, Ze i v tomto pfipadé by k nedovolenému odjezdu vlaku MOs 203 z dopravny
Chvalkov doslo. PriCina vzniku MU v dopravné Rotava byla stejna — strojvedouci vlaku Os
17016 se po pfijezdu do dopravny Rotava rovnéz nefidil pokyny, které mél uvedeny v TJR
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tohoto vlaku (ohlasit pfijezd vlaku dirigujicimu dispeCerovi, vyCkat na pfijezd
protijedouciho vlaku a po jeho pfijezdu si vyzadat svoleni k dalSi jizdé).

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni pfi€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pficina:

nevyckani pfijezdu vlaku MOs 204 a odjezd viaku MOs 203
z dopravny Chvalkov pfed pfijezdem vlaku MOs 204 do této dopravny.

Prispivajici faktory:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimofradné udalosti bylo:
poruseni technologickych postupu provozovatele drahy pro fizeni
drazni dopravy (vnitiniho pfredpisu provozovatele drahy ,Dopravni
a navéstni predpis“) strojvedoucim vlaku MOs 203 — po pfijezdu vlaku
do dopravny Chvalkov nevyckani pfijezdu protijedouciho vlaku MOs
204 do této dopravny a odjezd vlaku MOs 203 smérem k dopravné
Velnicka.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PFi€iny mimofadné udalosti zpusobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpec€nosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy JHMD:

40



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

§ 19 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Stanovené dopravny nejsou trvale obsazeny osobami fidicimi drazni
dopravu. Vlakova doprava je v téchto pfipadech fizena z jednoho mista
doprovod vlaku se ve stanovenych dopravnach dorozumiva s osobou fridici
drazni dopravu. Pri kfizovani nebo predjizdéni viaki musi byt pfedem
uréena vjezdova kolej, popripadé se stanovi, ktery vlak vjede do dopravny
Jako prvni.~.

Dle Dopravniho a navéstniho pfedpisu provozovatele drahy se nefidi
doprava z jednoho mista, ale strojvedouci si informace mezi sebou predavaji
navzajem.

U Drazniho uGradu:

pFilohy €. 1 odst. 2 pism. c¢) bodu 2 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. v navaznosti na
§ 23a odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

L,Systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat......postupy zajistujici
dodrzovani existujicich, novych a zménénych technickych a provoznich
norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych....ve vnitrostatnich
pravnich pfedpisech,.”

Protoze stanovené postupy dle Dopravniho a navéstniho pFedpisu
provozovatele drahy nejsou v souladu s vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb. (viz
vySe), nemél Drazni ufad vydat OsvédCeni o bezpecCnosti provozovatele
drahy.

U dopravce Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.:

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Fidici drazni
vozidlo za jizdy neprekroCila nejvys§i dovolenou rychlost, stanovenou
Jizdnim radem nebo narizenou omezenou rychlost.”.

Vlak MOs 203 v dopravné Chvalkov pFekrocil nejvyssi dovolenou rychlost 35
km/h. Skute€na rychlost vlaku byla 37 km/h.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce JHMD vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

provozni zameéstnanci byli v ramci pravidelného Skoleni seznameni s pfiCinami
a nasledky této mimoradné udalosti.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu Gfradu:

provéfit u vdech provozovatell drah na Uzemi Ceské republiky, ktefi pouZivaji
zjednoduSené fFizeni drazni dopravy, zda jimi pouzivané postupy fizeni drazni
dopravy jsou v souladu s § 19 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

doporucit v Uvahu pfipadajicim dopravcim a provozovatelim téchto drah zménu
GVD vcetné vsech souvisejicich pomicek GVD tak, aby v dopravnach, ve kterych
se podle GVD uskute€nuje alespon jedno pravidelné kfizovani vlakd, mély v§echny
vlaky jizdnim fadem nafizeno zastaveni a pobyt (aby nebylo v téchto dopravnach
mozné zastavovani vlakl ,na znameni®).

doporudit v uvahu pfipadajicim dopravcim a provozovatelim téchto drah v ramci
modernizace instalovat na drahach a na hnacich draznich vozidlech, technicka
(zabezpecCovaci) zafizeni, ktera by vyloucila moznost selhani lidského Cinitele pfi
organizovani drazni dopravy nebo fizeni draznich vozidel, jenz by mohlo vést ke
vzniku MU.

Smyslem vySe uvedenych bezpeénostnich doporuceni je:

zajistit, aby systemy zajiStovani bezpecnosti vSech provozovatell drah na tzemi
Ceské republiky byly v souladu s pravnimi pfedpisy Ceské republiky a Smérnici
2004/49/EU;

sjednotit technologické postupy strojvedoucich vlakl v dopravnach s cilem co
nejvice eliminovat mozné selhani lidského faktoru, které by mohlo vést
k nedovolenému odjezdu vlaku z dopravny;

pomoci Cinnosti technickych (zabezpeCovaci) zafizeni eliminovat mozné selhani
lidského faktoru, které by mohlo vést k nedovolenému odjezdu vlaku z dopravny
a k nasledné srazce vlaku.

V Ceskych Budsjovicich dne 21. dubna 2017

Jaroslav Riha v. . Ing. Petr Mencl v. .
] inspektor 3 ] feditel ;
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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