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1 SHRNUTI

Zdroj: Dopravni podnik Ostrava, a. s.

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrwv

vazna nehoda.
27.10. 2017, 5.16.38 h.

srazka drazniho vozidla tramvajového vlaku linky ¢. 915011, kurz 105,
se stojicim draznim vozidlem tramvajového vilaku linky €. 915004,
kurz 104.

draha tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava, a.s.“, trat &. 03 ,Ostrava
— Poruba“, kolej €. 2 pojizdéna draznimi vozidly ve sméru smycCka
VFesinska — 17. listopadu — Opavska — 28. fijna — Nam. Republiky.

Dopravni podnik Ostrava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce
tramvajovych vlaka).

14 zranénych,;
celkova Skoda 3 002 513 K&.

nezastaveni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky ¢. 915011,
kurz 105, pfed stojicim draznim vozidlem tramvajového vlaku linky
€. 915004, kurz 104.
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Zasadni pficiny:

nefizeni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky ¢. 915011, kurz
105, pfi jizdé na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych pomér
za draznim vozidlem tramvajového vlaku linky ¢. 915004, kurz 104;
plné nevénovani se fizeni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky
¢. 915011, kurz 105, z dudvodu blize nezjisténych a tudiz
nespecifikovatelnych.

PfiCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

serious accident.
27" October 2017, 5:16 (4:16 GMT).
trains collision.

collision of tram No. 915011 course 105 with standing tram
No. 915004 course 104 on the tram track.

tram No. 915011 course 105;
tram No. 915004 course 104.

tram track between Ostrava, Trebovice, Trebovicka and Ostrava,
Svinov, Zahradky tram stops in Ostrava, track line No. 03.

Dopravni podnik Ostrava, a. s. (IM and RU of the trams).

14 injuries;
total damage CZK 3 002 513,-

* not stopping of the tram No. 915011 course 105 in front of the
standing tram No. 915004 course 104.

none.

+ control of the tram No. 915011 course 105 in such a way, which
did not ensure the safe operation of rail transport during the traffic
situation;

» the tram driver of the tram No. 915011 course 105 did not have full
control of the driving due to reasons that are not identified and
unspecified.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlasovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DPO, a. s. Dopravni podnik Ostrava, a. s.

DTP stfedisko Doprava — Tramvaje Poruba

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

ev. C. evidenc¢ni Cislo

IZS integrovany zachranny systém

MMO-DSU Magistrat mésta Ostravy — drazni spravni urad

MU mimoradna udalost

MTV motorovy tramvajovy viz

PCR Policie Ceské republiky

PK pozemni komunikace

SSZ svételné signalizacni zafizeni

TV trakCni vedeni

TVL tramvajovy viak

Ul Uzemni inspektorat

VJR vozovy jizdni Fad

VS vlastni Setfeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZZS MSK Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje, p. o.
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vnitini pfedpis DPO D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPO,
a.s. ,Provozni pfedpisy D1 pro provoz draznich
kolejovych vozidel“, zpracovany dne 26. 10. 2015,
schvaleny dne 9. 11. 2015, s ucinnosti od 11. 11. 2015,
ve znéni platném v dobé vzniku MU
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vnitfni pfedpis DPO
o odborné zpUsobilosti
fidicu TVL

vnitini pfedpis DPO
pro udrzbu tramvaji

CSN 73 6405

vnitini pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPO,
a.s. ,Zasady pro ziskavani a ovéfovani odborné
profesni  zpUsobilosti  fidi€0 Dopravniho  podniku
Ostrava a.s. a osob zajiStujicich provozovani drahy
adrazni dopravy“, zpracovany dne 10. 5. 2016,
schvéleny dne 26. 5. 2016, s ucinnosti od 1. 6. 2016,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPO,
a.s. ,Udrzba tramvaji MHD*, zpracovany dne 25. 5.
2016, schvaleny dne 30. 5. 2016, s ucinnosti od 5. 6.
2016, ve znéni platném v dobé vzniku MU

geska norma ,CSN 73 6405 (736405) Projektovani
tramvajovych trati, s ucinnosti od zafi 1996, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.10. 2017.

Cas: 5.16.38 h.

Draha: tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava, a. s.”

Misto: trat €. 03 ,Ostrava — Poruba®“, kolej €. 2 pojizdéna draznimi vozidly ve sméru
smycCka Viesinska — 17. listopadu — Opavska — 28. fijna — Nam. Republiky.

GPS: 49°49'38.3321"N, 18°11'47.7388"E.

L [ S
“;m
]

Obr. ¢. 1: Pohled na pr'edn Celo TVL linky ¢. 915011, kurz 105, v konec¢ném
postaveni po MU.

Zdroj: DPO, a. s.

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 10. 2017 v 5.08.44 h uvedla osoba fidici drazni vozidlo (dale jen Fidi€¢) TVL
linky €. 915011, kurz 105 (dale také linka ¢. 11), ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“ do
pohybu a odjela z vozovny na trat ¢. 03 ,Ostrava — Poruba“ (dale také trat ¢. 03). Po
zastaveni v prostoru zastavky €. 57307 Ostrava, Poruba, Telekomunikacni Skola (dale jen
Telekomunika¢ni Skola) a po ukoneni nastupu cestujicich odjel TVL smérem ke
kfizovatce ulic Opavské, Martinovské a Francouzské, fizené svételnymi signaly. Na
kfizovatce ulic Opavské, Martinovské a Francouzské vjel pfed TVL linky ¢. 11 z traté €. 06

11
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,Poruba — Martinov“ na kolej €. 2 traté €. 03 TVL linky €. 911004, kurz 104 (dale také linka
C. 4), ktery nasledné pokraCoval stejnym smérem jako TVL linky €. 11, tzn. k nasleduijici
zastavce €. 50146 Ostrava, Trebovice, Trfebovicka (dale jen Trebovicka). V zastavce
Trebovicka zastavily pro nastup a vystup cestujicich oba TVL samostatné, takze TVL linky
C. 4 odjel z prostoru zastavky jesté v dobé pred zastavenim TVL linky €. 11. Po odjezdu ze
zastavky Trebovicka jely oba TVL stejnym smérem ke kfizovatce ulic Opavské a Sjizdné,
na niz je provoz tramvaji fizen SSZ. Pfed kfizovatkou ulic Opavské a Sjizdné zastavil TVL
linky €. 4 (tzn. ve sledu jizdy 1. TVL vySe popisované dvojice TVL) pred jiz stojicim TVL
linky €. 915007, kurz 101 (dale jen linka €. 7), protoze TVL zakazoval jizdu kfizovatkou
signal S 15a ,Stlj“ proménného navéstidla SSZ. Po zastaveni TVL linky €. 4 do néj
narazilo DV TVL linky €. 11.

.‘-. y - T T
4 MTV VariclFR.S, ov, & 1361 - DV TVL linky &, 11, kurz 103,

e
o f -
{ Fristo veniios MU G [T wnfum tj. ve vzdalencsti 3.2 m od zadniho
. iy, Gola OV -l-.lu.l11M ll‘a-mndpru'rﬂ-nrim
B Fio-Sort i éno v dblicim pisu

|

vprve vedle MH}IH: i phed kfidovatheu ulle Opavakh & 5jizdng

ff[ él}:}},?

Iy sp—vog

7 ey = "

MTY Warsal FLRS, ev. & 1402 - DV TVL linky £. 4, kurz 104,
v konetném postaveni Hl.l.l‘i.ﬂ'm‘lﬁ'lmﬂ.zrn
od 557 pro tramwaje,

w dsblicirm pisu vpravo vedle koleje &. 2
phed kfidevatkou ulic Oprveks o Shzdnd

MV TIR P, iy, &, P0R3 [Fidici DV) & 1019 [fizond DV) -
D TVWL linky €. T, kurz 101,  dobsd wenifios MU $1opici phed
proménmym nivéstidlem 552 pro tramvaje,
umistérgm v délicim pasu vpmve vedle kalaje &, 2
phod kiidevathou uic Opsvaki :wu

mephencand neproménrd ndvisticlo s nivisti 3
Jrekeny dilie disdevy™

Obr. €. 2: Schéma mista vzniku MU.

Zdroj: DI (s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz)

Ohledani mista MU dne 27. 10. 2017 se DI nezuc€astnila, nebot o zahajeni Setfeni
MU bylo rozhodnuto az dodate¢né dne 30. 10. 2017 (viz bod 2.1.3 této ZZ).

Prvnim fakticky provedenym ukonem DI pfi Setfeni této MU bylo ohledani DV MTV
VarioLFR.S, ev. €. 1361, a VarioLF2R.S, ev. €. 1402, provedené dne 30. 10. 2017 ve
vozovné ,Areal tramvaje Poruba“, jehoz ucelem byla:

* kontrola neporuSenosti plomb instalovanych povéfenou osobou DPO, a. s., na

vSech kfidlech nastupnich dvefi a venkovnich vstupech k elektrosystémim DV
MTV.
PfestoZe vSechny nastupni dvefe obou MTV povéfena osoba opatfila plombami,
nezabranila moznosti nedovoleného vstupu do pfedmétnych DV tim, Zze nezajistila
volné prostory po poskozenych (rozbitych, vysklenych) sklenénych vyplnich
bocnich oken, a to 1. a 2. okna pravé bocnice (pocitano od predniho Cela a ve
sméru jizdy vpfed) DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1361, resp. 8. okna pravé bocCnice
DV MTV VarioLF2R.S, ev. €. 1402. Pfi ohledani DV nebyl vSak nedovoleny vstup
do vySe uvedenych MTV prokazan a ani mu nenasvédcovaly Zadné stopy;

12
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vizualni prohlidka DV MTV zaméfena zejména na zjiSténi rozsahu poskozeni DV
a na stanoveni predbézné hmotné Skody, vzniklé v souvislosti s pfedmétnou MU.
Prohlidkou DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1361, bylo zji§téno posSkozeni komponent
vozove skiiné — ohnuty patefovy ram, roztfisténé Celni sklo prfedniho Cela, zniCeny
stéraC Celniho skla pfedniho Cela (v€. mechanismu jeho uchyceni a ovladani),
roztrzené a roztfepené kompozity dili pfedniho Cela kryjici ram predniho Cela
vozove skiiné mezi Celnim oknem a pfednim naraznikem, roztrzeny a roztfepeny
pfedni naraznik, rozbité sklo zpétného zrcatka, ohnuté spfahlo predniho Cela,
rozbita a vysklena dvé prava bocni okna. V interiéru bylo zjiSténo poskozeni
zastény kabiny fidiCe, spocCivajici v jejim CasteCném utrzeni (uvolnéni) z pevného
osazeni k podlaze a stropu DV, a poSkozeni uchyceni sedadla fidice.

Prohlidkou DV MTV VarioLF2R.S, ev. €. 1402, bylo zji§t€no poSkozeni komponentl
vozové skfiné — roztfisténé Celni a obé bocni skla zadniho Cela, posSkozeny stérac
Celniho skla zadniho Cela, roztrzené a roztfepené kompozity dild zadniho Cela
kryjici ram zadniho Cela vozové skiiné mezi €elnim oknem a zadnim naraznikem,
vytrzené svitiiny mlhového a couvaciho svétla, roztrzeny a roztfepeny zadni
naraznik, ohnuté spfahlo zadniho Cela, poSkozeny kryt odpojovace baterii, rozbité
a vysklené pravé bocCni okno, uvolnéna (pohnuta) kfidla 3. nastupnich dvefi
(pocitano od predniho ¢ela a ve sméru jizdy DV vpfed). V interiéru bylo v prostoru
zadniho Cela zjiSténo poskozeni pfidrzného trubkoveho systému;

jizdni zkouSka pro ovéfeni funkénosti vSech brzdovych systémi DV MTV
VarioLFR.S, ev. €. 1361 (DV TVL linky &. 11). Ta byla provedena na zkusebni draze
— koleji €. 25 vozovny ,Areal tramvaji Poruba®, pfi venkovni teploté + 6 °C, povrch
koleje byl vihky a ¢astecné znecistény spadanym listim okolnich stromi. Namérené
hodnoty jednotlivych brzdovych systém( a jejich porovnani s hodnotami
minimalniho zpozdéni (zpomaleni), stanovenymi vyhlaskou &. 173/1995 Sb., jsou
uvedeny v tabulce:

druh brzdy rychlost | ujeta draha | namérena hodnota | stanovena hodnota
(km-h™) (m) stfredniho zpozdéni minimalniho
(m.s?) stfedniho zpozdéni
(m.s?)
dynamicka provozni 40,44 39,05 1,62 1,12
nouzova kolejnicova 44,79 23,62 3,28 2,3
zachranna kolejnicova 40,44 24,35 2,595 2,3

Z porovnani naméfenych hodnot stfedniho zpozdéni (zpomaleni) se stanovenymi
minimalnimi hodnotami stfedniho zpozdéni (zpomaleni) vyplynulo, Ze brzdy
predmétného MTV nevykazovaly zadné zavady a jejich funkéni stav nebyl
v pfic¢inné souvislosti se vznikem s MU;

ovéreni funkénosti vnéjSiho osvétleni DV MTV VarioLF2R.S, ev. &. 1402 (DV TVL
linky €. 4), a to se zaméfenim na levou a pravou €ervenou skupinovou (sdruzenou)
svitilnu [obrysova (koncova) svétla a brzdova svétla] zadniho Cela a na pfidavné
brzdové svétlo, umisténé za €elnim sklem zadniho Cela nad vnéjSim informacnim
panelem elektronické linkové orientace. | pfes poSkozeni DV zpusobena nasledkem
MU zkouska jednoznacné prokazala plnou funk&nost obou €ervenych skupinovych
svitilen a pfidavného brzdového svétla upozorfujici za nim jedouciho fidi¢e na
zadni ¢ast TVL a pouziti brzdovych systému MTV.
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Obr. €. 3: Piné funkcni oznaceni konce TVL se tfemi Cervené sviticimi svétly
upozorriujici na zadni ¢ast TVL a aktivaci brzdového systému DV.

Zdroj: DI

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne:

ZpUsob oznameni:
Oznameno povéfenou osobou za:

Souhlas DI s uvolnénim drahy:

27.10. 2017, v 5.27 h (tj. 11 min po vzniku MU), jako
srazka TVL majici za nasledek lehkou Ujmu na zdravi
5 osob a celkovou Skodu na DV ve vysi 120 000 KC.
Téhoz dne v 10.23 h (tj. 5 h 7 min po vzniku MU a 4 h
27 min po uvolnéni drahy a obnoveni provozovani
drazni dopravy) bylo puvodni oznameni vzniku MU
doplnéno o dodate¢né zjisténé informace o celkovém
poCtu 14 osob, které nasledkem MU utrpély ujmu na
zdravi, a o navySeni vzniklé Skody na DV na
1 000 000 K¢, pficemz 13 zranénych osob bylo z mista
MU odvezeno ZZS MSK k oS$etfeni do zdravotnickych

vr waiwvos

vzniku MU.
telefonicky.
provozovatele drahy a dopravce DPO, a. s.

27.10. 2017, v 5.29 h (tj. 13 min po vzniku MU), a to
na zakladé prvotniho oznameni o vzniku MU.
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Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nebylo zcela konformni
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 30. 10. 2017, a to na zakladé zavaznosti MU
a posouzeni vesSkerych skuteCnosti, v€. opakovanosti
a dopadul na provozovani drahy a drazni dopravy.

Setieni DI na misté MU: vzhledem k oznameni rozhodnych skuteCnosti az po
obnoveni drazni dopravy, tj. po nevratnych zménach
provedenych na misté MU po souhlasu DI s uvolnénim
drahy udélenym dne 27. 10. 2017 v 5.29 h na zakladé
prvotniho oznameni o vzniku MU, bylo provedeno
dodatecné dne 30. 10. 2017. Prvnim provedenym
ukonem bylo ohledani DV na MU zuc€astnénych TVL
ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem a PCR. Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy a dopravce DPO, a. s.:
* fidi€ TVL linky €. 11, zaméstnanec stfediska DTP;
* Fidi€ TVL linky €. 4, zaméstnanec stfediska DTP.

Ostatni osoby, svédci:
* o0soby prepravované DV TVL linky ¢. 11 a linky €. 4.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

TVL linky ¢ 11 sestaval ze samostatné jedouciho ctyfnapravového,
dvoupodvozkového, jednosmérného, jednostranného, c¢astec¢né nizkopodlazniho MTV
typu VarioLFR.S, ev. €. 1361. DV vzniklo celkovou rekonstrukci a modernizaci pavodniho
MTV typu T3SU — CS, ev. €. 980, pfi nichz byla mj. pouzita nova ¢astecné nizkopodlazni
vozova skFifi typu VarCB3LF, trakéni vyzbroj fy SKODA ELECTRIC, a. s., a podvozky typu
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KOMFORT s asynchronnimi trakénimi motory typu TAM 1004C/R. DV disponuje celkovou
pfepravni kapacitou 91 osob, z nichz 31 muze vyuzit mista k sezeni. Pro nastup a vystup
cestujicich je vozova skfin opatfena v pravé bocnici tfemi elektromechanicky ovladanymi
nastupnimi dvojdilnymi dvefmi s vné predsuvnymi dvefnimi kridly.

TVL linky ¢&. 4 sestaval ze samostatné jedouciho Sestinapravového,
tfipodvozkového, jednosmérného, jednostranného, dvouclankového (kloubového),
¢aste€né, nizkopodlazniho MTV typu VarioLF2R.S, ev. €. 1402. DV vzniklo celkovou
rekonstrukci a modernizaci puvodniho MTV typu K2-TV8/95, ev. €. 809, pfi nichz byla
mj. pouzita nova Caste€né nizkopodlazni vozova dvouclankova skfin typu VarCB3LF2,
trakéni vyzbroj fy SKODA ELECTRIC, a. s., a podvozky typu KOMFORT s asynchronnimi
trakénimi motory typu TAM 1004C/R. DV disponuje celkovou pfepravni kapacitou
146 osob, z nichz 46 mlze vyuzit mista k sezeni. Pro nastup a vystup cestujicich je
vozova skfin opatfena v pravé bocCnici ¢tyfmi elektromechanicky ovladanymi nastupnimi
dvojdilnymi dvefmi s vnépfedsuvnymi dvernimi kFidly.

Oba MTV jsou fidiCem primarné fizeny ze stanovisté umisténého v uzaviené kabiné
na prednim cele DV, tzn. z mista oddéleného od pfepravniho prostoru. V kabiné jsou na
fidicim pultu mj. instalovany ovladaci prvky pro fizeni MTV a jeho pomocnych pohond,
ovladani osvétleni, topeni a indika¢ni svétla stavu jednotlivych prvkd. Zadavani rezimu
jizdy nebo brzdéni ovlada Fidi¢ prostfednictvim ruéniho Fadi¢e — kontroléru (jizdni paky).
Pro fizeni DV pfi jizdé vzad, tj. pfi manipulaci s TVL, jsou vozidla na zadnim cele
vybavena tzv. zadnim ovladacim panelem.

Obé DV jsou vedena v inventarnim stavu stfediska DTP a dislokovana ve vozovné
»Areal tramvaje Poruba“.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a.s.“ je rozdélena na 17 trati
a elektrifikovana (elektrizovana) stejnosmeérnou proudovou soustavou s napétim 600 V.
Pfedmétna MU vznikla mezi zastavkami Tfebovicka a Zahradky, na koleji €. 2, jez je
soucasti trati ¢. 03 ,Ostrava — Poruba“, vedené v trase Nameésti Republiky — 28. fijna —
Opavska — 17. listopadu — smycCka Vfesinska. Dvojkolejna tramvajova trat €. 03 o délce
20 978,24 m (jednokolejn€), s osovou vzdalenosti koleji 3,1 m, je v misté vzniku MU
vybudovana na sdruzeném zemnim télese soubé&zné se zemnim télesem po stranach
prilehlé PK 11/479 ulice Opavské. V misté vzniku MU oddéluje kolejisté drahy od vozovek
PK, ur€enych pro pohyb (provoz) silnicnich vozidel, délici pas. Ten je tvofen zatravnénou
plochou, jenz je ze strany kolejist€ osazen betonovymi prefabrikovanymi obrubniky a ze
strany vozovek kamennymi obrubniky a dvojfadkem Zulové dlazby. SvrSek tramvajové trati
(kolejisté) neni vybaven krytem tramvajové drahy, protoze ta je ur€ena pro tramvajovou
dopravu.

Kolej €. 2 je v misté vzniku MU vedena na pfidruzeném tramvajovém pasu
v pfimém sméru ve spadu (klesani) 20 %.. Kolejovy svrdek tvofi od posledni provedené
rekonstrukce, realizované v roce 2005, Sirokopatni kolejnice tvaru S49-900 na
zelezobetonovych prefabrikovanych kolejnicovych podporach (dale jen betonovych
prazcich) SB 8-P. Kolejnice jsou na betonové prazce namontovany soustavou pruzného
upevnéni K-LOCK s pryzovymi podlozkami viozenymi pod patu kolejnic a pod podkladnice
podlozky prostfednictvim Zebrovych podkladnic tvaru U60 (S4pl). Kolejnicové styky jsou
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svareny elektrickym obloukem bez ocelové podlozky. SvrSek tramvajové traté dale tvofri
zapusténé kolejové loze tvofené lomovym kamenivem frakce 32-63 mm.

Nosna sit' TV, tj. trolejovy drat a konstrukéni casti TV, je v misté vzniku MU
ukotvena na trakéni stozary typové fady TS (ocelové osazované bezeSvé trubky,
odstupriované ze tfi praimérd). Ty jsou umistény na travnatych pasech vné vozovek,
oddélujicich vozovky od chodnikl, a na vétSiné z nich je upevnéno pfidavné svitidlo
vefejného osvétleni. Vyjimkou je stozar €. 16-0, situovany ve vzdalenosti 336 m od
oznacniku zastavky Trebovicka ve sméru jizd DV k zastavce Zahradky, tj. ve vzdalenosti
33 m od mista vzniku MU a 4 m od Cela zastaveni DV TVL linky €. 4 pfed vznikem MU, na
némz je trolejové vedeni usekovym déliCem rozdéleno na dva samostatné elektricky
oddélené a vypinatelné useky. Toto misto na draze je oznaCeno nepfenosnym
nepromé&nnym navéstidlem s navésti ,Usekovy dé&li¢ diodovy* [dale jen Usekovy déli¢
(Ctvercova, na vrcholu postavena zelena deska s bilym okrajem a ¢ernym oramovanim,
uvnitf jeden vodorovny bily pruh)] a informuje fidiCe TVL o misté rozdéleni trolejového
vedeni, jimz je mozné projizdét s odb&rem trakéniho proudu nebo s rekuperaci. Usekovy
déli¢ je dopln&n nepfenosnym nepromé&nnym navéstidlem s navésti ,Cislo Useku*
(Ctvercova, na vrcholu postavena Zluta deska, uvniti ¢erné Cislice) a informuje fidice TVL
o Cisle napajeciho useku — v tomto konkrétnim pfipadé se jedna o napajeci usek €. 16.
Napajeni TV zajistuji ménirna XVII. (Svinov) a XXI. (Poruba vozovna).

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a.s.“ neni, s vyjimkou trati ¢. 04
.Kyjovice — Poruba®“, vedené v trase Smycka Kyjovice — Horni Lhota — Dolni Lhota —
Vfesina — smycka Vfesinska, vybavena Zzadnym zabezpec€ovacim zafizenim. Jizda TVL na
trati ¢. 03 ,Ostrava — Poruba“ je jednosmérna a pravostranna.

NejvySsSi dovolena rychlost TVL v misté vzniku MU je v souladu s ustanovenim
¢l. 11.7.6 odst. 1 vnitiniho predpisu DPO D1 stanovena na v = 60 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikaéni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku (viz bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Drazni
doprava byla v misté MU a jeho okoli provozovana v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 5.17.52 h prvotni ohlaseni vzniku MU fidi€em DV TVL linky €. 4 na ohlaSovaci
pracovisté DPO, a. s., tzn. dopravnimu dispecerovi;

* 5.18.35 h dopInéni prvotniho ohlaseni vzniku MU zkonkretizovanim nasledkd MU
fidiéem DV TVL linky €. 4 na ohlaSovaci pracovisté DPO, a. s., pficemz dopravni
dispecCer nasledné:

o fidiCe pozadal, aby ohlasil vznik ujmy na zdravi osob prostfednictvim svého
telefonu na narodni Cislo tishnového volani 155 a mohl na pfipadny dotaz
operatora tisnoveého volani z mista MU konkretizovat rozsah poranéni,
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o fidi¢i sdélil, Ze na misto MU vyjizdi povéfena osoba DPO, a. s., a budou
aktivovany ostatni slozky IZS;

e 5.27.34 h vznik MU oznamen povérenou osobou DPO, a. s., na COP Dl;

* 5.29 h na zakladé skutecnosti oznamenych povéfenou osobou DPO, a. s., vydala
DI souhlas k uvolnéni drahy (viz také bod 2.1.3 této Z2);

* 5.31 h zahajeno ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou DPO, a. s.;

» 5.56 h po provedeni odklizovacich praci byla uvolnéna draha a nasledné obnoveno
provozovani drahy a drazni dopravy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 5.18 h, tj. necelé 2 min. po
vzniku MU, fidi¢em DV TVL linky €. 4. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
» ZZS MSK (4 tymy rychlé zdravotnické pomoci);

+ PCR - Krajské teditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Méstské Feditelstvi
policie Ostrava, uzemni odbor Ostrava, dopravni inspektorat, ktera provedla
zajisténi mista MU a zapocala s ohledanim mista MU;

+ PCR - Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Méstské Feditelstvi
policie Ostrava, sluzba kriminalni policie a vySetfovani, 10. oddéleni obecné
kriminality, ktera v ramci vlastniho vySetfovani provedla ohledani a dokumentaci
mista MU.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi 1 cestujiciho v DV TVL linky €. 11 a 13 cestujicich
v DV TVL linky €. 4.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, soué¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* DV typu VarioLFR.S, ev. €. 1361 (TVL linky €. 11) 1667 110 K¢;
* DV typu VarioLF2R.S, ev. €. 1402 (TVL linky €. 4) 1 335 403 K¢;
» zafizeni drahy 0 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 3 002 513 K¢. *)

*) VySe skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: nocCni doba (umélé osvétleni drahy a PK), + 9 °C, sucho bez

srazek (DV pojizdéna plocha kolejnic sucha a neznecisténa),
viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych Vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

Ridi¢ DV TVL linky &. 11 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI,

a Uredniho zadznamu o podaném vysvétleni, pofizeného PCR, mj. vyplyva:

o

dne 27. 10. 2017 fidil DV MTV typu VarioLFR.S, ev. &. 1361, které bylo
dopravcem vypraveno na linku €. 11, kurz 105;

pfed nastupem na sménu dne 27. 10. 2017 byl fadné odpocaty a citil se zcela
zdrav;

pred nastupem na sménu 27. 10. 2017 ani v jejim pribéhu do vzniku shora
uvedené MU nebyl zadnym zpusobem rozrusen;

ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“ jeSté pfed vyjezdem na trat zkontroloval
vSechna stanovena osvétleni vozidla, tzn. jeho obrysova svétla, potkavaci
svétla, brzdova svétla, smérova svétla a osvétleni interiéru. Kontrolu proved|
vizualné, pfiemz nezjistil Zadnou zavadui;

v dobé mezi vyjezdem z vozovny ,Areal tramvaje Poruba“ a vznikem MU se na
DV MTV ev. €. 1361 nevyskytla Zadna zavada, resp. porucha;

z vozovny ,Areal tramvaje Poruba®“ na zastavku Telekomunikacni Skola byla
jizda TVL linky €. 11 realizovana jako reZijni jizda bez cestujicich;

do doby vzniku MU =zastavil s TVL pro nastup a vystup cestujicich na
2 zastavkach. Na zastavce TelekomunikaCni Skola nastoupili 2 cestujici, na
zastavce Trebovicka nikdo nevystoupil ani nenastoupil;

po prijezdu na zastavku Tfebovicka zastavil pfed stojicim TVL linky €. 4, kurz
104, a vycCkal na pfipadny pfestup cestujicich. Po odjezdu TVL linky ¢&. 4
z prostoru zastavky uvedl DV do pohybu a pokraCoval v jizdé ve sméru ke
kfizovatce ulic Opavské a Sjizdné za timto TVL ve vzdalenosti pfiblizné 30 m.
[Pozn. zpracovatele: analyzami kamerovych zaznamd umisténych v interiéru DV
a dat zaznamenanych registratnim rychlomérem DV MTV, ev. ¢. 1361,
provadénymi pfi Setfeni MU se jednoznacné prokazalo, Zze TVL linky ¢. 11
zastavil v prostoru zastavky Trebovicka u jejiho oznaCniku a tedy nikoliv pfed
stojicim TVL linky €. 4. Tento rozpor Ize vysvétlit ovlivnénim pamétové stopy —
vjemu epizodické paméti fidice DV nasledkem MU]J;

uvédomuije si, Zze pfed vznikem MU s TVL projel uroven svételné fizeného
prfechodu pro chodce a poté mél dle svého vyjadfeni ,kratké okno®, spocivajici
budto v hlubokém zamysleni nebo kratkém mikrospanku;
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ihned po zpozorovani sviticich brzdovych svétel pfed nim stojiciho TVL linky
C.4 aktivoval nouzové brzdéni (souCasnym ucinkem elektrodynamické
a kolejnicové brzdy). Pro kratkou vzdalenost se mu TVL nepodafilo bezpecné
zastavit a doslo ke srazce se stojicim TVL linky €. 4. Pfi MU neutrpél ujmu na
zdravi;

bezprostfedné pfed vznikem MU, tzn. v prabéhu jizdy ze zastavky Tiebovicka,
neved| zadnou verbalni komunikaci;

neni si védom skutenosti, ze by PCR na mist& MU fekl o pfigin& vzniku MU
spocCivajici ve spadnuti jeho na oCich nasazenych dioptrickych bryli za jizdy
TVL, protoze bryle po MU vyjimal z pouzdra (tzn. nemohl mit bryle nasazené na
ocich);

ihned po narazu do DV linky €. 4 opustil kabinu fidiCe, veSel do prostoru pro
cestujici a zjistoval jejich stav, coz pro né&j v tu chvili bylo prioritou. Nasledné
prostfednictvim vozidlové radiostanice ohlasil vznik MU na ohlaSovaci
pracovisté DPO, a. s. (dopravni dispecink DPO, a. s.), pfiemz zaméstnanec na
ohlasovacim pracovisti mu sdélil, ze vznik MU mu byl jiz ohlasen;

v ramci komunikace s fidicem TVL linky €. 4 od né&j obdrzZel informaci o aktivaci
IZS;

vznik MU ho velmi mrzi, zejména s ohledem na vznikla zranéni cestujicich, a je
si védom svého pochybeni pfi fizeni DV.

Ridi¢ DV TVL linky &. 4 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI,

a Uredniho zaznamu o podaném vysvétleni, pofizeného PCR, mj. vyplyva:

@)

dne 27. 10. 2017 Fidil DV MTV typu VarioLF2R.S, ev. €. 1402, které bylo
dopravcem vypraveno na linku €. 4, kurz 104;

pred nastupem na sménu dne 27. 10. 2017 byl fadné odpocaty a citil se zcela
zdrav;

po oziveni DV a jeSté prfed vyjezdem na trat zkontroloval vSechna stanovena
osveétleni vozidla, tzn. jeho obrysova svétla, potkavaci svétla, brzdova svétla,
smérova svétla a osvétleni interiéru. Kontrolu proved! vizualné obhlidkou DV,
pfiCemz nezjistil Zadnou zavadu;

v dobé& mezi vyjezdem z vozovny ,Areal tramvaje Poruba“ a vznikem MU se na
DV MTV ev. €. 1402 nevyskytla Zadna zavada, resp. porucha;

z vozovny ,Areal tramvaje Poruba“ na obratisté Martinov byla jizda TVL linky
C. 4 realizovana jako rezijni jizda bez cestujicich;

z obratidté Martinov odjizdél v 5.07 h a naposledy zastavil pro nastup a vystup
cestujicich na zastavce Trebovicka;

v dobé vzniku MU bylo TVL pfepravovano cca 30 az 40 cestujicich;

v tratovém useku mezi zastavkami Tfebovicka a Zahradky jel za TVL linky €. 7,
kurz 101, ktery v prostoru pfed kfizovatkou s ulici Sjizdnou zastavil, protoZze mu
signal ,Stuj“ nedovoloval (zakazoval) dalSi jizdu;

TVL zastavil pomoci provozni elektrodynamické brzdy pfed jiz stojicim TVL linky
€. 7, a to ve vzdalenosti cca 15 az 20 m za fizenym DV TVL linky €. 7, a pfed
urovni usekového délice;

ovladaci paku fadiCe ponechal v poloze ,zabrzdéno®, aby po celou dobu stani
svitila na zadnim ¢ele DV TVL linky €. 4 v8echna tfi brzdova svétla DV;
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cca 3 az 5 s po zastaveni TVL nasledoval naraz, ktery ho svou intenzitou
posunul na sedadle v kabiné dopfedu tak, ze svym pravym bokem narazil do
fidiciho pultu DV a pravou stranou hlavy se opfel o €elni sklo. Pfi MU neutrpél
ujmu na zdravi;

po narazu TVL linky €. 11 nejprve komunikoval s cestujicimi. Jeden z nich mu
oznamil, ze do nich zezadu narazil jiny TVL;

prostfednictvim vozidlové radiostanice ohlasil vznik MU na ohlaSovaci
pracovisté DPO, a. s. (dopravni dispecCink DPO, a. s.). V ohlaseni uvedl
informaci o srazce DV a predbézné také o rozsahu zranéni cestujicich.
Zaméstnanec na ohlaSovacim pracovisti ho pozadal, aby aktivoval slozku IZS
poskytujici zdravotnickou zachrannou sluzbu, coz provedl v 518 h
prostfednictvim svého soukromého mobilniho telefonu;

nasledné zranéné cestujici pfepravované v zadnim Clanku DV (vSichni zranéni
utrpéli lehkou Ujmu na zdravi) pozadal, aby se pfesunuli do pfedni Casti DV
(1. ¢lanku) a vyckali na pfijezd zachranné sluzby;

pred pfijezdem vozidel zachranné sluzby a dopravniho dispec€inku DPO, a. s.,
opustil DV TVL linky €. 4, aby se podival, co se vlastné stalo a kdo do néj najel;
po pfichodu k DV MTV, ev. & 1361, se mu Fidi¢ TVL linky &. 11, kurz 105,
omluvil za vznik MU slovy ... (osloveni) promin, ja uz jsem to neubrzdil“.
Nasledné se ho zeptal, zda-li je néktery z cestujicich v jeho DV zranény,
a zaroven ho informoval o aktivaci I1ZS;

po navratu do DV TVL linky €. 4 komunikoval se zranénymi cestujicimi, v tu
dobu jich bylo asi 10;

posléze na misto MU pfijelo vozidlo dopravniho dispec€inku DPO, a. s., a kratce
poté také 2 vozy ZZS MSK, nasledované jesté dalSimi dvéma sanitnimi vozidly.

3.1.2 Jini svédci

+ 2 cestujici TVL linky & 11 — z Ufednich zaznam(i o podaném vysvétleni svédki

pofizenych PCR, mj. vyplyva:

o

@)

oba cestujici nastoupili na zastavce Telekomunikaéni Skola;

pfi pfepravé vyuzili mista k sezeni na sedadlech situovanych ve stfednépodlazni

¢asti DV mezi 1. a 2. nastupnimi dvefmi;

svédek €. 1 sedél na 3. sedadle za 1. nastupnimi dvefmi ve sméru jizdy vpravo,

tzn. na misté, odkud pres kabinu FidiCe vidél pfed jedouci DV, pfiCemz:

= po odjezdu TVL linky €. 11 ze zastavky Trebovicka si neuvédomuje, ze by
TVL brzdil, aby bezpecné zastavil pfed TVL linky €. 4 stojicim pfed
kfizovatkou ulic Opavskeé a Sjizdné;

= srazku TVL ocekaval, protoze TVL linky €. 11 nezpomaloval (nesnizoval
rychlost jizdy);

= neuvédomuje si, zda stojicimu TVL linky €. 4 svitila zadni brzdova svétla;

= pfi MU neutrpél Zzadnou ujmu na zdravi;

svédek €. 2 sedél v 2. fadé sedadel (na sedadle pfimknutém k priachozi uli¢ce)

za 1. nastupnimi dvefmi ve sméru jizdy vlevo, pficemz:

= po odjezdu TVL linky &. 11 ze zastavky Triebovicka ke kfizovatce ulic
Opavské a Sjizdné pocitil neoCekavany naraz, ktery ho vymrstil ze sedadla;
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= zpocCatku vlabec nevédél, co se udalo — nejprve se domnival, Zze doslo
k néjakému vybuchu, posléze zjistil, ze se srazily TVL,;

= fidi€ TVL linky €. 11 po vzniku MU s obéma cestujicimi hovofil a uvedl ,zZe
mu spadly bryle z o¢i a Ze nedobrzdil*,

= pfi MU utrpél Ujmu na zdravi.

13 cestujicich TVL linky &. 4 — z Ufednich zaznam(i o podaném vysvétleni svédki
pofizenych PCR, mj. vyplyva:

o pfi prfepravé vyuzili 4 cestujici mista k sezeni na sedadlech v 1. (pfednim)
Clanku a 9 cestujicich vyuzilo mista k sezeni ve 2. (zadnim) ¢lanku DV, pficemz
2 z nich na sedadlech situovanych v nizkopodlazni ¢asti 2. (zadnim) ¢lanku DV;

o po odjezdu TVL linky €. 4 ze zastavky Trebovicka zakratko TVL zastavil pfed
kfizovatkou ulic Opavské a Sjizdné za jiz stojicim TVL linky &. 7;

o TVL pfepravoval cca 25 cestujicich;

o sveédek sedici ve 2. (zadnim) ¢lanku DV zaslechl kratce pfed srazkou zesilujici
zvuk za nimi pfijizdéjiciho TVL (dle jeho subjektivniho slySitelného vjemu
prijizdéjici TVL do stojiciho TVL narazil v pIné rychlosti);

o ke srazce TVL doslo dle jejich vyjadfeni cca 10 az 60 sekund po zastaveni TVL
linky €. 4 v prostoru pfed kfizovatkou ulic Opavské a Sjizdné;

© po narazu néktefi zaznamenali vysypani sklenéné vypIné boc¢niho okna;

o svédek sedici v 1. (pfednim) ¢lanku DV pohledem zaznamenal rozbita Celni skla
obou na srazce zucastnénych DV;

o po vzniku MU fidi€¢ TVL linky €. 4 vyzval zranéné cestujici k pfesunu do pfedniho
Clanku DV MTV, ev. €. 1402, kde meéli vyCkat pfijezdu slozky IZS poskytujici
zdravotnickou zachrannou sluzbu;

o v8ech 13 cestujicich podavajicich PCR vysvétleni utrpélo pfi MU ujmu na
zdravi.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

DPO, a. s., ma pfijaté postupy, obsazené v jednotnych technologickych postupech,
ur€ujici organizaci a zpUsob, jakymi jsou pfi provozovani drahy a drazni dopravy udileny
a provadény pokyny k zajiSténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy. PFi
pfepravé osob je drazni doprava organizovana podle jizdniho fadu.

Jizda TVL na tramvajové draze ,Dopravni podnik Ostrava a.s.” je, s vyjimkami trati
&. 04 ,Kyjovice — Poruba*, K ,Vozovna Ostrava“, M ,Ustfedni dilny Martinov* a P ,Vozovna
Poruba“ (dale jen trat ,P*), jednosmérna a pravostranna. Ridi se v souladu s ustanovenim
§ 28 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb. na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych
pomeérd, tzn. pouze rozhledem osoby Fidici DV TVL, majici za povinnost zastavit TVL pfed
stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spoleCné jizdni cesté a podle moznosti
i pfed jinou pfekazkou, ohroZujici jeho jizdu, pfiCemz nesmi prekro€it nejvyssi dovolenou
rychlost. Ridi€ TVL je dale dle ustanoveni jednotnych technologickych postupd
obsazenych ve vnitfnim pfedpisu DPO D1 a v souladu s pravnimi pfedpisy mj. povinen:
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* pfi pfevzeti TVL ve vozovné, tj. i pfed vyjezdem na trat, provést kontrolu stavu,
Cistoty a funkCnosti DV, v€. ovérfeni funkCnosti kolejnicovych brzd, pficemz
funk&nost elektrodynamické brzdy je ovéfena v prubéhu jizdy DV vozovnou;

* zajizdy TVL se pIné vénovat fizeni DV,

* neprodlené zastavit TVL pfi ohrozeni bezpecCnosti pfepravovanych osob
(cestujicich);

* pfi vykonu sluzby zachazet s TVL Setrné a spravnou technikou jizdy dbat o co
nejvyssSi hospodarnost provozu pfi zachovani bezpe¢né a plynulé jizdy,
bezpecnosti cestujicich i ostatnich u€astnikd silniéniho a drazniho provozu;

* mezi dvéma za sebou jedoucimi TVL udrZovat takovou vzdalenost, aby pfi nahlém
a nenadalém zastaveni prvniho TVL mohl byt nasledny TVL v€as zastaven
provoznim brzdénim;

» vzdy pfizpasobit rychlost a techniku jizdy zejména vlastnostem TVL a jeho
obsazenosti, stavu drahy, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je
mozno piedvidat.

V pfijatych postupech souvisejicich s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyl shledan
nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce DPO, a. s., zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. a vnitinim pfedpisem DPO o odborné zpusobilosti fidi¢u TVL.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli oba na MU zuc€astnéni zaméstnanci DPO, a. s.,
provadeéjici innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobili k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Vnitfni kontrola dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy zaméfena na
vykonnou dopravni sluzbu Fidi€u tramvaji je dopravcem realizovana namatkové. Dopravce
vede celkovou evidenci poctu provedenych kontrol a zjisténych nedostatkl. Postupy pro
provadéni kontroly dodrzovani pravidel vykonné dopravni sluzby fidi€u tramvaiji,
tzn. postup, zaméfeni, rozsah a Cetnost provadénych kontrol, v€. stanoveni odpovédnosti
za kontrolu jejiho provedeni, nejsou vnitfnimi prfedpisy dopravce stanoveny. Pfi nezjiSténi
nedostatku je dopravcem evidovano pouze provedeni kontroly bez jakékoliv jeji
specifikace. Proto nebylo mozné v ramci Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku pfedmétné MU
analyzovat uc€elnost a ucinnost provadénych kontrol. Zjisténé nedostatky ve vykonné
dopravni sluzbé fidi¢l tramvaiji jsou dopravcem projednavany a odstranovany.

V ramci kontrol vykon( dopravni sluzby fidi¢u, provedenych v letech 2015 az 2017,
u fidice DV TVL:

* linky €. 4 nebyly zjistény nedostatky;
* linky €. 11 byly zjiStény 2 nedostatky:
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o nedodrzeni jizdy podle rozhledovych pomérl pfi fizeni DV ze zadniho
stanovisté DV TVL linky €. 3, kurz 237, majici za nasledek srazku se stojicim
TVL linky €. 17, kurz 234;

o nedodrzeni jednotnych technologickych postupd DPO, a. s., pfi verbalni
komunikaci vedené mezi fidicem TVL a dopravnim dispecCinkem DPO, a. s.

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce DPO, a. s.,
nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy
Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové je ,Dopravni

podnik Ostrava a.s.”, se sidlem Ostrava-Moravska Ostrava, Podébradova 494/2,
PSC 701 71.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence...”,
* § 28 odst. 2 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

~Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se ridi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych poméra.... .

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
P¥i Setfeni MU bylo zji§téno poruseni téchto vnitfnich pfedpisu:
* bod ¢l 1.1.1 odst. 6 pism. a) vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:
.K provozu draznich kolejovych vozidel se vztahuji zejména tyto vSeobecné
zavazné pravni predpisy: zakon &. 266/1994 Sb., ...*,
* bod ¢l 1.1.1 odst. 6 pism. b) vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

.,K provozu draznich kolejovych vozidel se vztahuji zejména tyto vSeobecné
zavazneé pravni predpisy: vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., ...,

* bod Il &ast II.1 €l. 11.1.1 odst. 2 pism. a) vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je m;.
uvedeno:
.Kazdy provozni zaméstnanec je povinen dodrzovat platné obecné zavazné pravni
pfedpisy a povinnosti vyplyvajici z pravnich predpist vztahujicich se
k zaméstnancem vykonavané praci...;*;
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* bod Il ¢ast II.1 €l. 11.1.1 odst. 2 pism. b) vnitiniho pfedpisu DPO D1, kde je
uvedeno:

.Kazdy provozni zaméstnanec je povinen znat a fidit se Predpisy a ustanovenimi
obecné zavaznych pravnich norem, vnitropodnikovych norem, pracovnich
a bezpecnostnich pfedpist vztahujicich se k vykonavané funkci*;

* bod Il ¢ast 1.5 €l. 11.5.6 odst. 2 pism. a) vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je uvedeno:
,Ridi¢ je povinen neprodlené zastavit viak: je-li to nutné k odvraceni nehody;*;

* bod Il ¢ast 1.5 €l. 11.5.6 odst. 2 pism. b) vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je uvedeno:
,Ridi¢ je povinen neprodlené zastavit viak: ohroZuje-li néjaka prekazka dalsi jizdu
viaku,*;

* bod Il ¢ast 1.5 €l. 11.5.6 odst. 2 pism. c) vnitiniho predpisu DPO D1, kde je uvedeno:
,RIdiC je povinen neprodlené zastavit vlak: pri ohroZeni bezpecnosti cestujicich;”;

* bod Il &ast 11.7 &l. 11.7.4 odst. 1 vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

,Pri vykonu sluzby je ridi¢ povinen dodrZovat zavazné pravni pfedpisy ..., zachazet
s vlakem Setrné a spravnou technikou jizdy dbat o co nejvySSi hospodarnost
provozu pfi zachovani bezpecné a plynulé jizdy, bezpecnosti cestujicich i ostatnich
ucastnika silniéniho a drazniho provozu.*,

* bod Il ¢ast 1.7 €l. 11.7.4 odst. 2 vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

,Za jizdy se musi ridi¢ vénovat piné fizeni vlaku. ...“.

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat
Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél zadnou souvislost se vznikem MU
(viz bod 3.2.1 této ZZ).

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1361 (v dobé vzniku MU dopravcem pouzivano na lince
&. 11), mélo platny Priikaz zpUsobilosti drazniho vozidla (dale jen PZ DV), vydany DU dne
19. 3. 1997, pro DV MTV typu T3SU — CS, ev. €. 980. Nedilnou soucasti PZ DV jsou
P¥iloha ¢. 1 ,SCHVALOVACI PODKLADY* a ,PODMINKY PROVOZOVANI“ a Pfiloha &. 2
LZMENY, REKONSTRUKCE, UPRAVY* obsahujici specifikaci provedené celkové
rekonstrukce a modernizace, pfi niz byl mj. zménén typ DV na ,VarioLFR.S“ a jeho ev. C.
na ,1361°.

MTV typu VarioLFR.S, ev. €. 1361, podstoupil posledni pravidelnou technickou
kontrolu dne 4. 4. 2017. Posledni denni prohlidku provedl dopravce dne 26. 10. 2017,
kontrolni prohlidku dne 15. 10. 2017 a stfedni prohlidku dne 28. 2. 2017, ktera svym
rozsahem kontroly a oprav byla do doby vzniku MU nejvétSim provedenym udrzbovym
stupném.

Obr. €. 4: Typovy vykres DV MTV typu VarioLFR.S

Zdroj: DPO, a. s.

DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1361, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — soupravou elektronického tachografu TT-62 (Cislo
tachografu 138). Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

* 5.08.44 h, fidic TVL uvedl ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“ DV poprvé do
pohybu (2 193 m pfed mistem MU);

e 5.10.55 h, fidi¢ TVL pfi rychlosti 14 km-h" ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“
poprvé pouzil provozni brzdu DV (ovéfena funk&nost této brzdy);

« 5.14.22 h, TVL zastavil v zastavce Telekomunikacni Skola pro nastup cestujicich
(758 m pfed mistem MU pfi celkoveé ujeté draze 1 435 m);
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* 5.14.43 h, TVL po nastupu cestujicich odjel ze zastavky Telekomunikac¢ni Skola;

* 5.15.27 h, TVL dosahl na draze 273 m od zastavky Telekomunikacni skola nejvyssi
rychlosti 38,2 km-h'. Ridi¢ nadale udrzoval rychlost v rozmezi od 36,2 do
37,9 km-h™";

+ 5.15.56 h, TVL zastavil v zastavce Trebovicka pro nastup a vystup cestujicich
(300 m pfed mistem MU pfi celkové ujeté draze 1 893 m);

* 5.16.06 h, TVL odjel ze zastavky Trebovicka, tj. 25 s po odjezdu pfed nim jedouciho
TVL linky €. 4 z této zastavky;

* 5.16.37 h, TVL plynulym narastem rychlosti, pfi trvalém zadani ,jizdy* (kladného
tahu), na ujeté draze 285 m od zastavky Trebovicka, dosahl nejvysSi rychlosti
43,8 km-h™. Ve stejném case fidi¢ TVL aktivoval elektrodynamickou (provozni)
brzdu a kolejnicové (nouzové) brzdy DV (14,3 m pfed mistem MU pfi celkové ujeté
draze 2 178,7 m);

¢ 5.16.38 h, pii rychlosti 28,9 km-h™ TVL narazil do stojiciho TVL linky ¢. 4, kurz 104 —
vznik MU;

* 5.16.40 h, TVL zastavil v kone¢ném postaveni po MU (3,1 m za mistem vzniku MU pfi
celkové ujeté draze 2 193 m).

DV _MTV VarioLF2R.S, ev. €. 1402 (v dobé vzniku MU dopravcem pouzivano na
lince &. 4), mélo platny PZ DV, vydany DU dne 17. 4. 1996, pro DV MTV typu K2-TV8/95,
ev. & 809. Nedilnou soudasti PZ DV jsou Pfiloha &. 1 ,SCHVALOVACI PODKLADY*
a ,PODMINKY PROVOZOVANI“ a Pfiloha &. 2 ,ZMENY, REKONSTRUKCE, UPRAVY*,
obsahujici specifikaci provedené celkové rekonstrukce a modernizace, pfi niz byl
mj. zménén typ na ,VarioLFR.S* a ev. €. na ,,1402

MTV typu VarioLF2R.S, ev. &. 1402, podstoupil posledni pravidelnou technickou
kontrolu dne 11. 2. 2016. Posledni denni prohlidku proved| dopravce dne 26. 10. 2017,
kontrolni prohlidku dne 14. 10. 2017 a stfedni prohlidku dne 12. 5. 2017, ktera svym
rozsahem kontroly a oprav byla do doby vzniku MU nejvétSim provedenym udrzbovym
stupném.
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Obr. ¢. 5: Typovy vykres DV MTV typu VarioLF2R.S

Zdroj: DPO, a. s.
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DV MTV VarioLF2R.S, ev. €. 1402, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — soupravou tachografu TT-62 (Cislo tachografu 145). Ze
zaznamenanych dat mj. vyplyva:

* 44011 h, fidi€ TVL uvedl ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“ DV poprvé do
pohybu;

e 4.40.33 h, fidi¢ TVL pfi rychlosti 6 km-h™ ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“
poprvé pouZzil provozni brzdu DV (ovéfena funk&nost této brzdy);

* 5.03.58 h, TVL zastavil v prostoru obratisté Martinov;

* 5.07.03 h, TVL po nastupu cestujicich odjel z nastupni zastavky Martinov;

* 5.15.18 h, TVL zastavil v zastavce Trebovicka pro nastup a vystup cestujicich;

* 51541 h, TVL po nastupu a vystupu cestujicich odjel ze zastavky Trebovicka,
tj. 25 s pfed odjezdem za nim jedouciho TVL linky €. 11 z této zastavky;

« 5.16.11 h, TVL dosahl nejvyssi rychlosti 39,9 km-h™'. Ve stejném ¢ase fidi¢ TVL pfi
rychlosti 39,5 km-h™" aktivoval pro zastaveni TVL elektrodynamickou brzdu DV;

* 5.16.29 h, TVL zastavil pfednim Celem DV ve vzdalenosti 53,5 m prfed proménnym
navéstidlem SSZ kfizovatky ulic Opavské a Sjizdné.

Pro zajisténi udrzby DV ma dopravce v souladu s ustanovenim § 35 a pfilohy €. 6
k vyhlasce €. 173/1995 Sb. vydan vnitini pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby DV —
vnitfni pfedpis DPO pro udrzbu tramvaji.

Z dokumentace dopravce, PZ a PZ UTZ DV MTV typu VarioLFR.S, ev. €. 1361,
a VarioLF2R.S, ev. €. 1402, vyplyva, ze prohlidky a pravidelné technické kontroly DV
provadél DPO, a. s., v prfedepsanych Casovych a kilometrickych intervalech a ve
stanoveném rozsahu. Pfipadné zjiSténé zavady na DV byly dopravcem odstraniovany.

DPO, a. s., pouzival v dobé vzniku MU obé DV v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti, nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

T4

Dne 27. 10. 2017 pfevzal ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“ fidic DV MTV typu
VarioLFR.S, ev. ¢. 1361, které bylo dopravcem vypraveno na linku €. 11, kurz 105, kde dle
svého vyjadfeni v souladu s jednotnymi technologickymi postupy DPO, a. s., proved|
kontrolu stavu, Cistoty a funkénosti DV. Touto kontrolou nezjistil Zadnou zavadu. Poté s DV
MTV vyjel na trat. DV v souladu s pravnimi pfedpisy a jednotnymi technologickymi
postupy dopravce fidil ze stanovisté fidiCe, oddéleného od prepravniho prostoru pro
cestujici pevnou zasténou kabiny fidi¢e, na pfednim Cele ve sméru jizdy DV, tzn. ze
stanovisté, z néhoz mél nejlepSi rozhled. Jizda TVL na lince €. 11, kurz 105, byla
realizovana podle jizdniho fadu — VJR ,11/105“. Pro uvedeni TVL do pohybu pfi odjezdu
ze zastavky Trebovicka, smérem ke kfizovatce ulic Opavské a Sjizdné, prestavil jizdni
paku do polohy ,jizda“. Plynulym naristem rychlosti, pfi trvalém zadani ,jizdy“ (kladného
tahu), kdy se zjevné plné nevénoval fizeni DV jedouciho za TVL linky €. 4 jako nasledny
vlak — nepozoroval trat a nejednal podle zjisténych skuteCnosti, a proto s TVL dosahl
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rychlosti 43,8 km-h™", a to ve vzdalenosti pouhych 14,3 m od zadniho Cela pfed nim jiz
stojiciho TVL linky €. 4. Po zjisténi skuteCnosti, ze pfed nim na trati (koleji €. 2) stoji TVL,
aktivoval pro zastaveni jim fizeného TVL elektrodynamickou brzdu a kolejnicové brzdy DV.
Pro kratkou vzdalenost jiz nemohl srazce (najeti) s DV TVL linky €. 4 zabranit.

Dne 27. 10. 2017 pfevzal ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba“ fidic DV MTV typu
VarioLF2R.S, ev. €. 1402, které bylo dopravcem vypraveno na linku €. 4, kurz 104, kde dle
svého vyjadfeni v souladu s jednotnymi technologickymi postupy DPO, a. s., proved|
kontrolu stavu, Cistoty a funkcnosti DV. Touto kontrolou nezjistil zadnou zavadu. Poté s DV
MTV vyjel na trat. DV v souladu s pravnimi predpisy a jednotnymi technologickymi
postupy dopravce Fidil ze stanovisté fidiCe, oddéleného od pFepravniho prostoru pro
cestujici pevnou zasténou kabiny fidiCe, na prednim cCele ve sméru jizdy DV, tzn. ze
stanovisté, z néhoz mél nejlepsi rozhled. Jizda TVL na lince €. 4, kurz 104, byla
realizovana podle jizdniho fadu — VJR ,4/104. Po odjezdu ze zastavky Trebovicka
pokraCoval s TVL v jizdé smérem ke kfizovatce ulic Opavské a Sjizdné jako nasledny TVL
za TVL linky €. 7. Pozorovanim traté a pfed nim jedouciho TVL linky €. 7 s TVL zastavil
v prostoru pred kfiZzovatkou ulic Opavské a Sjizdné, a to za jiz stojicim TVL linky €. 7, ktery
zastavil pfed proménnym navéstidlem SSZ se signalem S 15a ,StUj“. Kratce po zastaveni
TVL linky €. 4 zjistil naraz do zadni €asti (2. ¢lanku) jim fizeného DV.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* fidi€ TVL linky €. 11, kurz 105, se pfi jizdé ze zastavky Trebovicka ke kfiZovatce ulic
Opavské a Sjizdné pIlné nevénoval Ffizeni DV — nepozoroval trat, a proto
v dostatecné vzdalenosti od konce pfed nim stojiciho TVL linky €. 4, kurz 104, vCas
neaktivoval provozni brzdéni DV pro bezpetné zastaveni TVL pfed koncem
stojiciho TVL.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU byla uskuteCnéna verbalni hlaseni az po jejim vzniku
MU, a to prostfednictvim radiového spojeni vozidlovou radiostanici, umisténou v kabiné
fidiCe mezi fidiCem TVL linky €. 4, kurz 104, a dopravnim dispeCerem DPO, a. s.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemulze DI opatieni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista MU
objektivné posoudit, nebot’ nebyla na misté MU pfitomna.

Po ukonc€eni Setfeni na misté MU povéfenou osobou DPO, a. s., byla DV TVL linky
C. 4, kurz 104, a TVL linky €. 11, kurz 105, z mista MU pfesunuta do vozovny ,Areal
tramvaje Poruba“, kde byla obé& DV touto povéfenou osobou zapecCeténa pro potfeby
dalSiho Setfeni (viz bod 2.1.2 a 2.1.3 této ZZ).
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
« Ridi¢ TVL linky €. 11, kurz 105, na sménu nastoupil dne 27. 10. 2017 v 5.00 h, MU
vznikla 16 min. po nastupu na sménu. Odpocinek pfed sménou Cinil 15 h 28 min.

+ Ridi¢ TVL linky &. 4, kurz 104, na sménu nastoupil dne 27. 10. 2017 ve 4.39 h, MU
vznikla 37 min. po nastupu na sménu. Odpocinek pfed sménou Cinil 56 h 24 min.

Vzhledem k ¢asim nastupu na smény a €asu vzniku MU necerpali predmétni fidiCi
zakonnou prestavku na jidlo a oddech.

Zaméstnavatel zaijistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci DPO, a. s., byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zuCastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni fidiciho pracovisté zaméstnancu dopravce DPO, a. s,
tzn. ergonometrie kabiny a stanovisté fidice DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1361, resp. MTV

VarioLF2R.S, ev. €. 1402, umoznovala nerusené pozorovani trati a navésti a sledovani situace
VvV provozu na pozemni komunikaci, v¢. Fizeni DV.

Usporadani a vybaveni Fidiciho pracovisté fidi€l TVL nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2013 do 30. 9. 2017 do$lo na drahach tramvajovych v Ceské
republice k celkem 345 obdobnym MU, pfi nichz utrpéla 1 osoba (cestujici) ujmu na zdravi
s nasledkem smrti, 95 osob Ujmu na zdravi, a vznikla hmotna Skoda v celkové vysi
111 295 547 KE. U téchto MU bylo v 332 pfipadech (86,3 %) pfiCinou vzniku pochybeni
lidského faktoru — nespravny zpusob jizdy a nevénovani se fizeni DV Fidi¢i TVL, ve
12 pfipadech technicka zavada DV a v 1 pfipadé zavada na infrastruktufe drahy.

DI v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU Setfila pfiCiny a okolnosti
vzniku na drahach tramvajovych u téchto obdobnych MU:

* ze dne 10. 3. 2014, na draze tramvajové ,Dopravni podnik Ostrava a.s.”, kdy

v 6.11.47 h doslo pfi dopravcem nafizené manipulaci ke srazce DV TVL linky &. 14,

kurz 11/112, najizdéjiciho z odstavné koleje obratisté k nastupidtni hrané nastupni

zastavky Nova hut' jizni brana, se stojicim DV TVL linky €. 4, kurz 101.
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Bezprostfedni pfi¢inou byla nespravna funkce pomocnych kontaktd smeérového
stykace ,Z1“ DV typu T3SU — CS, ev. €. 902, TVL linky €. 14, kurz 11/112, majici za
nasledek neuvedeni provozni elektrodynamické brzdy do Cinnosti. Pfispivajicim
faktorem bylo nevyzkou$eni funkce (U€inku) provozni elektrodynamické brzdy DV
fidi¢em TVL co nejdfive po jeho uvedeni do pohybu, po pfedchozi zméné
stanovisté fidiCe, ze kterého byla jizda fizena. Zasadni pfiCinou bylo neulozeni
povinnosti osobé Fidici DV TVL po zméné stanovisté fidiCe vyzkouSet, co nejdfive
po uvedeni DV do pohybu, funkci (U€inek) provozni elektrodynamické brzdy;
ze dne 19. 7. 2014, na draze tramvajové ,Dopravni podnik mésta Brna a. s.%, kdy
v 7.13 h doSlo ke srazce DV TVL linky €. 4, kurz 13, pfijizdéjiciho do prostoru
zastavky Tkalcovska, s DV TVL linky €. 2, kurz 21, stojicim v této zastavce.
Bezprostfedni pfiCinou bylo nezastaveni TVL linky €. 4, kurz 13, pfed v zastavce
stojicim TVL linky €. 2, kurz 21. Zasadni pficinou bylo pochybeni lidského faktoru —
fidice TVL linky €. 4, kurz 13, ktera se projevila v:
o nespravném nastaveni priorit pfi vyhodnocovani podnétl vnimanych Fidi¢em
TVL v prubéhu jizdy;
o fizeni TVL podle rozhledu zpusobem, ktery nezajistii bezpecné provozovani
drazni dopravy béhem nastalé dopravni situace v prostoru zastavky;

verrw

vrvs

dne 10. 3. 2014 (6.11.47 h), na draze tramvajove ,Dopravni podnik Ostrava a.s.”, vSem
dopravcim na drahach tramvajovych v Ceské republice Bezpecnostni doporuceni, €. j.:
585/2014/Dl, ze dne 17. 9. 2014. Pfedmétem Bezpecénostniho doporuceni bylo:

do jednotnych technologickych postupu obsazenych ve vnitfnich predpisech
zapracovat povinnost fidic€ DV MTV po prevzeti vedeni TVL, zméné fazeni DV
nebo zméné stanovisté fidice, vyzkouSet co nejdfive po uvedeni DV do pohybu
funkci (U€inek) provozni elektrodynamické brzdy;

do systému pravidelného Skoleni fidi€i DV MTV zapracovat napli zaméfenou na
feSeni krizovych situaci, které se projevi nestandardnim chovanim DV, vcetné
feSeni situace, kdy vlivem technické zavady DV se neuvede v cCinnost fidicem
aktivovana provozni elektrodynamicka brzda.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3
Dne 27. 10. 2017 v 5.08.44 h uvedl fidi¢ TVL linky €. 11, kurz 105, ve vozovné

L2Areal tramvaje Poruba“ do pohybu a po trati ,P“ odjel z vozovny na trat’ ¢. 03 ,Ostrava —
Poruba“. Jeho jizda byla v souladu s VJR ,11/105" po zastavku Telekomunikaéni $kola
realizovana jako reZijni jizda bez cestujicich. V prostoru zastavky Telekomunikaéni Skola
zastavil v 5.14.22 h. Zastavka je situovana mezi kolejistém drahy pfedmétného tratového
useku a vozovkou uréenou pro pohyb (jizdu) silni¢nich vozidel. Po ukon&eni nastupu
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cestujicich odjel TVL v 5.14.43 h pfes kfizovatku ulic Opavské, Martinovské
a Francouzské, fizenou svételnymi signaly, smérem k nasledujici zastavce Trebovicka,
pficemz provoz TVL byl fizen proménnym navéstidlem SSZ se signaly ,Signaly pro
tramvaje“. Protoze na navéstidle SSZ vstficném pro jizdu TVL linky €. 11 svitil signal
S 15a ,Stij“, dal Fidi¢ TVL linky €. 11 pfednost v jizdé TVL linky €. 4, kurz 104, jedoucimu
z obratisté Martinov po trati €. 06 ,Poruba — Martinov“. Ta je vedena po vlastnim télese
soubézné s ulici Martinovskou (PK 111/46620) a v prostoru kfizovatky ulic Martinovske,
Opavské a Francouzské je zausténa do traté €. 03. Po prujezdu kfizovatkou pokracoval
TVL linky €. 4 v jizdé po koleji €. 2 traté €. 03 ve sméru k zastavce Trebovicka, ktera je
situovana mezi kolejistém drahy predmétného tratového useku a vozovkou ur€enou pro
pohyb (jizdu) silniénich vozidel, kde v 5.15.18 h zastavil. Ridi¢ TVL linky &. 11 po zméné
signalu S 15a ,StUj“ proménného navéstidla SSZ na signal S 15b ,Jizda pfimo*“ pokracoval
v prUjezdu kfizovatkou ulic Opavska, Martinovska a Francouzska a poté v jizdé po koleji
C. 2 traté €. 03 ve sméru k zastavce Trebovicka, kde v 5.15.56 h pfednim Celem DV
u oznaéniku této zastavky zastavil a umoznil cestujicim nastup a vystup. Jesté pred
zastavenim TVL linky €. 4 v zastavce Trebovicka, odjel v 5.15.41 h z jejiho prostoru po
nastupu a vystupu cestujicich pfed nim jedouci TVL linky €. 4, smérem ke kfiZovatce ulic
Opavské a Sjizdné. Nasledné v 5.16.06 h uvedl fidi€ TVL linky €. 11 na zastavce
Trebovicka do pohybu a jako nasledny TVL pokracoval po koleji €. 2 traté €. 03 v jizdé za
TVL linky €. 4 smérem ke kfizovatce ulic Opavské a Sjizdné. V 5.16.29 h zastavil TVL linky
C. 4 pred kfizovatkou ulic Opavské a Sjizdné, a to v nezjiSténé vzdalenosti za fizenym DV
stojiciho TVL linky ¢&. 77 a ve vzdalenosti 53,5 m pfed promé&nnym navéstidlem SSZ se
signalem S 15a ,Stdj".

Ridi&¢ TVL linky &. 11 se pln& nevénoval fizeni DV, tzn. nepozoroval trat tak, aby
podle zjisténych skutenosti mohl v€as aktivovat provozni brzdu DV a bezpecné s TVL
zastavit pfed koncem stojiciho TVL linky €. 4. Uvedené mélo za nasledek aktivaci
brzdovych systéma DV TVL linky €. 11 az v 5.16.38 h, ve vzdalenosti pouhych 14,3 m od
zadniho Cela pred nim jiz stojiciho TVL linky €. 4. Pro kratkou vzdalenost jiz fidic nemohl
srazce s DV TVL linky €. 4 nijak zabranit.

Po 9 sekundach od zastaveni TVL linky €. 4 za jiz stojicim TVL linky €. 7,
tj. v 5.16.38 h, do né&j narazil rychlosti 28,9 km-h" TVL linky ¢. 11. Nasledkem nehodového
déje byl TVL linky &. 4 posunut o 6,3 m vpfed, tzn. v kone¢ném postaveni po MU zustal
stat ve vzdalenosti 47,2 m pfed proménnym navéstidlem SSZ kfizovatky ulic Opavské
a Sjizdné, které nadale signalizovalo signal S 15a ,Stdj“. TVL linky &. 11 zastavil v kone€ném
postaveni po MU ve vzdalenosti 3,1 m za mistem vzniku MU a 3,2 m za zadnim ¢elem DV TVL
linky €. 4, tzn. ve vzdalenosti 74,1 m pifed proménnym navéstidlem SSZ kfizovatky ulic Opavské
a Sjizdné.

Pfi MU utrpélo 14 osob (cestujicich) ujmu na zdravi. Celkova zjisténa Skoda cCini
3 002 513 K& (viz bod 2.3.3 této Z2).

*) konkrétni misto zastaveni TVL linky €. 7, kurz 101, tvofeného MTV typu T3R.P, ev. &. 1023 (fidici DV) a 1019 (fizené
DV), o celkové délce 30,2 m, se nepodafilo Setfenim DI specifikovat (vymezit), protoze jeho fidi¢ z mista zastaveni pred
kfizovatkou ulic Opavské a Sjizdné po zméné signalu S 15a ,Stdj“ proménného navéstidla SSZ na signal S 15b ,Jizda
pfimo* odjel, nebot nebyl u€astnikem pfedmétné MU, tzn. srézky DV TVL linky &. 4, kurz 104, s DV TVL linky €. 11, kurz
105, a pfed uvedenim TVL do pohybu jeji vznik nezjistil a ani se o ni vérohodné& nedozvédél.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy tramvajové DPO, a. s., v souladu s § 64 odst. 1 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., zajistil provozuschopnost drahy a bezpecnost drazni dopravy na trati
¢. 03 ,Ostrava — Poruba“ provadénim pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drahy ve
stanovenych €asovych intervalech.

Kolejnice pojizdéné koleje €. 2 traté €. 03, mezi zastavkami Trebovicka a Zahradky,
byly v dobé vzniku MU suché a neznecisténé.

Jizda TVL linky €. 11, kurz 105, a linky €. 4, kurz 104, na trati ¢. 03 ,Ostrava —
Poruba“ tramvajové drahy ,Dopravni podnik Ostrava a.s.“ byla organizovana v souladu
s § 30 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. podle jizdniho fadu a fidi€um danych TVL
dovolena VJR linky €. 11, kurz 105, a linky €. 4, kurz 104.

Jizda TVL na dvojkolejné trati €. 03 ,Ostrava — Poruba“ byla zabezpelena
vsouladu s § 28 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb. jednosmérnou a pravostrannou
jizdou DV, fizenou na vzajemnou vzdalenost mezi TVL podle rozhledovych poméru
a navéstidly SSZ.

Na MU zucastnéna DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1361 (pouzito na lince €. 11, kurz
105), a DV MTV VarioLF2R.S, ev. &. 1402 (pouzito na lince €. 4, kurz 104), dopravce
pouzival v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb. v technickém stavu,
ktery odpovidal schvalené zpuUsobilosti. Funkéni zpuUsobilost brzd obou na MU
zuc€astnénych DV byla pfed vznikem MU, dle vyjadfeni zucastnénych Fidici a veli¢in
zaznamenanych zaznamovymi zarizenimi DV MTV, v souladu s § 46 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. ovéfena ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba®“, a to dne 26. 10. 2017
v ramci denni prohlidky provedené po pfedchozim vypraveni TVL na linku (traté) a dne
27.10. 2017 pred jizdou TVL linku €. 4 a linky €. 11 na trat.

Z fotodokumentace pofizené PCR a DPO, a. s., na mist¢ MU a videozaznamu
pofizeného méstskym integrovanym kamerovym systémem, ktery mj. monitoruje dopravni
situaci na ulici Opavské v prostoru pred kfizovatkou s ulici Sjizdnou, jednoznacné vyplyva,
Ze zacCatek pfedmétnych TVL byl vzhledem ke sniZzené viditelnosti zapfi¢inéné noc¢ni
dobou v souladu s § 48 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. osvétlen dvéma svétlomety
s bilym svétlem a jejich konec na zadi oznaCen dvéma Cervenymi koncovymi svétly
sdruzenych svitilen. Zadni €elo (konec) stojiciho TVL linky €. 4, kurz 104, bylo v dobé
vzniku MU, z divodu jeho zabrzdéni provozni brzdou, také osvétleno tfemi Cervené
sviticimi brzdovymi svétly, z nichz dvé byla integrovana ve sdruzenych koncovych
svitiinach a jedno je pfidavnym brzdovym svétlem, umisténym za Celnim sklem zadniho
Cela nad vnéjSim informacénim panelem elektronické linkové orientace.

Ridigi TVL linky &. 11, kurz 105, a linky &. 4, kurz 104, fidili DV pfedmétnych TVL ze
stanovisté v kabiné fidi¢e umisténém na pfednim Cele ve sméru jizdy, tzn. ze stanoviste,
z néhoz byl nejlepSi rozhled, pficemz uspofadani a vybaveni stanovist a kabin Fidicu
pfedmétnych DV umoznovalo nerusené pozorovani traté a navesti, ve€. fizeni DV.

33



‘M.é Z2varecnd zprava o vysledoich Setfent mimoradns udilost] ‘

\\\\\\\\

Dopravce DPO, a. s, v navaznosti na ustanoveni bodu | €l. 1.1.1 odst. 6 pism. a)
ab), bodu Il &asti 11.1 €l. I1.1.1 odst. 2 pism. a) a b), bodu Il &asti I1.5 &l. 11.5.6 odst. 2
pism. a), b) a c), bodu Il ¢asti I.7 ¢l. 11.7.4 odst. 1 a 2 vnitfniho pfedpisu DPO D1, a § 28
odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy
tim, Ze Fidi¢ nasledného TVL linky €. 11, kurz 105, jedouciho za TVL linky €. 4, kurz 104,
pfi jizdé po koleji €. 2 traté €. 03 ,Ostrava — Poruba“, mezi zastavkami Trebovicka
a Zahradky, v pribéhu standardni dopravni situace:

* nedodrzel jizdu na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych pomér a bezpecné
nezastavil pfed koncem stojiciho TVL linky €. 4, kurz 104;

* pIné se nevénoval fizeni DV, tzn. nesledoval prostor pfed jim fizenym DV, kdy
timto jednanim ohrozil zdravi jinych osob a své, v€. majetku jinych osob.

Ridi¢ TVL linky &. 11, kurz 105, byl v dob& nastupu na sménu odpodaty. Jeho
jednani pfi jizdé po koleji €. 2 traté €. 03 ,Ostrava — Poruba®, mezi zastavkami Tfebovicka
a Zahradky bylo bezprostfedné pred vznikem MU ovlivnéno nevédomou chybou, kdy se
plné nevénoval fizeni DV tim, Ze nepozoroval trat, a proto v dostateCné vzdalenosti od
konce prfed nim stojiciho a stanovenym zplsobem oznaceného konce TVL linky €. 4, kurz
104, neaktivoval v€as provozni brzdéni DV pro bezpecne zastaveni jim fizeného TVL pred
stojicim TVL. Setfenim pficin a okolnosti vzniku dané MU nebyly zjistény skute€nosti:

* prokazujici umyslné jednani fidice TVL linky €. 11, kurz 105,
» specifikujici divod nepozorovani traté fidiCem TVL linky &. 11, kurz 105,
které by mély za nasledek vznik MU.

Ujma na zdravi osob v DV TVL linky &. 4, kurz 104, a linky &. 11, kurz 105, byla
zpusobena vyluéné nasledkem vzajemné srazky, tj. destrukci jejich interiérli, pusobenim
odstfedivé sily (pGsobici ve sméru jizdy TVL) v okamziku srazky DV. Setfenim nebylo
zjisténo nic, co by mélo nebo mohlo mit negativni vliv na vznik a rozsah ujmy na zdravi
osob nad ramec nevyhnutelné ujmy na zdravi.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

* nezastaveni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky ¢. 915011, kurz 105, pfed
stojicim draznim vozidlem tramvajoveého vlaku linky €. 915004, kurz 104.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nefizeni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky €. 915011, kurz 105, pfi jizdé na

vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych pomérd za draznim vozidlem
tramvajového vlaku linky €. 915004, kurz 104;
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* pIné nevénovani se fizeni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky ¢. 915011,
kurz 105, z dlivodu blize nezjisténych a tudiz nespecifikovatelnych.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFiCina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem nebyla Drazni inspekci
zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Nedostatky a opomenuti, které se nevztahuji k zavérim o pfiinach, nebyly béhem
Setfeni MU zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Dopravce DPO, a. s., na zakladé vysledkl vlastniho Setfeni pfijal a vydal
nasledujici opatfeni:
 Ffidi€ TVL linky €. 11, kurz 105, absolvoval mimorfadné ovéfeni znalosti
(pFezkousSeni) zvlastni odborné zpulsobilosti (realizovano dne 2. 11. 2017).

Z&adna opatfeni nevydal MMO-DSU ani DU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Ostravé dne 28. 2. 2018

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 6: Dopravni situace na krizovatce ulic Opavské a Sjizdné bezprostiedné pred
vznikem MU. Na koleji ¢. 2 traté 03 stoji pfed kfizovatkou dva TVL (linky ¢. 7 a linky
C. 4), tretim — v tu chvili jedoucim po stejné koleji je TVL linky ¢. 11.

Zdroj: OVANET, a. s.

Obr. €. 7: Pohled na nasledkem srazky DV rozbitou sklenénou vyplri pravého bocniho
okna DV TVL linky €. 11, kurz 105, a ¢ast zadniho ¢ela DV TVL linky ¢. 4, kurz 105.

Zdroj: DPO, a. s.
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