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Zdroj: Dopravni podnik Ostrava, a. s.

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 6. 1. 2018, 8.06 h.

Popis udalosti:

Draha, misto: draha tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava, a.s.“, trat &. 03 ,Ostrava
— Poruba“, kolej €. 1 pojizdéna draznimi vozidly ve sméru
Nam. Republiky — 28. fijna — Opavska — 17. listopadu — smycka

s pfekazkou (loZzenym stavebnim koleCkem).

Vfesinska, zastavka Zahradky.

Zucastnéni: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce
tramvajového vlaku).
Nasledky: 1 zranéna osoba;

celkova Skoda 3 000 K&.

stfet drazniho vozidla tramvajového vlaku linky €. 3, kurz 105, se
zameéstnancem Dopravniho podniku Ostrava, a. s., a nasledna srazka
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Bezprosttedni pficina:
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Zasadni pficiny:

nezastaveni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky €. 3, kurz 105,
pfed tratovym délnikem pracujicim v koleji €. 1 zastavky Zahradky,
resp. za nim se nachazejici se prekazkou (stavebnim koleckem).

nezabezpeceni (nekryti) pracovniho mista v koleji ¢. 1 zastavky
Zahradky urenym navéstidlem.

selhani osoby fidici drazni vozidlo tramvajového vlaku linky €. 3, kurz
105, ktera se v dobé jizdy vlaku po koleji €. 1 zastavky Zahradky plné
nevénovala fizeni drazniho vozidla z divodl, které se Setfenim
nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit;

osobami zajistujicimi udrzbu drahy védomé zahajeni a provadéni
praci v misté — koleji €. 1, které nebylo zabezpeceno (kryto)
stanovenym navéstidlem;

osobami zajiStujicimi udrzbu drahy v koleji €. 1 zastavky Zahradky
nedbani o svou vlastni bezpecnost, o své zdravi i o bezpelnost
a zdravi ostatnich osob v koleji.

PfiCina v pravnim ramci a zpusobu organizace prace a pracovnich postupu:

nestanoveni osoby odpovédné za urCeni poucené odborné zpusobilé
osoby, ktera v pfipadé potfeby dava navésti fidi€im draznich vozidel
znameni ostatnim U€astnikim silniéniho provozu a ktera odpovida za
zabezpeceni (kryti) pracovniho mista stanovenymi navéstidly.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu spravnimu ufadu, kterym je Magistrat mésta Ostravy:

* pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k upfesnéni provozovatelem drahy Dopravni
podnik Ostrava, a. s., upraveného zpUsobu organizace prace a pracovnich postupd pfi
provozovani drahy s ohledem na praci v kolejisti, na trati a v obvodu drahy tak, aby
obsahem tohoto upraveného zplUsobu organizace prace a pracovnich postupl byla
stanovena osoba odpovédna za urCeni, a to prokazatelnym zpUsobem, poucené
odborné zpusobilé osoby, ktera v pfipadé potrfeby dava navésti fidicim draznich vozidel
znameni ostatnim U€astnikim silniéniho provozu a ktera odpovida za spravné umisténi
pfenosnych navéstidel, tzn. za zabezpeceni (kryti) pracovniho mista, a to jesSté pred
zahajenim praci.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:
Parties:
Consequences:
Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

an accident.
6™ January 2018, 8:06 (7:06 GMT).
an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

the collision of the tram No. 3 course 105 with the employee of
Dopravni podnik Ostrava, a. s., with the consequent collision with the
obstacle.

the tram No. 3 course 105.
the track line No. 03, the tram stop Zahradky.
Dopravni podnik Ostrava, a. s. (IM and RU of the tram).

1 injury;
total damage CZK 3 000,-

the tram No. 3 course 105 did not stop in front of the track-side
worker.

failure to secure a working place at the track No. 1 at Zahradky
tram stop by a stated signal device.

a tram driver of the tram No. 3 course 105 did not take full control
of driving due to reasons which were not reliably identified;

persons responsible for maintaining the track started working at
the place (track No. 1), which was not secured by the stated signal
device;

persons responsible for maintaining the track did not take care of
their own safety, own health and the safety and health of other
people at the track.

failure to designate a person responsible for identifying a trained,
professionally competent person who, if necessary, gives the
signals to the tram drivers or the signs to other road users, and
who is responsible for security (cover) of the working place by the
signal devices.

Addressed to the Municipal Authority of Ostrava:

* it is recommended to adopt own measure forcing specification of the work
organization and work practices so that before work starts a person responsible for
identifying a well-trained person who, if necessary, will give the signals to railroad

5
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drivers or the signs to other road users, and who will be responsible for the correct
location of the portable lights and for security (cover) of the working place, will do
SO.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
Drazni inspekce

Dopravni podnik Ostrava, a. s.
stfedisko Doprava — Tramvaje Poruba
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
evidenc¢ni Cislo

integrovany zachranny systém

linka ¢. 915003

Magistrat mésta Ostravy — drazni spravni ufad
motorovy tramvajovy viz

mimoradna udalost

osobni ochranné pracovni pomucky
Policie Ceské republiky

pozemni komunikace

prukaz zpUsobilosti

svételné signalizacni zafizeni
technicka kontrola

tramvajovy vlak

Uzemni inspektorat

urCené technickeé zafizeni

vozovy jizdni fad

vlastni Setfeni

Ostrava, Svinov, Zahradky
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

narizeni vliady ¢. 168/2002 Sb.

narizeni vliady ¢. 589/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

narizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

nafizeni vlady ¢&. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

10
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vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vnitini pfedpis DPO D1

vnitfni pfedpis DPO
o odborné zpuUsobilosti

vnitfni pfedpis DPO

pro kontrolu BOZP

vnitini pfedpis DPO
pro udrzbu tramvaji

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitFni  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
DPO, a. s. ,Provozni pfedpisy D1 pro provoz draznich
kolejovych vozidel, schvaleny dne 9. 11. 2015,
s ucinnosti od 11. 11. 2015, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
DPO, a. s. ,Zasady pro ziskavani a ovéfovani odborné
profesni  zpUsobilosti  fidi€G Dopravniho  podniku
Ostrava a.s. a osob zajiStujicich provozovani drahy
adrazni dopravy“, schvaleny dne 26. 5. 2016,
s ucinnosti od 1. 6. 2016, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
DPOQO, a. s. ,Systém kontrol stavu BOZP*“, schvaleny dne
24. 5. 2016, s ucinnosti od 28. 5. 2016, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy a dopravce
DPO, a.s. ,Udrzba tramvaji MHD*, schvaleny dne
30. 5. 2016, s ucinnosti od 5. 6. 2016, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum:
Cas:
Draha:
Misto:

GPS:

6.1.2018.
8.06 h.
tramvajova ,Dopravni podnik Ostrava, a.s.”

trat ¢. 03 ,Ostrava — Poruba“, kolej ¢. 1 pojizdéna DV ve sméru
Nam. Republiky — 28. fijna — Opavska — 17. listopadu — smycCka Vresinska,
zastavka Zahradky.

49°49'36.6458"N, 18°11'54.5510"E.

Obr. &. 1: Pohled na pfedni ¢elo TVL linky ¢. 3, kurz 105, v konec¢ném
postaveni po MU, vé. nasledkem srazky vysypaného obsahu stavebniho
kole¢ka a stavebniho koleCcka po MU nedovolené pfemisténého na nastupisté
zastavky smér centrum.

Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti

integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

verrv

105, ze sméru od zastavky Svinov, mosty h. z. V zastavce Zahradky, v prostoru oznaéniku
smér Poruba, a to v obou kolejich (v koleji €. 1 smér Poruba a v koleji €. 2 smér centrum),

12
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tou dobou pracovali zaméstnanci provozovatele drahy, ktefi z tramvajového svrsku
odklizeli necistoty a zejména pisek z piskovacich zafizeni DV sypany na hlavy kolejnic, pfi
zastavovani a odjezdu TVL ze zastavky za zhorSenych adheznich podminek. V dobé
vjezdu DV TVL linky &. 3, kurz 105, do zastavky a v prubéhu jizdy TVL zastavkou nebyly
prace v kolejisti pferuseny, pfiCemz pfed oznacnikem zastavky doslo v koleji €. 1 ke stfetu
DV TVL se zaméstnancem pracujicim mezi kolejnicovymi pasy trati smér Poruba
a nasledné za oznalnikem zastavky ke srazce s pfekazkou — stavebnim koleCkem
loZzenym odklizenymi necistotami a piskem.

zastavka celaDV ev. ¢.
Tiebovicka 1359 po vzniku

(smér Poruba) (34 mza
ozhachikem

misto zastaveni ¢
- { TVLIlinky ¢. 3, kurz
‘/ﬁﬂ 103, (DV ev. ¢. 1355)

bezprostiednépo | I il ‘
; vzniku MU J | — e \
g e . odstavena

multikara

zastavka
# Svinov mosty h. z. ‘
(smér centrum) |
'5:““ - -i: |

g o D ViE

Obr & 2 Schéma mista vzniku MU.
Zdroj: DI (s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo mj. zjisténo (vSe popisovano ve sméru jizdy TVL linky €. 3, kurz
105):

* misto vzniku MU - stfet DV TVL linky & 3, kurz 105, se zaméstnancem
provozovatele drahy se nachazelo v koleji ¢. 1 smér Poruba, 0,6 m pfed
oznacnikem zastavky Zahradky, misto nasledné srazky se stavebnim koleCkem se
nachazelo 1 m za oznacnikem zastavky;

* Kkolejisté pfed a v zastavce Zahradky bylo vedeno na sdruzeném zemnim télese po
stranach pfilenlé PK 11/479 ul. Opavska. Kolejisté drahy bylo od vozovek PK,
uréenych pro pohyb (provoz) silni¢nich vozidel, oddéleno délicimi pasy. Ty byly
tvofeny zatravnénou plochou, po stranach ohraniCenou obrubniky, a v prostoru
zastavky Zahradky nastupistém, viz nize;
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svrSek tramvajové ftrati (kolejist€) nebyl pfed a v zastavce vybaven krytem
tramvajoveé trati. Ve vzdalenosti 0,5 m za oznacnikem zastavky smér Poruba, tzn.
ve sméru jizdy TVL linky €. 3, kurz 105, se v obou kolejich nachazel 0,2 m Siroky
odvodnovaci Zlab, na ktery navazoval stejné Siroky betonovy klin krytu tramvajoveé
trati. V pokraCovani byla tramvajova trat vybavena krytem tramvajové trati, jez byl
tvofen zZelezobetonovymi panely s asfaltovou zalivkou;

hlavy kolejnic koleje €. 1 byly mokré a neznecisténé. Stopy pouziti piskovaciho
zarizeni DV TVL linky €. 3, kurz 105, na koleji nebyly nalezeny;

zastavka Zahradky se nachazela v pfimém useku tramvajové trati. 2 nastupisté
situované vné koleje €. 1 a &. 2 tvofily nastupni ostruvky ze skladané betonové
dlazby s obrubniky po stranach ostrivkd. Z ddvodu zabranéni pohybu osob
z urovné dopravniho prostoru pozemni komunikace na téleso tramvajové drahy
byla zastavka na vnéjsi strané nastupist vybavena ve vzdalenosti 0,5 m od vnéjsi
hrany nastupisté ocelovym zabradlim oddélujicim jizdni pruhy pfilehlé PK od
prostoru zastavky. Povrch nastupist byl ve vzdalenosti 0,2 m od vnitfni hrany
daného nastupisté opatfen Cervenym okrajovym bezpecnostnim pasem o Sifce 0,3
m. Okrajovy pas byl veden po celé délce nastupisté do vzdalenosti 2,7 m za
oznacnik zastavky;

zébradli na nastupisSti zastavky ve sméru Poruba bylo ukonfeno 5,7 m za
oznacnikem zastavky, a to v misté zacCatku prostoru urCeného k prechazeni
tramvajové trati za zastavkou. Na nastupisté zastavky bezprostfedné navazovala
rampa pro bezbariérovy pfistup na zastavku a 4,1 m Siroky prostor urCeny
k pfechazeni tramvajové trati. Ten byl vné tramvajovych pasu opatfen napisem
,POZOR TRAM?*. Prostor uréeny k pfechazeni tramvajové trati byl pokracovanim
pfechodu pro chodce na ul. Opavska pred pfilehlou kfizovatkou;

na zastavce Zahradky, a to v obou kolejich, pracovalo 5 zaméstnanci
provozovatele drahy — pracovnici vrchni stavby, ktefi provadéli udrzbu drahy,
pficemz vSichni byli odéni do vystrazného odévu a vystrazné vesty opatfené
fluorescenénimi materialy. Udrzba drahy spoéivala v odklizeni negistot a zejména
pisku z tramvajového svrsku. Pracovni misto bylo v dobé vjezdu TVL linky €. 3, kurz
105, do =zastavky Zahradky kryto pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stdj"
umisténym pouze v koleji €. 2 smér centrum, tzn. v koleji €. 1 (ve sméru jizdy
predmétného TVL) nebylo pracovni misto kryto. V té dobé se 2 zaméstnanci
provozovatele drahy nachazeli v koleji ¢. 1 (smér Poruba), 2 zaméstnanci se
nachazeli v koleji €. 2 (smér centrum) a 1 zaméstnanec se nachazel u multikary
odstavené mimo pracovni misto za oznacnikem zastavky smér centrum. Ze 2
zameéstnancl provozovatele drahy vykonavajicich &innosti v koleji €. 1 (smér
Poruba) stacili pied DV TVL kolej opustit 1 zaméstnanec;
na tramvajovém svrsku v prostoru zastavky Zahradky byly patrné stopy po
odstranovani necistot a pisku z piskovaciho zafizeni DV, a to v koleji:
o €. 1 (smér Poruba), od betonového krytu tramvajové trati za oznacnikem az do
vzdalenosti 5,3 m pfed oznacnik zastavky, tzn. na délce cca 6 m;

o €. 2 (smér centrum), od betonového krytu tramvajové trati az do vzdalenosti 8,7
m pfed oznacnik zastavky smér Poruba, tzn. na délce 9,4 m;
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» tratovy délnik pracujici v koleji €. 1 byl po stfetu s levou oblinou DV TVL linky €. 3,
kurz 105, odhozen vlevo, do koleje €. 2 (smér centrum). Nasledkem MU utrpél ujmu
na zdravi;

 TVL linky €. 3, kurz 105, byl tvofen samostatné jedoucim DV, ev. €. 1359. Vychozi
zastavkou TVL byla zastavka Dubina a koneCnou zastavka Vozovna Poruba.
V dobé vzniku MU bylo TVL pfepravovano 7 cestujicich;

* TVL linky & 3 byl osvétlen dvéma svétlomety s bilym svétlem, konec TVL byl
oznacen dvéma Cervenymi koncovymi svétly;

* v kone€¢ném postaveni po vzniku MU se predni €elo DV TVL linky €. 3, kurz 105,
nachazelo 3,4 m za ozna¢nikem zastavky Zahradky ve sméru Poruba;

* v kabiné osoby fidici DV (dale jen Fidi€) nebylo zjist€éno nic, co by ji branilo
v neruseném pozorovani trati. Paka fadiCe jizdniho kontroléru se nachazela
v poloze nouzového brzdéni;

* DV TVL linky €. 3, kurz 105, nebylo viditelné poSkozeno. Stopy na DV po stfetu se
zaméstnancem provozovatele drahy a po nasledné srazce se stavebnim koleCkem
nebyly nalezeny;

* pfed prfednim Celem DV TVL linky €. 3, kurz 105, byl nasledkem srazky se
stavebnim koleCkem, a to do vzdalenosti 3,3 m, tj. 6,7 m za oznacnik zastavky, na
ploSe cca 3 m? rozsypan pisek s neéistotami, v&. drobného kameniva, ze
stavebniho koleCka. Rozsypanym obsahem stavebniho koleCka byla také
potfisnéna horni ¢ast predniho sprahla DV TVL a konzola ur€ena pro vsunuti tazné
ty€e montazniho vozidla;

* prazdné stavebni koleCko se nachazelo prevracené na pravou boc¢ni stranu
u zabradli nastupisté smeér centrum, v arovni mista stietu DV TVL linky €. 3,
kurz 105, se zaméstnancem provozovatele drahy (tratovym délnikem),
tj. 0,6 m pred urovni oznaéniku smér Poruba, tzn. na misté, kam bylo
nedovolené pfemisténo z mista konec¢ného postaveni po vzniku MU;

* na misté provedenou kontrolou funkce elektrického zvonce nebyly zjistény zavady;

* po ukoncCeni ohledani mista MU bylo DV TVL linky €. 3, kurz 105, za pfitomnosti
inspektora DI, pfepraveno do provozovny dopravce ,Aredl tramvaje Poruba“, kde
byly za ucasti inspektort DI provedeny brzdné zkousky, viz bod 3.4.4 této ZZ;

+ u na MU zt&astnénych osob byla po MU PCR Méstské feditelstvi policie Ostrava
Dopravnim inspektoratem Ostrava provedena orientacni dechova zkouska na poziti
alkoholu s negativnim vysledkem;

* prubéh MU byl zaznamenan kamerovym systémem monitorujicim prostor
a bezprostiedni okoli kfizovatky ul. Opavska a Sjizdna, viz bod 3.4.1 této ZZ.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni
MU oznamena na COP DI: 6. 1. 2018, v 8.19 h (fj. 13 min po vzniku MU), jako
stfet DV TVL s osobou (tratovym délnikem) majici za
nasledek ujmu na zdravi osoby.
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Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce DPO, a. s.
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 6.1.2018, v 9.08 h (tj. 62 min po vzniku MU).

MU byla provozovatelem drahy a dopravcem DPO, a. s., oznamena v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

RozhodnutiDIozahéjenl’Vé: 6. 1. 2018, a to na zakladé zavaznosti MU
a posouzeni veSkerych dostupnych skuteCnosti,
vC. podezieni na systémovy nedostatek.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfiin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem a PCR. Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy a dopravce:

* Fidi€ TVL linky €. 3, kurz 105, zaméstnanec DPO, a. s., stfediska DTP;

» tratovy délnik — vedouci praci (dale jen vedouci praci), zaméstnanec DPO, a. s.,
stfediska Vrchni stavby.

* 4 tratovi délnici, zaméstnanci DPO, a. s., stfediska Vrchni stavby.

Ostatni osoby, svédci:

* Fidi€ TVL linky & 3, kurz 103 (jedouci po koleji €. 2 ve sméru centrum),
zaméstnanec DPO, a. s., stfediska DTP;

* mistr tratového useku Poruba.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

TVL linky ¢ 3 sestaval ze samostatné jedouciho Ctyfnapravovéeho
dvoupodvozkového jednosmérného jednostranného cCaste¢né nizkopodlazniho DV typu
VarioLFR.S, ev. €. 1359. DV vzniklo celkovou rekonstrukci a modernizaci pavodniho DV
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typu T3, ev. €. 1018, pfi nichz byla mj. pouzita nova ¢asteCné nizkopodlazni vozova skfin
typu VarCB3LF, trakéni vyzbroj fy SKODA ELECTRIC, a. s., a podvozky typu KOMFORT
s asynchronnimi trakénimi motory typu TAM 1004C/R. DV disponuje celkovou prepravni
kapacitou 91 osob, z nichz 31 muze vyuzit mista k sezeni. DV je fidi€em primarné fizeno
ze stanovisté umisténého v uzaviené kabiné na prednim Cele DV, tzn. z mista oddéleného
od prepravniho prostoru. Na fidicim pultu stanovisté fidiCe jsou ergonomicky instalovany
ovladaci prvky pro fizeni DV a jeho pomocnych pohonu, ovladani osvétleni a indikaéni
svétla stavu jednotlivych prvkd. Zadavani rezimu jizdy nebo brzdy ovlada Fidic¢
prostfednictvim rucni paky fadiCe jizdniho kontroléru. Pro fizeni DV pfi jizdé vzad, tj. pfi
manipulaci s nim, je DV na zadnim Cele vybaveno tzv. zadnim ovladacim panelem.

DV je dopravcem DPO, a. s., vedeno v inventarnim stavu stfediska DTP
a dislokovano ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba®“.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Kolej €. 1 trati ¢. 03 ,Ostrava — Poruba“ je v misté vzniku MU vedena na
pfidruzeném tramvajovém pasu v pfimém sméru ve stoupani 1,1 %o, pfi¢emz lom nivelety
je ve vzdalenosti 47,7 m pfed zastavkou Zahradky, kde klesani 10,9 %o trati pfechazi ve
vySe uvedené stoupani. Kolejovy svrSek tvofi od posledni provedené rekonstrukce,
realizované v roce 2005, Sirokopatni kolejnice tvaru S49-900 na Zelezobetonovych
prazcich SB 8P. Kolejnice jsou na betonovych prazcich z€asti namontovany soustavou
pruzného upevnéni K-LOCK a z ¢&asti nepfimym podkladnicovym tuhym upevnénim
pomoci svérek ZS 4 s pryzovymi podlozkami vloZzenymi pod patu kolejnic a pod Zebrové
podkladnice S 4pl. SvrSek tramvajové traté tvofi zapusténé kolejové loZe tvofené lomovym
kamenivem frakce 31,5/63 mm.

Tramvajova draha neni v misté vzniku MU vybavena zadnym zabezpecCovacim
zarizenim. Jizda TVL na trati €. 03 ,Ostrava — Poruba“ je jednosmérna a pravostranna.

NejvySsSi dovolena rychlost TVL v misté vzniku MU je v souladu s ustanovenim
¢l. 11.7.6 odst. 1 vnitiniho predpisu DPO D1 stanovena na 60 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikacni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni vzniku MU, viz bod 2.2.6 této ZZ.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Na zastavce Zahradky byly bezprostfedné pfed vznikem a v dobé vzniku MU
provozovatelem drahy provadény udrzbové prace, spocCivajici v odklizeni necistot
a zejména pisku z piskovacich zafizeni DV sypaného na hlavy kolejnic pfi zastavovani
a odjezdu TVL ze zastavky za zhorSenych adheznich podminek, a to v obou kolejich, pro
potfeby nasledné vymény poskozenych upevnovadel. Prace byly provadény z pokynu
mistra tratového Useku Poruba (ve Stfedisku vrchni stavby v aredlu Ustfednich dilen
Martinov), ktery ho vydal vedoucimu praci v zavéru smény v den pfedchazejici zacatku
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praci, tj. dne 5. 1. 2018. V ramci daného pokynu byl po dohodé mistra tratového useku
Poruba a vedouciho praci stanoven pocet potfebnych zaméstnanci na 5 a nasazeni
nakladni multikary pro odvoz z kolejisté odebraného materialu, ktery mél byt z pracovniho
mista k multikare pfevazen stavebnim koleCkem.

Tratovi délnici pfi praci v kolejiSti z odklizeného pisku a necistot vytvareli v kolejisti
nejprve hromadky, které posléze nakladali do pfistaveného stavebniho koleCka. Po jeho
naplnéni pfevezli stavebni koleCko k multikare, kterou méli odstavenou za oznacnikem
zastavky Zahradky ve sméru centrum, kde obsah koleCka vysypali do nakladového
prostoru multikary. Udrzbové prace na zastavce Zahradky byly realizovany pfi provozovani
drazni dopravy v bézném rezimu. Bezprostfedné pfed a v dobé vzniku MU byly prace
provadény v obou kolejich, pfi€emz pracovni misto bylo kryto pfenosnym navéstidlem
s navésti ,Stdj“ umisténym pouze v koleji €. 2, tzn. ve sméru centrum. V koleji €. 1, tzn. ve
sméru Poruba (ve sméru jizdy TVL linky €. 3, kurz 105) nebylo pracovni misto kryto, viz
bod 2.1.2 této ZZ. DlUvodem nezabezpecCeni (nekryti) pracovniho mista v koleji €. 1
stanovenym navéstidlem bylo vybaveni pracovni Cety pouze jednim stanovenym
navéstidlem, a to pfenosnym naveéstidlem s navésti ,Stuj“. Z tohoto dlvodu se pracovni
misto mohlo nachazet bud v koleji €. 1 nebo koleji €. 2, a ne v obou kolejich sou€asné, jak
tomu bylo v dobé vzniku MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 8.07 h fidi€ DV TVL linky €. 3, kurz 103, jedouci po koleji €. 2 ve sméru centrum,
prostfednictvim vozidlové radiostanice ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté
DPO, a. s., tzn. dopravnimu dispecerovi. Ve stejny ¢as ohlasil vznik MU na IZS,
prostfednictvim soukromého mobilniho telefonu tratovy délnik, ktery kratce pred
vznikem MU dostal pokyn od vedouciho praci k pfemisténi pfenosného navéstidla
s navésti ,Stdj“ z koleje €. 2 do koleje €. 1;

* 8.15 h zahdjeno ohledani mista MU povéfenou osobou DPO, a. s.;

* 8.19 h vznik MU oznamen povérenou osobou DPO, a. s., na COP DI,
* 8.50 h zahajeno ohledani mista MU inspektory DI,

* 9.08 h vydala DI souhlas k uvolnéni drahy;

* 9.09 h po provedeni odklizovacich praci byla uvolnéna draha a nasledné obnoveno
provozovani drahy a drazni dopravy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl aktivovan v 8.07 h, tj. necelou 1 min. po vzniku MU, tratovym
délnikem. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
» Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje, p. 0.;
+ PCR - Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Méstské Feditelstvi

policie Ostrava, Obvodni oddéleni Hrablvka, uzemni odbor Ostrava, dopravni
inspektorat Ostrava.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU utrpéla ujmu na zdravi 1 osoba — tratovy délnik.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech a zavazadlech nevznikla. Po$kozena osoba —
tratovy délnik vycislil Skodu na osobnich vécech ve vysSi 3 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Skoda na DV, souéastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: ranni doba, poloSero, 9 °C, polojasno. Viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty, pfehledny terén v blizkosti kfizovatky ul. Opavska
a Sjizdna. Geografické udaje nemély souvislost se vznikem
MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ Ridi¢ DV TVL linky & 3. kurz 105 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU,
pofizeného DI, mj. vyplyva:

o v den vzniku MU nastoupil na sménu ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba®“. Po
prevzeti DV typu VarioLF, kdy zkontroloval jeho stav, Cistotu a funkénost a kdy
zadné zavady nezjistil. Poté uskuteCnil jizdu TVL linky €. 3 na konecnou
zastavku Dubina, ze které s TVL pokraCoval zpét do Poruby;

o pfi nastupu na sménu byl odpocaty a citil se zcela zdrav;

o pribéh jizdy TVL ze zastavky Svinov mosty h. z., tzn. zastavky pfedchazejici
zastavce Zahradky, si nevybavuje. Vybavuje si az udalosti po vzniku MU, kdy
mj. komunikoval s fidicem protijedouciho TVL linky €. 3, kurz 103.

* Vedouci praci — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zapisu
s vypovédi uCastnika udalosti, vyhotoveného provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

o na sménu nastoupil dne 6. 1. 2018 v 6.00 h, kdy jako vedouci praci od mistra
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tratového useku Poruba dostal za ukol odstranit pisek (necistoty) z kolejisté na
zastavce Zahradky;

prace v koleji €. 2, tzn. koleji smér centrum, zaCaly okolo 7 h. Na praci v koleji
¢. 2 se podilel spole¢né s dalSimi 4 tratovymi délniky, kdy jeden zustaval
u multikary;

z odklizeného pisku a necistot vytvareli v kolejisti hromadky, které nakladali do
stavebniho kolecCka. Po jeho naplnéni prevezli stavebni koleCko k multikare, kde
obsah koleCka vysypali do nakladového prostoru multikary;

po vycCisténi cca 5 m koleje €. 2, od konce zastavky smérem k oznacniku
zastavky smér centrum, dal pokyn k zahajeni praci v koleji €. 1, tzn. koleji
smér Poruba, pri€emz prace v koleji €. 2, kde nadale pracoval 1 tratovy
délnik, neukondil;

v koleji €. 1 zacal pracovat spolec¢né se 2 tratovymi délniky, on sam prevezl
stavebni koleCko do koleje €. 1, a to za oznacnik zastavky smér Poruba, na ¢ast
koleje vybavenou krytem tramvajové trati, aby mohlo byt naloZeno odklizenym
piskem a necistotami z koleje €. 1. Poté oba tratovi délnici zacali v koleji €. 1
nakladat lopatami pisek s necistotami do pfistaveného stavebniho kole¢ka;

v prubéhu nakladani stavebniho kole¢ka piskem s necistotami z koleje €. 1 dal
pokyn jednomu ze stavebnich délnikd, pracujicich v koleji €. 1, aby premistil
prenosné navéstidlo s navésti ,,Stlj“ z koleje ¢. 2 do koleje €. 1, aniz by dal
pokyn k ukonéeni praci v koleji €. 2. Tento tratovy délnik stacil dojit pouze na
nastupisté zastavky u koleje €. 2, pficemz v dobé pred vznikem MU jiz nestihl
navéstidlo umistit pred za¢atek pracovniho mista v koleji €. 1. V koleji €. 1
zustal pracovat on sam a 1 tratovy délnik;

nasledné zjistil v prostoru zastavky Zahradky, po koleji €. 1 ve sméru do
Poruby, rychle jedouci TVL. Na vzniklou situaci reagoval hlasitym vykfikem,
kterym varoval ostatni tratové délniky. Nasledné pfed DV TVL uskoCil na
nastupisté smér Poruba. Tratovy délnik s nim pracujici v koleji €. 1 pfed DV TVL
nestacil uskoCit a doSlo ke stretu;

vzhledem k rychlému sledu udalosti on sam nestacdil z prijezdného prifezu
koleje €. 1 odstranit z ¢asti naloZzené stavebni koleCko. Nasledovala srazka DV
TVL se stavebnim koleckem;

o vzniku MU informoval mistra tratového useku Poruba;

na misto prace pfijeli dvéma sluzebnimi automobily. K dispozici méli pouze
jedno stanovené navéstidlo, a to pfenosné navéstidlo s navésti ,Stuj*;
nevybavuje si, kterého konkrétniho tratového délnika urcil, aby v pfipadé
potfeby daval pro zajisténi bezpe€nosti na pracovnim misté navésti fidicum DV,
a ktery by odpovidal za spravné umisténi pfenosného navéstidla s navésti ,Staj*
pro zabezpeceni (kryti) pracovniho mista v provozované koleji;

souCasné si nevybavuje, kdo umistil pfenosné navéstidlo s navésti ,Stdj“ do
koleje €. 2;

je si védom, Ze pracovni misto v provozované koleji musi byt zabezpeceno
(kryto) pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stlj“, dale si je védom, ze dal pokyn
k zahajeni praci v koleji €. 1, aniz by bylo pracovni misto zabezpeéeno
(kryto) stanovenym navéstidlem;
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o

neuvédomuje si, Zze by bezprostiedné po vzniku MU nedovolené premistil,
srazkou s DV TVL linky €. 3, kurz 105, pfevracené stavebni koleCko z koleje
€. 1, na nastupisté u koleje €. 2, tzn. na nastupisté zastavky smér centrum.

» Tratovy délnik (srazeny DV TVL linky €. 3, kurz 105) — ze Zaznamu o podani

vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zaznamu o Urazu, vyhotoveného
provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

@)

na sménu nastoupil dne 6. 1. 2018 v 6.00 h. Prace v koleji €. 2, na zastavce
Zahradky, zacCaly okolo 7 h;

pred zahajenim praci méli k dispozici pouze jedno stanovené navéstidlo
pro zabezpeceni (kryti) pracovniho mista, a to prenosné navéstidlo
s navésti ,,Stuj“. Navéstidlo bylo umisténo pied zastavkou Zahradky
v koleji €. 2;

vedoucim praci nebyl povéfen k davani naveésti fidi€im DV ani pro zabezpedeni
(kryti) pracovniho mista umisténim stanoveného navéstidla;

kdo a kdy mu dal pokyn k zahajeni praci v koleji €. 1, si nevzpomina. V koleji €.
1 pracoval nejdfive samostatné a poté se k nému pfipojil vedouci praci spolu
s dalSim tratovym délnikem. Byl si védom, ze pracovni misto v koleji €. 1
neni stanovenym zpusobem zabezpeceno (kryto);

nasledkem stfetu s DV TVL linky €. 3, kurz 105, utrpél majetkovou ujmu ve vysSi
3 000 K¢, kdy mu byly rozbity dioptrické bryle.

» Tratovy délnik, ktery kratce pred vznikem MU dostal pokyn od vedouciho praci

k pfemisténi pfenosného navéstidla s navésti ,Stlj“ z koleje €. 2 do koleje €. 1 — ze
Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zapisu s vypoveédi ucastnika
udalosti, vyhotoveného provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

@)

na sménu nastoupil dne 6. 1. 2018 v 6.00 h. Dostali za ukol odstranit pisek
(necistoty) z kolejisté na zastavce Zahradky;

v pracovni Ceté, Citajici 5 tratovych délnikd, vE€. vedouciho praci, nebyl uréen
pouceny zaméstnanec, ktery v pripadé potreby daval navésti fidicim DV
a ktery by odpovidal za spravné kryti pracovniho mista — umisténi
prenosnych navéstidel. Tyto ¢innosti a povinnosti vykonavali vsSichni
¢lenové pracovni Cety;

prace v koleji €. 2 zacaly v cca 7.00 h, kdy méli k dispozici pouze jedno
prenosné navéstidlo s navésti ,,Staj“;

z odklizeného pisku a necistot vytvareli v kolejisti hromadky, které nakladali do
stavebniho kolecCka. Po jeho naplnéni prevezli stavebni koleCko k multikare, kde
obsah koleCka vysypali do nakladového prostoru multikary;

kratce po zapoceti prace v koleji ¢. 1 dostal od vedouciho praci pokyn, aby
premistil pfenosné navéstidlo s naveésti ,Stdj“, a to z koleje €. 2 do koleje €. 1;

nejprve pracoval v koleji €. 2, nasledné se presunul do koleje ¢. 1, kde
pokracoval v praci;

pfi praci v koleji €. 1 spole¢né s vedoucim praci vidéli, ze po koleji €. 2, ze sméru

verrw

€. 2 pfed pracovni misto v koleji €. 1;
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o

kdo a kdy vydal pokyn k zahajeni praci v koleji €. 1, aniz by bylo pfed pracovnim
mistem v této koleji umisténo naveéstidlo s navésti ,Stuj“, nevi;

DV TVL linky €. 3, kurz 105, pfijizdéjici do zastavky Zahradky po koleji €. 1, ze
sméru od centra, nezaregistroval. UslySel az vykfik vedouciho praci, kterym
varoval tratové délniky pfed pfijizdéjicim DV TVL. Nasledné uslySel aktivaci
elektromagnetické brzdy TVL (dosednuti tramcl kolejnicové brzdy na hlavy
kolejnic a rozeznéni vystrazného elektrického zvonce aktivovaného nouzovym
brzdénim), po kterém nasledoval stfet DV TVL linky €. 3, kurz 105, s tratovym
délnikem pracujicim v koleji €. 1;

» Tratovy délnik, ktery kratce pred vznikem MU pracoval v koleji €. 2 — ze Zaznamu

o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zapisu s vypovédi uCastnika udalosti,
vyhotoveného provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

@)

na sménu nastoupil dne 6. 1. 2018 v 6.00 h. Dostali za ukol odstranit pisek
(necistoty) z kolejisté na zastavce Zahradky;

prace v koleji €. 2 zacCaly v cca 7.00 h, kdy méli k dispozici pouze jedno
prenosné navéstidlo s navésti ,,Staj“;

z odklizeného pisku a necistot vytvareli v kolejisti hromadky, které nakladali do
stavebniho koleCka. Po jeho naplnéni pfevezli stavebni koleCko k multikare, kde
obsah kolecka vysypali do nakladového prostoru multikary;

v prubéhu praci v koleji €. 2 se 2 tratovi délnici spolu s vedoucim praci presunuli
do koleje ¢. 1, a to na zakladé pokynu vedouciho praci. On sam zustal
pracovat v koleji €. 2;

zaregistroval pokyn k pfemisténi pfenosného naveéstidla s navésti ,Stdj“ z koleje
€. 2 do koleje €. 1, dany vedoucim praci. Sou€¢asné mu vedouci praci dal pokyn
k opusténi koleje €. 2, a to z divodu jizdy DV TVL linky €. 3, kurz 103, po koleji
C. 2 ve sméru od Poruby;

kdyZ uvidél tratového délnika jit z koleje €. 1 pro pfenosné navéstidlo s navésti
,otUj“, vystoupil z koleje €. 2 na nastupisté zastavky Zahradky smér centrum,

verrw

virrw

varoval tratového délnika pracujiciho v koleji €. 1, avSak vznik MU nevidél,
zaregistroval az tratového délnika po stfetu s DV TVL leziciho v koleji €. 2;
aktivaci elektromagnetické brzdy DV TVL linky €. 3, kurz 105, nezaregistroval;

nevédél, kdo byl uréenym poucéenym zaméstnancem, ktery v pripadé
potieby mél davat navésti ridicam DV a ktery odpovidal za spravné
umisténi prenosnych navéstidel.

* Tratovy délnik, ktery se v dobé& vzniku MU nachazel u multikary — ze Zaznamu

o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI, a Zapisu s vypovedi uCastnika udalosti,
vyhotoveného provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

o

na sménu nastoupil dne 6. 1. 2018 pfed 6. h. Dostali za ukol odstranit pisek
(necistoty) z kolejisté na zastavce Zahradky. Prace v koleji €. 2 zacaly v cca
7.00 h;
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z odklizeného pisku a necistot vytvareli v kolejisti hromadky, které nakladali do
stavebniho koleCka. Po jeho napInéni pfevezli stavebni koleCko k multikare, kde
obsah kolecka vysypali do nakladového prostoru multikary;

nachazel se u multikary, kde pomahal vysypavat pisek ze stavebnich koleCek na
korbu multikary. Pfitom si vSiml, Ze k zastavce Zahradky pfijizdél vySSi rychlosti
po koleji €. 1 ze sméru od centra TVL linky €. 3, kurz 105;

domnival se, Ze TVL zastavi pfed oznacnikem zastavky. Proto nevaroval
tratoveé délniky pracujici v koleji €. 1, Ze do zastavky vjizdi DV;

zaregistroval az pad tratového délnika po stfetu s DV TVL linky €. 3, kurz 105,
do koleje €. 2. Vedouciho praci nevidél, byl zakryt DV TVL.

3.1.2 Jini svédci
+ Ridi¢ DV _TVL linky & 3, kurz 103 — z Vyjadfeni zaméstnance DPO, a. s.,

vyhotoveného dopravcem, mj. vyplyva:

o

vvvvv

signalu S 15a ,StUj navésténého proménnym navéstidlem SSZ, pred
kfizovatkou ul. Opavska a Sjizdna, DV TVL linky €. 3, kurz 103, zastavil;

za kfizovatkou vidél pracovat v kolejisti skupinu tratovych délnik(. Pracovni
misto v jim pojizdéné koleji bylo kryto pfenosnym naveéstidlem s navésti ,Stdj;
po zméné signalu S 15a ,Stdj* na signal S 15b ,Jizda pfimo®“ navéstény
proménnym navéstidlem SSZ, pfed kfiZzovatkou ul. Opavska a Sjizdna, uvedl
TVL do pohybu. V té dobé zaznamenal odstranéni navéstidla s navésti ,Stlj”
z jim pojizdéné koleje, a to jednim z tratovych délniku;

za prljezdu kfizovatkou zjistil tratové délniky ve vedlejSi koleji €. 1, ktefi se
nachazeli v prostoru oznacniku zastavky Zahradky, smér Poruba. SoucCasné
uvidél protijedouci TVL linky €. 3, kurz 105, ktery vjizdél do zastavky, jehoz fidi¢
sedél za ovladacim pultem stanovisté fidiCe v pfirozené poloze. Protijedouci
TVL jel vySSi rychlosti;

zaslechl vykfik vedouciho praci, ktery varoval tratového délnika
pracujiciho v koleji €. 1, po kterém nasledoval stfet DV TVL linky &. 3, kurz
105, s tratovym délnikem pracujicim v koleji €. 1, a srazka DV TVL se
stavebnim koleckem;

nasledkem MU byl tratovy délnik odhozen do jim pojizdéné koleje €. 2. Na
vzniklou situaci jednal zastavenim TVL linky €. 3, kurz 103, v prostoru kfizovatky
ul. Opavska a Sjizdna.

» Mistr tratového useku Poruba — z Vyjadfeni mistra pofizeného DPO, a. s.,

vyhotoveného provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

o

pokyn k pracovni €innosti na zastavce Zahradky dne 6. 1. 2018 dal vedoucimu
praci v zavéru smény dne 5. 1. 2018, kdy mu vysvétlii poZzadavek praci,
spocivajici v odklizeni pisku z kolejisté a obnazeni upeviovacich prvku kolejnic
pro naslednou planovanou vyménu poskozenych upevnovadel;

spole¢né stanovili pocCet tratovych délnika, ktefi se budou prace ucastnit,
v€. stavebnich strojli, které budou mit pfi praci k dispozici. V tomto pfipadé to
byla nakladni multikara;
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o vedoucimu praci doporucil 2 varianty prace:
= najet s multikdrou pfimo na nastupisté a pisek (necistoty) do ni nakladat
pfimo nebo
= odstavit multikaru v zeleném pasu za nastupistém zastavky smér centrum
a pisek (necistoty) do ni pfevazet stavebnim koleCkem;

o o zpusobu zajiSténi bezpecnosti na pracovnim misté s vedoucim praci
nehovoril. Predpokladal, ze vSichni trat'ovi délnici, v¢€. tratového délnika —
vedouciho praci se budou fidit postupy obsazenymi ve vnitinim predpisu
DPO D1, jichz byli znali;

o 0 vzniku MU — pracovnim urazu zaméstnance byl informovan vedoucim praci
kratce po vzniku MU.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynt

DPO, a. s., ma pfijaté postupy, obsazené v jednotnych technologickych postupech,
urCujici organizaci a zpUsob, jakymi jsou pfi provozovani drahy a drazni dopravy udileny
a provadény pokyny k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy. PFi
pfepravé osob je drazni doprava organizovana podle jizdniho Fadu.

Jizda DV TVL na tramvajové draze ,Dopravni podnik Ostrava a.s., trati ¢. 03
,Ostrava — Poruba“, je jednosmérna a pravostranna. Ridi se v souladu s ustanovenim
§ 28 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb. na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych
pomérl, tzn. pouze rozhledem osoby fidici DV, majici za povinnost zastavit TVL pred
stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spoleCné jizdni cesté a podle moznosti
i pfed jinou prekazkou, ohrozujici jeho jizdu, pficemz nesmi pfekrocit nejvyssi dovolenou
rychlost. Ridi€ TVL je dale, dle ustanoveni jednotnych technologickych postupti
obsazenych ve vnitfnim pfedpisu DPO D1 a v souladu s pravnimi pfedpisy mj. povinen:

» pfi pfevzeti TVL ve vozovné, tj. i pfed vyjezdem na trat, provést kontrolu stavu,

Cistoty a funk&nosti DV, v€. ovéfeni funkCnosti kolejnicovych brzd, pficemz

funkénost elektrodynamické brzdy ovéfi v pribéhu jizdy DV vozovnou;

* za jizdy TVL se plné vénovat fizeni DV a zastavit TVL v zastavkach, pokud
v zastavce nestoji jiny TVL, prednim ¢elem v Urovni oznaéniku;

* neprodlené zastavit TVL:
o je-li to nutné k odvraceni MU;
o ohrozuje-li néjaka prekazka dalsi jizdu TVL;
o pfi ohroZeni bezpecénosti cestujicich;
o pfi popladnych vykficich a znameni cestujicich nebo chodcu;

» vzdy pfizpGsobit rychlost a zplUsob jizdy, zejména vlastnostem TVL a jeho
obsazenosti, stavu drahy, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je

T

opatrnosti a fidit se pfislusSnymi navéstidly.

Podle odst. 1 Pfilohy 4 nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb. je zaméstnavatel, v daném
pfipadé provozovatel drahy DPO, a. s., povinen zajistit zpusob organizace prace
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a pracovnich postupu pfi provozovani drahy s ohledem na praci, a to mj. v kolejisti, na trati
a v obvodu drahy. Pro splnéni uvedeného vypracoval DPO, a. s., technologické postupy
obsazené ve vnitfnim pfedpisu DPO D1, jimiz stanovil nize uvedené zplsoby zajisténi
bezpeclnosti osob pracujicich na draze a v obvodu drahy:
* jednotlivé nebo ve skupiné pracujici osoby musi pouzivat OOPP, v¢€. odévu
a vystrazné vesty opatfenych fluorescenénimi materialy, pfitom musi dbat
o vlastni bezpeénost a nepriblizovat se k jedoucim DV,

* vyzaduji-li provadéné prace omezeni rychlosti jizdy DV nebo zastaveni DV
pfed pracovnim mistem, musi byt pracovni misto zabezpeceno (kryto)
navéstidlem ,,Omezeni rychlosti“ nebo prenosnym navéstidlem s naveésti
»Stuj“;

v kazdé pracovni skupiné, tvorené 2 a vice osobami, musi byt uréena
poucena odborné zpulsobilda osoba, ktera v pripadé potieby dava navésti
fidicm DV, znameni ostatnim uG¢€astnikiim silnicniho provozu, a ktera
odpovida za spravné umisténi prenosnych navéstidel, tj. za kryti pracovniho
mista stanovenymi navéstidly, pfiCemz postupy nestanovi, kdo je za urceni
této osoby odpovédny, tzn. zda je to vedouci praci, mistr tratového useku
nebo jina osoba.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

* provozovatelem drahy DPO, a. s., upraveny zpusob organizace prace a pracovnich
postupl pfi provozovani drahy s ohledem na praci v kolejisti, na trati a v obvodu drahy
nestanovi osobu odpovédnou za ureni poucené odborné zpusobilé osoby, ktera
v pfipadé potfeby dava navésti fidi€im DV, znameni ostatnim uc€astnikiim silni¢niho
provozu, a ktera odpovida za spravné umisténi pfenosnych navéstidel.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce DPO, a. s., zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. a vnitinim prfedpisem DPO o odborné zpusobilosti.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni zu€astnéni zaméstnanci DPO, a. s.,
provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobili k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Vnitfni kontrola dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy zaméfena na
vykonnou dopravni sluzbu Fidi¢l tramvaiji je dopravcem realizovana namatkové. Dopravce
vede celkovou evidenci poctu provedenych kontrol a zjisténych nedostatkid. Postupy pro
provadéni kontroly dodrzovani pravidel vykonné dopravni sluzby Fidicd tramvaji,
tzn. postup, zaméreni, rozsah a Cetnost provadénych kontrol, v€. stanoveni odpovédnosti
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za kontrolu jejiho provedeni, nejsou vnitfnimi pfedpisy dopravce stanoveny, pfiemz
pravni predpisy tuto povinnost neukladaji. Pfi nezjisténi nedostatku je dopravcem
evidovano pouze provedeni kontroly bez jakékoliv jeji specifikace. Proto nebylo mozné
v ramci Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku pfedmétné MU analyzovat ucelnost a uc€innost
provadénych kontrol. Zjisténé nedostatky ve vykonné dopravni sluzbé fidi¢l tramvaiji jsou
dopravcem projednavany a odstraniovany.

V ramci kontrol vykonu dopravni sluzby Fidic¢e DV TVL linky & 3, kurz 105,
provedenych v letech 2016 az 2017, byly dopravcem zjiStény 2 nedostatky, a to
nedodrzeni fazeni na obratisti Hlavni nadrazi a nedodrzeni jizdniho fadu, spocCivajici
v pfedCasném odjezdu ze zastavky.

Vnitfni  kontrola dodrzovani pravidel provozovani drahy zaméfena na vykon
pracovnich Cet na draze je provozovatelem drahy realizovana v dennich, tydennich,
mésiCnich a Ctvrtletnich intervalech, dle stupné Ffizeni vedoucich zaméstnancu.
Provozovatel drahy vede evidenci provedenych kontrol a zjisténych nedostatku zplisobem
stejnym jako dopravce. ZjiSténé nedostatky jsou provozovatelem drahy projednavany
a odstranovany.

V' ramci kontrol pracovnich Cet provedenych v letech 2016 az 2017, byl
provozovatelem drahy u 2 na MU zuc€astnénych tratovych délnikd zjistén nedostatek,
spocivajici v nepouzivani OOPP (ochrannych pfileb).

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce DPO, a. s.,
nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové ,Dopravni
podnik Ostrava, a.s.” je Dopravni podnik Ostrava a. s., se sidlem Ostrava-Moravska
Ostrava, Podébradova 494/2, PSC 701 71.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
* § 106 odst. 4 zakona €. 262/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:
.Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych moZzZnosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jeho jednani, pfipadné opomenuti pri praci. ...",
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynu k zajiSténi ochrany majetku
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a vefejného poradku a jsou povinny zdrzet se vseho, co by mohlo rusit nebo ohrozit
provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek.“

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence...”;

odst. 1 Pfilohy €. 4 k nafizeni viady €. 168/2002 Sb., kde je mj. uvedeno:
,LZaméstnavatel je povinen zajistit zplisob organizace prace a pracovnich postupt
pfi provozovani drahy, drazni dopravy a drahy priamyslové s ohledem na ... praci
v kolejisti, na trati, v obvodu drahy, ...%

§ 28 odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

~Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se fidi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych pomérd.... .

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

¢l. 11.1.1 odst. 2 pism. a) vnitiniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

.Kazdy provozni zaméstnanec je povinen dodrzovat platné obecne zavazné pravni
pfedpisy a povinnosti vyplyvajici z pravnich predpist vztahujicich se
k zaméstnancem vykonavané praci...;";

¢l. 11.1.1 odst. 2 pism. b) vnitiniho pfedpisu DPO D1, kde je uvedeno:

.Kazdy provozni zaméstnanec je povinen znat a ridit se Predpisy a ustanovenimi
obecné zavaznych pravnich norem, vnitropodnikovych norem, pracovnich
a bezpecnostnich predpist vztahujicich se k vykonavané funkci:,

¢l. 11.1.1 odst. 2 pism. c) vnitiniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

.Kazdy provozni zaméstnanec je povinen ve vSech pripadech, kdy by mohlo dojit ...
k ohroZeni bezpecnosti provozu nebo zdravi a Zivota osob, ucinit vSéechna opatieni
k jejich zamezeni nebo zmirnéni jejich nasledku;*;

¢l. 11.5.6 odst. 1 pism. a) vnitfniho predpisu DPO D1, kde je uvedeno:

,RIdiC je povinen zastavit vlak: v zastavkach dle ustanoveni 11.5.7,",

¢l. 11.5.6 odst. 2 pism. a) vnitiniho predpisu DPO D1, kde je uvedeno:

,Ridi¢ je povinen neprodlené zastavit vlak: je-li to nutné k odvraceni nehody;";

¢l. 11.5.6 odst. 2 pism. b) vnitfniho predpisu DPO D1, kde je uvedeno:

,Ridi¢ je povinen neprodlené zastavit viak: ohroZuje-li néjaka prekazka dalsi jizdu
viaku*;

¢l. 11.5.7 odst. 4 vnitfniho predpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

,Vjede-li vlak do zastavky, v niz zadny jiny vlak nestoji, je fidi¢ povinen zastavit tak,
aby ¢elo viaku bylo v urovni oznacniku zastavky. ...%

¢l. 11.6.10 odst. 1 vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

.Pracovisté zfizena na tramvajové draze musi byt zabezpecéena. ...,

¢l. 11.6.10 odst. 2 vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je uvedeno:

,VyZaduji-li provadéné prace omezeni rychlosti jizdy nebo zastaveni viaku, musi
byt pracovisté zabezpeceno stanovenymi navéstidly.”;
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¢l. 11.6.10 odst. 3 vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je uvedeno:

.,Pro kazdou pracovni skupinu musi byt uréen pouceny zaméstnanec, ktery
v prfipadé potieby dava navésti ridicum draznich kolejovych vozidel, znameni
ostatnim ucastnikiam silnicniho provozu a ktery odpovida za spravné umisténi
pfenosnych navéstidel (znacek)..”;

¢l. 11.7.4 odst. 1 vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

,PFi vykonu sluzby je fidi¢ povinen dodrzovat zavazné pravni predpisy ..., zachazet
s vlakem Setrné a spravnou technikou jizdy dbat o co nejvy$Si hospodarnost
provozu pfi zachovani bezpecné a plynulé jizdy, bezpecénosti cestujicich i ostatnich
ucastnika silniéniho a drazniho provozu.*;

¢l. 11.7.4 odst. 2 vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

,Za fizdy se musi fidi¢ vénovat pIné rizeni vlaku. ...,

¢l. 11.11.4 odst. 1 pism. b) vnitfniho pfedpisu DPO D1, kde je mj. uvedeno:

,Navésti davané fridi¢éem: ,Pozor“ ( - - ) - mechanickym zvoncem, (—) -
elektrickym zvoncem. Navést dava Fidi¢ ... pFi upozornéni na jedouci viak.".

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické

Zzaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél zadnou souvislost se vznikem MU

(viz bod 3.2.1 této ZZ).

Prostor zastavky Zahradky a ¢ast kfizovatky ul. Opavska a Sjizdna byl v dobé

vzniku MU monitorovan funkénim kamerovym systémem, kdy data z kamer byla
zaznamenavana Méstskou policii Ostrava. Z kamerového zaznamu, po zaokrouhleni
parametrt ¢asu na celé sekundy, mj. vyplyva:

7.55.07 h — tratovy délnik (pozdégji srazeny DV TVL linky €. 3, kurz 105) se na
zastavce Zahradky premistil z koleje €. 2 do koleje €. 1, kde zacal
pracovat. Pracovni misto v koleji ¢. 1 nebylo zabezpeceno
(kryto) zadnym navéstidlem. Pracovni misto v koleji €. 2 bylo
zabezpecCeno (kryto) pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stuj“
umisténym za zaCatkem nastupisté zastavky ve sméru od Poruby;

7.55.14 h

preruseny prace v koleji €. 2. Jeden z tratovych délnikd do té doby
pracujici v koleji €. 2 odstranil z koleje pfenosné naveéstidlo
s navesti ,Stdj“. Tratovi délnici z koleje €. 2 vystoupili na nastupisté
zastavky smér centrum. Prace v koleji €. 1 pokracovaly;

7.58.27 h do zastavky vjel po koleji €. 2 od Poruby TVL linky €. 17. Prace

v koleji €. 1 nadale pokraCovaly;

7.58.43 h

tratovy délnik umistil pfenosné navéstidlo s navésti ,Stlj“ zpét do
koleje €. 2, kde vzapéti zaCaly prace;
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7.59.03 h

7.59.12 h
7.59.37 h

7.59.42 h

8.01.06 h

8.01.22 h
8.02.15h

8.02.23 h

8.03.32h

8.03.47 h

8.04.30 h

8.05.35h

8.06.15 h

tratovy délnik samostatné pracujici v koleji ¢. 1 prerusil praci
a vystoupil z koleje ¢. 1 smérem do koleje €. 2, protoze se
k zastavce blizil TVL linky €. 4 od centra;

na koleji €. 1 zastavky Zahradky zastavil TVL;

TVL na koleji €. 1 uveden do pohybu a nasledné jizdou ve sméru
do Poruby opustil prostor zastavky;

tratovy délnik (pozdéji srazeny DV TVL linky €. 3, kurz 105) vstoupil
zpét do koleje €. 1 a pokraCoval v praci. Pracovni misto v koleji
€. 1 nebylo nadale zabezpecéeno (kryto) zadnym navéstidlem;

tratovy délnik samostatné pracujici v koleji ¢. 1 prerusil praci
a vystoupil z koleje €. 1 smérem do koleje €. 2, protoze se po koleji
€. 1 k zastavce blizil dalSi TVL od centra;

na koleji €. 1 zastavky Zahradky zastavil TVL linky €. 7;

TVL na koleji €. 1 uveden do pohybu a nasledné jizdou ve sméru
do Poruby opustil prostor zastavky;

tratovy délnik (pozdéji srazeny DV TVL linky €. 3, kurz 105) vstoupil
znovu do koleje €. 1, kde pokraCoval v praci. Pracovni misto
v koleji ¢. 1 nebylo nadale zabezpeceno (kryto) zadnym
naveéstidlem;

preruseny prace v koleji €. 2. Jeden z tratovych délnik( do té doby
pracujici v koleji €. 2 odstranil z koleje pfenosné naveéstidlo
s naveésti ,Stdj“. Tratovi délnici z koleje €. 2 vystoupili na nastupisté
zastavky smér centrum;

do zastavky vjel po koleji €. 2 od Poruby TVL linky €. 4 a za nim
TVL linky €. 8. Prace v koleji €. 1 nadale pokracCovaly;

tratovy délnik umistil pfenosné navéstidlo s navésti ,Stlj“ zpét do
koleje €. 2, kde vzapéti pokraCovaly prace;

vedouci praci pfivezl z nastupisté u koleje €. 2, tzn. z nastupisté
smér centrum, stavebni koleCko, které postavil na zakrytovanou
Cast koleje €. 1, a to do prostoru za oznaénik zastavky smér
Poruba. V koleji €. 1 zacal pracovat dalSi tratovy délnik. Pracovni
misto v této koleji nebylo nadale zabezpeceno (kryto) zadnym
navéstidlem;

tratovy délnik, ktery zacal v 8.05.35 h pracovat v koleji €. 1, pferusil
praci v koleji ¢. 1 a odeSel na nastupisté u koleje C. 2,
tzn. nastupisté smér centrum. Ddvodem bylo odstranéni
pfenosného navéstidla s navésti ,Stdj“ z koleje €. 2, protoze se
k zastavce po této koleji blizil TVL linky ¢. 3, kurz 103. Dané
naveéstidlo bylo vzapéti odstranéno jinym tratovym délnikem, ktery
do té doby pracoval v koleji €. 2 blize pfenosného navéstidla.
Tratovy délnik, jenz zUstal v koleji €. 1 i nadale pokracoval v praci;
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8.06.20 h — prfenosné naveéstidlo s navésti ,Stlj“, umisténé pfed pracovnim
mistem v koleji €. 2, bylo tratovym délnikem odstranéno;

8.06.23 h DV TVL linky €. 3, kurz 105, projizdél zastavkou Zahradky ze sméru
od centra, pficemz jeho predni Celo se nachazelo ve vzdalenosti
cca 30 m pfed oznacnikem zastavky.

Vedouci praci stal v koleji €. 1 u stavebniho koleCka, celem otoCeny
k TVL pfijizdéjicimu po koleji €. 1. Pozdéji srazeny tratovy délnik
nadale pracoval v koleji €. 1 otoCeny zady k pfijizdéjicimu TVL, a to
v prostoru pfed oznaCnikem zastavky;

8.06.25 h — vedouci praci narychlo uskokem na nastupisté zastavky smeér
Poruba opustil kolej €. 1. Souasné se DV TVL linky €. 3, kurz
105, stretlo s tratovym délnikem - vznik MU, ktery se
bezprostfedné pfed vznikem MU pokouSel narychlo opustit kolej
€. 1 pohybem ve sméru ke koleji €. 2.
Ve stejném Case pfedni Celo DV TVL minulo urovenn oznaéniku
zastavky smér Poruba a narazilo do stavebniho koleCka
nachazejiciho se v koleji €. 1 za oznacnikem zastavky;

8.06.27 h

TVL linky €. 3, kurz 105, zastavil v koneéném postaveni po MU
pfednim ¢elem za oznaénikem zastavky v misté, kde byl svrSek
tramvajové trati (kolejisté) vybaven krytem tramvajové trati;

8.06.30 h — v prostoru kfizovatky ul. Opavska a Sjizdna na koleji €. 2, tzn. pfed
zastavkou Zahradky smér centrum, zastavil pfijizdé€jici TVL linky
C. 3, kurz 103;

8.06.33 h — vedouci praci na misté MU pFemistil srazkou s DV TVL linky &. 3,
kurz 105, odhozené stavebni koleCko z prostoru pfed €elem TVL na
nastupisté zastavky smér centrum.

v8ichni tratovi délnici pouzivali pfi praci na draze pracovni odévy a vystrazné vesty
opatfené fluorescencnimi materialy.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

od 7.55.07 h, kdy na zastavce Zahradky v koleji ¢. 1 zacaly prace, spocCivajici

v odklizeni neclistot a zejména pisku z tramvajového svrsku, nebylo pracovni misto

v této koleji zabezpeceno (kryto) zadnym navéstidlem;

nezastaveni DV TVL linky €. 3, kurz 105:

o pred tratovym délnikem pracujicim v koleji €. 1,

o v urovni oznacniku zastavky Zahradky smér Poruba,

o pred stavebnim koleCkem postavenym v koleji €. 1 za oznacCnikem zastavky
Zahradky smér Poruba,

je uvedeno ve zjisténi v bodu 3.4.4 a 3.5.1 této ZZ.

nedostatek na strané vedouciho praci, spocivajici v nedovoleném premisténi

srazkou s DV TVL linky €. 3, kurz 105, odhozeného stavebniho kole¢ka z prostoru

pred Celem TVL na nastupisté zastavky smér centrum, je uveden v bodu 3.5.3 této
ZZ.

30



woily Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1359 (v dobé vzniku MU dopravcem pouzivano na lince
€. 3, kurz 105), mélo platny PZ DV, vydany DU dne 20. 3. 1996, pro DV MTV typu T3,
ev. & 1018. Nedilnou souéasti PZ DV jsou Pfiloha & 1 ,SCHVALOVACI PODKLADY*
a ,PODMINKY PROVOZOVANI* a Pfiloha &. 2 ,ZMENY, REKONSTRUKCE, UPRAVY*,
obsahujici specifikaci provedené celkové rekonstrukce a modernizace, pfi niz byl
mj. zménén typ DV na ,VarioLFR.S“ a jeho ev. €. na ,1359"

Obr. ¢. 3: Typovy vykres DV MTV typu VarioLFR.S
Zdroj: DPO, a. s.

MTV typu VarioLFR.S, ev. €. 1359, podstoupil posledni pravidelnou TK dne
10. 6. 2016. Posledni denni prohlidku pred vznikem MU proved| dopravce dne 6. 1. 2018,
kontrolni prohlidku dne 19. 12. 2017 a stfedni prohlidku dne 10. 6. 2016, ktera svym
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rozsahem kontroly a oprav byla do doby vzniku MU nejvétSim provedenym udrzbovym
stupném.

Pro zajisténi udrzby DV, tzn. pro zajisténi pozadovaného technického stavu DV, ma

dopravce v souladu s ustanovenim § 35 a pfilohy €. 6 k vyhlasce €. 173/1995 Sb. vydan
vnitini pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby DV — vnitfni pfedpis DPO pro udrzbu
tramvaji. Z dokumentace dopravce, PZ a PZ UTZ DV MTV typu VarioLFR.S, ev. €. 1359,
vyplyva, Ze prohlidky a pravidelné TK dopravce provadél v prfedepsanych Casovych
a kilometrickych intervalech a ve stanoveném rozsahu. Pfipadné zjiSténé zavady na DV
byly dopravcem odstranovany.

DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1359, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro

automatické zaznamenavani dat — soupravou elektronického tachografu TT-62 (Cislo
tachografu 178). Ze zaznamenanych dat, po zaokrouhleni parametri ¢asu na celé
sekundy, mj. vyplyva:

8.05.02 h, fidi¢ TVL zastavil v zastavce Svinov mosty h. z., tzn. na posledni
zastavce pred zastavkou Zahradky;

8.05.23 h, fidi¢ TVL uvedl DV do pohybu zadanim ,jizdy“ (kladného tahu). DV TVL
se nachazelo 833,2 m pfed mistem vzniku MU;

8.05.36 h, Fidi€ TVL plynulym nartstem rychlosti, pfi trvalém zadani ,jizdy“
(kladného tahu), na ujeté draze 138 m od zastavky Svinov mosty h. z., dosahl
nejvy$si rychlosti 59,5 km-h™ a ukonéil zadani ,jizdy“ (kladného tahu). DV TVL se
nachazelo 695,2 m pred mistem vzniku MU. Do doby zahajeni brzdéni pfed
vznikem MU pokraCovalo DV v dalSi jizdé setrvacnosti (vybéhem), pfi pozvolna
klesajici rychlosti;

8.06.20 h, TVL rychlosti 46,1 km-h™" vjel do prostoru zastavky Zahradky. DV TVL se
nachazelo 61,3 m pfed mistem vzniku MU;

8.06.23 h, Fidi€ TVL pfFi rychlosti 43,6 km-h' aktivoval elektrodynamickou
brzdu. DV TVL se nachazelo 17,4 m pred mistem vzniku MU a 18 m pred
ozna¢nikem zastavky Zahradky. Ve vzdalenosti 16,2 m pred mistem vzniku
MU a 16,8 m pred ozna¢nikem zastavky Zahradky, fidi¢ TVL, ve stejném Ease
a stejné rychlosti, aktivoval kolejnicovou (nouzovou) brzdu DV;

8.06.25 h, TVL pfi rychlosti 21,8 km-h™" srazil tratového délnika pracujiciho v koleji
¢. 1 — vznik MU;

8.06.25 h, €elo TVL rychlosti 20 km-h"' minulo Uroven oznaéniku zastavky
Zahradky. DV TVL se nachazelo 0,6 m za mistem vzniku MU;

8.06.25 h, DV TVL 1,6 m za mistem vzniku MU a 1 m za oznacnikem zastavky
Zahradky smér Poruba, rychlosti 17,1 km-h", narazilo do stavebniho kole¢ka
umisténého v koleji €. 1;

8.06.27 h, TVL zastavil v konecném postaveni po MU, a to 4 m za mistem vzniku MU.

Provedenim jizdnich zkouSek pro ovéreni funkénosti vSech brzdovych systéml DV

MTV VarioLFR.S, ev. €. 1359, po MU na zkuSebni draze — koleji €. 25 vozovny ,Areal
tramvaje Poruba“ byly, za pfitomnosti inspektort DI, naméfeny nize uvedené parametry
jednotlivych brzdovych systémdu, jenz byly porovnany s hodnotami minimalniho zpozdéni
(zpomaleni) stanovenymi Pfilohou €. 3, ¢ast IV, vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
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druh brzdy rychlost | ujetda draha | namérena hodnota | stanovena hodnota
(km-h") (m) stfredniho zpozdéni minimalniho
(m-s?) stiedniho zpozdéni
(m-s?)
dynamicka provozni 40,62 31,34 2,03 1,12
nouzova kolejnicova 43,19 21,37 3,37 2,3
zachranna kolejnicova 41,44 25,17 2,63 2,3
mechanicka 30,85 28,97 1,27 1,12
zajiStovaci

Porovnanim uvedenych parametri stfedniho zpozdéni (zpomaleni) vyplynulo, Ze
brzdy daného DV nevykazovaly zavady a jejich funkéni stav nemél souvislost se vznikem
MU.

DPO, a. s., pouzival v dobé vzniku MU pfedmétné DV v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpusobilosti.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

* fidi€ TVL linky €. 3, kurz 105, pfi jizdé v zastavce Zahradky aktivoval brzdy DV MTV
typu VarioLFR.S, ev. €. 1359, v misté, které neumoznovalo bezpetné zastaveni
predniho Cela TVL pfed tratovym délnikem pracujicim v koleji ¢. 1, v urovni
oznaCniku zastavky ani prekazkou v koleji, tvofenou stavebnim koleCkem
postavenym v koleji za oznacnikem zastavky, viz bod 3.4.1 a 3.5.1 této ZZ.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Dne 6. 1. 2018 v prostoru zastavky Zahradky pracovala skupina zaméstnancu
provozovatele drahy DPO, a. s., tvofena vedoucim praci a 4 tratovymi délniky. VSichni
Clenové pracovni skupiny byli odéni do vystrazného odévu a vystrazné vesty opatfené
fluorescencnimi materialy. Prace probihaly nejprve v koleji €. 2, tzn. v koleji pojizdéné DV
ve sméru centrum. Pracovni misto v koleji €. 2 bylo kryto pfenosnym navéstidlem s navésti
,StUj“. Kdyz se po koleji €. 2 k zastavce (pracovnimu mistu) blizil TVL, byly prace v koleji
ukonceny, tratovi délnici vystoupili z koleje a jednim z trat'ovych délnikl (tratovym
délnikem, ktery se nachazel nejblize v koleji umisténému prenosnému navéstidlu)
bylo prenosné navéstidlo s navésti ,,Staj“ z koleje odstranéno, pfiemz osoba
pouCena odborné zpusobila, ktera v pfipadé potfeby dava navésti fidicim DV, znameni
ostatnim Uc€astnikim silni¢niho provozu, a ktera odpovida za spravné umisténi pfenosného
navéstidla, tzn. za zabezpeceni (kryti) pracovniho mista pfisluSnym navéstidlem, nebyla
ur€ena. Povinnosti uvedené osoby plnili jednotlivi clenové pracovni skupiny nahodile, podle
momentalni situace a vlastni intuice nebo na zakladé jednotlivych pokynu vedouciho praci,
viz bod 3.2.1 této ZZ.

33



woily Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Vsichni ¢lenové pracovni skupiny, provadeéjici prace v prostoru zastavky Zahradky, byli
odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce, tzn. byli také znali zpasobu zajisténi bezpecnosti
(kryti) pracovniho mista, pfi¢emz si byli védomi, ze jsou vybaveni pouze jednim prenosnym
navéstidlem s navésti ,,Stlj“. To jim umoznovalo zabezpecit pracovni misto v souladu
s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy pouze v jedné
koleji. Prace fidil vedouci praci. Cca 11 min. pfed vznikem MU v dobé, kdy pracovni skupina
pracovala v koleji €. 2, a to v misté zabezpeceném (krytém) pfenosnym navéstidlem s navésti
,otUj“, byly na zakladé pokynu vedouciho praci zahajeny prace v koleji €. 1, a to i presto,
ze pracovni misto nebylo stanovenym zplisobem zabezpeéeno (kryto). Prace v koleji €. 1
zapocal nejprve pozdéji srazeny tratovy délnik, ackoli si byl védom, ze pracovni misto
v koleji €. 1 neni stanovenym zptisobem zabezpeéeno (kryto). Posléze v koleji €. 1 zacali
pracovat také vedouci praci spole¢né s dalSim tratovym délnikem.

Jizdu TVL linky €. 3, kurz 105, k zastavce Zahradky zpozoroval tratovy délnik, ktery se
nachazel u multikary odstavené mimo pracovni misto za oznacnikem zastavky Zahradky
smér centrum. ProtoZze se domnival, Ze TVL zastavi pfed oznaCnikem zastavky, tratové
délniky nadale pracuijici v koleji €. 1 na jizdu tohoto TVL nevaroval a fidi¢i DV TVL zadné
navésti nedal. Nebyl uréenym poucenym zaméstnancem, ktery v pfipadé potfeby dava
naveésti fidicim DV, znameni ostatnim uc€astnikim silniéniho provozu a ktery odpovida za
spravné umisténi pfenosnych navéstidel (znacek). V té dobé se v koleji €. 1 nachazeli
pozdéji TVL srazeny tratovy délnik, ktery v koleji pracoval otoCen zady k pfijizdéjicimu
TVL, a to 0,6 m pfed oznacnikem zastavky smér Poruba, a tratovy délnik — vedouci praci
stojici u stavebniho koleCka otoCeny Celem k pracujicimu tratovému délnikovi v koleji €. 1,
tzn. Celem k pfijizdéjicimu TVL, cca 1,5 m za oznaCnikem zastavky, pfiCemz se vénoval
probihajicim pracem. Ac€koli si byl védom, ze pracovni misto v koleji ¢. 1 neni v dobé
probihajicich praci odpovidajicim zpisobem zabezpeéeno (kryto), jizdé DV po koleji
€. 1 nevénoval pozornost. Jizdu TVL linky €. 3, kurz 105, zjistil az v okamziku, kdy TVL
jedouci zastavkou jiz nemohl zastavit pfed oznaénikem zastavky. Na vzniklou situaci
reagoval hlasitym vykfikem, kterym varoval ostatni tratové délniky. Vzapéti pred
uvedenym DV uskoC€il na nastupisté smér Poruba. Tratovy délnik do té doby pracujici
v koleji €. 1 se na zakladé varovného vykfiku vedouciho praci pokusil urychlené opustit
pracovni misto v koleji, avdak vzhledem k poloze a rychlosti jizdy TVL nestacil prajezdny
prufez DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1359, v€as opustit a doslo ke stfetu, jehoz nasledkem
byl tratovy délnik odhozen vlevo do koleje €. 2. Ve stejné sekundé nasledovala srazka DV
TVL linky €. 3, kurz 105, se stavebnim koleCkem nachazejicim se za oznacCnikem
zastavky, viz nasledujici odstavec.

Dne 6. 1. 2018 pfevzal ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba® fidi€ DV MTV typu
VarioLFR.S, ev. €. 1359, které bylo dopravcem vypraveno na linku €. 3, kurz 105, kde dle
sveho vyjadfeni v souladu s jednotnymi technologickymi postupy DPO, a. s., proved|
kontrolu stavu, Cistoty a funk&nosti DV. Touto kontrolou nezjistil na DV zadnou zavadu.
Poté s DV MTV vyjel na trat. DV v souladu s pravnimi pfedpisy a jednotnymi
technologickymi postupy dopravce fidil ze stanovisté fidiCe na pfednim Cele ve sméru jizdy
DV, tzn. ze stanovisté, z néhoz mél nejlepsi rozhled, pficemz Setfenim dané MU nebylo
zjiSténo nic, co by fidiCi branilo v pozorovani trati a navésti a jednani podle zjisténych
skutegnosti. Jizda TVL na lince &. 3, kurz 105, byla realizovana podle jizdniho fadu — VJR
,3/105. Pro uvedeni TVL do pohybu pfi odjezdu ze zastavky Svinov mosty h. z. smérem
do Poruby, tzn. k zastavce Zahradky, prestavil jizdni paku do polohy ,jizda“. Po dosazeni
rychlosti 59,5 km-h™" ukongil fidi¢ zadani ,jizdy“ (kladného tahu) pfestavenim jizdni paky do
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mezipolohy ,0“ V dalSi jizdé pokraCoval setrvacnosti (vybéhem), pfi pozvolna klesajici
rychlosti. Do prostoru zastavky Zahradky TVL vjel rychlosti 46,1 km-h™'. V prabéhu jizdy
po koleji €. 1 k zastavce a v zastavce Zahradky nedal fidi€¢ DV TVL elektrickym
zvoncem navést ,Pozor“, aby upozornil tratové délniky v té dobé pracujici
v prostoru zastavky na jedouci TVL, a to i pfesto, Ze vSichni tratovi délnici byli odéni do
vystrazného odévu a vystrazné vesty opatfené fluorescenénimi materialy, tzn. byli viditelni
a snadno pohledem z kabiny DV TVL zjistitelni. Ridi¢ DV TVL linky €. 3, kurz 105,
aktivoval elektrodynamickou a vzapéti kolejnicovou (nouzovou) brzdu, pfi rychlosti
43,6 km-h"', ve vzdalenosti 17,4 m pfed mistem vzniku MU a 18 m pfed oznaénikem
zastavky Zahradky, tzn. ve vzdalenosti, ze které jiz nebylo mozné TVL zastavit pred
tratovym délnikem pracujicim v koleji €. 1, resp. v urovni ozna€niku zastavky. O 2 s
pozdéji nasledoval vznik MU, kdy se pfedni Celo DV, ev. €. 1359, stfetlo s tratovym
délnikem snazicim se urychlené opustit prostor koleje €. 1. Ve stejné sekundé predni Celo
TVL minulo uroven oznacniku zastavky a narazilo do stavebniho koleCka nachazejiciho se
v pojizdéné koleji 1 m za oznacnikem.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* nedostatek na strané vedouciho praci a tratovych délnikd pracujicich v koleji €. 1
zastavky Zahradky, spocivajici v nezabezpec€eni (nekryti) pracovniho mista Zzadnym
navestidlem, a to od okamziku zapoceti praci v této koleji, byl jiz uveden v bodu
3.4.1 této ZZ;

* vedouci praci dal pokyn k zahajeni praci v koleji €. 1 na zastavce Zahradky i presto,
Ze si byl védom, Ze pracovni misto neni zabezpecCeno (kryto) stanovenym
zpusobem;

» tratovi délnici, byt na pokyn vedouciho praci, tzn. zaméstnance jim bezprostfedné
nadfizeného, zahajili prace v koleji €. 1 i pfesto, ze si byli védomi, Ze pracovni misto
neni zabezpeceno (kryto) stanovenym zpusobem, pfi¢emz pfi praci v koleji nedbali
0 svoji bezpec€nost, protoze nevénovali zvySenou pozornost DV TVL linky €. 3, kurz 105
pfijizdéjicimu po koleji €. 1 k pracovnimu mistu;

* fFidi€ DV TVL linky €. 3, kurz 105, v prabéhu jizdy po koleji ¢. 1 k zastavce
av zastavce Zahradky nedal elektrickym zvoncem navést ,Pozor“, aby
upozornil tratové délniky, v té dobé pracujici v prostoru zastavky, na jedouci
TVL;

* nedostatek na strané fidiCe TVL linky €. 3, kurz 105, spocCivajici v aktivaci brzd DV
MTV typu VarioLFR.S, ev. & 1359, v misté, které neumoznovalo bezpecné
zastaveni predniho Cela TVL pred tratovym délnikem pracujicim v koleji €. 1,
v urovni oznacniku zastavky ani prekazkou v koleji, tvofenou stavebnim koleCkem
postavenym v koleji za oznaCnikem zastavky, byl jiz uveden v bodu 3.4.4 této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik,
nedostatky nebyly zjistény.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo provozovatelem drahy zabezpec€eno zcela v souladu s § 49 odst.
3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb., protoze vedouci
praci 8 s po vzniku MU nedovolené premistil nasledkem srazky s DV TVL linky €. 3, kurz
105, pfevracené a vysypané stavebni koleCko z mista jeho konecné polohy po MU, na
krytu tramvajové trati koleje €. 1 pfed Celem DV TVL linky €. 3, kurz 105, na pravou stranu
k zabradli nastupisté zastavky Zahradky smér centrum, viz bod 2.1.2 a 3.4.1 této ZZ, a to
aniz by jejich pfemisténi bylo vyvolano potfebou provedeni zachrannych praci
a zaméstnanec DI dal k provedeni dané zmény souhlas.

Vedouci praci stavebni koleCko pfemistil nevédomky pod vlivem emocniho chovani
vyvolaného vznikem MU. V této souvislosti je nezbytné uvést, Ze pfemisténi stavebniho
koleCka nemélo negativni vliv na zjisténi pfi€in a okolnosti vzniku dané MU.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky mimoradné udalosti
+ Ridi¢ TVL linky &. 3, kurz 105, na sménu nastoupil dne 6. 1. 2018 v 6.26 h. MU

vznikla 1 h 40 min. po jeho nastupu na sménu. Odpocinek pfed sménou Cinil 16 h
27 min.

* Tratovi délnici, na sménu nastoupili dne 6. 1. 2018 v 6.00 h. MU vznikla 2 h 6 min.
po zacatku smény. Odpocinek pfed sménou byl delSi nez 15 h.

Vzhledem k €aslim nastupl na smény a €asu vzniku MU necerpali vySe uvedeni
zaméstnanci zakonnou prestavku na jidlo a oddech.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpoc€inek pfed sménou v souladu se zakonem
€. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali
pravidelnym lékaiskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.,
a v dobé vzniku MU byli zdravotné zpuasobili k vykonu zastavané funkce.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly u vS8ech na MU zucastnénych zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce DPO, a. s., zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni fidiciho pracovisté zaméstnance dopravce DPO, a. s.,
tzn. uspofadani kabiny Fidi¢e a ergonomie ovladacich a indika¢nich prvkl na stanovisti
fidiCe DV MTV VarioLFR.S, ev. €. 1359, umozZnovalo neruSené pozorovani trati a navésti
a sledovani situace v provozu na pozemni komunikaci. Setfenim nebylo zji$t&no nic, co by fidici
TVL branilo v jeho jednani podle zjisténych skutenosti.
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Usporadani a vybaveni fidiciho pracovisté fidice DV TVL linky €. 3, kurz 105, nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

V obdobi od 1. 1. 2008 do 30. 4. 2018 neni DI na draze tramvajové ,Dopravni
podnik Ostrava a.s.” evidovana obdobna MU, pfi nichz by doSlo ke stfetu DV TVL
s osobou provadéjici prace pfi udrzbé drahy.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 6. 1. 2018 v prostoru zastavky Zahradky pracovala skupina zaméstnancl
provozovatele drahy DPO, a. s., tvofena vedoucim praci a 4 tratovymi délniky. Prace byly
provadény z pokynu mistra tratového useku Poruba, ktery ho vydal tratovému délnikovi —
vedoucimu praci, a to v zavéru smény v den predchazejici zaCatku praci. VSichni Clenové
pracovni skupiny byli odéni do vystrazného odévu a vystrazné vesty opatiené
fluorescenénimi materialy. Prace probihaly nejprve v koleji €. 2, tzn. v koleji pojizdéné DV
ve sméru centrum. Pracovni misto v koleji €. 2 bylo kryto pfenosnym navéstidlem s navésti
,otUj“. Kdyz se po koleji €. 2 k zastavce (pracovnimu mistu) blizil TVL, byly prace v koleji
ukon€eny. Tratovi délnici vystoupili z koleje a jeden z tratovych délnik( (tratovym
délnikem, ktery se nachazel nejblize v koleji umisténému prfenosnému navéstidiu)
prfenosné navéstidlo s navésti ,Stuj“ z koleje odstranil, pfi€emz osoba poucena odborné
zpusobila, ktera v pfipadé potfeby dava navésti fidi€im DV znameni ostatnim ucastnikim
silnicniho provozu a ktera odpovida spravné umisténi pfenosného navéstidla, tzn. za
zabezpeceni (kryti) pracovniho mista pfislusSnym navéstidlem, nebyla uréena.

V 7.55.07 h, {j. cca 11 min. pfed vznikem MU, kdy pracovni skupina pracovala v koleji
€. 2, a to v misté zabezpeceném (krytém) pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stdj“, byly na
zakladé pokynu vedouciho praci zahajeny prace v koleji €. 1, a to i pfesto, Ze pracovni misto
nebylo zabezpeleno (kryto) zadnym navéstidlem. Prace v koleji €. 1 zapocal nejprve pozdéji
srazeny tratovy délnik, ackoli si byl védom, Ze pracovni misto v koleji €. 1 neni stanovenym
zpusobem zabezpeceno (kryto). V 8.05.35 h, tj. 50 s pred vznikem MU, zacal v koleji €. 1
pracovat dalSi tratovy délnik spoleéné s vedoucim praci, jenZz do koleje €. 1 postavil stavebni
kolecko. Ackoli pracovni misto v koleji €. 1 nebylo zabezpeceno (kryto) zadnym navéstidlem,
tak pozdéji srazeny tratovy délnik a vedouci praci pfi praci v koleji nedbali o svoji bezpecnost,
protoze nevénovali zvySenou pozornost DV TVL linky €. 3, kurz 105, pfijizdéjicimu po koleji €. 1
k pracovnimu mistu. Vedouci praci pfijizdéjici DV zjistil az ve chvili, kdy jiz nebylo mozné vzniku
MU zabranit, pficemz tratovy délnik pracujici v koleji pfijizdéjici DV nezjistil vabec.

TVL linky €. 3, kurz 105, tvofeny samostatné jedoucim DV MTV VarioLFR.S,
ev. €. 1359, k zastavce Zahradky pfijizdél po koleji €. 1 ze sméru od centra jizdou setrvacnosti,
po pfedchozim rozjezdu ze zastavky Svinov mosty h. z., jimZ byla 51 s pfed vznikem MU,
dosazena rychlost 59,5 km:h™. Jizdu TVL zpozoroval tratovy délnik, ktery se nachazel
u multikary odstavené mimo pracovni misto za oznanikem zastavky Zahradky smér centrum.
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Protoze se domnival, ze TVL zastavi pfed oznaCnikem zastavky, kdy nebyl uréenou poucenou
odborné zpusobilou osobou, ktera v pfipadé potfeby dava navésti fidicim DV a ktera odpovida
za spravné umisténi pfenosnych navéstidel, tzn. za zabezpeceni (kryti) pracovniho mista,
tratové délniky pracujici v koleji €. 1 na jizdu tohoto TVL nevaroval a fidi¢i DV TVL zadné
navésti nedal. Do prostoru zastavky Zahradky TVL vjel v 8.06.20 h, rychlosti 46,1 km-h™,
pfiCemz fidiC TVL se nevénoval fizeni DV, protoze:

* v pribéhu jizdy k zastavce a v zastavce Zahradky nedal elektrickym zvoncem navést
,Pozor“, aby upozornil tratové délniky v té dobé pracujici v prostoru zastavky na jedouci
TVL, a to i pfesto, Ze vSichni tratovi délnici byli odéni do vystrazného odévu a vystrazné
vesty opatfené fluorescenénimi materialy, tzn. do OOPP usnadnujici zjisténi
(rozpoznani) osob i na vétsi vzdalenost;

* elektrodynamickou a vzapéti kolejnicovou (nouzovou) brzdu aktivoval v 8.06.23 h, tj. 2 s
pred vznikem MU, pfi rychlosti 43,6 km-h™, ve vzdalenosti 17,4 m pred mistem vzniku
MU a 18 m pfed oznacnikem zastavky Zahradky, tzn. ve vzdalenosti, ze které jiZ nemohl
s TVL zastavit:

o pred tratovym délnikem pracujicim v koleji €. 1 zady otoCeném k pfijizdéjicimu TVL,
ktery se na zakladé vykfiku Vedouciho praci pokusil v posledni chvili urychlené
opustit prostor koleje €. 1, a se kterym se TVL stretl v 8.06.25 h, pfi rychlosti
21,8 km-h™,

o prednim ¢elem DV TVL v Grovni oznaéniku zastavky, ktery minul rychlosti 20 km-h™,

o pred pfekazkou v koleji, tvofenou stavebnim koleCkem nachazejicim se v pojizdéné
koleji 1 m za oznaénikem zastavky, se kterym se TVL srazil rychlosti 17,1 km-h™".

V 8.06.27 h, tj. 2 s po vzniku MU TVL zastavil v kone¢ném postaveni po MU, a to 4 m
za mistem vzniku MU a 3,4 m za ozna¢nikem zastavky Zahradky smér Poruba.

Nasledkem MU utrpéla Uujmu na zdravi 1 osoba — tratovy délnik, zaméstnanec
provozovatele drahy DPO, a. s., a vznikla Skoda ve vysi 3 000 K&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy tramvajové DPO, a. s., v souladu s § 64 odst. 1 vyhlasky
C. 177/1995 Sb., zajistil provozuschopnost drahy a bezpecnost drazni dopravy na trati
€. 03 ,Ostrava — Poruba“ provadénim pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drahy ve
stanovenych €asovych intervalech.

Jizda TVL linky €. 3, kurz 105, na trati ¢. 03 ,Ostrava — Poruba“ tramvajové drahy
,Dopravni podnik Ostrava a.s.” byla organizovana v souladu s § 30 odst. 1 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. podle jizdniho Fadu a fidi¢i daného TVL dovolena VJR.

Jizda TVL na dvojkolejné trati ¢. 03 ,Ostrava — Poruba“ byla zabezpelena
vsouladu s § 28 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb. jednosmérnou a pravostrannou
jizdou DV, fizenou na vzajemnou vzdalenost mezi TVL podle rozhledovych pomérl
a naveéstidly SSZ.
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V prostoru zastavky Zahradky pracovala skupina zaméstnancu provozovatele drahy
DPO, a. s., tvofena vedoucim praci a 4 tratovymi délniky. Prace spocivaly v odklizeni
necistot a zejména pisku z piskovacich zafizeni DV sypaného na hlavy kolejnic, a tim také
do kolejisté, pfi zastavovani a odjezdu TVL ze zastavky za zhorSenych adheznich
podminek, a to v obou kolejich, pro potfeby nasledné vymény poskozenych upevnovadel.
Prace byly provadény z pokynu mistra tratového useku Poruba, ktery ho vydal vedoucimu
praci v zavéru smény v den pfedchazejici zaCatku praci.

VsSichni ¢lenové pracovni skupiny byli v souladu s odst. 3 pism. r) Pfilohy &. 4
narizeni vlady €. 168/2002 Sb. a ¢l. 11.1.1 odst. 13 vnitfniho pfedpisu DPO D1 odéni do
vystrazného odévu a vystrazné vesty opatfené fluorescenénimi materialy a v souladu
s 8§22 odst. 1 pism. c) zakona ¢&. 266/1994 Sb., zdravotné a odborné zpusobili
k ¢innostem provadénym pfi provozovani (Udrzbé) drahy.

Pracovni skupina byla vybavena pouze jednim stanovenym navéstidlem
umozniujicim zabezpeceni (kryti) pracovniho mista, a to pfenosnym navéstidlem s navésti
,StUj. Z tohoto divodu mohly byt v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi
postupy provozovatele drahy provadény prace pouze v jedné Kkoleji. Prace probihaly
nejprve v koleji €. 2, tzn. v koleji pojizdéné DV ve sméru do centra, kdy pracovni misto
bylo v souladu s § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., odst. 3 pism. r) Pfilohy &. 4
k nafizeni vlady €. 168/2002 Sb. a ¢l. 11.6.10 odst. 1 a 2 vnitfniho pfedpisu DPO D1
zabezpecCeno (kryto) pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stdj“ postavenym v koleji €. 2,
pfi¢emz osoba poucena odborné zpusobila, ktera by v pfipadé potfeby davala navésti fidicim
DV znameni ostatnim uc€astnikim silni¢niho provozu a ktera by odpovidala za spravné
umisténi prenosného naveéstidla, tzn. za zabezpec€eni (kryti) pracovniho mista, nebyla uréena.
Ur€eni této osoby sice provozovatelem drahy DPO, a. s., upraveny zplsob organizace prace
a pracovnich postupl pfi provozovani drahy s ohledem na praci v kolejisti, na trati a v obvodu
drahy, podle odst. 1 Pfilohy €. 4 nafizeni vlady €. 168/2002 Sb. a ¢&l. 11.6.10 odst. 3 vnitfniho
pfedpisu DPO D1, pfedpokliadal, nestanovil vSak osobu, ktera je za uréeni dané poucené
odborné zplsobilé osoby odpovédna. Neni tak zfejmé, zda tuto osobu mél urcit vedouci
praci, mistr tratového useku nebo jina osoba. To mélo za nasledek, Ze povinnosti uvedené
urcené osoby na misté prace plnili ¢lenové pracovni skupiny nahodile, podle momentalni
situace a vlastni intuice, resp. na zakladé jednotlivych pokynu vedouciho praci.

Cca 11 min. pfed vznikem MU, kdy pracovni skupina pracovala v koleji €. 2 [v misté
zabezpeCeném (krytém) pfenosnym navéstidlem s navésti ,Stdj“], byly na zakladé pokynu
vedouciho praci, vydaného v rozporu s § 106 odst. 4 zakona ¢&. 262/2006 Sb., § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., odst. 1 Pfilohy &. 4 k nafizeni viady &. 168/2002 Sb. a ¢l. 11.1.1
odst. 2 pism. a) a b) vnitfniho predpisu DPO D1 zahajeny prace také v koleji €. 1, pfestoze
pracovni misto nebylo podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., odst. 3 pism. r)
Pfilohy €. 4 nafizeni viady €. 168/2002 Sb. a ¢l. 11.6.10 odst. 1 a 2 vnitfniho pfedpisu DPO D1
zabezpec€eno (kryto) Zadnym navéstidlem. Prace v koleji €. 1 zapoc€al nejprve pozdéji srazeny
tratovy délnik, ackoli si byl védom, Ze pracovni misto v koleji €. 1 neni stanovenym zpusobem
zabezpec€eno (kryto). 50 s pfed vznikem MU nasledné zacal v koleji €. 1 pracovat dalSi tratovy
délnik spole¢né s vedoucim praci, ktery do koleje €. 1, a to 1 m za oznacnik zastavky smer
Poruba, postavil stavebni kolecko.

Prestoze pracovni misto v koleji €. 1 nebylo v souladu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., odst. 3 pism. r) Pfilohy €. 4 k nafizeni vlady €. 168/2002 Sb. a ¢l. 11.6.10
odst. 1 a 2 vnitfniho predpisu DPO D1 zabezpeceno (kryto) Zadnym navéstidlem, tak pozdéji
srazeny tratovy délnik a vedouci praci pfi praci v koleji podle § 106 odst. 4 zakona
€. 262/2006 Sb. a § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb. nedbali o svoji bezpecnost — nevénovali
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zvySenou pozornost DV TVL linky €. 3, kurz 105, pfijizdéjicim po koleji €. 1 k pracovnimu mistu.
Vedouci praci otoCeny Celem k pfijizdéjicimu TVL zjistil pfijizdéjici TVL az ve chuvili, kdy jiz
nebylo mozné vzniku MU zabranit, pfiCemz tratovy délnik pracujici v koleji otoCeny zady
k pfijizdéjicimu TVL dany TVL nezijistil vibec.

Jizdu TVL, linky €. 3, kurz 105, zpozoroval tratovy délnik, ktery se nachazel u multikary
odstavené mimo pracovni misto na zatravnéném délicim pasu u koleje €. 2 za oznacnikem
zastavky Zahradky smér centrum. ProtoZze se domnival, Ze TVL v souladu s technologickymi
postupy DPO, a. s., zastavi pfed oznacnikem zastavky, kdy on sam nebyl uréenou poucenou
odborné zpusobilou osobou, ktera v pripadé potfeby dava navésti fidicim DV znameni
ostatnim ucastnikiim silni€niho provozu a ktera odpovida za spravné umisténi pfenosnych
navéstidel, tzn. za zabezpeceni (kryti) pracovniho mista, ostatni tratové délniky pracujici
v koleji €. 1 na jizdu tohoto TVL nevaroval a fidi€i DV TVL zadné naveésti nedal.

Na MU zucéastnéné DV MTV VarioLFR.S, ev. ¢. 1359, na lince &. 3, kurz 105,
dopravce DPO, a. s., v dobé vzniku MU pouZzival v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb. v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti. Funkéni
zpuUsobilost brzd DV byla pfed vznikem MU, dle vyjadieni zucastnéného fidi€e a veliin
zaznamenanych zaznamovym zafizenim DV MTV, v souladu s § 46 odst. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. ovéfena ve vozovné ,Areal tramvaje Poruba®“ dne 6. 1. 2018 pfed jizdou
TVL linky €. 3, kurz 105, na trat a dne 5. 1. 2018 v ramci denni prohlidky provedené po
predchozim vypraveni TVL na linku (trat).

Z fotodokumentace pofizené na misté MU, videozaznamu pofizeného meéstskym
integrovanym kamerovym systémem, ktery mj. monitoroval situaci na Opavské ulici v prostoru
zastavky Zahradky, a veli€in zaznamenanych zaznamovymi zafizenimi DV MTV vyplyva, Ze
zacCatek predmétného TVL byl v souladu s § 48 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. osvétlen
svetlomety s bilym svétlem.

Ridi& TVL linky &. 3, kurz 105, Fidil DV ze stanovisté v kabiné fidi¢e umist&ného na
pfednim Cele ve sméru jizdy, tzn. ze stanovisté, z néhoz byl nejlepSi rozhled, pfiCemz
usporadani a vybaveni stanovisté a kabiny fidice DV umozfiovalo nerusené pozorovani traté
a navesti, V€. fizeni DV.

TVL linky €. 3, kurz 105, k zastavce Zahradky pfijizdél po koleji €. 1 ze sméru od centra,
kdy v pfedchozi zastavce Svinov mosty h. z. byl uveden do pohybu v 8.05.23 h, tj. 64 s pred
vznikem MU. O 13 s pozdéji TVL plynulym narUstem rychlosti, pfi trvalém zadani ,jizdy"
(kladného tahu) dosahl nejvyssi rychlosti 59,5 km-h™. DV TVL se nachazelo ve vzdalenosti
695,2 m pfed mistem vzniku MU. Do doby zahajeni brzdéni pfed vznikem MU pokracoval TVL
jizdou setrvacnosti (vybéhem). Rychlost TVL zejména vzhledem ke sklonovym pomérim trati
pozvolna klesala, nasledkem ¢ehoz TVL vjel do prostoru zastavky Zahradky v 8.06.20 h,
rychlosti 46,1 km-h™".

Dopravce DPO, a. s, v navaznosti na ustanoveni €l. 1.1.1 odst. 6 pism. a) a b), ¢l. 11.1.1
odst. 2 pism. a) a b), ¢l. 11.5.6 odst. 1 pism. a) a odst. 2 pism. a) a b), &l. 11.5.7 odst. 4,
Cl.1.7.4 odst. 1 a 2 vnitiniho pfedpisu DPO D1 a § 28 odst. 2 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, ze fidi€ TVL linky €. 3, kurz 105, se
plné nevénoval fizeni TVL, v€. pozorovani trati a nejednal podle zjisténych skuteCnosti, protoze:

* v prubéhu jizdy k zastavce a v zastavce Zahradky v rozporu s § 35 odst. 1 pism. a)

zakona ¢. 266/1994 Sb. a ¢l. I1.1.1 odst. 2 pism. c) a ¢l. 11.11.4 odst. 1 pism. b)
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vnitfniho predpisu DPO D1, nedal elektrickym zvoncem navést ,Pozor“, aby
upozornil trat'ové délniky, v té dobé pracuijici v prostoru zastavky, na jedouci TVL;

» elektrodynamickou a vzapéti kolejnicovou (nouzovou) brzdu aktivoval v 8.06.23 h, tj. 2 s
pred vznikem MU, pii rychlosti 43,6 km-h™", ve vzdalenosti 17,4 m pfed mistem vzniku
MU a 18 m pfed oznacnikem zastavky Zahradky, tzn. ve vzdalenosti, ze které jiz nemohl
TVL zastavit:

o pred tratovym délnikem pracujicim v koleji €. 1, se kterym se TVL stfetl v 8.06.25 h,
pfi rychlosti 21,8 km-h™,

o prednim Gelem DV v Urovni oznaéniku zastavky, ktery minul rychlosti 20 km-h",

o pred prekazkou v koleji, tvofenou stavebnim koleCkem nachazejicich se v pojizdéné
koleji 1 m za oznac¢nikem zastavky, se kterym se TVL srazil rychlosti 17,1 km-h™".

Ridi¢ TVL linky &. 3, kurz 105, byl v dob& nastupu na sménu odpodaty po
nepretrzitém odpoc€inku mezi sménami 16 h. Dopravce DPO, a. s., tak fidii zajistil dobu
odpocinku v souladu s § 17 a 18 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.

Jednani fidiCe pfi jizdé po koleji €. 1 traté €. 03 ,Ostrava — Poruba“, v zastavce
Zahradky bylo bezprostfedné pfed vznikem MU ovlivnéno nevédomou chybou, kdy se piné
neveénoval fizeni DV, v€. pozorovani trati a jednani podle zjiSténych skuteCnosti tim, ze
v dostateCné vzdalenosti pfed tratovym délnikem pracujicim v koleji 0,6 m pred
oznacnikem zastavky Zahradky, odénym do vystrazného odévu a vystrazné vesty opatfené
fluorescencnimi materialy, tzn. do OOPP usnadnujicich zjisténi (rozpoznani) osoby i na vétsi
vzdalenost, pfed oznacnikem zastavky Zahradky a pred stavebnim koleCkem nachazejicim se
v pojizdéné koleji 1 m za oznacnikem zastavky, neaktivoval v€as brzdy DV pro bezpecné
zastaveni jim Fizeného TVL. Setfenim prigin a okolnosti vzniku dané MU nebyly zjistény
skutecnosti:

* prokazujici umysliné jednani fidiCe TVL linky €. 3, kurz 105,
» specifikujici divod nepozorovani traté fidicem TVL linky €. 3, kurz 105,

které by mély za nasledek vznik MU. Proto Ize konstatovat, Ze chovani fidice TVL pfi jizdé
zastavkou pfed vznikem MU bylo ovlivnéno jeho nesoustfedénosti, momentalnim
psychickym stavem nebo momentalni unavou.

Tratovi délnici, v€. vedouciho praci byli v dobé nastupu na sménu odpocati po
nepfetrzitém odpocCinku mezi sménami delSim nez 15 h. Provozovatelem drahy tak zajistil
odpocinek v souladu s § 17 a 18 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.

Jednani vedouciho praci pfi dani pokynu k zahajeni praci v koleji €. 1 na zastavce
Zahradky, kde pracovni misto nebylo zabezpe€eno (kryto) Zadnym navéstidlem, a nasledné
zahajeni prace v koleji €. 1 pozdéji srazenym tratovym délnikem, dale tratovym délnikem, ktery
kratce pfed vznikem MU dostal pokyn od vedouciho praci k pfemisténi pfenosného navéstidla
s navesti ,Stij* z koleje €. 2 do koleje €. 1, a vedoucim praci, bylo védomym jednanim
v rozporu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy ovlivnénym
spoléhanim se:

* na ostatni tratové délniky, ze tito budou sami dbat o svou vlastni bezpecnost, o své
zdravi i o0 bezpecnost a zdravi ostatnich tratovych délnikd,
* na chovani se fidicu DV TVL, ktefi je na jedouci TVL upozorni danim naveésti ,Pozor”

a neprodlené zastavi TVL, bude-li to nutné k odvraceni MU, resp. pfednim Celem

TVL zastavi v urovni oznaéniku zastavky a pred pfekazkou (stavebnim koleCkem)

ohrozujici dalsi jizdu TVL.
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Jednani vedouciho praci a pozdéji srazeného tratového délnika, pracujiciho
bezprostfedné prfed vznikem MU v koleji €. 1, bylo ovlivnéno nevédomou chybou —
upfednostnénim soustfedéni se na praci v koleji pfed dbanim o vlastni bezpecnost
a dbanim o bezpecnost a zdravi ostatnich tratovych délnika.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* nezastaveni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky €. 3, kurz 105, pred
tratovym délnikem pracujicim v koleji €. 1 zastavky Zahradky, resp. za nim se
nachazejici se pfekazkou (stavebnim koleCkem).

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
* nezabezpeceni (nekryti) pracovniho mista v koleji €. 1 zastavky Zahradky
stanovenym navéstidlem.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrwv

Zasadnimi pfi€¢inami mimoradné udalosti bylo:

* selhani osoby fidici drazni vozidlo tramvajového vilaku linky €. 3, kurz 105, ktera se
v dobé jizdy vlaku po koleji €. 1 zastavky Zahradky plné nevénovala fizeni drazniho
vozidla z davodd, které se Setfenim nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit;

e osobami zajistujicimi udrzbu drahy védomé zahajeni a provadéni praci v misté —
koleji €. 1, které nebylo zabezpeceno (kryto) stanovenym naveéstidlem;

* osobami zajiStujicimi udrzbu drahy v koleji €. 1 zastavky Zahradky nedbani o svou
vlastni bezpecnost, o sveé zdravi i o bezpecnost a zdravi ostatnich osob v koleji.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti
PFiCinou mimoradné udalosti zpusobenou pravnim ramcem a zplsobem organizace
prace a pracovnich postupt bylo:
* nestanoveni osoby odpovédné za urCeni poucené odborné zplsobilé osoby, ktera
v pfipadé potfeby dava navésti fidi€im draznich vozidel znameni ostatnim u€astnikiim
silnicnihno provozu a ktera odpovida za zabezpeleni (kryti) pracovniho mista
stanovenymi naveéstidly.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Nedostatky a opomenuti, které se nevztahuji k zavériim o pfiinach, nebyly béhem
Setfeni MU zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy a dopravce DPO, a. s., na zakladé vysledku vlastniho Setfeni
pfijal nasledujici opatfeni:
* fidi€ TVL linky €. 3, kurz 105, absolvoval mimofadné ovéfeni znalosti (pfezkouseni)

zvlastni odborné zpusobilosti. Dale byl vic¢i nému uplatnén postup podle zakona
¢. 262/2006 Sb.

Drazni Ufad ani drazni spravni Gfad, kterym je MMO-DSU, 2adna opatfeni nevydal.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona ¢. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu spravnimu ufadu, kterym je Magistrat mésta Ostravy:

* pfijmout vlastni opatfeni smérfujici k upfesnéni provozovatelem drahy Dopravni
podnik Ostrava, a. s., upraveného zpusobu organizace prace a pracovnich postupud pfi
provozovani drahy s ohledem na praci v kolgjisti, na trati a v obvodu drahy tak, aby
obsahem tohoto upraveného zpusobu organizace prace a pracovnich postupu byla
stanovena osoba odpovédna za urCeni, a to prokazatelnym zplsobem, poucené
odborné zpusobilé osoby, ktera v pfipadé potfeby dava navésti fidiCim draznich vozidel
znameni ostatnim u€astnikim silniéniho provozu a ktera odpovida za spravné umisténi
pfenosnych navéstidel, tzn. za zabezpecleni (kryti) pracovniho mista, a to jesté pred
zahajenim praci.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je snizeni rizika vzniku
podobnych mimofadnych udalosti, v€. pfedchazeni pozdéjSim nedorozuménim na strané
osob zajistujicich udrzbu drahy pfi zabezpecCeni (kryti) pracovniho mista stanovenymi
navestidly, a to stanovenim konkrétni osoby a jeji odpovédnosti za ureni vySe uvedené
poucené odborné zpusobilé osoby.

V Ostravé dne 19. 7. 2018

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 4: Pohled na kolej €. 1 pfed DV pres Celni sklo kabiny
fidiCe ze stanovisté Fidice TVL linky €. 3, kurz 105.
Zdroj: DI

Obr. ¢. 5: Pohled na DV TVL Iinky C. 3, kurz 105, v konec¢ném
postaveni v zastavce Zahradky po MU.

Zdroj: DI
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