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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
9.4.2017, 1.18.45 h.
srazka vlakl Pn 48378 a Lv 43398.

draha Zeleznic¢ni, kategorie celostatni, mezi zelezni¢nimi stanicemi
Dé&gin-Prostfedni Zleb a Dolni Zleb, 2. tratova kolej, km 8,833.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlakt Pn 48378 a Lv 43398).

ujmu na zdravi utrpéla jedna osoba, a to osoba Fidici drazni vozidlo
vlaku Lv 43398, celkova Skoda 2 279 787 KC.
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Bezprostfedni pficiny:

* nefizeni hnaciho drazniho vozidla, vlaku Lv 43398, pfi jizdé za hlavni (oddilové)

navéstidlo automatického bloku 2-81, které navéstilo navést ,StUj“, za podminek
jizdy podle rozhledovych poméru;

« prekrogeni nejvy$si dovolené rychlosti o 30 km-h™.
Zasadni pficiny:

» osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Lv 43398 zvoleny zpusob jizdy, ktery v situaci
nafizené jizdy za podminek jizdy podle rozhledovych poméri této osobé
neumoznoval zastavit vlak pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly
ve spolecné jizdni cesté;

* osobou fidici drazni vozidlo vlaku Lv 43398 neuvédoméni si povinnosti pfi jizdé
v pohrani¢nim useku Dé&c€in — Bad Schandau v situaci, kdy na navéstnim opakovaci
nesviti Zzadné svétlo (popf¥. sviti jen modré svétlo), nepiekrodit rychlost 30 km-h™.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.



Wé Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

accident.

9™ April 2017, 1:18 (8™ April 2017 23:18 GMT).

trains collision.

collision of freight train No. 48378 with locomotive train No. 43398

freight train No. 48378;
locomotive train No. 43398.

open line between Dé&&in-Prostfedni Zleb a Dolni Zleb stations, track
line No. 2, km 8,833.

§ZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train a and the locomotive train).

1 light injury (train driver of locomotive train No. 43398);
total damage CZK 2 279 787 ,-

* guidance of locomotive train No. 43398 while its movement behind
of automatic block main signal device 2-81 with signal “Stop”
under condition for running on sight;

« exceeding the maximum permitted speed by 30 km-h".

none.

» the chosen mode of driving by the train driver of locomotive train,
which did not allow to stop the locomotive train before a rolling
stocks in a common route with ordered ride of the locomotive train
under condition for running on sight;

» the locomotive train driver's failure to realize a duty, that he mustn't
exceed speed 30 km-h™, while riding in the border area Dé&cCin —
Bad Schandau and on a signal repeater is no traffic light (or only
blue light).

none.

not issued.
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zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbola
Automaticky blok
Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
elektrodynamicka brzda
ERMEWA SA, Francouzska republika
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
hnaci drazni vozidlo
hnaci vozidlo
interni norma
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
kolejovy obvod, kolejové obvody
lokomotivni Ceta
mimoradna udalost
Oblastni feditelstvi
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka
Provozni obvod
Provozni pracovisté
Railco, a. s., Praha, Ceska republika
rozkaz o vyluce
sesitovy jizdni fad
stani¢ni kolej (stanicni koleje)
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej (tratové koleje)
tabulky tratovych pomérd
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
urcené technické zafizeni
vlastni Setfeni
VTG Rail Europe GmbH, Spolkova republika Némecko
vlakovy zabezpecovac
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Narizeni Komise ¢. 445/2011

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném v
dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pFepravnim Fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

NARIZENi KOMISE (EU) &. 445/2011 ze dne 10. 5. 2011
o systému udélovani osvédcCeni pro subjekty odpovédné
za udrzbu nakladnich vozli a o zméné nafizeni (ES)
€. 653/2007, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti
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SZDC D1

SZDC D17

SZDC D17-1

Dodatkova ujednani

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D17 Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimofadnych
udalosti“, schvaleny dne 28. 3. 2017, pod ¢C. j.
S14104/2017-SZDC-GR-018, s uginnosti od 1. 4. 2017,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D17-1 Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni
a Setfeni mimoradnych udalosti, schvaleny dne 13. 1.
2015, pod &. j.: S1118/2015-018, s ucinnosti od 1. 3.
2015, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
,Dodatkova ujednani k Ujednani o pohrani¢nim provozu
pro zelezniCni pohranicni prechod Décin - Bad
Schandau®, schvaleny dne 29. 12. 1995, s ucinnosti od
15. 1. 1996, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

Mistni provadéci a doplfiujici ustanoveni pro provadéni Zel. provozu — Cast |1 B

Opatfeni €. 4/2013

Smérnice PTs10-B-2011

Smérnice PERs28-B-2009

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Mistni
provadéci a dopliujici ustanoveni pro provadéni
Zelezniéniho provozu“, Cast Il B, zmé&na B 16 BD —
pfiloha Dodatkovych ujednani pro Zelezni¢ni pohrani¢ni
prechod Dé&Cin — Bad Schandau, schvaleny dne 22. 8.
2016, pod &. j.: S 32960/2016-SZDC-012, s uginnosti od
23. 10. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni pfedpis dopravce CDC, a. s., ,Opatteni &. 4/2013

— 4. zména Reditele PJ Usti nad Labem k ohlasovani
vzniku mimoradné udalosti“, schvalené dne 20. 12. 2016,
pod €. j.: 4/2013, s ucinnosti od 1. 1. 2017, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni smérnice dopravce CDC, a. s., ,Smérnice PTs10-
B-2011 Lokomotivni Cety®, schvalena dne 31. 10. 2014,
s u€innosti od 1. 1. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni  smérnice dopravce CDC, a. s., ,Zkudebni
a vycvikovy fad®, schvaleny dne 29. 2. 2016, s ucinnosti
od 1. 3. 2016, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 9.4.2017.

Cas: 1.18.45 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, D&Cin hl. n. — Déc&in statni hranice — (Bad
Schandau).

Misto: trat 544A Dé&gin hl. n. — D&&in statni hranice, mezi Zst. Dé&in-Prostfedni Zleb
a Dolni Zleb, 2. TK, km 8,833.

GPS: 50°50'8.84" N, 14°13'30.26" E.

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 9. 4. 2017 pfi jizdé vlaku Lv 43398 po 2. TK, mezi zst. D&&in-Prostifedni Zleb
a Dolni Zleb, doslo ke sraZce s poslednim TDV vlaku Pn 48378, stojiciho pred drovni
hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L Zst. Dolni Zleb.

Osoba Fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) vlaku Pn 48378 vznik MU sama
nezjistila. Poté, kdy byla navésti navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
Zst. Dolni Zleb, obsluhovanym osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravéi), které byl
vznik MU ohlasen az posléze, dovolena jizda vlaku, uvedla vlak do pohybu a s vlakem
pokraCovala v dalSi jizdé. O vzniku MU byl strojvedouci vlaku Pn 48378 informovan
vypravéi zst. Dolni Zleb az v dobé, kdy se s vlakem nachazel na tizemi Spolkové republiky
Némecko.

%
SN
Ry

%

_

Ve | oo
Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU.

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https://mapy.cz
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Ohledanim mista MU bylo zjiSténo (veSkeré smérové parametry jsou popsany ve

sméru jizdy viaka Pn 48378 a Lv 43398);

misto vzniku MU se nachazelo v km v8,833, tj. 46v m za zaCatkem pfechodnice
levého oblouku 2. TK Décin-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb;

pfi MU k vykolejeni DV ani uniku ekologicky zavadnych latek (kapalin) nedoslo;
pFedni &elo viaku Lv 43398, HDV CZ CDC 91 54 7 372 006-7 (dale jen 372.006-7),
v dobé ohledani stalo na 2. TK, v km 8,910, tj. 77 m za mistem vzniku MU (mistem

srazky s vlakem Pn 48378) a 763 m za urovni posledniho hlavniho (oddilového)
navéstidla AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb;

v okoli mista vzniku MU od km 8,829 do km 8,866 se ve 2. TK nachazely fragmenty
odlomeného modrého laku skfiné HDV vlaku Lv 43398;

Celo i konec vlaku Lv 43398 byly v dobé ohledani oznaCeny predepsanymi
navestmi;

HDV 372.006-7 bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy
vlaku Lv 43398. Na stanovisti strojvedouciho byl spinac fizeni v poloze ,Zap®,
spinac ovladani sbéracu byl v poloze ,0“, ukazatel napétovych systému neindikoval
zadny systém, voltmetry trolejového napéti neindikovaly Zadné napéti, spina€ volby
napétového systému a zapnuti pfislusného hlavniho vypinace v poloze ,0% hlavni
vypinacCe byly vypnuty, Cemuz odpovidala indikace ukazatell polohy obou hlavnich
vypinacu, spinac ovladani ventilatorua byl v poloze ,A“, spina¢ ovladani kompresort
byl v poloze ,A“, smérova paka Fidiciho kontroléru v poloze ,0% jizdni paka byla
v poloze ,X* brzdova paka EDB v poloze ,B“, pfepina¢ omezeni tazné sily v poloze
,11%, lokomotivni baterie byly zapnuty, vozidlova radiostanice typu CAB RADIO FXM
25 byla zapnuta s navolenym cislem vlaku 43398 v siti GSM-R CZ, manometry
tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikovaly 3,9 a 4,1 bar, manometr tlaku vzduchu
v potrubi pribé&zné samocinné tlakové brzdy a hlavnich vzduchojemech indikoval
2,8 a 4,8 bar, brzdi¢ pfidavné brzdy DAKO BP v poloze uplného zabrzdéni a brzdic
prubézné brzdy DAKO BS2 v poloze zabrzdéno;

mobilni ¢ast VZ HDV 372.006-7 byla zapnuta v poloze ,Provoz®;

v Predavkové knize, Knize oprav, resp. Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecCovacim zafizeni, HDV 372.006-7 nebyl uveden zadny zapis o poruse
(zavadé), ktera méla nebo mohla mit vliv na vznik MU, resp. ovlivnit funkci
brzdového zafizeni HDV;

vSechny brzdové Spaliky doléhaly k jizdnim plocham Zelezni¢nich dvojkoli bez
presahu, jejich tloustka byla 49 az 51 mm. Na pojezdu, resp. jizdnich plochach
Zelezni¢nich dvojkoli a zafizeni pneumatické brzdy nebyly zjistény zavady;

HDV 372.006-7 bylo viditelné poSkozeno srazkou — mj. pfedni narazeci ustroji bylo
vmacknuto cca 5 cm do predniho €elniku, levy podélnik v prostoru pfed pfi¢nikem
pfedniho (prvniho) podvozku byl prohnut, lak pfedniho €elniku a levého podélniku
byl poskozen;

Stérkové loze nebylo znecisténo, hlavy kolejnic suché, bez znamek znecisténi,
spojovaci a upevnovaci soucasti Zelezniéniho svrdku byly kompletni a dotazené;
hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L Zst. Dolni Zleb bylo situovano vpravo 2. TK
v km 9,397. Navésti navésténé timto navéstidlem byly pfi jizdé DV po 2. TK ve
sméru jizdy vlaku Lv 43398 viditelné na vzdalenost 453 m, z km 8,944 (z mista
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vzniku MU, resp. z prostoru pfed mistem vzniku MU, nebyly navésti tohoto hlavniho
naveéstidla viditelné);

* posledni hlavni (oddilové) navéstidlo AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym)
navestidlem 2L zst. Dolni Zleb bylo situovano vpravo 2. TK v km 8,100.

Ohledanim DV vlaku Pn 48378 na uzemi Spolkové republiky Némecko v zst. Bad
Schandau bylo mj. zjisténo poskozeni obou hlavnich podélnikl, zadniho ¢elniku a desky
nad zadnim Celnikem na konci vlaku fazeného TDV D DB 37 80 9338 234-9. Na zakrytu
ramu vozu za zadnim ochozem vpravo pak lezelo prenosné naveéstidlo — koncovka. Druha
koncovka nebyla nalezena. Vlak nebyl po MU oznacen naveésti ,Konec viaku®.

Pfi MU nebyly aktivovany slozky IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 9.4.2017, v 1.57 h (tj. 39 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CDC, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 9.4.2017,v 5.50 h (tj. 4 h 32 min. po vzniku MU).

MU byla provozovatelem drahy SZDC, s. 0., oznamena v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Oznameni MU dopravcem CDC, a. s., nelze povazovat zcela za konformni s § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., protoze jesté pred
oznamenim MU na COP DI strojvedouci vlaku Lv 43398 manipuloval s ovladacimi prvky
HDV 372.006-7, s timto HDV pak uskute¢nil pohyb (jizdu) z mista kone¢ného postaveni
po vzniku MU vzad na draze 6 m, posléze uskuteCnil pohyb (jizdu) vpfed na draze 83 m
do mista, ve kterém se HDV nachazelo v dobé ohledani po MU, a to i pfesto, Ze na misté
MU nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal ke zméné plavodniho stavu na
misté MU souhlas, viz také bod 3.4.4, 3.5.1,4.1.1 a 4.4.1 této ZZ.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 9. 4. 2017, a to vzhledem k zavaznosti MU
a opakovani podobnych MU.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor DI Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

vrwve
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a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem.

DI obdrzela v ramci projednani ZZ namitky k vysledkim Setfeni pFi€in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti od dopravce CDC, a. s., ve kterych v8ak nebyly sdé&leny zadné
nové skuteCnosti, které by byly diivodem k znovuotevieni Setfeni, &i k Upravé obsahu ZZ.
Konkrétni odGvodnéni bylo zaslano dotéenému dopravci. Setfeni prigin a okolnosti vzniku
MU bylo DI provadéno podle zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy: ] ] o
» vypravci zst. Dolni Zleb, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Usti nad Labem, PO Dé&cin.

Dopravce:
+ strojvedouci vlaku Pn 48378, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Usti nad Labem,
PP Décin;
+ strojvedouci vlaku Lv 43398, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Usti nad Labem,
PP Dé&din.

Ostatni osoby, svédci:

+ signalista St 3 Zst. D&&in vychod, obvod dolni nadrazi, zaméstnanec SZDC, s. o.,
OR Usti nad Labem, PO Dé&¢in;

+ signalista St 1 Zst. D&8in vychod, obvod dolni nadrazi, zaméstnanec SZDC, s. o.,
OR Usti nad Labem, PO Dé&¢in;

+ vypravéi St 1 Zzst. D&g&in vychod, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Usti nad Labem,
PO Dé&cgin;

« vozmistr v Zst. Havli¢k(lv Brod, zaméstnanec CDC, a. s., PJ Brno, PP Havli¢kdv
Brod.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak Pn 48378 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku: (m) 503 HDV: CZ CDC91547372007-5 CDC, a.s.
Pocet naprav: 112 TDV (za HDV):
Hmotnost: (t) 2334 1. D DB 37 80 9332 119-8 VTG Rail
Potfebna brzdici 60 2. F SNCF 33 87 9336 120-9 ERMEWA
procenta: (%) SA
Skute¢na brzdici 66 3. F SNCF 33 87 9332 482-7 ERMEWA
procenta: (%) SA
Chybéjici brzdici 0 4. D DB 37 80 9332 124-8 VTG Rail
procenta: (%)
Stanovena rychlost 100 5. CzZ CDC 3154 0925096-8 CDC, a. s.
vlaku: (km-h™)
Zpusob brzdéni: l. 6. F SNCF 33 87 9333 748-0 ERMEWA
SA
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v

Rezim brzdéni: P 7. CZ QDC 31 54 0925 036-4 (:ZDC, a.s.
8. Ccz QDC 31 54 0925 082-8 QDC, a.s.
9. CZ CDC 31 54 0925 061-2 CDC, a. s.
10. F SNCF 33 87 9334 097-1 ERMEWA

SA
11. CcZ C:)DCS1 54 0925 069-5 C:)DC, a.s.
12. CZ CDC 31 54 0925 016-6 CDC, a. s.
13. F SNCF 33 87 9341 517-9 VTG Raill
14. F SNCF 33 87 9332 384-5 ERMEWA
SA
15. D DB 37 80 9332 145-3 VTG Rail
16. CZ CDC 31 54 0925 091-9 CDC, a. s.
17. F SNCF 33 87 9332 396-9 ERMEWA
SA
18. CzZ CDC 31 54 0925 054-7 CDC, a. s.
19. D DB 37 80 9332 120-6 VTG Raill
20. F SNCF 33 87 9334 217-5 ERMEWA
SA
21. F SNCF 33 87 9339 616-3 ERMEWA
SA
22. F SNCF 33 87 9332 240-9 ERMEWA
SA
23. Ccz CDQ 31 54 0925 023-2 CDC, a. s.
24. BG BDZ 33 52 9339 101-7 Railco a.s.
25. D DB 37 80 9332 049-7 VTG Rail
26. F SNCF 33 87 9332 397-7 ERMEWA
SA
27. CZ CDC 31 54 0925 020-8 CDC, a. s.
28. D DB 37 80 9338 234-9 VTG Rail

Pozn. k vlaku Pn 48378:

Vychozi stanici viaku Pn 48378 byla zst. Havlicklv Brod, kdy do zst. Dé€in vychod,
obvod dolni nadrazi, vlak pfijel pod €islem Pn 52178. Vlak byl uréen k pfepravé nakladu.
Dopravcem téchto vlakd bylo CDC, a. s. V Zst. D&&in vychod, obvod dolni nadrazi, byla
provedena vyména HDV v Cele vlaku. Do Cela vlaku Pn 48378 bylo zafazeno HDV
CZ CDC 91 54 7 372 007-5 (dale jen 372.007-5). Cilovou stanici vlaku byla Zst. Zeitz
(Spolkova republika Némecko).

Pro jizdu vlaku z Zst. DécCin vychod nebyl strojvedouci, vzhledem k charakteru
vyluky, zpraven pisemnym rozkazem o provadénych vylukach na TK mezi zst. Dolni Zleb
a dopravnou Schoéna.

Stanovena rychlost vlaku Pn 48378 mezi zst. D&gin-Prostfedni Zleb a Dolni Zleb,
tj. také v mist& vzniku MU, byla SJR ,544 nakladni“ stanovena na 90 km-h".

15



Wé Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Viak Lv 43398 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 17 HDV: 372.006-7 CDC, a.s.
Pocet naprav: 4 TDV (za HDV): -

Hmotnost (t): 82

Potfebna brzdici procenta (%): 52

Skute€na brzdici procenta (%): 91

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vliaku (km-h™): 100

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Lv 43398:

Vychozi stanici vlaku Lv 43398 byla Zst. D&g&in hl. n. Dopravcem vlaku bylo CDC,
a. s. Cilovou stanici byla zst. Bad Schandau (Spolkova republika Némecko). Viak byl
tvofen samostatnym HDV 372.006-7. Pro jizdu vlaku z zst. Dé&éCin vychod nebyl
strojvedouci, vzhledem k charakteru vyluky, zpraven pisemnym rozkazem o provadénych
vylukach na TK mezi Zst. Dolni Zleb a dopravnou Schéna.

Stanovena rychlost viaku Lv 43398 mezi zst. Dé&Cin-Prostfedni Zleb a Dolni Zleb,
tj. také v mist& vzniku MU, byla SJR ,544 nakladni“ stanovena na 100 km-h™.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. D&&in-Prostfedni Zleb a Zst. Dolni Zleb jsou spojeny prab&znymi TK, a to 1.
a 2. TK. Obé TK jsou elektrifikovany stejnosmérnym napétim 3 kV. 2. TK je ve sméru jizdy
predmétnych vliakd od km 8,100 (733 m pfed mistem vzniku MU), tj. od urovné posledniho
hlavniho (oddilového) navéstidla AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
Zst. Dolni Zleb, do km 8,146, v délce 46 m, vedena v pfechodnici pravostranného oblouku,
od km 8,146 (687 m pifed mistem vzniku MU) do km 8,271, v délce 125 m, vedena
v pfimém smeéru, od km 8,271 (562 m pfed mistem vzniku MU) do km 8,411, v délce
140 m, vedena v pfechodnici levostranného oblouku, od km 8,411 (422 m pfed mistem
vzniku MU) do km 8,635 (198 m pfed mistem vzniku MU), v délce 224 m, vedena
v levostranném oblouku o poloméru 519 m, s pfevySenim 129 mm, od km 8,635 do km
8,739 (94 m pfed mistem vzniku MU), v délce 104 m, vedena v pfechodnici levostranného
oblouku, od km 8,739 do km 8,787 (46 m pfed mistem vzniku MU), v délce 48 m, vedena
v pfimém smeéru, od km 8,787 (46 m pfed mistem vzniku MU) do km 8,872 (39 m za
mistem vzniku MU) je v délce 85 m vedena pFechodnici levostranného oblouku a od km
8,872 do km 9,018 v délce 146 m je vedena v levostranném oblouku o poloméru 576 m,
s pfevySenim 106 mm, od km 9,018, do km 9,108, v délce 90 m, vedena v pfechodnici
levostranného oblouku, od km 9,108 do km 9,397, v délce 289 m, tj. po uroven hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2L Zst. Dolni Zleb, vedena v pfimém sméru. 2. TK v uvedeném
useku klesa na spadu 2,5 %e.

Zelezniéni svréek 2. TK D&&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb tvofi kolejnice tvaru
S 49 na betonovych podporach typu SB 8. Kolejnice jsou k betonovym kolejnicovym
podporam upevnény pruznymi sponami Vossloh Skl 12 a jsou svafeny do bezstykové
koleje.
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Mezistaniéni usek Dé&&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb je vybaven TZZ 3. kategorie,
typu AZD AB 88 pro obousmérny provoz. Pfenos informaci z tratové &asti VZ na DV je
zajistén v 1. i 2. TK, a to v obou smérech. TZZ je dalkové ovladano vypravéim 2 SEVER
z JOP Ustfedniho stavédla Zst. D&&in hl. n.

V km 8,100, tj. 733 m pfed mistem vzniku MU, je vpravo 2. TK situovano posledni
hlavni (oddilové) navéstidlo AB 2-81 pred hlavnim (vjezdovym) naveéstidlem 2L zst. Dolni
Zleb. Jedna se o krakorcové navéstidlo typu AZD 70 se tfemi navéstnimi svitilnami,
umisténé nad TK na lavce, oznacené bilym oznaCovacim Stitkem s Cernym napisem
a bilym oznaCovacim pasem, doplnéné deskou s navésti ,Stanovisté oddilového
navéstidla“.

V km 9,397, tj. 564 m za mistem vzniku MU, je vpravo 2. TK situovano hlavni
(vjezdové) navéstidlo 2L Zst. Dolni Zleb. Jedna se o stozarové navéstidlo typu AZD 70
s péti navéstnimi svitiinami, oznacené cervenym oznaCovacim Stitkem s bilym
oramovanim a bilym napisem 2L a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné
deélky.

TK Dé&gin-Prosttedni Zleb — Dolni Zleb, tzn. také misto vzniku MU, resp. prostor
pfed mistem vzniku MU, neni osvétlen umélym osvétlenim.

Tratova rychlost ve 2. TK od urovné posledniho hlavniho (oddilového) navéstidla
AB 2-81 je dle dokumentace provozovatele drahy, obsazené v TTP ,TTP 544A, Tabulka
¢. 06b", ve znéni Zmény ¢&. 02, ucéinné od 1. 12. 2013, stanovena na hodnotu 100 km-h".
Zabrzdna vzdalenost v pfedmétném tratovém useku je stanovena na 1000 m.

Zst. Dolni Zleb, lezici v km 10,305, je vybavena SZZ typu ETB obsluhovanym
prostfednictvim JOP vypravéim z dopravni kancelafe Zst. Dolni Zleb. Rozhled na 1. a 2.
SK je i pfi umélém osvétleni Zst. pro sledovani jizdy DV osobami fidicimi a podilejicimi se
na fizeni drazni dopravy dostate¢ny, a to z prostoru nastupist a také vstupnich dvefi
dopravni kancelare. Ve sledovani jizdy DV, a tim také oznaCeni konce vlaku, z téchto mist
nic nebrani. Rozhled (vyhled) z dopravni kancelafe na SK je pro sledovani jizdy DV zcela
nedostate¢ny. Sledovanim jizd DV z dopravni kancelare Ize vzhledem ke konfiguraci oken
vyuzit pouze pro zjisténi oznaceni konce vlaku, resp. za¢atku vlaku, jedouciho ve sméru
do, resp. z dopravny Schoéna.

Osvétleni venkovnich prostranstvi Zst. a prostor pro cestujici je realizovano
9 osvétlovacimi télesy, umisténymi na 14 m ocelovych osvétlovacich stozarech,
situovanymi na nastupisti a v kolejisti, 3 osvétlovacimi télesy na peronnich stozarcich a 3
osveétlovacimi vybojkovymi rameny na vypravni budoveé.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti se vznikem MU pouzity az po jejim
vzniku, a to k jejimu ohlaseni.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V mist& MU, tj. 2. TK D&g&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb, nebyly bezprostfedn&
pfed jejim vznikem ani v jejim prubéhu vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi
osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.
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V dobé& vzniku MU probihala mezi dopravnami Dolni Zleb a Schéna (Spolkova
republika Némecko) planovana vyluka 2. TK z ddvodu udrzbovych praci, dle ROV
¢. 73191 a 74008. Jizda vlakl byla uskute¢hiovana obousmérné po 1. TK.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

 1.25h strojvedouci vlaku Lv 43398 ohlasil vznik MU dispecerovi dispostele
CDC, a. s., fizeni provozu Ceska Tfebova, pracovisté Décin;

« 1.28h strojvedouci vlaku Lv 43398 ohlasil vznik MU na urCené ohlasovaci
pracovisté provozovatele drahy SZDC, s. o., vyprav¢i zst. Dolni Zleb;

« 1.28h vypravéi zst. Dolni Zleb ohlasila vznik MU podle ohlasovaciho rozvrhu;

« 131h vypravéi zst. Dolni Zleb informovala strojvedouciho vlaku Pn 48378
o vzniku MU;

« 1.36h strojvedouci vlaku Lv 43398 ohlasil vznik MU na urCené ohlasovaci
pracovisté dopravce CDC, a. s., strojmistrovi PJ Usti nad Labem,
PP Dé&c¢in hl. n;

e 202h MU ohlasena povéfenou osobou SZDC, s. o., za provozovatele drahy
a dopravce na COP DI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS vzhledem k charakteru MU nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi strojvedouciho viaku Lv 43398.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* soucCastech drahy a zivotnim prostfedi 0 K¢.
* TDV vlaku Pn 48378 79 787 K¢,
* HDV vlaku Lv 43398 2 200 000 Ke*.

Pfi MU byla 8koda vznikla na DV, souc€astech drahy a jiném majetku vycislena
celkem na 2 279 787 K¢*.

* VySe kone&né $kody na HDV nebyla k datu vydani této zpravy dopravcem CDC, a, s., vyéislena.

18



DRAZNI é
INSPEKCE

Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: oblaéno bez desté, 8 °C, sucho, slaby vitr, no¢ni doba — tma,

viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: TK mezi Zst. D&&in-Prostfedni Zleb a Dolni Zleb jsou v misté

vzniku MU vedeny po levém bfehu feky Labe CasteCné
v zafezu a na naspu svazujicim se k fece, zalesnénym
prostorem. Smérové poméry TK od km 8,411 (zacatku
levostranného oblouku o poloméru 519 m), tj. od vzdalenosti
422 m pfed mistem vzniku MU, po misto vzniku MU,
neumoznuji pfi jizdé v noci zjiSténi — zpozorovani DV (konce
vlaku) stojiciho na 2. TK na vzdalenost vétsi nez 130 az 160 m.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci vlaku Lv 43398 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném
povéfenou osobou dopravce, a Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

@)

dne 8. 4. 2017 nastoupil na no¢ni sménu se zaCatkem v Zst. DéCin hl. n.
v 17.00 h;

na sménu nastoupil odpocaty. Pfed zaCatkem smény spat nesel, protoZze pfed
sménami se zacatkem v 17 h obvykle spat nechodi;

pred zaCatkem smény ani v jejim pribéhu nebyl Zadnym zplsobem rozrusen;
jizda s vlakem Lv 43398 do Zst. Bad Schandau byla v ramci no¢ni smény jiz
jeho treti jizdou timto smérem. V kabiné strojvedouciho byl sam;

hlavni (oddilové) navéstidlo AB 2-63, umisténé pfed poslednim hlavnim
(oddilovym) navéstidlem AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Dolni Zleb, navéstilo navést ,Vystraha“. Posledni hlavni (oddilové)
navéstidlo AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb
pak navéstilo navést ,Stlj“. Pfed timto navéstidlem s vlakem zastavil, a to ve
vzdalenosti cca 10 m. Na navéstnim opakovaci svitilo Cervené svétlo;

nevidél pfed sebou konec vlaku, proto uvedl vlak do pohybu a pokracoval v dalSi
jizd&. Zadné jiné &innosti se nevénoval. Pozoroval trat a navésti, na jizdu byl
pIné soustfedén;

postupné zvysil rychlost az na cca 55 km-h™'. Pro¢ pfi jizdé podle rozhledovych
pomeérl s vlakem dosahl uvedené rychlosti, nevi;

v pribéhu jizdy mél rozsviceny predni reflektor. Zda na navéstnim opakovadi
svitilo jiné neZ modré svétlo, si nevybavuje;

po vyjeti z levostranného oblouku zpozoroval na jim pojizdéné TK, na
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vzdalenost asi 200 m, siluetu DV, konec vlaku;

na zjisténou skuteCnost reagoval okamzitym zavedenim rychloCinného brzdéni.
Zda v priibéhu brzdéni pred srazkou pouzil také pfimocinnou brzdu HDV, si neni
jisty. Pokud by ji pouzil, tak z ddvodu, zZe tato brzda ma nejrychlejSi brzdici
ucinek;

brzdici ucinek vlaku Lv 43398, tj. HDV 372.006-7, odpovidal zavedenému
rychlo€innému brzdéni. Srazce vlaku vSak jiz nemohl zabranit;

po srazce zjistil vypnuti hlavniho vypinace. Zda jej vypnul obsluhou ovladacich
prvkl HDV, nebo hlavni vypina¢ vypnul sdm nasledkem srazky, si nevybavuije;
vznikem MU byl otfesen. Pfesny sled dalSich udalosti a ukonu si nepamatuje.
Vybavuje si v3ak, Zze bezprostfedné po srazce vlak, do jehoz DV narazil, stal.
Jesté pred odjezdem tohoto vlaku, tzn. viaku Pn 48378, manipuloval
s ovladacimi prvky HDV 372.006-7. HDV ozZivil, odbrzdil a uvedl do pohybu
opacnym smérem, tj. ve sméru do Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb, pfi¢emz souhlas
k couvani vlaku si od vypravC€iho zadni stanice nevyzadal a nebyl mu udélen.
Jizdou zpét ujel cca 0,5 m;

vznik MU ohlasil vypravéi Zst. Dolni Zleb, dispederovi — vedoucimu smény
CDC, a. s., PJ Usti nad Labem, PP D&c&in hl. n., a dispederovi dispostelle
CDC, a. s., Rizeni provozu Ceska Trebova, pracovisté Dé&gin. Nevzpomina si,
se kterymi dalSimi osobami komunikoval. V ramci téchto verbalnich komunikaci
byl dispeCerem dispostelle nebo dispeCerem — vedoucim smény PP Dé&cin hl. n.
dotazan, zda je HDV schopno dalSi jizdy;

protoze nedokazal technicky stav HDV 372.006-7 po vzniku MU posoudit
a protoZze doty¢na osoba tuto informaci na ném vyZadovala, opétovné
manipuloval s ovladacimi prvky HDV a uvedl HDV do pohybu vpfed, tzn. ve
sméru k zst. Dolni Zleb. Touto jizdou, kdy jak sam uvedl ,popojel o nékolik
desitek metrd“, ovéfil technicky stav HDV;

nasledné uvedené osobé oznamil, ze HDV vyzkouSel a podle jeho minéni neni
schopné dalSi samostatné jizdy. Naslednou obsluhou ovladacich prvka HDV
stahl zadni sbéra¢ HDV, vypnul hlavni vypinaé a vyCkal pfijezdu osob
povéfenych Setfenim pfedmétné MU;

je si védom, Ze po zastaveni vlaku u hlavniho (oddilového) navéstidla AB, které
naveésti navést ,Stdj“, mlze pokraCovat v jizdé k nasledujicimu hlavnimu
navéstidlu podle rozhledovych pomérd, tzn. nejvySe takovou rychlosti, aby
zastavil na vzdalenost, na kterou vidi, ale Ze by pfi jizdé v pohrani¢nim useku
Décin — Bad Schandau nesmél v uvedené situaci také prekrocCit rychlost
30 km-h”", si nevybavuje. TaktéZ si nevybavuje, zda tato povinnost byla napini
pravidelnych Skoleni, ktera pfed vznikem MU absolvoval z Dodatkovych
ujednani a jejich pfiloh;

zda bylo DV — vlak, do kterého na 2. TK narazil, oznaceno navésti ,Konec
vlaku®, si nevybavuje;

situaci, kdy pfi jizdé s vlakem za hlavni (oddilové) navéstidlo AB, které navéstilo
navést ,Stdj“, byl tratovy oddil za timto navéstidlem obsazen jinym DV,
absolvoval jako strojvedouci prfed vznikem MU nékolikrat. S vlakem v téchto
pfipadech vzdy pfed DV bezpecné zastauvil;

je si védom své odpovédnosti za vznik MU.

20



DRAZNI é
INSPEKCE

Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

» strojvedouci vilaku Pn 48378 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném
poveérenou osobou dopravce, mj. vyplyva:

o

o

s vlakem zastavil pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb. To
navéstilo navést ,Staj;

po cca 5 minutach, kdy dos$lo k odbrzdéni priabézné samocinné tlakové brzdy
vlaku, se zménila navést ,Stdj“ navésténa hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
Zst. Dolni Zleb na navést ,Volno*;

vznik MU sam nezjistil, Zzadny naraz do vlaku necitil;

o vzniku MU byl informovan vypravéi Zst. Dolni Zleb;

v zst. Bad Schandau po kontrole posledniho TDV vlaku zjistil ztratu jedné
koncové navésti, druha lezela na TDV.

+ vypravéi Zst. Dolni Zleb — ze Zapisu se zamé&stnancem, vyhotoveném povéFenou

osobou dopravce, a Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

o

na no¢ni sménu nastoupila dne 8. 4. 2017 se zaCatkem v 18.58 h, odpocata,
citila se zcela zdrava;

na SZZ zst. Dolni Zleb ani pfilehlych TZZ nebyla evidovana ani ohla$ena zadna
zavada ani porucha,;

osvétleni venkovnich prostranstvi zst. Dolni Zleb byla v dobé& prijezdu vlakii
Nex 43335 a Pn 48378 funkéni a obsluhovano v souladu s Casovym planem
osvétlovani zst. Dolni Zleb. Z dtvodu vyluky 2. TK Dolni Zleb — Schéna bylo
osvétleni na 2. nastupisti vypnuto. Stanice a 1. nastupisté byly osvétleny.
Osvétlovaci téleso nad vchodem do dopravni kancelafe méla vypnuto, a to
z bezpec€nostnich dlvodu (sledovani z protéjSiho bfehu Labe);

z mista, z néhoz sleduje jizdu vlakd v noci a polo$eru, je pfipadna zavada na
jedoucich DV hife zjistitelna, protoze DV vlakl jedoucich rychlosti 110 km-h™ ji
splyvaiji;

v 1.08 h projel v zst. D&&in-Prostiedni Zleb viak Pn 48378, v 1.13 h pak projel za
nim jedouci vlak Lv 43398;

vlak Pn 48378 zastavila u hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L Zst. Dolni Zleb,
kde oCekavala prljezd protijedouciho vlaku Nex 43335 od dopravny Schéna
(Spolkova republika Némecko);

po prujezdu viaku Nex 43335 postavila jizdni (vlakovou) cestu pro vlak
Pn 48378, ktery zst. Dolni Zleb projel v 1.24 h;

prijezd vlaku Pn 48378 po staniéni koleji &. 1 Zst. Dolni Zleb sledovala ze dveti
dopravni kancelafe. Sledovanim vlaku zjistila zavadu v oznaceni konce vlaku.
Posledni TDV vlaku Pn 48378 bylo oznaceno pouze jednou koncovou navésti —
kterou, si jiz nevybavuje;

cca 1 min. po prljezdu viaku Pn 48378 pfijala hovor od strojvedouciho vlaku
Lv 43398, ktery ji ohlasil vznik MU a poskozeni HDV;

protoze vyprav€i z dopravy Schona ji za vlakem Pn 48378 dala odhlasku, ujistila
se, ze oznaceni konce tohoto vlaku bylo nakonec v pofadku, Zze se asi spletla.
Ve véci zjisténi zavady v oznaceni konce vlaku Pn 48378 Zzadna opatfeni do té
doby nestihla ucinit, protoze bezprostfedné po prujezdu vlaku se odebrala
vykonat télesnou potiebu;

nasledné telefonicky informovala strojvedouciho vlaku Pn 48378 o vzniku MU,
pficemZz se ho dotazala, zda ucitii naraz do konce vlaku. Strojvedouci
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odpovédél, Ze se jiz s vlakem nachazi na uzemi Spolkové republiky Némecko
s tim, Zze néco tzv. ucitil. Domnival se, ze podélny raz v soupravé vlaku byl
zarazenych TDV a naslednym natlaCenim soupravy vlaku ve sméru spadu trati
na HDV;

o pak informovala némeckou kolegyni v dopravné Schéna o vzniku MU s tim, ze
vlak Lv 43398 nepojede. Poté pokraCovala v ohlaSeni vzniku MU podle
ohlaSovaciho rozvrhu.

vozmistr, zst. HavliCkiv Brod - ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

poveérenou osobou dopravce, mj. vyplyva:

o vlak Pn 52178 v zst. Havlicktuv Brod oznadil navésti ,Konec vlaku®, a to dne 8. 4.
2017 pouzitim dvojice koncovek.

vypravéi St 1 Zst. D&Cin vychod — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

povéfenou osobou provozovatele drahy, mj. vyplyva:

o dne 8. 4. 2017 sledoval vjezd vlaku Pn 52178 na 48. SK Zst. DécCin vychod dolni
nadrazi, ze sméru od zst. Boletice nad Labem. Zavadu v oznaceni konce viaku
nezjistil.

signalista St 1 zst. Dé&Cin vychod — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

povérenou osobou provozovatele drahy, mj. vyplyva:

o zda byl vlak Pn 52178 na pfijezdu na 48. SK dne 8. 4. 2017 oznacen navésti
,Konec vlaku® si nevzpomina.

signalista St 3 Zst. Dé&Cin vychod — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

povéfenou osobou provozovatele drahy, mj. vyplyva:

o dne 9. 4. 2017 sledoval odjezd vlaku Pn 48378 ze 48. SK do Zst. Dé&cin-
Prostfedni Zleb. Vlak byl oznagen navésti ,Konec vlaku“.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nepodavaly k pfi¢inam a okolnostem vzniku této MU vysvétleni.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptsob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajistovani bezpecénosti na

zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je mj. ramcova organizace
a stanoveny zpUsob udélovani a provadéni pokynu.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele

§ZDC, S. 0., a v pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy dopravce
CDC, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Nedostatek byl zji§tén v provadéni pokynti na strané& dopravce CDC, a. s., viz nize.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku predmétné MU byly v&echny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CDC, a. s., ziéastnéné na MU a provadéjici &innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Posledni kontrola na cinnost strojvedouciho vlaku Pn 48378 byla dopravcem
provedena dne 9. 1. 2016, posledni kontrola na Cinnost strojvedouciho viaku Lv 43398
byla dopravcem provedena dne 7. 10. 2016. Posledni kontrola na €innost vypravéi Zst.
Dolni Zleb byla provozovatelem drahy provedena dne 21. 2. 2017. P¥i t&chto kontrolach
nebyly zjiStény nedostatky.

V postupu a vysledcich vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a dopravce CDC, a. s., souvisejici se vznikem pfedmétné MU nebyly zjistény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

. Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Décin hl. n. — Dolni Zleb st. hr., je
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Déc&in hl. n. — Dolni
Zleb st. hr., je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
Utredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DUl/Le, ev. &.:
UP/2008/9002, v platném znéni.

Dopravcem vlak( Pn 48378 a Lv 43398 je CDC, a. s., se sidlem Jankovcova
1569/2c, 170 00 Praha 7-HoleSovice, na zakladé Licence k provozovani drazni dopravy
vydané DU dne 19. 11. 2007, pod &. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. &.: L/2007/1452, v platném
znéni.

Drazni doprava byla dopravcem CDC, a. s., provozovana na zakladé Smlouvy &islo
168/10 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzaviené mezi provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., a dopravcem CDC, a. s., dne 30. 12. 2009, s uginnosti od 1. 1. 2010 (dale jen
Smlouva €. 168/10 o provozovani drazni dopravy).

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.",

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.*,

§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen zavest systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy
a zajistit jeho dodrzovani.*;

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti.”;

§ 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro ucely této vyhlasky se rozumi jizdou podle rozhledovych pomért jizda
drazniho vozidla fizené pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem
Jjedoucimi vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred pfekazkou,
ohrozujici jeho jizdu vcetné protijedoucich vozidel, pficemz nejvysSi dovolena
rychlost nesmi byt prfekrocena,”;

§ 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
fidila hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoZ je nejlepsi rozhled, zpravidla
Z ¢elni kabiny ve sméru jizdy,",

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narizenou omezenou rychlost,*;

§ 35 odst 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba Fidici drazni vozidlo ...,
v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to narizeno, fidila hnaci drazni
vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméra,*;

§ 2 odst. 2 vyhlasky &. 376/2006 Sb., kde je uvedeno:

,PoZadavky na systéem zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a provozovani
drazni dopravy jsou uvedeny v priloze ¢. 1 této vyhlasky.,

§ 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Zmény pavodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do prichodu
organt cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systéemu. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény plvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
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souhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1,
jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich
pravnich predpisu. ...

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
+ ¢&l. 65 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
sJizda podle rozhledovych poméru je takovy zpusob jizdy, pfi kterém je jizda
drazniho vozidla fizena pouze rozhledem osoby ridici drazni vozidlo, pfi které musi
strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pred stojicimi nebo stejnym smérem
jedoucimi vozidly ve spole¢né jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou
pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu véetné protijedoucich vozidel.*,

+ ¢&l. 66 vnitiniho pFedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Pri jizdé podle rozhledovych pomért musi jet vlak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (...) vidi,
nejvy$e rychlosti 100 km/h, pficemz vSak nesmi byt pfekroCena nejvyssi dovolena
rychlost viaku, ..., stanovena timto predpisem. ...%;

+ ¢&l. 2572 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
,Na navést Stuj na oddilovém navéstidle AB musi strojvedouci viak zastavit. Po
zastaveni muze pokracovat v jizdé k nasledujicimu navéstidlu podle rozhledovych
pomért, bez ohledu na svétlo navéstniho opakovace viakového zabezpecovace,
u nasledujiciho navéstidla jedna podle jeho navéstniho znaku.*,

+ ¢&l. 3103 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
»... Navrat vlaku z trati (couvani vlaku) bez souhlasu vypravéiho zadni stanice je
zakazan.”,

+ &l. 4035 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
»,Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do zahajeni
Setfeni.”,

+ ¢&l. 4036 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
»S odklizovacimi a obnovovacimi pracemi se smi zapocCist pouze po jasném
a jednoznaéném souhlasu daném PCR, DI, HZS a zaméstnancti SZDC i dopravce,
ktefri mimoradnou udalost Setfi. K pracim nutnym k zachrané lidskych Zivotd neni
tohoto svoleni tfreba a musi se zahajit neprodlené.
| pri téchto pracich je treba dbat toho, aby stopy nebyly zbytecné znehodnoceny.*,

+ &l. 102 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D17, kde je uvedeno:
~Je zakazano pohybovat veSkerymi zucastnénymi draznimi a jinymi vozidly,
manipulovat s oviadacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zuCastnena zarizeni majici
vliv na mimoradnou udalost a pfemistovat véci souvisejici s MU, a to az do vydani
souhlasu se zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou pfipadu, kdy je to nutné pro
provadéni zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zviastnich pravnich
pfedpist. Souhlas se zahajenim odklizovacich praci dava DI povéfené osobé.
Povérené osoba sdéli souhlas veliteli zésahu slozek I1ZS (v podminkéch sité SZDC
je to pfislusny zaméstnanec HZS SZDC); nezasahuji-li tyto slozky, pak sdéli
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Souhlas osobé organizujici odklizovaci prace.”,

&l. 103 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D17, kde je mj. uvedeno:
,Zmény pavodniho stavu na misté MU jsou pripustné do pfichodu organd &innych
v trestnim fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu slozek
integrovaného zachranného systéemu. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou zmény
ptivodniho stavu na misté mimoradné udalosti pripustné po souhlasu povérené
osoby provozovatele drahy nebo drazni dopravy, jde-li o provadéni zachrannych
praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisua. ...,

odst. 5 ¢asti 2. Stani¢ni a tratova zafizeni“ vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy
Mistni provadéci a doplfiujici ustanoveni pro provadéni zel. provozu — Cast Il B, kde
je mj. uvedeno:

»--- Na navestnim opakovaci nesviti Zadné svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), a to
Z teéchto pficin:

a) vlak je v obsazeném oddile;

b) viak vjel do oddilu automatického bloku na navést, dovolujici jizdu a doSlo
k poruSe viakového zabezpelovaCe na hnacim vozidle nebo na tratové casti
vlakového zabezpecovace, popr. k jiné zavadé na trati (k lomu kolejnice, k nahlému
obsazeni oddilu vozidlem, k poruSe automatického bloku apod.).

V pfipadech uvedenych v a) nebo b) strojvedouci nevi, pro kterou z uvedenych
pricin doSlo k zhasnuti svétla na navéstnim opakovaci. Musi proto predpokladat
prekazku a jet podle rozhledovych pomérad tak, aby mohl zastavit za vSech
okolnosti véas pred kolejovymi vozidly, popr. podle mozZnosti pred jinou
prekazkou; rychlost 30 km/h nesmi byt prekro¢ena az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu. Od tohoto navéstidla smi jet viak podle navéstnich znak( na
tomto navéstidle pouze tehdy, obnovi-li se pfenos navésti na navestni
opakovac. ...

¢l. 2.3.1 vnitfniho predpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011, kde je uvedeno:
LStrojvedouci postupuje pfi vykonu c¢innosti podle ustanoveni platnych zakond,
vyhlasek, pfedpist, IN a pfikazd nadrizenych. Pri fizeni a obsluze HV ve smyslu
pfedchazejiciho textu, strojvedouci jedna tak, aby vyjma pfipadd odvraceni
hroziciho nebezpecéi nedochazelo ke Skodam.”,

¢l. 2.4.1.8 vnitfniho pfedpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:
»Povinnosti lokomotivni Cety je pozorovat za jizdy viaku ... trat’ a kolejisté véetné
trakéniho vedeni a Fidit se navéstmi a pokyny,*;

¢l. 3.10.1 vnitfniho pfedpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011, kde je mj. uvedeno:

,Za jizdy je LC povinna sledovat trat &i kolejisté pred vozidlem, na elektrizované
trati i trak¢ni vedeni, plnit pokyny vyjadiené navéstmi a soucasné dodrZzovat
ustanoveni predpist a IN tak, aby jizda vlaku byla bezpecna. ...*;

¢l. 3.10.2.1 vnitfniho pfedpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011, kde je
mj. uvedeno:

LStrojvedouci je zejména povinen vést vlak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zeleznic¢niho provozu ...%

¢l. 3.10.2.5 wvnitfniho pfedpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011, kde je
mj. uvedeno:
.Strojvedouci je zejména povinen neprekrocit nejvys$si dovolenou rychlost viaku
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a konstrukcéni rychlost vozidel zarazenych ve vlaku, popfr. rychlost danou omezenim
pfepravovaného nakladu, tratovou rychlost v daném useku trate, ...“.

Pri Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické

zaznamenavani dat

TZZ Dé&gin-Prosttedni Zleb — Dolni Zleb ma platny Priakaz zpUsobilosti UTZ vydany

DU dne 20.10. 1998, pod, ev. &: PZ 2067/98-E.47, s platnosti na dobu neurgitou.
Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 30. 7. 2013.

SZZ zst. Dolni Zleb ma platny Priikaz zpGsobilosti UTZ vydany DU dne 20. 10.

1998, pod ev. &.: PZ 2066/98-E.47, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka
a zkouska UTZ byla provedena dne 25. 7. 2013. Revize UTZ byla provedena dne 12. 10.

2010.
Analyzou dat zaznamenanych v archivu diagnostického zafizeni TZZ AB-88A ftrati

Dé&g&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb a SZZ Zst. Dolni Zleb bylo mj. zji$téno:

1.12.13 h

1.12.14 h

1.14.15 h

1.14.16 h

1.14.56 h

1.14.57 h

1.15.46 h

1.16.35 h

vlak Pn 48378 obsadil KO za hlavnim (oddilovym) navéstidlem
AB 2-63, tzn. pfed poslednim hlavnim (oddilovym) navéstidlem AB 2-
81 pred hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb;

zmeéna naveésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim (oddilovém) navéstidle
AB 2-63 na navést ,Stlj;

vlak Pn 48378 obsadil KO za poslednim hlavnim (oddilovym)
navestidlem AB 2-81 pred hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zzst.
Dolni Zleb;

zména navesti dovolujici jizdu vlaku na poslednim hlavnim (oddilovém)
navestidle AB 2-81 pred hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L zst. Dolni
Zleb na navést ,Stlj;

vlakem Pn 48378 uvolnény KO v tratovém oddilu AB mezi hlavnim
(oddilovym) navéstidlem AB 2-63 a poslednim hlavnim (oddilovym)
navéstidlem automatického bloku 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb;

na hlavnim (oddilovém) navéstidle AB 2-63 se navést ,Stdj“ zménila
na navest ,Vystraha®;

vlak Lv 43398 obsadil KO za hlavnim (oddilovym) navéstidlem
AB 2-63, tzn. pfed poslednim hlavnim (oddilovym) navéstidlem
AB 2-81 pied hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb,
které navéstilo navést ,Staj;

KO za poslednim hlavnim (oddilovym) navestidlem AB 2-81 pred
hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb nadale obsazeny
DV stojiciho vlaku Pn 48378. Posledni hlavni (oddilové) navéstidlo
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AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb stale
navéstilo navést ,Stlj*;

1.17.50 h vlak Lv 43398 obsadil KO za poslednim hlavnim (oddilovym)
navéstidlem AB 2-81 pFfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Dolni Zleb, které navéstilo navést ,Stdj* a vjel do tratové oddilu
obsazeného vlakem Pn 48378;

* 1.21.26 h zadani stavéni jizdni (vlakové) cesty od hlavniho (vjezdového)
navéstidla 2L na 1. SK zst. Dolni Zleb pro vlak Pn 48378;

* 1.21.41 h normalni obsluhou SZZ postavena jizdni (vlakova) cesta od hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2L na 1. SK. Jizda vlaku Pn 48378 dovolena
naveésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

« 12237 h vlak Pn 48378 obsadil KO za hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
v pokracovani 2. TK na décCinském zahlavi zst. Dolni Zleb.

TZZ AB-88A trati D&&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb a SZZ zst. Dolni Zleb
vykazovalo normalni &innost. Technicky stav TZZ a SZZ, v€etné zpusobu jeho obsluhy,
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV fady 372 je dvouproudova lokomotiva primarné urCena pro tratovou sluzbu na
drahach elektrifikovanych stejnosmérnym napétim 3 kV a stfidavym napétim
15 kV 16%/3Hz. Podvozky maji uspotradani naprav Bo'Bo' s individualnim pohonem
dvojkoli. Rozjezd a regulace vykonu HDV je na obou napajecich soustavach provedena
programovym spinanim stykacl, kdy stykaCe spinaji jednotlivé jizdni, odporové
a hospodarné jizdni stupné a umozniuji Suntovani a Fazeni motorovych skupin do
sériového nebo paralelniho spojeni s mustkovym pfechodem.

HDV je vybaveno dvéma celnimi kabinami strojvedouciho unifikovaného typu.
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Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich a indikacnich prvk( umoznuje strojvedoucimu
fidit HDV, pozorovat trat a navésti, v sedé i ve stoje.

HDV je vybaveno dvéma ru¢nimi brzdami, pneumatickou (pfimocinnou a priibéznou
samocinnou tlakovou) brzdou a EDB. Pouzitim pneumatické brzdy se brzdiciho ucinku
dosahuje jednostrannym tfenim dvojice brzdovych Spaliki o jizdni plochu kazdého
zelezniéniho kola HDV, jenz jsou ke kolu pfitlaCovany funkci brzdovych jednotek. EDB
spolupracuje s brzdou pneumatickou v rozsahu rychlosti od 120 km-h™ do 25 km-h"'. EDB
je strojvedoucim ovladana bud manipulaci s brzdovou pakou Fidiciho kontroléru nebo
automaticky pfi poklesu tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy, kdy je
plynule plnén brzdovy (P/E) pfevodnik. Jeho vystupni elektrické napéti roste umérné
zadavanému brzdnému uc€inku HDV. Vlastni regulaci brzdového ucinku EDB pak fidi fidici
regulator prostrednictvim tyristorového bloku buzeni EDB.

Pfi zavedeni intenzivniho brzdéni, v€. rychloCinného brzdéni, jenZz se projevi
snizenim tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy pod 3,5 bar, je pres
kontakty tlakového spinaCe rychlobrzdy uzavien elektricky obvod relé rychlobrzdy.
Kontakty toto relé pak mj. zadavaji fidicimu regulatoru EDB pozadavek maximalni brzdné
sily, resp. pfemosti kontakty tlakového spinace pfimocinné brzdy a pferusi tak obvod
odstaveni (odvétrani) pneumatické brzdy. V Cinnosti je pak jak pneumaticka, tak EDB,
pficemz ucinek EDB muize byt snizovan ucinkem protismykové (protiskluzové) ochrany,
aby nedoslo k prebrzdéni HDV.

Pfi pouziti pfimo€inné brzdy kontakty tlakového spinaCe pfimoc€inné brzdy vyradi
EDB z Cinnosti, coZ ma za nasledek snizeni brzdici vahy lokomotivy z P+E 75 t na brzdici
vahu P 44 t. Uvedené neplati, bylo-li jesté pfed pouzitim pfimocinné brzdy zavedeno
intenzivni brzdéni, v€. rychloCinného brzdéni, se snizenim tlaku vzduchu v potrubi
prubézné samocinné tlakové brzdy pod 3,5 bar a uzaviel se obvod relé rychlobrzdy.
V tomto pfipadé i pfi pouziti pfimocinné brzdy, k vyfazeni EDB z Cinnosti, a tim ke snizeni
brzdici vahy HDV, nedojde.

HDV 372.007-5 ma platny Prilkaz zpGsobilosti DV vydany DU dne 13. 6. 2000, pod
ev. C.. PZ 1465/00-V.03. Posledni pravidelna technicka kontrola byla dopravcem
provedena dne 30. 11. 2016, s platnosti do 30. 5. 2017. HDV bylo dopravcem CDC, a. s.,
v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Analyzou dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim — registraCnim rychlomérem
s elektronickym zaznamem dat typu RE1xx, €. 4221, umisténym na HDV 372.007-5 vlaku
Pn 48378, kdy po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi asem zaznamenanym TZZ trati
Dé&g&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb a SZZ Zst. Dolni Zleb, jenz je pro potfeby Setfeni této
MU povaZovan za €as vztazny, bylo mj. zjisténo:

* 1.17.14 h vlak zastavil 61 m, viz bod 2.1.2 této ZZ, pfed urovni hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2L Zst. Dolni Zleb. Na navéstnim opakovadi
svitilo Cervené a modré svétlo. HDV bylo zabrzdéno pfidavnou
a prubéznou brzdou. Tlak vzduchu v potrubi pribézné samocinné
tlakové brzdy byl 4,375 bar;

* 1.17.31 h zvySeni tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy na
jmenovitou hodnotu 4,975 bar — odbrzdéni vlaku. Na navéstnim
opakovaci nadale svitilo ¢ervené a modré svétlo. Stojici HDV bylo
zabrzdéno pfidavnou brzdou;
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1.18.46 h po dobu 1 s evidovan narlst rychlosti na 1 km-h™ bez registrace ujeté
drahy. Na navéstnim opakovaci svitilo stale ¢ervené a modré svétlo.
HDV bylo zabrzdéno pfidavnou brzdou (dusledek najeti HDV vlaku
Lv 43398 do posledniho TDV viaku Pn 48378);

* 1.21.41 h na navéstnim opakovaci zhaslo Cervené svétlo a rozsvitilo se Zluté
mezikruzi. Stojici HDV bylo zabrzdéno pfidavnou brzdou;

* 1.21.45 h uvedeni vlaku do pohybu pfed uUrovni hlavniho (vjezdoveho) naveéstidla
2L zst. Dolni Zleb, po kterém nasleduje plynuly rozjezd vlaku. Na
naveéstnim opakovaci svitilo zluté mezikruzi a modré svétlo;

* 1.22.31 h vlak rychlosti 10 km-h™ minul Groven hlavniho (vjezdového) navéstidla
2L zst. Dolni Zleb. Na navéstnim opakovadi svitilo zluté mezikruzi
a modré svétlo;

e 1.22.34 h pfi rychlosti 11 km-h™" na navéstnim opakovadi zhaslo Zluté mezikruzi,
pfedni Celo vjelo za hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L Zst. Dolni Zleb;

* 1.40.36 h vlak zastavil v zst. Bad Schandau (Spolkova republika Némecko);
* HDV bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho €. 1, pfedniho ve sméru jizdy vlaku.

* nejvysSSi dovolena rychlost vlaku mezi zst. DéCin vychod a Bad Schandau nebyla
prekro¢ena. Mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim tlaitkem bdélosti,
resp. ovladacimi prvky HDV, periodicky obsluhovana.

HDV 372.006-7 ma platny Prakaz zpusobilosti drazniho vozidla vydany DU dne
7.6. 2007, pod ev. C.: PZ 1148/07-V.03. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 23. 2. 2017, s platnosti do 23. 8. 2017. HDV bylo
dopravcem CDC, a. s., v dobé& vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

Nasledkem MU byl mj. na strané stanovisté strojvedouciho 1 HDV 372.006-7
deformovan Celnik, narazeci ustroji, prohnut levy podélnik, ve strojovné lokomotivy byla
utrZzena skfin VZ, utrzen zadni silentblok ramu trakéniho usmérnovace, posunuta zhaseci
komora hlavniho vypinage, podélné posunuta stfecha, posunut trakéni transformator a na
stfeSe HDV praskl pravy podpérny izolator pfedniho sbérace trakéniho proudu.

Analyzou dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim — registracnim rychlomérem
s elektronickym zaznamem dat typu RE1xx, €. 4222, umisténym na HDV 372.006-7 vlaku
Lv 43398, kdy po zohlednéni Casovych odchylek mezi Casem zaznamenanym TZZ trati
Dé&gin-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb a SZZ zst. a SZZ zst. Dolni Zleb, jenz je pro potfeby
Setfeni této MU povaZovan za Cas vztazny, bylo mj. zjiSténo:

* HDV bylo fizeno ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy viaku
Lv 43398.

« 1.17.39h vlak Lv 43398 zastavii 30 m pFfed urovni posledniho hlavniho
(oddilového) navestidla AB 2-81 pred hlavnim (vjezdovym) naveéstidlem
2L Zst. Dolni Zleb. Na navéstnim opakovaci svitilo Cervené svétlo;

* 11744 h vlak byl uveden do pohybu z prostoru pfed poslednim hlavnim
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1.17.51 h

1.17.53 h

1.18.09 h

1.18.22 h

1.18.35 h

1.18.36 h

1.18.38 h

1.18.38 h

1.18.43 h

1.18.45h

(oddilovym) navestidlem AB 2-81 pred hlavnim (vjezdovym)
naveéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb. Na navéstnim opakovadci svitilo ¢ervené
svétlo, vlak se nachazel ve vzdalenosti 764 m pfed mistem vzniku MU;

¢elo vlaku minulo rychlosti 28 km-h" Urovern posledniho hlavniho
(oddilového) naveéstidla AB 2-81 pred hlavnim (vjezdovym) navéstidlem
2L zst. Dolni Zleb. Na navéstnim opakovadi nadale svitilo &ervené
svétlo. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 734 m pfed mistem vzniku MU;

pfi rychlosti 32 km-h™', 13 m za Urovni posledniho hlavniho (oddilového)
navéstidla AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni
Zleb, zhaslo na navéstnim opakovadi &ervené svétlo. V prabéhu dalsi
jizdy (az do konce zaznamu) na navéstnim opakovaci svitilo pouze
modré svétlo nebo nesvitilo Zadné jiné svétlo (Zluté, Cervené, zelené,
resp. Zluté mezikruzi). Vlak se nachazel ve vzdalenosti 720 m pred
mistem vzniku MU, souc¢asné zvysil rychlost nad 30 km-h™;

rozjezdem byla dosazena rychlost 52 km-h™'. Vlak se nachazel ve
vzdalenosti 518 m pfed mistem vzniku MU. Nasledovala jizda vyb&hem
(na spadu) na draze 180 m;

pocatek dalSiho zvySovani rychlosti, a to z hodnoty 53 km-h™". Viak se
nachazel ve vzdalenosti 338 m pfed mistem vzniku MU,

vlak doséhl rychlost 60 km-h"'. Nachazel se ve vzdalenosti 134 m pired
mistem vzniku MU;

pfi rychlosti 60 km-h™" bylo strojvedoucim zavedeno rychlo¢inné brzdéni
za soucasného rychlého snizeni tlaku vzduchu v potrubi pribézné
samocinné tlakové brzdy ze jmenovitého tlaku 4,775 bar na 1,575 bar.
Vlak se nachazel ve vzdalenosti 114 m pfed mistem vzniku MU;

pfi rychlosti 60 km-h? byly nasledkem zavedeného rychloginného
brzdéni prestaveny elektrické obvody ovladani a silové obvody
lokomotivy do brzdového spojeni, elektrodynamickym brzdénim
dosazen kotevni proud > 100 A. SoucCasné je registrovan pocatek
snizovani rychlosti vlaku vyvolany zavedenim rychloinného brzdéni.
Vlak se nachazel ve vzdalenosti 84 m pfed mistem vzniku MU,

byla strojvedoucim pouzita pfimoc¢inna brzda, k vyfazeni €innosti EDB
nedoslo;

ve vzdalenosti 12 m pfed mistem vzniku MU byla brzdénim dosazena
rychlost 30 km-h™;

pfi rychlosti 16 km-h™ vznik MU (srézka s vilakem Pn 48378). Soucasné
vypnul hlavni stejnosmeérny vypinac. Zda byl vypinacC vypnut obsluhou
nékterého z ovladacich prvka HDV, u€inkem nékteré z ochran nebo
vlastnim nasledkem srazky (otfesem lokomotivni skfiné apod.), nelze
prokazatelnym zpusobem zjistit;
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1.18.46 h zastaveni vlaku v misté kone¢ného postaveni po vzniku MU;

1.21.27 h strojvedouci manipulaci se spinaem hlavnich vypinacl a pfepojovaci
zapnul hlavni stejnosmérny vypinac;

1.21.29 h byla strojvedoucim prestavena smeérova paka Ffidiciho kontroléru
z polohy vpfed do polohy vzad;

1.21.36 h prvni uvedeni vlaku z mista kone¢ného postaveni po vzniku MU do
pohybu, a to jizdou vzad (couvani vlaku), kdy HDV bylo nadale
strojvedoucim fizeno ze stanovisté strojvedouciho 1, tzn. zadniho ve
sméru jizdy vzad (couvani viaku);

1.21.43 h jizdou vzad (couvanim vlaku) byla dosazena max. rychlost 4 km-h™;

1.21.46 h zastaveni vlaku po jizdé vzad (couvani vlaku). Jizdou vzad byla ujeta
draha 6 m;

1.21.48 h byla strojvedoucim prestavena smeérova paka fidiciho kontroléru
z polohy vzad do polohy vpred;

1.22.40 h druhé uvedeni vlaku do pohybu po MU, a to jizdou vpfed;
1.23.17 h jizdou vpied byla dosaZzena max. rychlost 10 km-h™;

1.23.24 h zastaveni vlaku po ujeti drahy 83 m v misté, kde se vlak (HDV)
nachazel v dobé ohledani po vzniku MU, 77 m za mistem zastaveni
vlaku po vzniku MU,

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém prubéhu vyse uvedené jizdy
vlaku tlaCitkem bdélosti, resp. ovladacimi prvky lokomotivy, periodicky
obsluhovana.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

strojvedouci vlaku Lv 43398 v pribéhu jizdy za darovni posledniho hlavniho
(oddilového) navéstidla AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Dolni Zleb, kdy na navéstnim opakovadi nesvitilo zadné svétlo, tj. Zluté,
Cervené, zelené, resp. Zluté mezikruzi, popf. svitilo jen modré svétlo, v ¢ase od
1.17.53 h do 1.18.43 h, na draze 708 m, prekroCil nejvy$Si dovolenou rychlost
30 km-h™" az 0 100 %, tj. 0 30 km-h™", viz také bod 3.5.1, 4.1.1 a 4.2.1 této ZZ;

po zastaveni HDV vlaku Lv 43398 v kone¢ném postaveni po vzniku MU bylo

manipulovano s jeho ovladacimi prvky a v:

o 1.21.36 h bylo uvedeno do pohybu opaénym smérem (vzad), nez byl pavodni
smér jizdy vlaku Lv 43398, a to na draze 6 m. Timto pohybem na MU
zucastnéného HDV byla dosazena rychlost 4 km-h™;

o 1.22.40 h bylo opétovné uvedeno do pohybu, tentokrat ve sméru jizdy viaku
Lv 43398, a to na draze 83 m. Timto pohybem na MU zucastnéného HDV byla
dosazena rychlost 10 km-h™.

Nedovolené manipulaci s ovladacimi prvky HDV (spinaCem hlavnich vypinacu
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a prepojovacl, smérovou pakou, brzdi¢em pribézné brzdy DAKO BS-2, brzdi¢em
pfimocinné brzdy DAKO BP) a nedovolené uvedeni HDV 372.006-7 do pohybu z mista
kone¢ného postaveni po vzniku MU bylo provedeno jesté pfed ohlasenim vzniku MU na
urCené ohlasovaci pracovisté dopravce (1.36 h), urCené ohlaSovaci pracovisté
v zst. Dolni Zleb (1.28 h) a ozndmenim vzniku MU na DI (2.02 h), resp. pred pfichodem
povéfené osoby provozovatele drahy a dopravce a zaméstnance DI na misto MU
i pfesto, Ze na misté MU nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal
k jejich zahajeni souhlas, viz také bod 2.1.3, 3.5.1, 4.1.1 a 4.4.1 této ZZ;

» strojvedouci pfi nedovolené jizdé vzad (couvani viaku) po vzniku MU nefidil HDV ze
stanovisté strojvedouciho, z néhoz byl nejlepsi rozhled, tzn. z Celni kabiny ve sméru
jizdy vzad - stanovisté strojvedouciho 2, ale ze zadniho stanovisté (kabiny)
strojvedouciho 1, viz také bod 2.1.3, 3.5.1,4.1.1 a 4.4.1 této ZZ.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Z ddvodu konani nepretrzité vyluky 2. TK mezi Zst. Dolni Zleb a dopravnou Schéna,
dle ROV 73191 a 74008, a jizdé protijedouciho vlaku Nex 43335 (jedouciho po 1. TK ve
sméru od dopravny Schéna), vypravéi zst. Dolni Zleb zamyslela s viakem Pn 48378 vyckat
na prijezd vlaku Nex 43335. Hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L Zst. Dolni Zleb proto
naveéstilo navést ,Staj“.

Strojvedouci vlaku Pn 48378 pfi jizdé k hlavnimu (vjezdovému) navéstidiu 2L
zst. Dolni Zleb, resp. pfi jizdé kolem posledniho hlavniho (oddilového) navéstidla AB 2-81
pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb, jednal podle zjisténych
skuteCnosti a s vlakem zastavil pfed navésti ,Stlj* navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem Zst. Dolni Zleb. Vlak zastavil delem v km 9,336, tj. 61 m pFed Grovni hlavniho
(viezdového) naveéstidla 2L, konec vlaku se nachazel v km 8,833. Nasledkem obsazeni
posledniho prostorového oddilu 2. TK Dé&g&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb vlakem
Pn 48378 navéstilo posledni hlavni (oddilové) navéstidlo AB 2-81 naveést ,Staj“.

Strojvedouci vlaku Lv 43398 pti jizdé z Zst. D&&in-Prostfedni Zleb pozorovanim trati
a naveésti a jednanim podle zjisténych skuteCnosti, tj. mj. navésti ,Vystraha“, navésténé
predposlednim hlavnim (oddilovym) navéstidlem AB 2-63 a navésti ,Stuj“, navésténou
poslednim hlavnim (oddilovym) navéstidlem AB 2-81, pfed hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb, s vlakem zastavil pfed hlavnim (oddilovym) navéstidlem
AB 2-81, a to ve vzdalenosti cca 30 m. Po zastaveni strojvedouci pokraCoval v jizdé
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, kterym bylo vjezdové navéstidlo 2L Zst. Dolni Zleb,
pricemz mél dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych poméru. Viak Lv 43398 minul
hlavni (oddilové) navéstidio AB 2-81 rychlosti 28 km-h™ a vjel do prostorového oddilu
obsazeného vlakem Pn 48378, viz vySe uvedeny odstavec. Ve vzdalenosti 13 m za urovni
posledniho hlavniho (oddilového) navéstidla AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb zhaslo na navéstnim opakova&i HDV &ervené svétlo.
V prabéhu dalsi jizdy na navéstnim opakovadi jiz zadné svétlo nesvitilo (popf. svitilo jen
modré svétlo). Mobilni ¢ast VZ proto po strojvedoucim vyzadovala svoji periodickou
obsluhu tlaCitkem bdélosti (popf. manipulaci s jizdni pakou), kterou strojvedouci
respektoval a vykonaval. Ackoliv strojvedouci nevédél, z jaké pficiny zhaslo svétlo na
navéstnim opakovaci, dale zvySoval rychlost vlaku az na 52 km-h™'. Naslednym zadanim

33



Wé Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

do vykonu strojvedouci, pfi jizdé podle rozhledovych poméru, zvysil rychlost vlaku az na
60 km-h”'. Po vyjezdu z levostranného oblouku a nasledné jizdé v prechodnici
levostranného oblouku, strojvedouci zpozoroval v pojizdéné TK siluetu posledniho DV
vlaku Pn 48378. Na vzniklou situaci, pfi rychlosti 60 km-h™, reagoval okamzitym
zavedenim rychloCinného brzdéni obsluhou brzdi¢e DAKO BS-2. Vzhledem k rychlosti
jizdy vlaku Lv 43398 a vzdalenosti 114 m k zadnimu Celu posledniho TDV vlaku Pn 48378
jiz nebylo mozné pred stojicimi DV (koncem vlaku) bezpecné zastavit. Nasledovala
srazka s poslednim TDV (D DB 37 80 9338 234-9) stojiciho vlaku Pn 48378.

Ackoli byl vlak Pn 48378 nasledkem srazky (najetim do konce vlaku) nepatrné
posunut vpfed, strojvedouci vlaku Pn 48378 vznik MU nezaregistroval. Zcela logicky se
domnival, Zze vznikly podélny raz ve vlaku byl zpisoben odbzdénim TDV zafazenych na
konci vlaku a jejich tzv. natlaCenim se na HDV stojici i s vlakem na spadu, po pfedchozim
zvySeni tlaku vzduchu v potrubi priibézné samocinné tlakové brzdy na jmenovitou hodnotu
— odbrzdéni vlaku. Po zméné naveésti navésténé hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Dolni Zleb na navést dovolujici jizdu vlaku uved! vlak do pohybu a pokragoval v jizdé
do Spolkové republiky Némecko.

Jizdu vlaku Pn 48378 v zst. Dolni Zleb sledovala vypravéi zst. Dolni Zleb, pficemz
zjistila zavadu v oznaceni konce vlaku, kdy ten mél byt oznaCen pouze jednou koncovou
naveésti. Vzhledem ke sledu naslednych udalosti (ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku
Lv 43398) a danim odhlasky za vlakem Pn 48378 vyprav¢i dopravny Schoéna, kterou byla
vyrozumeéna, Ze oznaceni konce vlaku bylo v pofadku, ve véci zjisténi zavady v oznaceni
konce vlaku Pn 48378 Zadna opatreni neucinila.

O wvzniku MU byl strojvedouci viaku Pn 48378 prostfednictvim vozidlové
radiostanice informovan vypravéi Zst. Dolni Zleb, a to az v dobé&, kdy se s vlakem nalézal
v Useku trati mezi dopravnou Schona a Zst. Bad Schandau.

Jesté pred odjezdem vlaku Pn 48378, a to po vzniku MU, strojvedouci viaku Lv 43398
manipuloval s ovladacimi prvky HDV 372.006-7, HDV oZivil, odbrzdil a v 1.21.36 h uved! do
pohybu opaénym smérem, tj. ve sméru do zst. Dé&&in-Prostfedni Zleb, pfiemz souhlas
k couvani vlaku si od vypravéiho zadni stanice, tj. Zst. D&&in-Prostfedni Zleb, nevyzadal. HDV
pfitom nadale fidil ze stanovisté strojvedouciho 1, tzn. pfedniho ve sméru jizdy viaku Lv 43398
a tedy zadniho ve sméru jizdy vzad (couvani vlaku), tj. ze stanovisté (kabiny) strojvedouciho
z néhoz nebyl nejlepsi rozhled. Nedovolenou jizdou vzad (couvanim vliaku) byla strojvedoucim
ujeta draha 6 m. Po zastaveni strojvedouci znovu nedovolené manipuloval s ovladacimi prvky
HDV a nasledné jej v 1.22.40 h opét nedovolené uvedl do pohybu, a to v pivodnim sméru jizdy
vlaku Lv 43398, kdy touto nedovolenou jizdou byla ujeta draha 83 m. HDV pak v 1.23.24 h
zastavil pfednim Celem v km 8,910. Uvedené nedovolené manipulace s ovladacimi prvky HDV
a nedovolené pohyby (jizdy) s HDV strojvedouci vlaku Lv 43398 uskutecnil i pfesto, Ze na misté
MU nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal k jejich zahajeni souhlas, viz
také bod 2.1.3,3.4.4,4.1.1 a4.4.1 této ZZ.

Byly zjistény nedostatky.
ZjiSténi nad ramec nedostatkl uvedenych v bodu 3.4.4 této ZZ:

» strojvedouci vlaku Lv 43398 po vzniku MU uvedl HDV 372.006-7 do pohybu zpét
(couvani), pficemz souhlas k couvani vlaku si pred jeho zapocetim od vypravciho zadni
stanice, tj. zst. DéCin-Prostfedni Zleb, nevyzadal.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla Zzadna verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo do pfichodu povéfené osoby provozovatele drahy a dopravce
zabezpec€eno v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb. a § 9
odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb., viz bod 2.1.3, 3.4.4 a 4.4.1 této ZZ.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
+ vypravéi zst. Dolni Zleb, ve smé&né& dne 8. 4. 2017 od 18.58 h, odpoginek pred
sménou 24 h;

» strojvedouci vlaku Pn 48378, ve sméné dne 8. 4. 2017 od 19.30 h, odpocinek pred
sménou 25 h;

» strojvedouci vlaku Lv 43398, ve sméné dne 8. 4. 2017 od 17.00 h, odpocinek pred
sménou 36 h.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU. Konstrukce HDV, v€. uspofadani kabiny a stanovisté

strojvedouciho, umoznovalo strojvedoucimu neruSeny vyhled na trat, pozorovani trati
a navesti, vCetné jednani podle zjisténych skutecnosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pFiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfredmétné MU
na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, nize uvedené obdobné MU:
* ze dne 6. 10. 2011 mezi zst. Kostomlaty nad Labem a Zst. Nymburk hlavni nadrazi,
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kdy doSlo ke srazce vlaku Vn 56071 s vlakem Pn 66421, stojicim pfed urovni
hlavniho (vjezdového) navéstidla KS Zst. Nymburk hl. n. Pfi€inou vzniku této MU
bylo mj. nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméri po pfedchozim
zastaveni vlaku pfed navésti ,Stlj* navésténou hlavnim (oddilovym) navéstidlem
AB a dalSi jizdé vlaku k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Drazni doprava na trati Dé&cCin hl. n. — Dolni Zleb st. hr., mezi zst. Dé&in-Prostfedni
Zleb a zst. Dolni Zleb, byla Fizena obousmé&rnym TZZ s automatickou &innosti hlavnich
(oddilovych) navéstidel. Pro jizdu vlakd ve sméru D&&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb byl
vyprav¢imi pfedmétnych Zst. udélen tratovy souhlas pro jizdu po 2. TK.

Z ddvodu konani nepretrzité vyluky 2. TK mezi Zst. Dolni Zleb a dopravnou Schéna,
dle ROV 73191 a 74008, a jizdé protijedouciho vlaku Nex 43335 (jedouciho po 1. TK ve
sméru od dopravny Schéna), vypravéi zst. Dolni Zleb zamyslela s vlakem Pn 48378 vyckat
na prijezd vlaku Nex 43335. Ten zst. Dolni Zleb projel v 1.20 h. Hlavni (vjezdové)
navéstidlo 2L Zst. Dolni Zleb proto navéstilo navést ,Stdj".

Strojvedouci vlaku Pn 48378 pfi jizdé k hlavnimu (vjezdovému) navéstidiu 2L
zst. Dolni Zleb, resp. pfi jizdé kolem posledniho hlavniho (oddilového) navéstidla AB 2-81
pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb, jednal podle zjisténych
skuteCnosti a s vlakem v 1.17.14 h zastavil pfed navésti ,StUj“ navésténou hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem Zst. Dolni Zleb. Vlak zastavil ¢elem v km 9,336, tj. 61 m pred
arovni hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L, konec vlaku se nachazel v km 8,833.
Nasledkem obsazeni posledniho prostorového oddilu 2. TK Dé&&in-Prostfedni Zleb — Dolni
Zleb vlakem Pn 48378 navéstilo posledni hlavni (oddilové) navéstidio AB 2-81 navést
St

Strojvedouci vlaku Lv 43398 pfi jizdé z Zst. D&&in-Prostfedni Zleb pozorovanim trati
a navésti a jednanim podle zjisténych skutecnosti s vlakem v 1.17.39 h zastavil 30 m pred
navesti ,Stdj* navésténou hlavnim (oddilovym) navéstidlem AB 2-81. Po zastaveni
v 1.17.44 h pokracoval v jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, kterym bylo vjezdové
navéstidlo 2L Zst. Dolni Zleb, pfiemz mél dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
pomeérd. Vlak Lv 43398 v 1.17.51 h minul hlavni (oddilové) navéstidlo AB 2-81 rychlosti
28 km-h™" a vjel do prostorového oddilu obsazeného vlakem Pn 48378. Ve vzdalenosti
13 m za urovni posledniho hlavniho (oddilového) navéstidla AB 2-81 pfed hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb zhaslo na navéstnim opakovadi HDV &ervené
svétlo. V pribéhu dalsi jizdy na navéstnim opakovadi jiz zadné svétlo nesvitilo (popf.
svitilo jen modré svétlo). Mobilni ¢ast VZ proto po strojvedoucim vyzadovala svoji
periodickou obsluhu, kterou strojvedouci respektoval a vykonaval. Ackoli strojvedouci
nevedél, z jaké pfiiny zhaslo svétlo na navéstnim opakovaci, dale zvySoval rychlost viaku
az na 52 km-h", které dosahl v 1.18.09 h. Naslednym zadanim do vykonu strojvedouci, pfi
jizdé podle rozhledovych pomérd, zvysil rychlost viaku az na 60 km-h", které dosanhl
v 1.18.35 h. Zvolenym zplsobem jizdy strojvedouci vliaku Lv 43398 nejenze prekrocil
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nejvy$si dovolenou rychlost 30 km-h"', stanovenou Casti Il B — ptiloha Dodatkovych
ujednani, pfiemz povinnost v pohrani¢nim uUseku Décin — Bad Schandau nepfekrocit
rychlost 30 km-h™ v situaci, kdy na navéstnim opakovaci nesviti Zzadné svétlo (popf. sviti
jen modré svétlo), si v tu chvili neuvédomil, nevybavil, ale také vzhledem k momentalnim
podminkam na trati — ztizenému pozorovani trati, v¢. stojicich nebo stejnym smérem
jedoucich DV po 2. TK pfi jizdé v noCni dobé (tm&), a zejména pak ke smérovym
pomérdm TK mezi poslednim hlavnim (oddilovym) navéstidlem AB 2-81 a hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem 2L Zzst. Dolni Zleb, nespliioval podminku jizdy podle
rozhledovych pomérd, tj. neumoznoval zastavit viak pfed stojicimi nebo stejnym smérem
jedoucimi vozidly ve spolecCné jizdni cesté, tzn. na vzdalenost, na kterou strojvedouci monhl
vidét. Jinymi slovy nepfedpokladal prekazku. Po vyjezdu z levostranného oblouku
strojvedouci zpozoroval v pojizdéné TK siluetu posledniho DV vlaku Pn 48378. Na
vzniklou situaci, pfi rychlosti 60 km-h™, reagoval v 1.18.36 h okamzitym zavedenim
rychlo¢inného brzdéni obsluhou brzdiCe DAKO BS-2. Vzhledem Kk rychlosti jizdy vlaku
Lv 43398 a vzdalenosti 114 m k zadnimu ¢elu posledniho TDV viaku Pn 48378 jiz nebylo
mozné pied stojicimi DV (koncem vlaku) bezpeéné zastavit. V 1.18.45 h, pfi rychlosti
16 km-h™, nasledovala srazka s TDV D DB 37 80 9338 234-9 zafazenym na Kkonci
stojiciho vlaku Pn 48378.

Ackoli byl vlak Pn 48378 nasledkem srazky (najetim na konec vlaku) nepatrné
rychlosti 1 km-h™ posunut vpied, strojvedouci viaku Pn 48378 vznik MU nezaregistroval.
Zcela logicky se domnival, ze vznikly podélny raz ve vlaku byl zptusoben odbrzdénim TDV
zarazenych na konci vlaku a jejich tzv. natlaenim se na HDV stojici i s vlakem na spadu,
po prfedchozim zvysSeni tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy na
jmenovitou hodnotu — odbrzdéni vlaku. Po zméné navésti navésténé hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb na navést dovolujici jizdu vliaku uved! v 1.21.44 h viak do
pohybu a pokraCoval v jizdé do Spolkové republiky Némecko. O vzniku MU byl
strojvedouci vlaku Pn 48378 prostfednictvim vozidlové radiostanice informovan vypravci
Zst. Dolni Zleb, a to aZ v dobé, kdy se s vlakem nalézal v useku trati mezi dopravnou
Schona a Zst. Bad Schandau.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Drazni doprava na trati DéCin — Bad Schandau je v useku zst. DéCin-Prostfedni
Zleb — Zzst. Dolni Zleb fizena obousmé&rnym TZZ s automatickou &innosti hlavnich
(oddilovych) naveéstidel v€etné pfenosu VZ. Pravidla pro provozovani drahy a organizovani
drazni dopravy stanovi mj. vnitfni pfedpis SZDC D1 a na mistni poméry trati je upresfiuji
,Dodatkova ujednani k Ujednani o pohrani¢nim provozu pro Zelezni¢ni pohrani¢ni pfechod
D&g&in — Bad Schandau, Cast Il B Mistni provadé&ci a doplfiujici ustanoveni pro provadéni
Zelezni¢niho provozu®. Pro vlaky jedouci ze sméru od DécCina je urCena 2. TK. Pro jizdu
vlaki ve sméru Dé&&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb byl vypravéimi pfedmétnych Zst.,
vsouladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy
SZDC, s. 0., udélen tratovy souhlas pro jizdu po 2. TK.

Setfenim MU nebylo mozné prokazatelnym zplsobem zjistit, zda vlak Pn 48378
byl, v souladu s pravnimi predpisy, technologickymi postupy provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a jednotnymi technologickymi postupy dopravce CDC, a. s., oznaen navésti
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,Konec vlaku“, a to dvéma koncovkami (obdélnikovymi deskami, tvofenymi Cervenymi
a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo) umisténymi na konci vliaku
ve stejné vysi. Uvedené vSak nema vliv na pfiCiny vzniku MU, protoZze v navaznosti na
ustanoveni &. 65 a 66 vnitfniho predpisu SZDC D1 a § 1 pism. m) vyhlasky
C. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) a g) zadkona €. 266/1994 Sb. musi
strojvedouci pfi jizdé podle rozhledovych pomérl zastavit vlak pfed stojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi DV ve spoleCné jizdni cesté, pfiCemZz nesmi prekroCit nejvysSi
dovolenou rychlost. Jinymi slovy, strojvedouci viaku Lv 43398 pfi jizdé za posledni hlavni
(oddilové) navéstidlo AB 2-81 pred hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Dolni Zleb,
jenz navéstilo navést ,Stdj“, navic v situaci, kdy na navéstnim opakovaci stanovisté
strojvedouciho, z néhoz strojvedouci Fidil jizdu vlaku, nesvitilo Zadné svétlo (popf. svitilo
jen modré svétlo), musel pfed zadnim Celem posledniho TDV stojiciho vlaku Pn 48378
zastavit, a to bez ohledu, zda bylo €i nebylo oznaceno navésti ,Konec vlaku®.

Podle technologickych postupld provozovatele drahy SZDC, s. o., obsaZenych
v predpise SZDC D1 a vyhlasky &. 173/1995 Sb., musi strojvedouci pfi jizdé na trati s AB
pfed navésti ,Stdj“, navésténou hlavnim (oddilovym) navéstidle AB, vlak zastavit. Po
zastaveni mlze s vlakem pokracovat v jizdé k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, pficemz
musi HDV Fidit za podminek jizdy podle rozhledovych poméri az k nasledujicimu
hlavnimu navéstidlu, odkud jedna podle navésténé navésti.

Jizda podle rozhledovych poméru je takovy zpusob jizdy, pfi némz je jizda DV
fizena pouze rozhledem strojvedouciho, pfi které musi strojvedouci zastavit vlak pred
stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti
i pfed jinou pfekazkou, ohrozujici jeho jizdu, tzn. strojvedouci musi jet nejvySe takovou
rychlosti, aby s vlakem zastavil na vzdalenost, na kterou vidi, pfi€emz nesmi pFekrocit
nejvyssi dovolenou rychlost. Podle odst. 5 Casti ,2. Stani¢ni a tratova zafizeni®
technologického postupu provozovatele drahy SZDC, s. o., obsaZeného ve vnitfnim
predpise Mistni provadéci a doplfiujici ustanoveni pro provadéni zel. provozu — Cast Il B,
nesviti-li na navéstnim opakovaci VZ vedouciho DV, pfi jizdé v pohrani¢énim useku Dé&cin
— Bad Schandau, zadné svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), kdy strojvedouci nemuze
védét, zda se s vlakem nachazi v obsazeném oddile nebo doslo k poruse VZ na DV nebo
na tratové Casti VZ, popf. k jiné zavadé na trati (k lomu kolejnice, k nahlému obsazeni
oddilu vozidlem, k poruse AB apod.), musi predpokladat prekazku a jet podle
rozhledovych poméru tak, aby mohl zastavit za vSech okolnosti v€as pfed DV, popf. podle
moznosti pfed jinou prekazkou, pficemz nesmi prekrocit rychlost 30 km-h"' az
k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu. Od tohoto navéstidla smi strojvedouci s vlakem
pokraCovat v jizdé podle navésténych navésti na tomto navéstidle pouze tehdy, obnovi-li
se prenos naveésti na navéstni opakovac VZ na vedouci DV.

Strojvedouci vlaku Lv 43398 byl v dobé vzniku MU odborné zpuUsobily k vykonu
zastavané funkce, tzn. Ze mél mj. znalost odst. 5 €asti ,2. Stani¢ni a tratova zafizeni®
vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, s. o., Mistniho provadéciho a doplfiujiciho
ustanoveni pro provadéni Zel. provozu — Cast Il B. Povinnost nepfekrogit rychlost
30 km-h™" v situaci, kdy pfi jizdé na trati v pohrani¢nim Useku Décin — Bad Schandau
nesviti na navéstnim opakovaci VZ Zzadné svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), si vSak dle
sveho vyjadfeni neuvédomil, nevybavil.

Dopravce CD(VZ, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢l. 65, 66, 2572 vnitiniho
pfedpisu SZDC D1, Cast Il B — pfiloha k ujednani list €. 1006, ¢l. 2.3.1, 2.4.1.8, 3.10.1,
3.10.2.1 a 3.10.2.5 vnitiniho pfedpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011 a § 1 pism. m)
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a § 35 odst. 1 pism. i) a p) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze a nefidil se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy, udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Lv 43398 pfi jizdé za posledni
hlavni (oddilové) navéstidlo AB 2-81 pied hlavnim (vjezdovym) naveéstidlem 2L Zst. Dolni
Zleb, které navéstilo navést ,Stuj:

* nejel s vlakem podle podminek jizdy podle rozhledovych pomérd, tzn. tak, aby viak
zastavil na vzdalenost, na kterou vidél, a bezpecné s vlakem zastavil pfed koncem
stojiciho vlaku Pn 48378;

« prekrocil nejvy$$i dovolenou rychlost 30 km-h', viz vySe, az o 30 km-h™,
ti. 0 100 %. Vzhledem ke skutec¢né brzdné kfivce vlaku Lv 43398 pfed vznikem MU
by v pfipadé jizdy nejvy$si dovolenou rychlosti 30 km-h™ viak Lv 43398, HDV
372.006-7, pfi stejné reakCni dobé strojvedouciho a za pouziti stejného brzdiciho
ucinku, pfed DV stojiciho vlaku Pn 48378 bezpecné zastavil — nedoSlo by ke
vzniku MU.

V technickém stavu na MU zucastnénych DV, TZZ AB-88A trati DécCin-Prostfedni
Zleb — Dolni Zleb a SZZ zst. Dolni Zleb nebyly zjistény nedostatky. Setfenim MU nebylo
zjisténo, Ze by strojvedouci vlaku Pn 48378 nebo vypravéi zst. Dolni Zleb nesplnili ve
vztahu k dané MU nékterou z povinnosti.

Strojvedouci vlaku Lv 43398 byl v dobé nastupu na sménu, dle svého vyjadreni,
odpocaty. Ve sméné se jednalo jiZ o jeho treti jizdu s vlakem ve stejném sméru z DéCina
do Bad Schandau. Je zfejmé, zZe strojvedouci nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho
chovani — zpusob jizdy pfi jizdé vlaku Lv 43398 za navést ,Stlj“ navésténou poslednim
hlavnim (oddilovym) navéstidlem AB 2-81 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Dolni Zleb byl ovlivnén nevédomou chybou, sledem nevédomych chyb, majicich za
nasledek nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomértu a prekroCeni nejvyssi
dovolené rychlosti az 0100 %. Zda tyto chyby byly zplsobeny nepozornosti,
nesoustfedénosti nebo naopak pfiliSnou pozornosti, pfiliSnou soustfedénosti, se
nepodafilo prokazatelnym zpusobem zjistit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfednimi pficinami mimoradné udalosti bylo:

* nefizeni hnaciho drazniho vozidla, vlaku Lv 43398, pfi jizdé za hlavni (oddilové)

navéstidlo automatického bloku 2-81, které naveéstilo navést ,Stlj, za podminek
jizdy podle rozhledovych pomérd;

« prekroc¢eni nejvy$si dovolené rychlosti o 30 km-h™.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pficCinami mimoradné udalosti bylo:
» strojvedoucim vlaku Lv 43398 zvoleny zpusob jizdy vlaku, ktery v situaci nafizené
jizdy za podminek jizdy podle rozhledovych pomérd strojvedoucimu neumozfoval
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4.3.3

zastavit vlak pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spolecné
jizdni cesté;

strojvedoucim vlaku Lv 43398 neuvédomeéni si povinnosti pfi jizdé v pohranicnim
useku Décin — Bad Schandau v situaci, kdy na navéstnim opakovaci nesviti zadné
svétlo (popt. sviti jen modré svétlo), neprekrocit rychlost 30 km-h™.

Priciny majici ptivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiSt'ovani
bezpecénosti
PFi¢iny mimofadné udalosti, majici pavod v pravnim rdmci a v pouzivani systému

zajisStovani bezpec€nosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti, které se nevztahuji k zavériim o pficinach, nebyly béhem

Setfeni MU na strané provozovatele drahy SZDC, s. o., zjistény.

Dopravce CDC, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni &. 4035, 4036 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, &l. 102
a 103 vnitfniho predpisu SZDC D17, § 2 odst. 2 a § 9 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a), § 35 odst. 2 pism. f) a § 49 odst. 3
pism. b) zadkona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, nezajistil dodrzovani zavedeného systému zajistovani
bezpec€nosti drazni dopravy, nezajistil misto MU tim, Ze strojvedouci vlaku Lv 43398
pfed oznamenim vzniku MU DI dne 9. 4. 2017 ve 2.02 h a pfed pfichodem
zaméstnance DI na misto MU, provedl| na misté MU nedovolené zmény.

Tyto zmény spocivaly v:

o manipulaci se spinaem hlavnich vypinaCu a pFepojovaci na stanovisti
strojvedouciho 1, jimz v 1.21.27 h, tj. 2.42 min. po vzniku MU a cca 40 min. pred
oznamenim vzniku MU na DI, zapnul hlavni stejnosmérny vypinac;

o manipulaci se smérovou pakou fidiciho kontroléru na stanovisti strojvedouciho 1
z polohy vpfed do polohy vzad, a to v 1.21.29 h, tj. 2.44 min. po vzniku MU
a cca 40 min. pfed oznamenim vzniku MU Dl;

o uvedeni vlaku z mista kone¢ného postaveni po vzniku MU do pohybu jizdou
vzad (couvani viaku) v 1.21.36 h, tj. 2.51 min. po vzniku MU a cca 40 min. pfed
oznamenim vzniku MU na DI;

© manipulaci se smérovou pakou fidiciho kontroléru na stanovisti strojvedouciho 1
z polohy vzad do polohy vpfed, a to v 1.21.48 h, tj. 3.03 min. po vzniku MU
a cca 40 min. pfed oznamenim vzniku MU na DI,

o uvedeni vlaku do pohybu jizdou vpfed v 1.22.40 h, tj. 3.55 min. po vzniku MU
a cca 39 min. pfed oznamenim vzniku MU na DI,

i pfesto, Ze na misté MU nebyly provadény zachranné prace a zaméstnanec DI nedal

K jejich zahajeni souhlas;

v navaznosti na &l. 3103 vnitiniho predpisu SZDC D1 a § 35 odst. 1 pism. e) vyhlagky
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¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy uzavieneé
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, ze strojvedouci
vlaku Lv 43398 pfi nedovolené jizdé z mista konecného postaveni HDV 372.006-7 po
vzniku MU, tj. z km 8,833 do km 8,827, zpét, fidil HDV ze stanovisté 1, tzn. ze stanovisté
(kabiny) strojvedouciho, z néhoz nebyl pfi jizdé vzad nejlepsi rozhled. Toto stanovisté
(kabina) strojvedouciho bylo pfednim v ptivodnim sméru jizdy viaku Lv 43398.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata
Provozovatel drahy na zakladé vysledku viastniho Setfeni nepfijal a nevydal zadna
opatreni.

Dopravce viaku Pn 48378 a Lv 43398 na zakladé vysledku vlastniho Setfeni pfijal
a vydal nasledujici opatreni:
« strojvedoucimu vlaku Lv 43398 pozastavit platnost osvédc€eni strojvedouciho do
doby provedeni pfezkou$eni zvlastni odborné zpusobilosti;

» strojvedouci vlaku Lv 43398 bude podroben pfezkouseni ze zvlastni odborné
zpusobilosti;

* vyda poucny list, obsahujici informace o pfi€inach a okolnostech vzniku MU,
vCetné napravnych opatfeni k predchazeni MU, a seznami s nim v ramci
pravidelného Skoleni prokazatelné vSechny zaméstnance s pracovnim zafazenim
strojvedouci.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Ostravé dne 12. 9. 2017

JUDr. Jifi Bodnar v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. & 2: Pohled na misto vzniku MU s viditelnymi stopami laku,

odpadliého z HDV vlaku Lv 43398 pfi srazce s vlakem Pn 48378.
Zdroj: DI

Obr. €. 3: Pohled na deformovany celnik a narazeci ustroji HDV
372.006-7 po vzniku MU. Zdroj: DI
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