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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

11.10. 2022, 14:50 h.

stfetnuti vlaku Os 14342 se silnicnim motorovym vozidlem -
nakladnim automobilem s naslednym vykolejenim.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, RoZznov pod Radhos$tém -
ValaSské Mezifi¢i, v useku mezi dopravnou D3 Stfitez nad Becvou
a zelezni¢ni stanici ValaSské MezifiCi, Zzeleznicni prejezd P7414 v km
3,779.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

ARRIVA vlaky, s. r. 0. (dopravce vlaku Os 14342);

fidi¢ nakladniho automobilu.

6 zranénych osob;
celkova Skoda 19 548 932 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P7414 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 14342, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni a nepresvédcil se, zda muze zelezni¢ni pfejezd bezpelné piejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Systémova pfi€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:
* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P7414 zabezpeteného
v souCasné dobé pFejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym, o zavorova
bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na
Zelezni¢ni prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho
prejezdu ve vystraze.
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SUMMARY

Date and time: 11" October 2022, 14:50 (13:50 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 14342 with the lorry at
level crossing No. P7414 with consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 14342.

Location: open line between Stfitez nad BecCvou operating control point and

ValaSské Mezifici statiton, level crossing No. P7414, km 3,779.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No.14342);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 0 fatality, 6 injuries;
total damage CZK 19 548 932,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7414 at the time
when the train No. 14342 was driving through the level crossing, caused by
behavior of the lorry driver, who did not respect the light and acoustic warning of the
level crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely
pass the level crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P7414 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.
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ARRIVA
CDP
COP
CSN

DI

Dy

DU
DV
D,
HzS
HZS ZLK
1ZS

JPO
KRV

Ly

MU

NA

018

PCR
PZS
PzZ
RLP
RR

RZP
STD
Sz

TK

Ul

uTz

Y4

ZZS ZLK
ZP

Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARRIVA vlaky, s. r. o.

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceska statni norma

Drazni inspekce

délka méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
kolmo vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného
pasma na opacné strané prejezdu

Drazni urad

drazni vozidlo / vozidla

délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla

Hasi€sky zachranny sbor

Hasi¢sky zachranny sbor Zlinského kraje

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

koncovy fidici vaz

rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo

mimoradna udalost

nakladni automobil (taha¢ v&. navésu)

Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy Spravy zZeleznic, statni
organizace

Policie Ceské republiky

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni

rychla lékafska pomoc

registraCni rychlomér

rychla zdravotnicka pomoc

stfedovy trakéni dil

Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

tratova kolej

Uzemni inspektorat

uréené technickeé zafizeni

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje

Zelezni¢ni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni ptejezdy a prechody”, ve znéni
zmény Z1

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 11. 10. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopad(i
MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb., a to po obdrzeni informace o 6 zranénych
osobach, resp. 5 zranénych osobach ve vlaku (viz bod 3.2.2 této Z2).

2.3 Rozsah a omezeni Setieni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU, do doby obdrZeni novych informaci, jez vyplynuly
z pripominek dopravce ARRIVA k projednavanému navrhu ZZ, nepotykala s omezenimi
(viz bod 2.8 této ZZ).

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prabéhu Setfeni si pak DI vyZzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce ARRIVA a PCR (viz bod 2.8 této ZZ).

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, v€. zu€astnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury

drahy;

+ mé&feni rozhledovych pomér( na ZP;

* pfezkouSeni spravné funkce PZS;

* UCast na komisionalni prohlidce zucastnénych DV;

10
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analyza podkladi vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce ARRIVA
a PCR;

* analyza dat zaznamenanych RR zu€astnéného DV,

+ analyza dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim PZS ZP P7414;

* analyza vysvétleni na MU zuCastnénych osob podanych zaméstnavateli,
resp. PCR;

+ provéfeni jak moznosti osInéni fidice NA pfi jizdé k ZP sluncem, tak i pfipadného
ovlivnéni — snizeni vnimani davané svételné vystrahy na svételnych skfinich
vystrazniku;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

V pribéhu Setfeni MU se vyskytly obtize a problémy, které mély vliv na prabéh Setfeni
a jeho zavéry, kdy po obdrZzeni novych informaci, jez vyplynuly z pfipominek dopravce
ARRIVA k projednavanému navrhu ZZ, tento dopravce, a to i pfes urgence, neposkytl DI
dalsi informace tykajici se této nehody (vazné nehody) vyzadané inspektorem DI.
Vyzadanymi informacemi byla analyza rizik a identifikace pfipadného nebezpeci
souvisejiciho s umisténim a upevnénim vydejniho stojanu pitné vody v nastupnim prostoru
KRV A CZ-ARR 95 54 5 948 202-7 (viz body 3.1.3, 4.2.4 a 5.3 této ZZ), jez provedl
dopravce pfed montazi vydejniho stojanu do daného DV a jeho naslednym pouzivanim pfi
provozovani drazni dopravy. DI tak neziskala poznatky pro ucCely zvySeni bezpecCnosti
a stim souvisejici poznatky o naplnéni, resp. nenaplnéni, ustanoveni obsazenych
v pfislusnych pravnich predpisech.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti
Datum: 11. 10. 2022.

Cas: 14:50 h.

11
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Misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, Roznov pod Radhostém -
Valaéské Meziﬁ'él' v Useku mezi dopravnou D3 Stfitez nad Becvou

GPS souradnice: 49.4746681N, 18.0105394E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni draha Roznov pod Radho$tém — Valadské Mezitici je jednokolejnou,
neelektrizovanou (neelektrifikovanou) trati se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy,
ktera zaCina u zarazedla koleje €. 1 v km 12,695 v dopravné D3 Roznov pod Radhostém
a kon&i u hlavniho (vjezdového) navéstidla RS Zst. ValaSské Mezifi¢i, v km 0,611.
Dirigujici stanici byla Zst. ValaSské Mezifi€i. Trat v misté vzniku MU vede soubézné
s pozemni komunikaci — silnici 1. tfidy €. 35 (dale jen silnice 1/35).

ZP P7414 umoznoval kfizeni drahy Zelezniéni v drovni koleji s pozemni komunikaci —
ucelovou komunikaci v katastralnim uzemi Hrachovec, vedouci od vyusténi ucelové
komunikace na silnici 1/35 pfes ZP ke skladce odpadu a k arealu firmy ARPETA
Group, a. s. VyUsténi ucelové komunikace se ve sméru jizdy silniénich vozidel k ZP P7414
nachazelo ve vzdalenost| 20 m pred ZP.

e ' ’

Valasske MeZIricl ‘; A RoZnov pod Radho$tém

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU.

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https://mapy.cz/

12
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ZP P7414 byl z obou stran oznacen svislymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny kiiz
pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny” (dale také vystrazny kfiz) umisténymi vpravo ucelové
komunikace, a to v poCtu 4 ks. Vystrazné kfize byly umistény na stozarech svételnych
skfini vystrazniku a byly viditelné ze vSech sméru pro fidiCe pfijizdéjicich vozidel, tzn.:

* od silnice 1/35 z levé strany (od Valasského Mezifici), tj. i pro fidice NA;

* od silnice 1/35 z pravé strany (od RoZnova pod Radhostém);

* jedouci od skladky odpadu;

* jedouci od objektu fy ARPETA Group, a. s.
Na stozaru vystrazniku pod kazdym vystraznym kfizem byla umisténa vzdy jedna svételna
skfin vystrazniku PZS, ktera byla rovnéZz natoCena tak, aby byla viditelna pro fidiCe
prijizdéjicich vozidel ze vSech smérl. Svételné skiiné vystraznik( byly natoceny pod
stejnym uhlem jako vystrazné kfize (viz nize).
Nejvyssi dovolena rychlost jizdy silniénich vozidel pres ZP P7414 byla 50 km-h™".

vvvvv

komunikace vedouci za ZP ke skladce odpadu a do ni vyUsténé Ggelové komunikace
vedouci k aredlu spolec¢nosti ARPETA Group, a. s., byla firma EKOREMA recycling, s. r. o.

svrvs

Roznova pod Radhostém, ktefi méli v umyslu odbo it vlevo na ucelovou komunikaci
vedouci k ZP P7414 a pokradovat v jizdé k ZP P7414, museli pfed odbogenim na
uCelovou komunikaci dat prfednost v jizdé vSem protijedoucim uc€astnikim silni¢niho
provozu jedoucim od RozZnova pod Radhostém. Tito fidiCi se museli taktéZz presvedcit,
dovoluje-li jim situace pokragovat v jizdé na ZP.

Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

PFi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana DV vlaku
Os 14342, ve druhé fazi bylo ohledano PZS ZP P7414, a ve tfeti fazi byla ohledana
infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Os 14342 od dopravny D3 Stfitez nad Becvou.

Stav infrastruktury:

« ZP P7414 byl, jak ze sméru od silnice 1/35, tak i ze strany od skladky odpadu
a vyjezdu z objektu ARPETA Group, a. s., oznacen vystraznymi kfizi umisténymi
vzdy pfi pravém okraji ucCelové komunikace. Vystrazné kfize byly zhotoveny
z odrazového materialu a byly opatfeny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym
podkladem. Vystrazné kfize byly umistény vzdy ve dvojici na jednom stozZaru
vystrazniku. Stozar vystaznikl (vystraznik B1 — pro smér od ValaSského Mezifici
a B2 — pro smér od Roznova pod Radho$tém) umistény pred ZP vpravo uéelové
komunikace se ve sméru jizdy NA nachazel ve vzdalenosti 4,15 m od osy TK.
Stozar vystaznikl (vystraznik A1 pro smér od skladky odpadu a A2 — smér od
arealu firmy ARPETA Group, a. s.) umistény za ZP byl nehodovym dé&jem vyvracen
a nachazel se mezi kabinou tahace a navésem NA,;

* na stozarech vystraznikl pod kazdym vystraznym kfizem byla umisténa vzdy jedna
svételna skFin vystrazniku PZS, doplnéna tabulkou ,POZOR VLAKY;

* na rubovych stranach vSech vystrazniki se nachazely snadno Citelné samolepky
opatfené alfanumerickym oznagenim ZP ,P7414*;

» vystrazné kfize ani vystrazniky nebyly, a to ani nasledkem MU, poskozené;
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NA piijizdél k ZP P7414 od silnice 1/35, a to ze sméru od Valasského MeziFigi, kdy
v misté vyusténi ucCelové komunikace na silnici 1/35 odbocil doleva na tuto
komunikaci vedouci pfes ZP P7414. Poté pokragoval v jizdé k ZP a smérem ke
skladce odpadu;

podél obou stran silnice 1/35, tzn. vpravo i vlevo silnice ve sméru jak od Valasského
vystrazné dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska
(160 m)“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“. Dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska
(240 m)* byly doplnény vystraznou dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni piejezd bez
zavor“ a v8echny svislé dopravni znacky i dopravni znackou (dodatkovou tabulkou)
E 7b ,Smérova Sipka“;

ave sméru od Roznova pod Radho$tém ve vzdalenosti 88 m pied ZP byly
umistény svislé zakazové dopravni znacky B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo
souprav, jejichz délka pfesahuje vyznaCenou mez“ s uvedenim délky 17 m,
doplnéné dopravni znackou (dodatkovou tabulkou) E 7b ,Smérova Sipka“;

povrch Géelové komunikace pfiléhajici k ZP P7414 byl Ziviény. Pfejezdova vozovka
byla rozebiratelna, tvofena prejezdovou pryzokovovou konstrukci STRAIL na
betonovych kolejnicovych podporach. Stavebni uprava povrchu pFejezdu
odpovidala zatizeni silnicniho provozu a zajiStovala bezpecnost provozovani drazni
dopravy. V dobé vzniku MU byl povrch ucelové komunikace a pfejezdové vozovky
ZP, v&. temen kolejnic TK, suchy;

vystrazné kfize a vystrazniky umisténé pred ZP P7414 byly viditelné na vzdalenost
délky rozhledu pro zastaveni D, = 35 m, pfi€emz ze sméru jizdy NA po silnici 1/35
m;

ZP P7414 v km 3,779 dle méfeni DI mél $itku 9,6 m, délku 6,34 m a Ghel kfiZzeni
pozemni komunikace s TK byl 52°;

ochranné kliny byly umistény v ose TK z obou stran ZP. Stav Zlabkii pro okolek DV
vyhovoval bezpeCnému provozovani drazni dopravy;

konstrukce prejezdové vozovky ZP byla nehodovym d&jem poskozena, pficemz TK
byla v misté& ZP vykolejenym DV smérové posunuta vpravo ve sméru jizdy vlaku;
tratova rychlost na ZP a v pfilehlém useku trati byla z obou smérti 60 km-h"";
rozhledova délka pro fidiCe nejpomalejsSiho silnicni vozidla L, pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZS ve sméru jizdy NA od silnice 1/35 a ve sméru jizdy DV od
dopravny RozZnov pod Radhostém byla ve vzdalenosti 4 m kolmo od osy TK

nameéfena rozhledova délka L, = 160 m, v ostatnich kvadrantech byla tato délka
>160 m;

na hlavach kolejnicovych pasu ani na zelezni¢nim svrSku TK nebyly nalezeny stopy
po pouziti piskovaciho zafizeni DV,
prostor ZP nebyl monitorovan kamerovym systémem.

Stav PZS:

ZP P7414 byl zabezpecCen PZS, typu PZZ-RE, bez doplnéni zavorovymi brevny,
vystrazniky byly typu AZD 97, kde svitilny bilého pozitivniho signalu byly zapojeny;
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stozary vystrazniki byly opatieny Sedym natérem, stav ochrannych
a bezpec€nostnich natéru byl vyhovujici;

PZS ZP P7414 bylo v dobé ohledani v &innosti — svételnym signalem S 14a ,Dvé
Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového zabezpelovaciho
zarizeni“ a zvukovou vystrahou — charakteristickym pferuSovanym zvukovym
signalem nezaménného vyznamu PZS, varovalo ucastniky silni¢niho provozu, Ze
se k ZP blizi vlak (DV), a to i pfesto, Ze nehodovym d&jem byl stoZar vystrazniki A1
a A2 vyvracen;

informace o stavu PZS byly pfenaseny na kontrolni, ovladaci a diagnostické
pracovisté do dopravni kancelare v zst. ValaSské Mezifici;

Stav DV:

vlak byl tvofen samostatné jedouci motorovou jednotkou sestavenou
z KRV B CZ-ARR 95 54 5 948 702-6 (dale také KRV-B 948.702-6) zafazenou v &ele
vlaku, STD CZ-ARR 95 54 5 848 202-8 (dale také STD 848.202-8) a KRV A CZ-
ARR 95 54 5 948 202-7 (dale také KRV-A 948.202-7);

Obr. &. 2: Pohled na vykolejené KRV-B 948.7-6 vlaku Os 14342 zaklinéné do pfevraceného tahace NA.

Q—AU?NENSNG 702-5

Zdroj: DI

15



%

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

predni &elo KRV-B 948.702-6 se v misté koneéného postaveni po MU nachazelo

vkm 3,770, tj. 9 m za mistem stfetnuti, zaklinéné do pfevraceného tahace NA,

podvozek byl vykolejen obéma napravami a celé DV bylo vyklonéno od osy TK

0 cca 20° vpravo, pficemz STD 848.202-8 vykolejil pfedni napravou, kdy nasledkem

stfetnuti na:

o KRV-B 948.702-6 byl mj. poskozen horni spojovaci kloub, byl deformovan
spojovaci ram, rozbito 6. okno na levé strané oddilu pro cestujici, poSkozen
horni boCni laminatovy kryt stfechy, rozbita celni horni a hlavni okna,
vC. stéraCe, zniCena laminatova skofepina skfiné kabiny strojvedouciho,
poskozeno sprahlo typu Scharfenberg, zni€eny byly spodni laminatové kryty pod
kabinou strojvedouciho, ohnut ochranny pluh, praskly pravy kryt pozi¢nich
svétel, deformovana vyztuz hlavniho ramu na pravé strané, poSkozené
vzduchoveé potrubi pod cCelem vozu, rozbito pravé boéni okno kabiny
strojvedouciho, rozbito pravé posuvné okno kabiny strojvedouciho, posSkozen
lak pravé bocnice skfiné DV, poSkozen a posunut ovladaci pult stanovisté
strojvedouciho, poskozen strop kabiny strojvedouciho, ktery po uvolnéni spadl
do kabiny, rozbity pfistrojové skfiné na stanovisti strojvedouciho, deformovan
ram ovladaciho pultu na stanovisti strojvedouciho, poSkozeno oblozZeni stény
kabiny strojvedouciho, rozbity sklenéné dvefe do kabiny strojvedouciho, nad
kabinou strojvedouciho poskozen horni c&elni informacni panel, vE. jeho
uchyceni, poskozeno vypruzeni vzduchojemu, v€. jeho stény, vznikly trhliny ve
svarech vyztuzeni ramu DV, ohnut byl ram zavésu magnetické brzdy, posléze
byly zjistény nevyhovujici hodnoty rozkoli obou dvojkoli podvozku (5. a 6.
dvojkoli motorové jednotky),

o STD 848.202-8 byla poskozena leva bocnice skfiné DV, u pfedniho dvojkoli
(4. dvojkoli motorové jednotky) byl na levé strané utrzen drzak tlumice a na
pravé strané byl utrzen podélny tlumic,

o KRV-A 948.202-7 byl poskozen horni spojovaci kloub, deformovan spojovaci

ram a v nastupnim prostoru utrzen vydejni stojan pitné vody, ktery byl pfipevnén
pouze tfemi vruty do podlahy DV namisto Sesti a popruhu okolo zasobniku na
vodu upevnéného k vnitini sténé nastupniho prostoru.
V pribéhu nehodového déje byl vydejni stojan pitné vody utrzen z upevnéni do
podlahy DV (vylomeny byly plastové Casti stojanu v mistech vedeni vrutl, kdy
vSechny vruty zlstaly po MU nadale upevnény do podlahy DV) a stojan se
nachazel pfevracen — otoCen o 180° okolo pficné osy stojanu, stojici na jeho
horni €asti, a to na opacné strané nastupniho prostoru, kdy nekontrolovanym
pohybem ve sméru jizdy vlaku pfekonal v podélném sméru cely nastupni prostor
a zastavil se o sklopnou sedacku. V prubéhu nekontrolovaného pohybu stojanu
se uvolnil barel s vodou, puvodné umistény v horni ¢asti stojanu, jez se rozlila
na podlahu nastupniho prostoru. V dusledku vylomeni nedostate¢né upevnéného
vydejniho stojanu pitné vody a jeho nekontrolovaného pohybu nastupnim prostorem
KRV-A 948.202-7 k Gjmé na zdravi osob nedoslo;

cestujici se spolu s pravodcim viaku Os 14342 v dobe stfetnuti nachazeli v oddile pro
cestujici KRV-A 948.202-7, resp. KRV-B 948.702-6;

vlak byl strojvedoucim Ffizen ze stanovisté v kabiné strojvedouciho KRV-B
948.702-6, tzn. Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Kabina
strojvedouciho KRV-B 948.702-6 byla nasledkem MU poskozena;
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v kabiné strojvedouciho KRV-B 948.702-6 se v dobé jizdy vlaku k ZP P7414
nachazel pouze strojvedouci, a to do doby, nez ji bezprostfedné pfed stfetnutim
opustil uprkem do prostoru oddilu pro cestuijici;

» strojvedouci nebyl zpraven Zadnym pisemnym rozkazem o okamzitych zmeénach
stavebné technickych parametrt staveb drah a staveb na draze, které mély v misté
MU pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy — Zadné takové zmény se
vSak v misté MU nevyskytovaly;

* vlak byl doprovazen strojvedoucim a pruvodcim;

* ohledanim interiéeru DV nebylo, vyjma utrzeného vydejniho stojanu pitné vody,
zjisSténo nic, co by mohlo mit negativni vliv na vznik a rozsah vzniklé ujmy na zdravi

vrve

Stav NA:

* NA byl tvofen tahacem navésul tovarni znacky MAN TGS 18.440 4x2 BLS (dale jen
MAN) a navésem BODEX KIS3WS (dale také BODEX), kdy celkova délka soupravy
neprekracovala 16 m. Navés NA byl lozen betonovym substratem;

* NA se v konecnem postaveni po MU nachazel pfevraceny na levy bok. Naves NA
leZzel na TK za ZP, naklad byl vysypan na ZelezniCni svrsek;

* nasledkem stfetnuti z tahace NA uniklo cca 20 | nafty, ktera byla HZS jimana do
zachytné vany.

Povétrnostni podminky: jasno, + 18 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: rovinaty terén, geografické poméry nemély souvislost se
vznikem MU.

DI také provéfila moznost osInéni fidiCe NA sluncem. Po celou dobu jizdy NA po silnici 1/35
ze sméru od Valasského Mezifi¢i sméfovaly sluneéni paprsky z levé strany fidice NA pod
uhlem cca 80°, pfi¢emz pfi odbo&eni na Uelovou komunikaci vedouci na ZP P7414 mu
slunecni paprsky sméfovaly do zad. Jejich intenzita a smér vSak nebyly vzhledem k poloze
slunce nad obzorem takove, aby negativné ovlivnily vnimani svételné vystrahy na
svételnych skfinich vystraznikll PZS vybavenych stinidly.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU utrpélo Ujmu na zdravi 6 osob — 3 cestujici ve vlaku Os 14342, strojvedouci
a pravodéi vlaku Os 14342 a fidi¢ NA. Ujma na zdravi osob nachazejicich se ve vlaku byla
zpusobena vyluéné nasledkem stfetnuti vilaku s NA, plsobenim setrvaénych sil
(orientovanych ve sméru jizdy vlaku) v okamziku stietnuti.
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Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* motorové jednotce vlaku Os 14342 15000 000 K¢&; ™)
* zafizeni drahy 528 932 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 15 528 932 Kg¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Pri MU doslo ke Skodé na:

» tahaci navési MAN 2 000 000 Kg; *)
* navésu BODEX 2 000 000 Kg¢; *)
* pFepravovaném nakladu (betonovy substrat) 20 000 K¢. *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 4 020 000 K¢. *)

*) Vyse skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

svrvos

prerusen provoz od 14:50 h dne 11. 10. 2022 do 21:30 h nasledujiciho dne, kdy bylo
obnoveno provozovani drazni dopravy bez omezeni. Vlaky osobni dopravy byly v uvedené
dobé odfeknuty €i nahrazeny autobusy nahradni dopravy.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (ARRIVA):

» strojvedouci vlaku Os 14342, zaméstnanec ARRIVA.

Treti strana:
*  fidi€ NA.
Ostatni osoby, svédci:
» dirigujici dispecCer v zst. Valasské Mezifici;
* pruvodci vlaku Os 14342;
» cestujici ve vlaku Os 14342.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicCni, kategorie regionalni, Roznov pod Radhostém — ValaSské
Mezifici, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této
drahy.

Dogravcem vlaku Os 14342 byla ARRIVA, se sidlem Kfizikova 148/34, Praha 8 — Karlin,
PSC 186 00.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem ARRIVA, ze dne 6. 4. 2022, s ucinnosti od 12. 4. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 14342 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 39 KRV B CZ-ARR 95 54 5 948 702-6 R

Pocet naprav: 6 STD CZ-ARR 95 54 5 848 202-8 R
Hmotnost (t): 71 KRV A CZ-ARR 95 54 5 948 202-7 R
Potfebna brzdici procenta (%): 64

Skute€na brzdici procenta (%): 138

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km-h™"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 14342:
* vychozi stanici byla dopravha D3 Roznov pod Radhostém, cilovou byla

vrvs

» vlakem cestovalo 10 cestujicich;
» drzitelem vSech DV byla ARRIVA,;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Motorova jednotka fady 848 (GTW 2/6) — STD fady 848.2, vyrobce Bombardier
Transportation GmbH, je tfivozova, slozend z DV KRV-A 948.202-7, STD 848.202-8
a KRV-B 948.702-6, s uspofadanim pojezdu 2' Bo 2‘ a maximalni rychlosti pfi provozu
vlastni silou 120 km-h™". Jednotka umoziiuje prepravu az 106 sedicich cestuijicich.
Motorova jednotka vlaku Os 14342 byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — elektronickym RR UniControls Tramex RJE121,
vyr. €. 2002. Ze zaznamenanych dat po zohlednéni korekce ¢€asu va&i Casium
zaznamenanym PZS ZP P7414 a kamerou v &ele motorové jednotky vlaku Os 14342,
které byly pro potfeby Setfeni dané MU stanoveny jako ¢asy vztazné, a po zaokrouhleni
parametrd ¢asu na celé sekundy, rychlosti na km-h™" a drahy na celé metry, mj. vyplyva:

* ve 14:47:53 h |vlak byl na zastavce ZaSova uveden do pohybu (na odjezdu
opozdén o 6 min). Nasledoval plynuly rozjezd vlaku;

e ve 14:50:30 h |vlak jedouci rychlosti 48 km-h" se prednim Gelem nachazel ve
vzdalenosti 160 m pred ZP P7414 v misté zagatku jeho nerusené
viditelnosti ze vzdalenosti 4 m kolmo od osy TK ve sméru jizdy NA
od silnice 1/35;

* ve 14:50:31 h |pfedni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 48 km-h™ minulo rychlostnik
N s Cislici ,60“ (v km 3,928), kterym byla provozovatelem drahy
zvy$ena tratova rychlost z 50 km-h™ na 60 km-h'. Viak se
nachazel 149 m pred ZP P7414 v km 3,779.

O 3 s pozdéji (ve 14:50:34 h) vlak jedouci rychlosti 49 km-h™
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minul celou delkou soupravy rychlostnik N s Cislici ,60“ (v km
3,928). Vlak se nachazel 110 m pred ZP P7414 v km 3,779;

 ve 14:50:37 h | strojvedouci pfi rychlosti 50 km-h™" obslouzZil ovladaci prvek pro
davani zvukove navesti ,Pozor”. Vlak se pfednim Celem nachazel
81 m pred ZP;

* ve 14:50:39 h |strojvedouci manipulaci s pakou jizdniho kontroléru zavedl
rychloinné brzdéni — zaCatek snizovani tlaku vzduchu v potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi)
z hodnoty 4,975 bar. Vlak jedouci rychlosti 49 km-h™" se pfednim
&elem nachazel 53 m pfed ZP.

O 1 s pozdéji (ve 14:50:40 h) byl registrovan tlak v hlavnim
potrubi 2,175 bar a zacCatek naplnéni brzdovych valcu,
vC. uvedeni magnetické kolejnicové brzdy do Cinnosti;

* ve 14:50:41 h | strojvedouci pfi rychlosti 49 km-h"" ukongil davani zvukové navésti
.Pozor. Vlak se prfednim Celem nachazel 24 m pred ZP. Zvukova
naveést ,Pozor” byla davana po dobu 4 s na draze 57 m;

* ve 14:50:43 h |vznik MU — predni Celo vlaku rychlosti 33 km-h™" narazilo do NA
nachazejiciho se na ZP;

* ve 14:50:48 h |vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU.

* mobilni Cast vlakového zabezpecCovacle byla zapnuta a strojvedoucim v celém
posuzovaném useku periodicky obsluhovana.
Posledni obsluha vlakového zabezpecovace strojvedoucim pied vznikem MU byla
zaznamenana ve 14:50:31 h v dobé, kdy se prfedni Celo vlaku nachazelo ve
vzdalenosti 146 m pred ZP;

* nejvysSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

V useku mezi dopravnou D3 Stfitez nad BecCvou a Zst. ValaSské Mezifi€i byla trat ve
sméru jizdy vlaku Os 14342 vedena od km 4,779 (1 000 m pfed mistem vzniku MU ) do km
4,264 v pfimém sméru, od km 4,264 do km 4,092 v levém oblouku o poloméru 235 m
s prechodnicemi, na ktery v km 4,092 navazoval pravy oblouk o poloméru 234 m
s pfechodnicemi, od km 3,924 do km 3,892 v pfimém smeéru, od km 3,892 v pravém
oblouku o poloméru 320 m s piechodnicemi, kdy ZP P7414 v km 3,779 se nachazel
v pfechodnici tohoto oblouku, jez koncila v km 3,771. Trat’ byla ve vySe uvedeném Useku
vedena, a to rovnéz na ZP P7414, ve spadu az 8,62 %e.

Tratova rychlost byla provozovatelem drahy od km 4,257 (478 m pfed mistem vzniku MU)
do km 3,928 stanovena na 50 km-h", od km 3,928 (149 m pied mistem vzniku MU) pies
ZP P7414 na 60 km-h™, kdy rychlostniky N s &islici ,50 resp. ,60%, byly umistény vpravo
od TK.

Ugelova pozemni komunikace pfed i za ZP P7414 byla ve sméru jizdy NA, tzn. od
vyusténi do silnice 1/35, vedena ve stoupani 30 %eo.

ZP P7414 byl zabezpeen PZS 3SBI dle CSN 34 2650 ed. 2, typu PZZ-RE s pogitadi
naprav typu AzF Frauscher se smérovymi vystupy, bez zavorovych breven, pro které vydal

20



%

v

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

oA

Q%)

DU dne 7. 4. 2015, pod ev. &. PZ 1510/15-E.41, Priikaz zpGsobilosti UTZ elektrického,
s platnosti na dobu neurcitou.

ZP P7414 byl zfizen v &ervnu 1892 a pGvodné byl zabezpeden pouze vystraznymi kfizi.
Vroce 2015 byl zabezpeCen PZS typu PZZ-RE, kdy o zménu rozsahu a zpUsobu
zabezpe&eni daného ZP PZS bez zavor byl DU provozovatelem drahy SZDC zazadan
7.9. 2012. DU o uvedené zméné rozsahu a zplsobu zabezped&eni rozhodl 2. 10. 2012,
pfiéemz stavebni povoleni bylo DU vydano 12. 11. 2014 a uzivani PZS ZP P7414 povolil
kolaudacnim rozhodnutim vydanym 3. 12. 2015. V ramci stavby v roce 2015 prosel tento
ZP také rekonstrukci Zelezniéniho spodku, svrsku a pfejezdové konstrukce.

Posledni komplexni prohlidka PZS ZP P7414 byla provozovatelem drahy SZ provedena
16. 3. 2020, se zaverem: ,Prejezdové zabezpecovaci zafizeni v km 3,779 na trati RoZznov
na 5 let. Posledni pravidelna udrzba PZS dle schvaleného planu udrzby byla provedena
29. 9. 2022 se zavérem: ,Zafizeni prezkouseno a je v poradku.“.

Ze zadznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni PZS ZP
P7414 vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrzby byly provozovatelem drahy provadény
v pfedepsanych intervalech, kdy dne 11. 10. 2022 nebyla evidovana zadna porucha.

PZS se do stavu vystraha uvadél automaticky jizdou DV po obsazeni pfibliZzovaciho useku
ovlivnénim pfislusného snimace pocitae naprav, kdy ve sméru od dopravny D3 Stfitez
nad Becvou, tj. ve sméru jizdy vlaku Os 14342, byl snimac umistén v km 4,352, tzn. 573 m
pred ZP.
Rozborem staZeného archivu dat ze zaznamového zarfizeni PZS ZP P7414, bylo
mj. zjiSténo:

*+ ve 14:50:02h |DV (KVI'?V-B 948.702-6) vlaku Os 14342 byl obsazen pfiblizovaci
usek ZP P7414 ve sméru od dopravny D3 Stfitez nad Be€vou. Ve

stejném Case bylo ukon€eno sviceni pozitivniho svétla a zahajena
svételna i zvukova vystraha PZS;

+ ve 14:50:42h |DV (KRV-B 948.702-6) vlaku Os 14342 ovlivnilo snimac pocitace
naprav umistény 6,4 m pred ZP P7414.

PFiblizovaci doba ZP P7414, ktera je podle ustanoveni bodu B.4 CSN 34 2650 ed. 2
souctem vyklizeci doby a dalSich dil€ich dob, méla minimalni hodnotu 36,96 s.

Z rozboru stazeného archivu dat vyplyva, ze PZS ZP P7414 varovalo uzivatele pozemni
komunikace Cervenym prerusovanym svétlem a pferuSovanym zvukovym signalem do
doby pfijezdu predniho &ela vlaku Os 14342 na ZP po dobu 40 s, tzn. v souladu s CSN
34 2650 ed. 2.

Z uvedeného vyplyva, Ze Fidi¢ NA byl ginnosti PZS ZP P7414, v souladu s prislusnymi
pravnimi predpisy, v&as varovan, ze se k ZP blizi vlak.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, v&. osob ve
smluvnim vztahu:
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» strojvedouci vlaku Os 14342 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

@)

dne 11. 10. 2022 nastoupil na sménu v 5:20 h, sména do vzniku MU probihala
bez mimoradnosti,

fidil vlak Os 14342 tvofeny motorovou jednotkou fady 848.2, a to z dopravny D3
Roznov pod Radhostém do Zst. ValaSské Mezifi€¢i. Z ddvodu kfizovani
s protijedoucim vlakem v dopravné D3 Stfitez nad Bec€vou byl vlak Os 14342
opozdén o cca 4 min,

b&hem jizdy k ZP P7414 na velmi kratkou vzdalenost zaregistroval NA
pfijizdéjici z levé strany. ProtoZe podle jeho vyjadfeni ,vyhodnotil situaci jako
velmi nebezpecnou, a zacal davat navést pozor lokomotivni houkackou*
a zavedl rychlo€inné brzdéni. Poté opustil kabinu strojvedouciho do oddilu pro
cestujici,

nasledovalo stfetnuti vilaku s NA,

po stfetnuti s NA se ocitl na podlaze oddilu pro cestujici. Ihnned zacal zjiStovat,
zda cestujici neutrpéli ujmu na zdrauvi,

na misto MU se ve velice kratké dobé dostavila jednotka RZP,
z mista MU byl odvezen RZP do nemocnice ve Valasském MezifiCi k vySetfeni.

vvvvv

» dirigujici dispeCer v Zst. Valadské Mezifi€i — Zapis se zaméstnancem:

o

pfi pohledu na monitor traté D3 ValaSské Mezifi€i — Roznov pod Radhostém
uvidél, ze vlak Os 14342 stoji v obvodu zastavky Hrachovec, tzn. i na ZP P7414,
telefonickym dotazem u strojvedouciho viaku Os 14342 ke zjisténi, zda nejde
o technickou zavadu vlaku, byl strojvedoucim informovan o stretnuti viaku s NA
na ZP P7414, vykolejeni vlaku a také o aktivaci slozek IZS,

stejnou informaci mu soucasné oznamil telefonicky také provozni dispecCer
z CDP Prerov.

* pravoddi vlaku Os 14342 — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 11. 10. 2022 nastoupil na sménu se zacatkem v 6:10 h, sména do vzniku
MU probihala bez mimofadnosti,

po skonceni kontroly jizdnich dokladi za zastavkou ZaSova se posadil na
sedacku v KRV-A 948.202-7 a pfipravoval se na cinnosti souvisejici s jizdou
nasledujiciho vlaku v opacném smeéru,

zaslechl davani zvukové naveésti ,Pozor” lokomotivni houkaCkou a soucCasné
zaregistroval intenzivni brzdéni viaku, po kterém nasledovalo stretnuti s NA.
Narazem byl vsedé vymrstén pod protilehlou sedacku,

kdyz se vlak zastavil, zacCal zjiStovat stav cestujicich a organizovat evakuaci
cestujicich z jednotky. O udalosti informoval slozky |ZS a dispecink dopravce
ARRIVA.

Souhrn podanych vysvétleni dalSich zu¢astnénych osob:

+ fidi¢ NA — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:
o je drzitelem fidiCského opravnéni vSech skupin, vyjma skupiny D — Autobusy.

Rovnéz je drzitelem profesniho prukazu fidiCe,

22



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

NA Fidi profesné cca 8 mésicl, v roce 2022 spachal dopravni prestupek, kdy
prekrocil rychlost v obci,

dne 11. 10. 2022 fidil NA od 7:00 h, do prace pfiSel odpoCaty a nebyl nijak
zdravotné Ci psychicky omezen,

betonovy substrat o hmotnosti cca 27 t nalozil v Paskové. V prubéhu nasledné
jizdy zastavil v Novém JiCiné, kde Cerpal pfestavku v délce 45 min. Poté
pokracoval v jizdé ve sméru do ValaSského MezifiCi a dale po silnici 1/35
k Hrachovci. Po celou dobu jizdy byl v kabiné NA sam,

ze silnice 1/35 odbogil vlevo na ugelovou komunikaci vedouci k ZP P7414. Pfed
odboc¢enim daval znameni o zméné sméru jizdy, a také daval pfednost v jizdé
silnicnim vozidlim jedoucim od Roznova pod Radhostém. Za prijezdu
vyusténim ucelové komunikace na silnici 1/35 také sledoval, zda ve sméru od
Roznova pod Radho$tém nepfijizdi k ZP P7414 vlak,

ucelova komunikace vedouci od jejiho vyusténi na silnici 1/35 pfes ZP byla
sucha, viditelnost nebyla nikterak ztizena,

k ZP P7414 piijizdél nizkou rychlosti, pfi¢emz sledoval svételnou signalizaci
PZS ZP a kdyz vid&l na svételnych skfinich vystraznik( blikajici bilé svétlo
pozitivniho signalu, tak pokraCoval v jizdé. Pfi tomto se jeSté dival na obé strany,
zda se k ZP nebliZi vlak. ProtoZze zadny vlak blizici se k ZP nezahléd|, rozhodl
se, ze pres ZP prejede, jel rychlosti asi 15 km-h™",

v dobé& vjeti na ZP mél v kabin& stahnuté boé&ni okno ve dvefich asi do poloviny.
Zvukovy signal PZS ani zvukovou navést danou vilakem Os 14342 neslysel,

kdyz byl kabinou fidi¢e tahaCe za urovni TK, tak zacalo davat PZS zvukovou
i svételnou vystrahu a uslySel zvukovou navést danou viakem Os 14342,

vSe se odehralo velice rychle. Seslapl plynovy pedal, ale v ten okamzik doslo
k narazu vlaku do pravé bocni strany NA. Cely NA, tzn. tahac¢ i navés, se
prevratil na levy bok. NA byl sou€asné viakem tlacen,

po vzniku MU byla svételna signalizace ZP P7414 v ¢&innosti, zda byla davana
také zvukova vystraha si jiz nevybavuije,

po celou dobu jizdy byl v kabiné NA pfipoutany. Po opusténi kabiny telefonoval
svému nadfizenému, kterého informoval o vzniku dopravni nehody,

chvili po stfetnuti se na misto dostavila jednotka RZP, jejiz osadka se vénovala
cestujicim z vlaku, a jelikoz se pfi nehodé udefil do hlavy, byl prohlédnut a RZP
odvezen do nemocnice ve Valadském Mezifici,

podle jeho vyjadfeni ,jel vliak celkem rychle a zacal troubit na posledni chvili.
Vim, Ze tam kousek je zastavka a vlaky by tam mély zpomalovat.”.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

« cestujici vlaku Os 14342 — Utedni zaznam PCR:

o

naraz vlaku do pravého boku NA ze svych mist nevidéli, ale slySeli hlasité
davani zvukové navésti ,Pozor* lokomotivni houkackou pted ZP P7414, také
zaregistrovali intenzivni brzdéni. Cestuijici, ktefi se nachazeli v KRV-B 948.702-6
zaznamenali i vybéhnuti strojvedouciho z kabiny strojvedouciho a jeho vykfik ve

stretnutim,
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o pfi srazce spadli ze sedadel a narazili na sedadlo pfed sebou nebo se srazili
s jinym cestujicim,

o strojvedouci po stfetnuti oteviel nastupni dvefe v KRV-A 948.202-7 a umoznil
jim opustit vlak. Po vystoupeni si vSimli, ze PZS ZP P7414 bylo v &innosti
a davalo svételnou i zvukovou vystrahu.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem umisténym na DV na KRV-B 948.702-6
vlaku Os 14342, a to od uvedeni vlaku do pohybu na zastavce ZaSova do zastaveni po
vzniku MU, mj. vyplyva:

. ve 14:47:53 h |vlak byl na zastavce ZaSova uveden do pohybu (na odjezdu
opozdén o 6 min). Nasleduje plynuly rozjezd vlaku;

. ve 14:50:27 h |na silnici 1/35 byl vidét NA, na jehoz Cele svitila tlumena svétla,
ktery odbocoval vlevo na UGg&elovou komunikaci smérem k ZP
P7414, pficemz jeho dalSi jizda nebyla po dobu naslednych 10 s
kamerovym systémem zachycena. Duvodem byla vzrostla
vegetace rostouci mezi silnici 1/35 a TK;

. ve 14:50:31 h |pfedni Celo vlaku minulo rychlostnik N s ¢islici ,60“ (km 3,928),
jizda NA vzhledem k vzrostlé vegetaci rostouci mezi silnici 1/35
a TK nebyla nadale kamerovym systémem zachycena.

Ve stejném Case byl zaznamenan pocCatek neruSeného vyhledu na
prostor ZP P7414;

. ve 14:50:37 h |zpoza vegetace rostouci mezi silnici 1/35 a TK se objevila ¢ast bilé
kabiny NA pijizdgjiciho zleva k ZP P7414.

O 1 s pozdégji (ve 14:50:38 h) byla jiz viditelna cela kabina NA,
v¢. Casti navésu;

. ve 14:50:39 h |NA bez zastaveni minul uroven vystraznika (B1 a B2) umisténych
pred ZP P7414 ze strany od silnice 1/35 a vjel z levé strany na ZP;

. ve 14:50:41 h |cela kabina jedouciho NA se na ZP nachazela nad TK, NA nadale
pokraCoval v jizdé;

. ve 14:50:42 h |NA opustil kabinou fidige prostor ZP, na kterém se od tohoto &asu
nachazel pouze jeho naveés;

. ve 14:50:43 h |vznik MU — pfedni Celo vlaku narazilo do pravé strany navésu NA.
Ve stejné sekundé nastala destrukce Celniho skla kabiny
strojvedouciho KRV-B 948.702-6.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V dopravné D3 Stfitez nad Bec€vou bylo realizovano pravidelné kfizovani vlaki Os 14342
(Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifici) a Os 3913 (Kojetin — Roznov pod
Radhostém). Po pfijezdu vlaku Os 3913, tj. vlaku opaéného sméru, zadal strojvedouci
vlaku Os 14342 ve 14:44 h dirigujiciho dispeCera o souhlas k odjezdu do zst. Valasské
Mezifi¢i, ktery mu byl udélen. Pfed odjezdem vlaku Os 14342 strojvedouci prostrednictvim
dalkového ovladace na svazku kli¢i D3 obslouzil kryci navéstidlo LkV. Po zméné navésti

24



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

,StUj“ na navést ,Volno“ uvedl vlak do pohybu. Vlak Os 14342 byl na odjezdu z dopravny
D3 Stfitez nad Belvou zpozdén o 5 min. Nasledovala zastdvka ZaSova, jez byla
zastavkou na znameni, na které vlak zastavil. Ze zastavky vlak odjel ve 14:47:53 h
zpozdén o 6 min.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem umisténym na DV vilaku Os 14342 m;.
vyplynulo, Ze pfi jizdé vlaku k ZP P7414 se ve 14:50:37 h objevila zpoza vegetace rostouci
mezi silnici 1/35 a TK &ast bilé kabiny NA pfijizd&jiciho zleva po Géelové komunikaci k ZP
P7414. Ve stejném Case na tuto skuteCnost reagoval strojvedouci vlaku Os 14342
obslouzenim ovladaciho prvku pro davani zvukové navésti ,Pozor®, jejiz davani potvrdili,
jak cestujici ve vlaku Os 14342, tak i prlivodci tohoto vlaku. Vlak se v danou chuvili
nachazel prednim &elem 81 m pred ZP. NA nadale pokradoval v jizd&, pficemz ve
14:50:39 h bez zastaveni minul troven vystraznik( umisténych pfed ZP P7414 a vjel na
ZP. Ve stejném &ase, kdy se vlak nachazel 53 m pred ZP, strojvedouci pfi rychlosti
49 km-h zavedI rychlo¢inné brzdéni. Ve 14:50:41 h, kdy se vlak nachazel 24 m pfed ZP,
strojvedouci ukoncil davani zvukové naveésti ,Pozor“. Ta byla strojvedoucim davana po
dobu 4 s. Poté strojvedouci opustil kabinu strojvedouciho do oddilu pro cestujici KRV-B
948.702-6, kde varoval cestujici pfed nadchazejicim stfetnutim. O 2 s pozdéji ve
14:50:43 h vlak rychlosti 33 km-h™ narazil do pravého boku NA. Nasledkem stietnuti viak
vykolejil ob&ma napravami KRV-B 948.702-6 a predni napravou STD 848.202-8, NA
loZeny betonovym substratem byl pfevracen na levy bok. Pfedni Celo vlaku se v kone¢ném
postaveni po MU nachazelo 9 m za mistem stfetnuti, tj. v km 3,770 zaklinéné do
prevraceného NA. Pfi MU bylo zranéno 6 osob.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

11.10. 2022

* 14:50 h |vznik MU;

* 14:53 h |strojvedouci vlaku Os 14342 ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté
dopravce ARRIVA;

* 14:54 h na misté vzniku MU zasahuje posadka RZP.

Ve stejny Cas zachranarka z posadky RZP ohlasila vznik MU na dispecink
ZZS ZLK a strojvedouci vlaku Os 14342 provedl doplnéni puvodniho
ohlaseni vzniku MU na ohlaSovaci pracovisté dopravce ARRIVA;

* 14:35 h dispecer ohlasovaciho pracovisté dopravce ARRIVA ohlasil vznik MU na
ohlaSovaci pracovisté provozovatele drahy SZ a dirigujici dispecCer

vvvvv

Pferov a HZS SZ;

+ 14:58 h |prvni hlidka PCR dorazila na misto vzniku MU;

« 15:05 h |vedouci dispeéer CDP Pferov ohlasil vznik MU na 018 SZ;

* 15:07 h |vyjezdova skupina HZS ZLK se dostavila na misto vzniku MU;

« 15:10 h povéiena osoba 018 SZ oznamila vznik MU na COP DI jako stretnuti
vlaku Os 14342 s NA na ZP P7414, pfi kterém vlak Os 14342 vykolejil,
Umu na zdravi utrpéla 1 osoba a meéla vzniknout Skoda ve vysSi
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300 000 KE. Zaméstnanec na COP DI na zakladé oznamenych
skuteCnosti udélil oznamovateli souhlas s uvolnénim drahy;

+ 16:05 h |povéFena osoba 018 SZ doplnila ptivodni oznameni vzniku MU na COP
DI o navyseni prvotniho odhadu skody na 1 000 000 K¢;

« 16:15 h |povéfena osoba 018 SZ opétovné& doplnila oznameni o vzniku MU na
COP DI o navySeni poctu osob, které nasledkem stfetnuti utrpély zranéni,
na 6 (fidi¢ NA, strojvedouci a pravodCi viaku Os 14342 a 3 cestujici).
Zaméstnanec na COP DI na zakladé opétovného doplnéni oznamenych
skute€nosti odebral jiz udéleny souhlas s uvolnénim drahy a vyrozumél
povéfenou osobu 018 SZ, Ze DI vyjizdi na misto MU;

* 17:40 h | zaCatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI;

* 18:45 h |pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy a povérena osoba
018 SZ udélila souhlas k zahajeni odklizovacich praci;

+ 23:30h|JPO HZS SZ Prerov provedla nakolejeni motorové jednotky viaku
Os 14342;

12.10. 2022

* 21:30 h | obnoveno provozovani drazni dopravy.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to posadkou RZP ve 14:54 h,
tji. 4 min po vzniku MU, ktera projizdéla po silnici 1/35 okolo mista MU.
Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZzky IZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi PCR Zlinského kraje, skupina dopravnich nehod Vsetin;

+ PCR, Krajské feditelstvi PCR Zlinského kraje, Oddé&leni obecné kriminality, Uzemni
odbor Vsetin;

e ZZSZLK-1x RZP a 1x RLP;

« JPO HZS ZLK Uzemni odbor Vsetin a Zlin;

« JPO HZS SZ Ostrava;

« JPO HZS SZ Pierov;

» Jednotky sboru dobrovolnych hasi¢i Roznov pod Radhostém a Hrachovec.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt ozna¢eno a zabezpeceno,
pficemz drazni doprava ma podle pravnich predpisu pfednost pfed provozem na pozemni
komunikaci. Kfizeni drahy celostatni, drahy regionalni a vleCky s pozemni komunikaci
v trovni koleji (ZP) se oznaduje vystraznym kFizem, v pfipadé jednokolejného ZP svislou
dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniéni prejezd jednokolejny“. Pokud na ZP
dopravni moment pfesahne hodnotu 10 000, musi byt pfejezd zabezpelen PZS.
Provozovatel drahy evidoval na ZP P7414 dopravni moment 13 750, pfi intenzité silniéni
dopravy 1 000 vozidel za 24 h a priimérné intenzité provozu 33 vlakd za 24 h. Na ZP
P7414 bylo instalovano PZS, které varovalo uzivatele pozemni komunikace s dostate¢nym
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&asovym predstihem, Ze se k ZP bliZi vlak nebo DV, a to &ervenym pierusovanym svétlem
a preruSovanym zvukovym signalem (viz bod 3.1.8 této ZZ). Svételné skfiné vystrazniku
na samostatnych stoZarech, jejich provedeni a umisté&ni musi odpovidat CSN 73 6380
a CSN 34 2650 ed. 2 a musi byt doplnény tabulkou s upozornénim ,POZOR VLAK". Pro
fidi€e silnicniho vozidla musi byt zajiStén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby mohl
fidi€ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem, tj. na délku rozhledu pro zastaveni D,. Pro pfipad
poruchy nebo vypnuti PZZ musi byt zajisténa délka rozhledu pro nejpomalejsi silniéni
vozidlo L, na DV jedouci rychlosti 10 km-h™ (viz body 3.1.3 a 3.1.8 této ZZ).

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu pfislusnych ustanoveni pravnich predpisu
a vnitfnich predpis(i provozovatele drahy SZ a dopravce ARRIVA, mj. povinen Fidit DV jen
ze stanovisté, z néhoZ je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjiSténych
skuteénosti. Pfed ZP zabezpetenym PZS se navéstidlo s navésti ,Piskejte* neumistuje.
Strojvedouci proto neni povinen davat zvukovou navést ,Pozor‘, resp. neni povinen
predpokladat, Ze prejezd neni uzavien pro uzivatele pozemni komunikace. To neplati
v pfipadé vypnuti ¢i poruchy PZZ, o éemz musi byt strojvedouci prokazatelnym zpisobem
zpraven pokynem provozovatele drahy (navésti navésténou prejezdnikem, pisemnym
rozkazem apod.), kterym mu je nafizena jizda se zvySenou opatrnosti, coz vSak neni
pfipad této MU.

Strojvedouci vlaku Os 14342 fidil KRV-B 948.702-6 ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi
mozny rozhled a pfi jizdé k ZP P7414 neprekrodil nejvy$si dovolenou rychlost vlaku.
V dobé&, kdy se s vlakem nachazel pfednim &elem ve vzdalenosti 81 m pred ZP a kdy
zpoza vegetace rostouci mezi silnici 1/35 a TK mohl nejdfive zahlédnout NA pfijizdé&jici
zleva po ugelové komunikaci k ZP P7414, jednal ve stejné sekund& obslouZenim
ovladaciho prvku pro davani zvukové navésti ,Pozor‘ lokomotivni houkaCkou, kterou
varoval fidi¢e NA, Ze se s vlakem blizi k ZP. Po zjisténi, ze NA pokraduje v jizdé k a na ZP,
rozsifil strojvedouci své jednani jeSté o zavedeni rychlo€inného brzdéni (viz body 3.1.7
a 3.1.9 této Z2Z). Stretnuti vlaku s NA vSak jiz nemohl zabranit.

Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy.
Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU (nedostatky mimo pfi¢innou souvislost viz body 4.2.4 a 5.3 této Z2).

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

v

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, jenz je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon

27



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a UTZ a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve Ih(it& do 12
mésicl ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni €ini pravidelné, alespor jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
ZelezniCnich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu ani Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika (viz bod 2.8 této ZZ).

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost prfed provozem na pozemnich
komunikacich. UZivatelé pozemni komunikace si pfed ZP musi, v navaznosti na § 28
odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., podinat zvlast opatrné, zejména se musi
presvédgdit, zda mGzou ZP bezpeéné prejet, pfitemz nesmi vjizdét na ZP, je-li davana
vystraha dvéma dervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZS nebo
prerusovanym zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

Ridi¢ pfedmétného NA byl plnopo&etnym dopravnim znadenim, tj. svislymi dopravnimi
znackami A 31a ,Navéstni deska (240 m)* a A 30 ,Zelezniéni pfejezd bez zavor*, A 31b
,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)“, doplnénymi o dodatkovou
tabulku E 7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky vlevo, v€as informovan, ze se blizi
k ZP.

Ridi& NA pfijizd&l k ZP P7414 ze silnice 1/35 ve sméru od Valadského Mezifiéi, kdy situace
pfi odbodeni vlevo na uéelovou komunikaci vedouci pfes ZP P7414 vyzadovala vy$si
pozornost FidiCe a snizeni rychlosti jizdy, popf. zastaveni vozidla, protoze fidi¢ musel davat
pfednost vSem ucastnikim silniéniho provozu ze sméru od Roznova pod Radhostém.
Ridi¢ NA se musel pfesvédgit, dovoluje-li mu situace pokracovat v jizdé po odboéeni ze
silnice 1/35 k ZP a nasledn& také vjeti na ZP a bezpeéné jej prejet, kdy na Udelové
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komunikaci mezi vyusténim ucCelové komunikace na silnici 1135 a ZP P7414 mohl
vzhledem k délce soupravy bezpecné pred ZP zastavit.

Ridi¢ NA ovladatelnost pfedmé&tného NA nerozporoval ani neuplatnil technickou zavadu.
Vysledek orientaéni dechové zkousky na pfitomnost alkoholu provedeny PCR u fidite NA
na misté vzniku MU byl negativni.

V podani vysvétleni fidic¢ NA mj. uvedl, Ze k ZP P7414 pijizd&l nizkou rychlosti, pficéemz
sledoval svételnou signalizaci PZZ ZP, a kdyz vidél na svételnych skfinich vystrazniku
blikajici bilé svétlo pozitivni signalizace, tak s NA pokragoval v jizdé na ZP. PFi tomto mél
sledovat pohledem do stran, zda se k ZP neblizi vlak. ProtoZze Zadny vlak blizici se k ZP
nezahlédl, rozhodl se, Ze ptes ZP prejede. PZZ ZP mélo podle jeho podani vysvétleni
zacit davat svételnou a zvukovou vystrahu az v dobé&, kdy se kabinou tahace NA nachazel
na ZP, a poté také uslySel zvukovou navést davanou viakem Os 14342.

K tomu je tfeba uvést, Ze argumentace fidice byla DI odmitnuta, protoze PZS ZP P7414
varovalo fidiCe NA Cervenym pferuSovanym svétlem a prerusovanym zvukovym signalem
do doby pFijezdu pfedniho &ela viaku Os 14342 na ZP po dobu 40 s, tzn. v dobé jesté pred
odbocenim NA ze silnice 1/35 na uéelovou komunikaci vedouci k ZP. V dobé, kdy se
kabina tahace NA nachazela bezprostfedné pred urovni vystrazniki PZZ, se predni Celo
pfijizdéjiciho vlaku Os 14342 nachazelo ve vzdalenosti 81 m pied ZP a bylo viditelné,
pfitemz strojvedouci od tohoto okamZziku zacal varovat fidice NA navésti ,Pozor* danou
lokomotivni houkakou KRV-B 948.702-6 (viz rozbory dat zaznamenané RR a kamerovym
systémem vlaku Os 14342, a rozbor dat zaznamenanych PZZ ZP P7414, obsaZzené
v bodech 3.1.7, 3.1.8 a 3.1.9 této ZZ).

Ridi& NA si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi pfedpisy nepoéinal pfed ZP
zvlast opatrné tim, Ze se nepfesvédCil o stavu vystraznikl, resp. spravné nevyhodnotil
jejich signal davany dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly a charakteristickym
preruSovanym zvukem nezaménného vyznamu (o ZP byl informovan dopravnim
znadenim), a nedovolené vjel na ZP P7414 v dobé&, kdy se k nému blizil vlak Os 14342,
Blizici se vlak byl nerusené viditelny ze vzdalenosti 4 m kolmo od osy TK ve sméru jizdy
NA od silnice /35 na vzdalenost 160 m, pfi¢emz v dobé& vjeti NA na ZP se vlak Os 14342
nachazel ve vzdalenosti 53 m pied ZP a jiz ze vzdalenosti 81 m pred ZP strojvedouci
daval lokomotivni houkackou zvukovou navést ,Pozor*.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisq, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — Fidice NA v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi ridi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda muze Zelezniéni prejezd bezpelné prejet.”;

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davéna vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
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* §29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na ZelezniCni pfejezd, je-li davana vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni®;

* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani; ...".

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafrizeni

DI se pfi Setfeni zabyvala faktory vyplyvajicimi z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

V nastupnim prostoru KRV-A 948.202-7 byl dopravcem ARRIVA umistén vydejni stojan pitné
vody, aniz by byl fadné zajiStén proti pohybu. Jeho upevnéni neodpovidalo provedeni
vykresové dokumentace dopravce ARRIVA. Stojan mél byt upevnén Sesti vruty do podlahy DV
prochazejicimi montaznimi otvory v plastovém dilu spodni €asti stojanu a popruhem okolo
barelu s pitnou vodou k vnitfni sténé nastupniho prostoru DV. V dobé vzniku MU byl vydejni
stojan pitné vody upevnén pouze tfemi vruty do podlahy DV (viz bod 3.1.3 této ZZ). Zadni vrut
byl po MU, v€. dvou vrutll v predni Casti upevnéni stojanu, zcela netknut — vruty zustaly
pfiSroubovany do podlahy. Plastovy dil spodni ¢asti stojanu byl v misté upevnéni zadniho vrutu
nepoSkozen, kdy hlava vrutu se pfi naklonéni vydejniho stojanu ve sméru setrvacné sily
pusobici na stojan ve sméru jizdy vilaku proviékla upevriovacim otvorem. Vydejni stojan
i s barelem na pitnou vodu se naklonil do nastupniho prostoru, protoze barel s vodou stojici na
vydejnim stojanu nebyl popruhem fixovan k vnitfni sténé nastupniho prostoru. Zadni vrut
upevnéni vydejniho stojanu k podlaze naklonéni a naslednému prevraceni vydejniho stojanu
(s téziStém v jeho horni Casti) nezabranil — hlava vrutu se proviékla upevnovacim otvorem
plastového dilu spodni Casti stojanu a upevnéni stojanu zadnim vrutem se tak stalo
nefunkénim. Sou€asné prasknul plastovy dil spodni ¢asti stojanu v mistech mimo otvory uréené
vyrobcem k ukotveni do podlahy. Dlvodem byla skute¢nost, Zze pfi montazi vydejniho stojanu
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do nastupniho prostoru byl vydejni stojan k podlaze upevnén vedle vrutu v zadni Casti
plastového dilu spodni €asti stojanu daldimi dvéma vruty, pro které byly v pfedni ¢asti stojanu,
ato mimo jeho zesilenou &ast, vytvofeny nové otvory (uvedené potvrzuje rozmisténi vrutl
v podlaze, které se neshodovalo s montaznimi otvory ve spodni €asti stojanu zhotovenymi
vyrobcem). Vyvrtanim novych otvord do nezesileného plastového dilu spodni €asti stojanu
(upevnénim stojanu k podlaze DV vruty neprochazejicimi montaznimi otvory uréenymi
vyrobcem k upevnéni stojanu, nybrz nové vytvofenymi otvory) byla naruSena celistvost
a pevnost plastového dilu spodni ¢asti vydejniho stojanu, coz se projevilo vedenim lomové
plochy v plastovém dilu stojanu pravé pfes nové vytvofené otvory v jeho predni casti.
Nedostate€¢né upevnény vydejni stojan pitné vody, ktery se pfi MU nekontrolované pohyboval
nastupnim prostorem KRV-A 948.202-7, byl bezprostfednim zdrojem ohroZeni bezpeénosti
provozovani drazni dopravy.

Umisténi vydejniho stojanu pitné vody v nastupnim prostoru KRV-A 948.202-7 nebylo uvedeno
v dokumentaci pro schvéleni typu DV, a tudiz nebylo DU povoleno. Dodateéné umisténi
vydejniho stojanu pitné vody v interiéru tohoto DV nebylo dopravcem ARRIVA s DU projednano.

Vzhledem k okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjiSténi posuzovat v pficinné souvislosti
s jejim vznikem.

Obr. €. 3: Pohled na pavodni umisténi stojanu na pitnou vodu pfed vznikem MU a pfi ohledani DV po MU.
Zdroj: DI

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti dopravce
ARRIVA, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU souvisejici s umisténim vydejniho
stojanu pitné vody do nastupniho prostoru KRV-A 948.202-7:
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* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

* § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které ... ma jiné zavady bezprostfedné
ohrozujici bezpecnost ... provozovani drazni dopravy,“.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezniCni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucdastnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setfreni
Ridi&¢ NA byl v dobé& vzniku MU drzitelem fidi¢ského prilkazu s platnosti do 21. 1. 2027
a drzitelem fidicského opravnéni pro nasledujici skupiny vozidel:

R|d|éské Oprévnéni pro Datum udéleni: Profesné ZpLoJSObily:
skupiny vozidel:
AM 9.8.2017 -
A1 9.8. 2017 -
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B1 1.10. 2018 —
B 1.10. 2018 -
C1 3. 11. 2021 ano
C 3. 11. 2021 ano
BE 21.1. 2022 -
C1E 21.1. 2022 ano
CE 21.1. 2022 ano
T 9.4.2018 -

Z vySe uvedeného Ize dovodit celkovou praxi v Fizeni NA od vydani fidi€ského opravnéni
C prfed vznikem MU na 11 mésicu (dle vyjadieni fidi¢e NA Fidil NA profesionalné
cca 8 mésicl).

Z vypisu evidencni karty osoby fidiCe predmétného NA vyplyva, ze fidic NA mél v roce
2022 jiz 2 zaznamy o pfestupcich a v dobé vzniku MU byl stav jeho bodového hodnoceni
2 body.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém Fftizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU 1 120 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZS bez zavorovych
bfeven dosSlo ke strfetnuti DV se silniCnimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 183 osob, ujmu na zdravi utrpélo 806 osob a vznikla Skoda Cinila 641 850 649
KE.

DI eviduje na ZP P7414 v uvedeném obdobi 1 obdobnou MU, a to:

* ze dne 14. 3. 2022, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 3912 s NA. Pfi MU nevznikla
ujma na zdravi. Celkova Skoda byla vycislena na 83 043 K¢.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byl nedovoleny vjezd NA na ZP v dobég, kdy byla
davana svételna i zvukova vystraha PZS a kdy se k ZP bliZil viak (DV).

DI od roku 2012 opakované doporucovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z diivodu
zajisténi maximalni bezpeCnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvySovat Uroven zabezpeéeni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze svételné PZZ doplnéné zavorovymi
brevny. DI soudasné témito bezpeénostnimi doporuenimi doporugovala DU pfijmout
vlastni opatfeni sméfujici k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporueni i u ostatnich provozovatell drah Zelezniénich v Ceské republice. Od
1.4.2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona &. 266/1994 Sb., byla bezpelnostni
doporuc€eni podobného charakteru uréena v souladu s § 53e zakona €. 266/1994 Sb.
pouze DU. Dlivodem pro vydani t&chto doporuéeni byla skuteénost, Ze nejvice stfetnuti se
silniénimi vozidly s nejvazngj§imi nasledky se dlouhodob& odehrava na ZP
zabezpecenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, naopak dlouhodobé
dopln&né o zavorova bfevna. SZ (dfive SZDC) na tato doporudeni reagovala mj. tak, ze
,V pfipadé nahrady stavajicich PZM (pfejezdové zabezpelovaci zafizeni mechanické —
pozn. DI) a PZS moderni technologii bude pfi projektovani preferovano budovani
pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné
technické nebo provozni pfekazky. Instalace konkrétniho prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni bude vzdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho ufadu o rozsahu a zpusobu
zabezpedeni Zelezniéniho prejezdu.“. DU mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadfeni:
,Drazni urad, jako drazni spravni ufad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako
provozovateli drahy v co nejvy$si mife zarazovat do planu investic doplnéni zavorovych
breven ke stavajicimu svételnému prejezdovému zabezpelovacimu zafizeni. Prioritou by
mély byt prejezdy s vysokym dopravnim momentem a S opakujicimi se mimoradnymi
udalostmi.”.
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DI stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u ZP (prioritné u téch s vy$§im
dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé vydavani
dal$ich bezpeénostnich doporugeni u konkrétnich MU zohledriuje specifika daného ZP
a dané bezpec€nostni doporuceni tak vydava v konkrétnéjsi podobé (viz bod 6 této Z7Z).

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P7414 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 14342, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni a nepfesvédcil se, zda muze Zelezni¢ni pfejezd bezpelné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.

Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7414 at the time
when the train No. 14342 was driving through the level crossing, caused by
behavior of the lorry driver, who did not respect the light and acoustic warning of the
level crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely
pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ na zakladé vysledkd vlastniho $etfeni nepfijal a nevydal zadna
opatreni.

Dopravce ARRIVA na zakladé vysledku vlastniho Setfeni vydal po vzniku MU opatteni
spocivajici v projednani MU na poradé vedeni a pfi nejbliz§im pravidelném Skoleni
strojvedoucich s ni budou seznameni vSichni strojvedouci dopravce ARRIVA.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.

The railway undertaking ARRIVA based on the results of its own investigation, issued a
measure after the occurrence consisting in discussing the occurrence at a management
meeting, and all ARRIVA train drivers will be made aware of it during the next regular train
driver training.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce ARRIVA:
+ v nastupnim prostoru KRV-A 948.202-7 byl umistén vydejni stojan pitné vody, ktery
nebyl odpovidajicim zplsobem zajistén proti pohybu, coz mélo v prubéhu nehodového
déje za nasledek jeho nekontrolovany pohyb nastupnim prostorem.

Additional observations
At the railway undertaking ARRIVA:

* adrinking water dispenser was placed in the boarding area of the rolling stock No.
KRV-A 948.202-7 without being properly secured against movement, which resulted
in its uncontrollable movement through the boarding area.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P7414 zabezpefeného
v souCasné dobé pFejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym, o zavorova
bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidi¢e na
ZelezniCni prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci zelezni¢niho
prejezdu ve vystraze.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P7414 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.

V Ostravé dne 7. 6. 2023

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 4: Pohled na pfevraceny NA s vysypanym nakladem a se zaklinénym
KRV-B 948.702-6 vlaku Os 14342 v kone¢ném postaveni po MU. Zdroj: DI
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Obr. €. 5: Pohled na vykolejené DV vlaku Os 14342 v kone¢ném postaveni po

MuU. Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Pohled do kabiny strojvedouciho z oddilu pro cestujici skrze rozbite
dvefe kabiny strojvedouciho KRV-B 948.702-6. Zdroj: DI
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