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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwv

Prispivajici faktory:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
1.3.2017, 20.57 h.

nedovolena jizda posunového dilu za drovenn navéstidla L6
zakazujiciho jizdu, srazka s protijedoucim vlakem Mn 83044, zpétné
odrazeni a vykolejeni posunoveého dilu.

draha celostatni, trat 505C Pardubice hl. n. — Jaroméf, odjezdové
navéstidlo L6 Zst. Hradec Kralové hl. n., km 23,066. Misto srazky
se nachazelo na srdcovce vyhybky €. 100XB Zst. Hradec Kralové hl. n.
v km 23,115.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceske drahy, a. s. (dopravce posunoveho dilu);

CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Mn 83044).

bez zranéni;
celkova Skoda 3 178 870 Kg&.

- nerespektovani navésti ,Stlj* odjezdového navéstidla L6
zst. Hradec Kralové hl. n. strojvedoucim posunového dilu.

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni p

- nedodrzeni technologickych postupl dopravce a provozovatele
drahy strojvedoucim posunového dilu, ktery se nefidil navéstmi
davanymi provozovatelem drahy.

Priciny v systému bezpecnosti:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecfnostni doporuceni:

- nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
1%t March 2017, 20:57 (19:57 GMT).
trains collision.

unauthorized movement of shunting operation behind a departure
signal device L6, collision with freight train No. 83044 and consequent
derailment of shunting operation.

shunting operation;
freight train No. 83044.

Hradec Kralové hl. n. station, departure signal device L6, km 23,066;
place of collision: switch No. 100XB, km 23,115.

SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the shunting operation);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 83044).

0 fatality, O injury;

total damage CZK 3 178 870,-

shunting operation driver's error (he did not respect signal “Stop” of
the departure signal device L6 at Hradec Kralové hl. n. station).

none.

failure to comply with technological procedures of RU and IM by
the shunting operation driver (he did not follow a signals from IM).
none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CoP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CDP Centralni dispeCerské pracoviste
CDh Ceské drahy, a. s.

CD Cargo CD Cargo, a. s.

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté
JPO jednotka pozarni ochrany

Mn manipulacni viak

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

SOKV stfedisko oprav kolejovych vozidel
SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

TRS tratové radioveé spojeni

127 tratové zabezpeCovaci zafizeni
uzB uplna zkouska brzdy

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZBHV zkous$ka brzdy hnaciho vozidla
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

TNZ 34 2620

SzDC D1

CD V2

CD V15/1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

technickd norma Zeleznic, Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni, Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni,
schvalilo Generalni feditelstvi CD dne 5. 4.2002,
s uc¢innosti od 1. 7. 2002

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitini ptedpis dopravce CD, a. s., ,CD V2 Ptedpis pro
lokomotivni Cety“, schvaleno rozhodnutim vrchniho
feditele divize obchodné provozni dne 8. 1. 1998, €. j.:
60 796 / 97 — O18, s ucinnosti 22. 4. 1998.

vnitini predpis dopravce CD, a. s., ,CD V15/1 Piedpis
pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich
kolejovych vozidel“, schvaleno rozhodnutim generalniho
feditele Ceskych drah dne 6. 9. 1997,

C.j.. 58.624/1997-18

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoiadna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 1. 3. 2017.

Cas: 20.57 h.

Draha: celostatni.

Misto: trat 505C Pardubice hl. n. — Jaroméf, Zst. Hradec Kralové hl. n., odjezdové
navéstidlo L6, km 23,066, misto srazky: srdcovka vyhybky €. 100XB,
km 23,115.

GPS: 50°13'12.91"N, 15°48'40.784"E.

Obr. €. 1: Poloha DV pri ohledani mista MU Zdroj: SZDC

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Nakladni vlak Mn 83044 (zZst. Vamberk — Zst. Pardubice-Rosice n. L.) vjizdél do
zst. Hradec Kralové hl. n. od Zst. Hradec Kralové Slezské pfedmésti na kolej €. 13s na
navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ vijezdového navéstidla HS. Pfiblizné ve stejné dobé
zahdjil z 8. koleje jizdu posunovy dil dopravce CD tvofeny dvouvozovou motorovou
jednotkou Regionova odstupujici od vlaku Os 20214. Strojvedouci posunového dilu

11
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sjednal se stani¢nim vypravCim Zst. Hradec Kralové hl. n. posun od nastupisté z 8. koleje
pfes severni zhlavi do depa kolejovych vozidel. Postavena ¢ast posunové cesty v danou
chvili kon€ila na koleji 6s u odjezdového navéstidla L6 s naveésti ,Stdj“. Strojvedouci
posunového dilu tuto navést nerespektoval, vjel do postavené vilakové cesty
protijedoucimu nakladnimu viaku Mn 83044, nasledné zavedl pFfimocCinné brzdéni
a posunovy dil zastavil na srdcovce vyhybky €. 100XB. Po spatfeni svétel nakladniho
vlaku si uvédomil, Ze dojde ke srazce. Opustil proto stanovisté, lehl si na podlahu v oddile
pro cestujici a o€ekaval naraz. V dobé vzniku mimofadné udalosti se vyjma strojvedouciho
v motorové jednotce nenachazely zadné dalSi osoby. Strojvedouci nakladniho viaku
zavedl rychloCinné brzdéni, avsak pro kratkou vzdalenost a hmotnost vlaku jiz nedokazal
srazce zabranit. Nasledkem srazky doslo k vykolejeni druhého dvojkoli motorové jednotky
vpravo a k jejimu odrazeni zpét oproti puvodnimu sméru jizdy o 38 m.

Hradec Kralové hl. n., obvod St 2

nadjezd ulice Koutnikova
xm 0,604:de TTP 511A
km 23,036 de TTP 505C

@
>
posunovy dil
& - e os
misto srazky _
o | km 23,115 Mn 83044 S,
! '8 srdcovka vyh. ¢. 100XB @
Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: SZDC, tprava Drazni inspekce

Ohledanim bylo zjiSténo:

Ohledanim stavu dopravni cesty bylo ur€eno misto srazky na srdcovce vyhybky
¢. 100XB v km 23,115.

Posunovy dil dopravce CD stal ¢elem HDV 814.149-1/914.149-0 na koleji 6s v km
23,077, tj. 11 m za urovni navéstidla L6 s navésti ,Stdj“. Po srazce s protijedoucim viakem
Mn 83044 byl posunut zpét proti sméru jizdy o 38 m (viz obr. €. 1). Dle vyjadfeni
vypravcCiho zst. Hradec Kralové hl. n. a strojvedouciho posunového dilu mél jet posunovy
dil z 8. stani¢ni koleje pfes severni zhlavi do depa kolejovych vozidel.

Vlak Mn 83044 dopravce CD Cargo stal delem HDV v km 23,089, tj. 26 metri za
mistem srazky. Vlak vjizdél do Zst. Hradec Kralové hl. n. po fadné postavené vlakové
cesté ze sméru od Zst. Hradec Kralové slezské pfredmésti na kolej 13s.

Ohledanim posunového dilu dopravce CD bylo zjisténo:
Na stanovisti strojvedouciho (HDV 814.149-1) byl pfepina€ sméru jizdy v poloze pro

12
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zamysSleny smér jizdy po koleji 6s, jizdni a brzdici paka (sdruZzena jizdni paka) byla
v poloze Vybéh, pfidavna brzda byla v krajni poloze Zabrzdéno, oba manometry byly
v nulové hodnoté. Motorova jednotka byla rozsahle poSkozena narazem. DosSlo
mj. k poSkozeni &ela motorového vozu 814.149-1 (viz obr. €. 3), destrukci sklenénych
prepazek v interiéru fidiciho vozu 914.149-0. Vykolejila druha naprava vpravo
zamys$leného sméru jizdy. Zkouska brzdy na misté vzniku mimofadné udalosti nebyla
provedena z dlvodu poskozeni brzdového potrubi. Funkénost brzdy byla ovéfena pfi
nasledné komisionalni prohlidce. Na radiostanici zadniho stanovisté HDV 914.149-0 byl
navolen simplexni kanal 18 a TRS stuha 63. Orientacni dechovou zkousku na pfitomnost
alkoholu provedia u strojvedouciho Policie CR s negativnim vysledkem.

Obr. &. 3: Poskozeni &ela posunového dilu dopravce CD, a. s.  Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim vlaku Mn 83044 dopravce CD Cargo bylo zji§téno:

Vlak byl sestaven z HDV 742.144-9 a jedenacti loZzenych TDV. Hnaci drazni vozidlo
jelo vpfed kratkym pFedstavkem a bylo dle sdéleni strojvedouciho ovladano
z 2. stanovisté. Kontrolou pfilehnuti brzdovych Spalikl bylo zjisténo zabrzdéni vSech vozu.
HDV mélo posSkozené napdjeci i hlavni brzdové potrubi a bylo bez vzduchu. Z tohoto
divodu nemohla byt UZB provedena na misté mimoradné udalosti. Funkénost brzdy byla
ovéfena pfi nasledné komisionalni prohlidce. K vykolejeni draznich vozidel vlaku nedoslo.
Narazem dosSlo k posSkozeni levé c&elni strany HDV (naraznik, zabradli, schadky
a vzduchova zafizeni) — viz obr. €. 4. OrientaCni dechovou zkousku na pfitomnost alkoholu
provedla u strojvedouciho Policie CR s negativnim vysledkem.
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Obr. & 4: Poskozeni cela HDV viaku Mn 83044 Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 5: Navéstidlo L6 a vykolejené dvojkoli HDV 814.149-1 Zdroj: SZDC
Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Kilometricka poloha stop a predmétu:

(pozn.: pravoleva a pfedozadni orientace je ve smyslu zamysleného sméru jizdy
posunoveého dilu, bez ohledu na skute¢ny smér jizdy pfi nasledném odraZzeni motorove
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jednotky vzad);

km 23,115 poloha ¢ela motorové jednotky v dobé srazky s vlakem Mn 83044;
-3,2 m  zacatek stop po smykani kol po kolejnicich (1. naprava mot jednotky);

-11,2m  zacatek stop po smykani kol po kolejnicich (2. naprava mot. jednotky);

-16,4 m prvni stopa po Splhani pravého kola druhého dvojkoli pfes hlavu kolejnice
— bod ,0%

-17,7 m  plastovy kryt pfednich svétel lezel vné koleje vpravo;

-22,5m levy urazeny naraznik motorove jednotky lezel uvnitf koleje u pravého 25,7 m
kolejnicového pasu a byl otoCen o 180° oproti poloze na Cele motorove
jednotky;

-25,7m  Celo HDV 742.144-9 vlaku Mn 83044;

-38,0 m  Celo motorové jednotky (HDV 814.149-1);

-41,2 m  prvni nevykolejené dvojkoli motorové jednotky;

-49,0 m  kilometricka poloha odjezdového navéstidla L6;

-49,2 m druhé, vpravo vykolejené dvojkoli motorové jednotky;

-55,3 m tfeti nevykolejené dvojkoli motorové jednotky;

-63,3 m  Ctvrté nevykolejené dvojkoli motorovée jednotky;

-66,5 m zadni Celo motorové jednotky (HDV 914.149-0).

V Casti koleje od mista vykolejeni k mistu zastaveni motorové jednotky byly zjistény
stopy jizdy kol po upeviovadlech a prazcich.

Ohledani zabezpecfovaciho zarizeni:

Mimoradnou udalosti dotCena Cast stanicniho zabezpecfovaciho zafizeni (dale téz
SZZ) — elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni, typ 5007 s Fidicim pfistrojem
a zavislymi stavédlovymi pristroji (dle TNZ 34 2620 jde o SZZ 2. kategorie), byla pfi
prvotnim ohledani podrobena technické prohlidce:

Svételné odjezdové navéstidlo L6 je tFisvétlové, trpaslici, typu AZD 70 a bylo
oznaceno Stitkem bez oznalovaciho pasu. Stav navéstidla L6 v&etné oznaceni byl
v souladu s platnymi pfedpisy. Na zarovce Cerveného svétla navéstidla L6 bylo naméfeno
napéti 11,4 V pfi napéti primarni strany navéstniho transformatoru 209 V. IzolaCni odpor
obvodu Cerveného svétla navéstidla L6 byl vice nez 100 MQ. Stav vnitfniho i venkovniho
zafizeni vystroje SZZ byl v pofadku a odpovidal technické dokumentaci. Terminy a |haty
udrzby SZZ byly dodrzovany, posledni prohlidka SZZ byla provedena 1. 3.2017.
Minimalni viditelnost navéstidla L6 100 m pro posun byla shledana bez zavad.
PrezkouSenim byla potvrzena nemoznost preloZeni navéstni kliCky stavédlového pfistroje
pro rozsviceni navésti ,Posun dovolen“ na odjezdovém navéstidle L6 pfi soucasné
postavené vlakoveé cesté od navéstidla HS na kolej 13S.

Poloha ovladacich prvku stavédlového pfistroje stavédla St 2 (St ,Sever”):

na kolejovém cCiselniku bylo Cislo 13, kolejovy zavérnik v poloze ,od/do Hradec
Kralové Slezské predmésti“ preloZzen pro 13s kolej;

uvolnéné navéstni hradlo pro vjezd vlaku od Zst. Hradec Kralové Slezské pfedmésti
(ndhradni zapadka neuzaviend), uzavien zavér vymén ,od/do Hradce Kralové
Slezské predmésti“, plomba zavéru vymén neporusens;
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naveéstni klicka navéstidla HS byla v poloze pro navést dovolujici vjezd;

hradlova zardzka pro vjezd vlaku byla nevybavena, plomba nouzového
vybavovaciho zafizeni byla neporusena;

na kolejové desce stavédla St 2 byla indikovana postavena vlakova cesta na kolej
13s, k vyhybce €. 92 obsazena, dale volna.

Poloha ovladacich prvkl fidiciho pfistroje Zst. Hradec Kralové hl. n. pro obvod stavédla
St 2:

posuvny knoflik pro smér ,od/do Hradce Kralové Slezské pfedmésti“ byl nastaven
na 13s kolej, smérovy zavérnik byl nastaven pro vjezd vlaku;

navéstni hradlo bylo uvolnéné pro vjezd vlaku od Zst. Hradec Kralové Slezské

predmésti, zavér vymén byl uzavien, plomby obou hradlovych zavéra byly

neporusene;

pocitadlo vybavovaciho tlaCitka 45734 souhlasilo s Cislem uvedenym v pfedavce

dopravni sluzby vypravcich.

Polohy ovladacich prvku fidiciho pfistroje Zst. Hradec Kralové hl. n. a stavédlového
pfistroje stavédla St2 odpovidaly postavené viakové cesté pro viak Mn 83044
od zst. Hradec Kralové Slezské prfedmésti na kolej 13s. Vlakova cesta byla vlakem
Mn 83044 CasteCné projeta, nezrusena.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 1.3.2017, 21.16 h (tj. 0.19 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD,
CD Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 2.3.2017,0.36 h (tj. 3.39 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 2.3. 2017, a to na zakladé poznatkl zjisténych
v pribéhu dozorovani této MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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Naslednym zjistovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Praha.

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, dopravcem a PCR.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

Zucastnéne osoby za:
Dopravce (CD): ; 3
- strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, DKV Ceska Tfebova, PJ Trutnov;

Dopravce (CD Cargo): ) )
. strojvedouci viaku Mn 83044, zaméstnanec CD Cargo, PJ Ceska Tiebova,
PP Tynisté n. Orl,;
Provozovatele drahy (SZDC):

. staniéni vypravéi zst. Hradec Kralové hl. n, zaméstnanec SZDC, OR Hradec
Kralové, PO Hradec Kralove, ] }
signalista stavédla St 2, zst. Hradec Kralové hl. n, zaméstnanec SZDC, OR Hradec
Kralové, PO Hradec Kralove.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Mn 83044 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 235 HDV: 92542742144 -9 CD Cargo, a. s.
Pocet naprav: 46 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 870 1. 8154597 8789—-2 CD Cargo, a. s
Potfebna brzdici %: 50 2. 31 54 595 9 956 — 1 CD Cargo, a. s
Skute€na brzdici %: 76 3. 31545956655—-2 CD Cargo, a. s
Chybegjici brzdici %: 0 4. 31542780091 -9 CD Cargo, a. s
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 80 5. 21542457040-0 CD Cargo, a. s
Zpusob brzdéni: l. 6. 31542780006-7 CD Cargo, a. s
Rezim brzdéni: P 7. 31542800284-7 CD Cargo, a. s
8. 31542780040-6 CD Cargo, a. s
9. 31542890151-8 CD Cargo, a. s
10. 31542890265-6 CD Cargo, a. s
1. 31542890180-7 CD Cargo, a. s

Pozn. k vlaku Mn 83044
Vychozi stanici vlaku byla Zst. Vamberk, cilovou Zst. Pardubice-Rosice nad Labem
Skutecny stav vlaku zjistény na misté vzniku MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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Posunovy dil Sestava vlaku: Drzitel:
Délka (m): 28,44 HDV (motorovy viiz) 94545814 149 -1 CD, a. s.
Pocet naprav: 4 DV (fidici vaz) 94545914149-0 CD, a. s.
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici %: 100

Skute¢na brzdici %: 102

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 40

Zplsob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: P

Posunovym dilem byla dvouvozova motorova jednotka Regionova odstupujici od
vlaku Os 20214.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Zelezniéni stanice Hradec Kralové hl. n. lezi v plochém terénu, misto vzniku MU
se nachazelo na zahlavi dopravny smér Zst. Hradec Kralové Slezské predmésti
se sklonem 0 %o.. Stanicni kolej 6s vede k navéstidlu L6 pfimym smérem v useku dlouhém
cca 250 m, za naveéstidlem L6 se kolej staci mirné doprava.

Posun byl pro posunovy dil sjednan z 8. stani¢ni koleje pfes vyhybky €. 52 a 54 na
kolej 6s, dale kolem navéstidla L6 pfes vyhybky €. 100XB a 100XA smér Zzst. Hradec
Kralové Slezské predmésti za uroven navéstidla Se16. Po pfesunu strojvedouciho na
opacné stanovisté a po postaveni navésti dovolujici posun na navéstidle Se16 mél
posunovy dil pokraCovat pfes vyhybky & 100XA, 100XB, 98, 93, 85XA, 85XB, 82 a 80
k navéstidlu Se102 uréenému pro vjezd do depa kolejovych vozidel. Z divodu vjezdu
vlaku Mn 83044 nebylo mozné postavit celou pozadovanou posunovou cestu. V dobé jizdy
posunového dilu po stani¢ni koleji 6s byla na odjezdovém navéstidle L6, u kterého
postavena Cast posunové cesty v danou chvili koncila, navést ,Stuj!“. V souladu s ¢lankem
1678 vnitfniho pfedpisu D1 provozovatele drahy SZDC nebyl vypravéi povinen zpravit
o této skute€nosti strojvedouciho, nebot’ v tomto pfipadé postavena ¢ast posunové cesty
koncila u nepfenosného naveéstidla plathého pro posun.

Vlakova cesta byla pro vlak Mn 83044 postavena z tratové koleje od zst. Hradec
Kralové Slezské pfedmeésti kolem vjezdového navéstidla HS s navésti ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“ pfes vyhybky ¢. 100XA, 100XB, 98, 84XA, 84XB na stani¢ni kolej 13s.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

20.58 h pouzil signalista stavédla St 2 sluzebni telefon k ohlaSeni vzniku MU
stani¢nimu vyprav€imu zst. Hradec Kralové hl. n., ktery ohlaseni pfijal;

20.59 h strojvedouci vlaku Mn 83044 ohlasil vznik MU dozorCimu provozu —
vedoucimu smény CD Cargo v zst. Hradec Kralové hl. n.;

21.00 h stanicni vypravcCi zst. Hradec Kralové hl. n. pfedal hlaseni o vzniku MU
elektrodispecerovi zst. Hradec Kralové hl. n.;

21.00 h strojvedouci posunového dilu ohlasil vznik MU strojmistrovi DKV Hradec
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Kralové;

21.03 h strojmistr DKV Hradec Kralové ohlasil vznik MU stani¢nimu vyprav€imu
zst. Hradec Kralové hl. n.

Komunikace zaméstnancl byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU nebyly bezprostfedné pFfed jejim vznikem vilastnikem,
provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé

prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

20.58 h

21.00 h

21.10h

ohlaseni vzniku MU stanicnimu vypravCimu zst. Hradec Kralové hl. n.
signalistou stavédla St 2;

stani¢ni vypravCi Zst. Hradec Kralové hl. n. pfedal hlaseni o vzniku MU
elektrodispecerovi zst. Hradec Kralové hl. n.;

MU ohlaSena vedoucim smény CDP Praha dle ohlasovaciho rozvrhu na
OSB;

21.14 h tratovy vypravcéi zst. Hradec Kralové hl. n. aktivoval IZS;

2116 h
21.35h

23.25h
0.36 h
1.35h

240 h

MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP DI,

dodatec¢né upfesnéni okolnosti vzniku MU povéfenou osobou OSB na
COP D;

ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;
dne 2. 3. 2017 pfritomnymi VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

dne 2. 3. 2017 obnoveni provozu do zst. Hradec Kralové Slezské
pfedmeésti a do zst. Pfedméfice n. L.;

dne 2. 3. 2017 doslo k uplnému obnoveni provozu (i v koleji 6s).

Na misté vzniku MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravcu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: signalista stavédla St 2 Zst. Hradec Kralové hl. n.

Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 21.14 h tratovy vypravci zst. Hradec Kralové.

Na misto vzniku MU se dostavily slozky 1ZS:

Hasigska zachranna sluzba SZDC, JPO Nymburk;
Policie CR, Odbor obecné kriminality, Hradec Kralové.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancui provozovatele drahy, dopravcu,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Vlivem MU doslo k poSkozeni zbozi na naloZzeném 4. az 7. voze vlaku Mn 83044.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 147 132 Kg¢. *)

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 1. 3. 2017, 1 € = 27,02 K&.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlak Mn 83042) 222 500 K¢;
TDV (vlak Mn 83042) 2 080 K¢;
HDV (posunovy dil) 2 800 000 Kg;
zelezniéni svrSek 7 158 K¢&;
Skoda na zZivotnim prostiedi 0 K¢C.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 3 031 738 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  zatazeno, + 3 °C, umélé osvétleni, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi podminkami pod 100 m.

Geografické udaje: plochy terén, misto MU v blizkosti silni€niho nadjezdu.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci posunoveého dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
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pracovni sménu nastoupil dne 1. 3. 2017 ve 14.53 hodin a ta probihala az do
vzniku MU bez zavad;

po odstaveni hnaciho vozidla v DKV Hradec Kralové dostal ukol mimofadné
z depa vyvézt motorovou jednotku fady 814 v Case 20.30 h a pfistavit ji do
stanice;

v zst. Hradec Kralové hl. n. se okolo 21. hodiny vyménil na ose se strojvedoucim
vlaku Os 20214 a soupravu odstupujici z tohoto vlaku mél pfevézt do depa;

poté zazadal vypravc€iho o svoleni k posunu do depa;

vypravéim byl zpraven o pribéhu posunu a obdrzel svoleni k posunu;

souhlas k posunu udélil vypravCi postavenim navésti dovolujici jizdu na
naveéstidle Lc8 a strojvedouci zapocal jizdu;

dle svého vyjadfeni byl znaly mistnich tratovych pomérd, avsSak delSi dobu timto
mistem nejel a snazil se tedy davat pozor;

pfi jizdé po koleji 6s o€ima hledal navéstidlo platné pro tuto kolej, bohuzel si
neuvédomil, Zze navéstidlo L6 je trpasliCiho typu a hledal navést ve vysi
stozarovych navéstidel;

vzpomina si, Ze na naveéstidle L6 byla navést ,Staj!“. SkuteCnost, ze navéstidlo
L6 plati pro jeho kolej, si uvédomil v dobé, kdy jej minul a bliZil se k vyhybce
€. 100XB, v tu chvili zaCal okamzité brzdit a posunovy dil zastauvil,

vzapéti proti sobé vidél svétla protijedouciho vlaku. Odhadl, Ze s nejvétsi
pravdépodobnosti dojde ke srazce, proto urychlené opustil stanovisté, lehl si na
podlahu v oddile pro cestujici a strcil hlavu mezi ruce, nasledoval silny naraz;

po chvili se z podlahy zvedl a ze stanovisté vidél, Ze pfed lokomotivou
manipula¢niho vlaku chodi druhy strojvedouci a dalSi zaméstnanci;

mobilnim telefonem vyrozumél strojmistra PJTrutnov o vzniklé situaci a vystoupil
Ze soupravy ven;

spole¢né se strojvedoucim manipulaéniho vlaku prohlédli obé vozidla, jestli
neunikaji provozni kapaliny;

poté radiostanici z fidiciho vozu oznamil strojmistrovi PJ Hradec Kralové vznik
mimoradné udalosti;

dle svého vyjadreni nasledkem MU utrpél jen drobné odérky a |ékarské oSetieni
nepozadoval;

je si védom, Zze zaméstnancem fidicim posun byl on sam a Ze se jednalo
0 posun bez posunové cCety;

je si védom, Ze mél posunovy dil zastavit pfed trpaslicim navéstidlem L6;

strojvedouci vlaku Mn 83044 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
smeénu nastoupil dne 1. 3. 2017 v PP Tynisté nad Orlici v 15:59 h odpocaty bez
stresu Ci jiného omezeni;
lokomotivou €. 742.144-9 vedl vlak Mn 83044 z Zst. Vamberk do Zst. Pardubice-
Rosice nad Labem;
lokomotiva jela vpfed stanovistém ¢&. 2 (malym predstavkem) a strojvedouci
ji fidil z pravé strany ve sméru jizdy;
do Zst. Hradec Kralové hl. n. vjizdél na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ na
vjezdovém navéstidle;
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asi na vzdalenost 50 az 70 metrt vidél, ze se v jeho prijezdném profilu nachazi
na vyhybce €. 100 motorova jednotka Regionova;

navzdory aktivaci rychlo€inného brzdéni doslo na srdcovce vyhybky ¢. 100XB ke
srazce;

motorova jednotka se odrazila a popojela zpét proti zamysSlenému sméru jizdy;
ihned po zastaveni vlaku se el podivat, jestli nedoS$lo ke zranéni strojvedouciho
motorove jednotky, zaroven telefonoval dozor¢imu provozu — vedoucimu smény
CD Cargo;

strojvedouci Reginovy vystoupil z jednotky, byl viditelné otfesen, ale nezranén;
poté spole¢né prohlédli obé HDV, jestli neunikaji provozni napiné, coz
se nepotvrdilo;

v prabéhu prohlidky vozidel telefonicky hovofil rovnéz se strojmistrem CD Cargo
v Ceské Trebové;

za pfitomnosti vySetfujicich slozek se podrobil orientaéni zkouSce na pfitomnost
alkoholu v dechu a vyjmul rychlomérny prouZzek.

stani€ni vypravCi zst. Hradec Kralové hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
po pfijezdu vlaku Os 20214 a ohlaseni strojvedouciho o pfipravenosti k odstupu
do depa kolejovych vozidel dal svoleni k posunu s informaci, kudy bude posun
probihat;

samotny souhlas k posunu je udélovan obslouZzenim navéstidel platnych pro
posun umisténych vedle koleje pro kterou plati;

obslouzil tedy navéstidlo Lc8, dovolujici posun na kolej 6s. Posunova cesta
v tuto chvili koncila na koleji 6s u navéstidla L6 s navésti zakazujici posun;

o tom, Ze strojvedouci pojede na tzv. Letohradskou trat’ az po vjezdu nakladniho
vlaku od Zst. Hradec Kralové Slezské predmésti, byl stani¢nim vypravéim
zpraven;

strojvedouci uved| posunovy dil do pohybu a odjel na kolej 6s;

po postaveni jiné posunové cesty z koleje €. 2s na kolej €. 8 nahle zjistil
chvilkové uvolnéni koleje 6s a poté zase jeji opétovné obsazeni;

pfi telefonickém hovoru se signalistou stavédla St 2 zjistil, co se stalo;

vlak Mn 83044 minul vjezdové navéstidlo HS pfiblizné ve stejné dobé jako
posunovy dil nedovolené projel kolem navéstidla L6;
ke stfetu doSlo v fadu sekund na velice kratkém useku, coz znemoznilo srazce
néjakym zplsobem zabranit.
signalista stavédla St 2 Zst. Hradec Kralové hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:
vyprav€i mu nafidil pfipravu vlakové cesty pro vlak Mn 83044 ze sméru od
zst. Hradec Kralové Slezské pfedmeésti na 13. kolej;

po splnéni vSech podminek postavil pro tento vlak pozadovanou vlakovou cestu
béZnou obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni;

kratce poté zaregistroval perifernim vidénim odstupujici Regionovu, jak projela
po koleji 6s okolo stavédla St 2;

trpasli¢i navéstidlo L6 se nachazi zhruba 60 m od stavédla St 2;
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kdyz zaujal pozici v okné, aby sledoval vjezd vlaku Mn 83044 od Zst. Hradec
Kralové Slezské predmésti na 13. kolej, vidél, Ze Regionova projela okolo
naveéstidla L6 zakazujiciho jizdu;

v tu chvili jiz vlak Mn 83044 projizdél pres zelezniCni prejezd v km 28,716
a vzdalenost obou souprav cCinila 100 m;

ke srazce doslo na vyhybce €. 100XB a neslo ji nikterak zabranit;

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.
3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajitovani bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD Cargo, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcll, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadgjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmé&tné MU byla osoba dopravce CD zu&astnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpulsobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé vzniku pfedmé&tné MU byla osoba dopravce CD Cargo zu&astnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpeCnosti provozovatele drahy a zucastnénych
dopravcl nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

} Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Pardubice hl. n. — JaroméF, byla
Ceska republika. Funkci vlastnika plnila Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Pardubice hl. n. — Jaromér,
byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008,
&.j.. 3-4277/07-DUI/Le, ev. &.: UP/2008/9002, s platnosti od 1. 7. 2008 na dobu neurgitou.

Provozovatel drahy Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7 Praha 1, PSC 110 00 byl drzitelem OsvédCeni o bezpelnosti
provozovatele drahy, vydaného DU dne 14. 5. 2013 pod &. j.: DUCR-24620/13/Pd,
ev. ¢.: OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Mn 83042 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, HoleSovice, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim
DU dne 19. 11. 2007, €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. €.: L/2007/1452, v platném znéni.

Dopravce CD Cargo, a. s., byl drzitelem Osvéd&eni dopravce ev. &. 0SD/2013/150,
s platnosti od 13. 9. 2013 do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem CD Cargo, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA ¢cislo 168/10 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi
provozovatelem drahy Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, a dopravcem
CD Cargo, a. s., dne 1. 1. 2010, na dobu neurgitou, s uginnosti od 1. 1. 2010, v platném
znéni.

Dopravcem posunového dilu byly Ceské drahy, a. s., se sidlem se sidlem Nabiezi
Ludvika Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zaklade Licence dopravce udélene
rozhodnutim DU dne 17. 9. 2003, €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. ¢.: L/2003/9000.

Dopravce Ceské drahy, a.s., byl drzitelem Osv&déeni dopravce
ev. C.: OSD/2013/122, s platnosti od 28. 2. 2013 do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem Ceské drahy, a.s., provozovana na zakladé
smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni
cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi
provozovatelem drahy a dopravcem Ceské drahy, a.s., dne 30.6.2009, s Gginnosti
od 1. 7. 2009, v plathém znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a), g) zakona ¢&. 266/1994 Sb.:

»(1) Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze;
g) se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy,”

§ 35 odst. 1 pism. f), m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
»(1) Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni
vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti,
m) zastavila viak bezpecné pred navésténym mistem,*

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 329, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:
....Zaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“
&l. 748, vnitfni predpis provozovatele drahy, SZDC D1:

,Navést Stlj hlavniho navéstidla, platného pro jizdu viaku i posun zakazuje také
posun; c¢elo posunového dilu musi zastavit jesté pred navéstidlem. Kde takové
navestidlo neni pfimo u koleje, musi celo posunového dilu zastavit pred
navéstidlem s navésti Konec viakove cesty”;

&l. 1753, vnitfni pfedpis provozovatele drahy, SZDC D1:

LStrojvedouci (i pfipadé Ze v souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu neni
zameéstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi neprenosnych navéstidel platnych pro posun;”;

&l. 23 pismeno c¢), vnitfni predpis dopravce, CD V2:

.,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna:

¢) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi,“;

&l. 361, vnitfni predpis dopravce, CD V15/1:

,Pri spravném ucinkovani pribézné brzdy musi strojvedouci podle tratovych
podminek, okamzité dopravni situace (vyjadiené navéstmi, radiotelefonnim
spojenim apod.) a skute¢né rychlosti viaku (vozidla) zajistit
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- udrZeni rychlosti

- SniZeni rychlosti

- zastaveni

- zajisténi vozidel (vlaku) proti samovolnému uvedeni do pohybu, ...“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni stanice Hradec Kralové hl. n. je vybavena zabezpe&ovacim zafizenim
2. a 3. kategorie. V obvodech stavédel Jih a Sever je stanice vybavena
elektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie se svételnymi navéstidly
v zavislosti na fidicim pfistroji umisténém v dopravni kancelafi. V obvodu Stfed je stanice
vybavena provizornim zabezpe€ovacim zafizenim MOZAS 3. kategorie, které je ovladano
z jednotného obsluzného pracovisté (JOP) umisténého rovnéz v dopravni kancelafi.

Mezi stanicemi Hradec Kralové hl. n. a Hradec Kralové Slezské pfedmésti je provoz
zabezpeCen telefonickym dorozumivanim s kolejovymi obvody v celé délce
mezistani¢niho useku — TZZ 1. kategorie.

SZZ zst. Hradec Kralové hl.n., ma platny Prukaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. €.: PZ 5649/96-E.44, vydany DU dne 8. 7. 1996. Na zakladé
Protokolu o prohlidce a zkousce ¢&. 18/2009/UTZ/Va ze dne 5.6.2009 byla platnost
Prukazu zpUsobilosti dne 24. 6. 2009 prodlouzena na dobu neurcitou.

Po vzniku MU byla odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedena kontrola stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni s vysledkem bez
zavad (viz bod 2.1.2).

Cast SZZ dotéena mimofadnou udalosti nebyla vybavena zafizenim pro
automaticky zaznam dat.

SZZ vykazovalo normalni ¢innost, technicky stav SZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Vypravci Zst. Hradec Kralové Slezské pfedmésti nabidl vlak Mn 83044 tratovému
vypravéimu Zst. Hradec Kralové hl. n. pfes sluzebni pevnou telefonni linku.

Posun z 8. koleje do depa kolejovych vozidel byl strojvedoucim posunoveho dilu
a stani¢nim vypravcCim zst. Hradec Kralové hl. n. sjednan radiostanici.
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Postaveni vlakové cesty pro vlak Mn 83044 nafidil stani¢ni vypravCi signalistovi
stavédla St 2 pfes sluZzebni pevnou telefonni linku.

Prvotni ohlaseni vzniku MU stani¢nimu vyprav€éimu zst. Hradec Kralové hl. n.
provedl signalista stavédla St 2 pres sluzebni pevnou telefonni linku.

Strojvedouci posunového dilu ohlasil vznik MU strojmistrovi DKV Ceska Trebova,
PJ Hradec Kralové radiostanici.

Komunikace strojvedouciho viaku Mn 83044 s dozorCim provozu — vedoucim
smény CD Cargo v Zst. Hradec Kralové hl. n. probéhla radiostanici.

Komunikace byla nahravana zaznamovym zafizenim ReDat umisténym
v zst. Hradec Kralové hl. n.

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
3.4.4 Drazni vozidla, v€éetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ev.8. CZ-CD 95545814 149-1 (motorovy viiz) mélo platny Prikaz
zpGsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 5821/11-V.22, vydany DU dne 9. 8.2011.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 13. 12. 2016
s platnosti do 12. 6. 2017 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.”

HDV ev. & CZ-CD 9554 5814 149-1 (motorovy v(z) bylo v dobé& vzniku MU
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat UniControls — Tramex,
C. rychloméru 1014. Odchylka zaznamenaného a skuteéného Casu: 0 sekund. Vlakovy
zabezpec€ovac byl v €innosti a pfepnut do reZimu posun.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

20.55.29 h, rozjezd posunoveho dilu z 8. koleje z km 22,455, rychlost dale stoupa;

20.56.03 h, ujeto 131 m, posunovy dil projel kolem navéstidla Lc8 v km 22,586
rychlosti 21 km.h™, rychlost dale stoupa;

20.56.09 h, ujeto 166 m, rychlost 22 km.h™", dale jizda vybéhem;

20.56.27 h, ujeto 276 m, registrovano prvni pouziti pfimocinné brzdy;

20.56.28 h, ujeto 282 m, rychlost 21 km.h", dale registrovano snizovani rychlosti
opakovanym pouzitim pfimocinné brzdy;

20.57.26 h, ujeto 576 m, rychlost 12 km.h™, rychlost dale stoupa;

20.57.35 h, ujeto 611 m, rychlost 15 km.h™', posunovy dil projel kolem navéstidla L6
v km 23,066, rychlost dale stoupa;

20.57.41 h, po ujeti vzdalenosti 636 m pfi rychlosti 20 km.h"' zavedeno pFimocinné
brzdéni;
20.57.42 h, ujeto 642 m, rychlost 21 km.h™, registrovan narlst tlaku v brzdovych
valcich a pocatek sniZzovani rychlosti az do uplného zastaveni;
20.57.46 h, ujeto 660 m, rychlost 0 km.h", zastaveni HDV v km 23,115;
20.57.55 h, 9 sekund po zastaveni dochazi ke srazce;
DalSi registrace rychloméru neni zcela korektni:
ukoncena registrace sméru vpred;
registrovany oteviené dvere;
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registrovan pokles tlaku v hlavnim potrubi pod 3 Bar;

registrovano pouziti rychlobrzdy bez pouZiti brzdice BSE;

registrovan nesoulad a jizda zpét rychlosti 3 km.h™' na draze 2 m pfi naplnénych
brzdovych valcich;

20.58.02 h, registrovano konec¢né zastaveni HDV.

DV ev. 8. CZ-CD 95 54 5914 149-0 (Fidici viz) mélo platny Priikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev.¢.: PZ 12344/11-V.23, vydany DU dne 9.8.2011. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 16. 6.2016
s platnosti do 15. 6.2017 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.”

HDV ev. 8. CZ-CDC 95 54 2 742 144-9 mélo platny Prakaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev.&.: PZ 9218/01-V.20, vydany DU dne 19. 12.2001. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 2. 2.2017 s platnosti do
1. 8. 2017 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

HDV ev.& CZ-CDC 9554 2742144-9 bylo v dob& vzniku MU vybaveno
mechanickym zafizenim pro automatické zaznamenavani dat Hassler Bern, typ A29,
ev. €. 1132.

Skute€nému c&asu vyjmuti rychlomérného prouzku 23:49 h odpovidal posledni
Casovy zaznam rychloméru 23:51 h — ¢asova odchylka +2:00 min. byla zapoctena.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

20.54.30 h, vlak Mn 83044 projizdi zst. Hradec Kralové Slezské predmésti rychlosti
65 km.h™", rychlost viaku dale plynule klesa pfi jizdé vybéhem;

20.57.00 h, ve vzdalenosti 470 m pfed vjezdovym navéstidlem HS Zst. Hradec
Kralové hl. n. zaznamenan pocatek brzdéni z rychlosti 55 km.h”;

20.57.30 h, vlak Mn 83044 projizdi okolo vjezdového navéstidla HS rychlosti
40 km.h";

20.57.55 h, z rychlosti 39 km.h' zaznamenano prudké sniZovani rychlosti
odpovidajici pouziti rychlo€inného brzdéni;

20.58.00 h, dochazi k narazu ¢ela HDV vlaku Mn 83044 do Cela motorové jednotky
814.149-1 rychlosti 30 km.h"".

(pozn.: Casova odchylka doby srazky 5 sekund zaznamenana rychloméry je zplsobena
nepfesnosti mechanického registracniho rychloméru HDV viaku Mn 83044)

Dne 7.3.2017 byla v DKV Ceska Trebova, PJ Hradec Kralové provedena
komisionalni prohlidka HDV CZ-CD 95 54 5 814 149-1 a DV CZ-CD 95 54 5 914 149-0.
Predpokladané celkové naklady na zprovoznéni HDV odhadnuty ve vySi 2 800 000 K¢.
Konecné naklady na zprovoznéni budou znamy po provedeni opravy. V souvislosti
s pficinou vzniku mimoradné udalosti je v Zapise uvedeno:

,Vzhledem k rozsahu poS$kozeni nebylo mozZné u motorové jednotky provest
zkouSku brzdy. Rozhodujici ¢asti stavajicich vzduchovych obvodi budou protokolarné
vyzkou$eny u vybraného opravce. Vzhledem k doloZzenym zaznamim Ize konstatovat, Ze
HDYV bylo provozovano v souladu s pfilohou ¢. 6 Vyhlasky ¢.173/1995 Sb. Dopravni rad
drah, v platném znéni.*
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Dne 9. 5. 2017 byla na zkuSebnim zafizeni Pars nova, a. s., ovéfena funkcnost
komponentt brzdového systému DV motorové jednotky CZ-CD 95 54 5814 149-1
a CZ-CD 95 54 5 914 149-0. VSechny sledované a méfené parametry byly vyhodnoceny
jako vyhovujici.

Dne 7. 3. 2017 byla v DKV Ceska Tiebova, PJ Hradec Kralové provedena
komisionalni prohlidka HDV CZ-CDC 92 54 2 742 144-9. Predpokladané celkové naklady
na zprovoznéni HDV odhadnuty ve vysSi 222 500 KE. Konecné naklady na zprovoznéni
budou znamy po provedeni opravy. V souvislosti s pfi€inou vzniku mimoradné udalosti je
v Zapise uvedeno:

,PFfi komisionalni prohlidce byla prezkou$ena funkcnost primoc¢inné a samocinné
brzdy HDV CZ-CDC 92 54 2 742 144-9. ZBHV byla provedena bez zévad, ovéfena
Cinnost vzduchového rozvadéce, rucniho odbrzdovade a kontrola manometru na
stanovistich strojvedouciho. Zavady nebyly zjistény. Pisty vSech brzdovych valci HDV se
vraceji do polohy odbrzdéno. Plnici a odbrzdovaci doby byly v souladu s predpisem KVs3-
B-2010. Viysunuti pistnic bylo dle navodu HDV. Vysunuti pistd bylo v souladu s normou.
Prezkousena byla funkénost OL2 na obou stanoviStich - bez zavad. Vzhledem
k doloZenym zaznamum Ize konstatovat, Ze HDV bylo provozovano v souladu s prilohou
C. 6 Vyhlasky ¢.173/1995 Sb. Dopravni rad drah, v platném znéni.

Technicky stav HDV nebyl v pri¢inné souvislosti se vznikem mimoradné udalosti.”
Nedostatky nebyly zjistény.
3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Ve 20.52 h nabidl vypravéi zst. Hradec Kralové Slezské pfedmeésti viak Mn 83044
s pfedvidanym odjezdem v 20.55 h tratovému vyprav¢imu Zst. Hradec Kralové hl. n., ktery
jej prijal. Ve 20.53 h nafidil stani¢ni vypravéi zst. Hradec Kralové hl. n. signalistovi
stavédla St 2 postaveni viakové cesty od Zst. Hradec Kralové Slezské predmésti na
staniéni kolej 13s. Signalista stavédla St 2 postavil vlakovou cestu pro vlak Mn 83044 a na
vjezdovém navéstidle HS se rozsvitila navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“. Ve 20.54 h
byl pfes radiostanici strojvedoucim posunového dilu a staniCnim vyprav€im Zst. Hradec
Kralové hl. n. sjednan posun z 8. staniéni koleje pfes severni zhlavi do depa kolejovych
vozidel. Staniéni vyprav€i Zst. Hradec Kralové hl. n. postavil posunovou cestu od
navéstidla Lc8 na kolej 6s k navéstidlu L6, souhlas k posunu udélil navésti dovolujici
posun na navéstidle Lc8. Postavena Cast posunové cesty v tuto chvili koncila na staniéni
koleji 6s u odjezdového navéstidla L6 s navésti ,Stdj“. Ve 20.58 h ohlasil signalista
stavédla St 2 sluzebnim telefonem vznik MU stani¢nimu vyprav€imu zst. Hradec Kralové
hl. n. Aktivaci IZS proved| tratovy vyprav€i zst. Hradec Kralové hl. n. ve 21.14 h.

Nedostatky nebyly zjiStény.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladti ze zaznamového zafrizeni

Hovor strojvedouciho posunového dilu se stani¢nim vypravéim zst. Hradec Kralové
hl .n. za uCelem sjednani posunu z 8. stani¢ni koleje do depa kolejovych vozidel:

Zacatek hovoru: 20.53.51 h, doba trvani hovoru 50 sec.:
Strojvedouci: ,Dopravo, az to pujde, tak ja z ty osmy koleje, s tou Regionovou budu

moct do depa odstupovat. Kdyz tak — koukam na sever, nevim jestli
chcete jet na jih — jak se vam to bude hodit.”

Vypravci: »,Pro me asi ted’ nejjednodussi po Sesty S a tam vjede néjakej naklad
a pak na letohradskou a do depa.”

Strojvedouci: »--- Jsem rozumél, pojedem na letohradskou a pak do depa.”

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci posunoveho dilu byl ve sméné dne 1. 3. 2017 od 14.53 h, odpocinek
pfed sménou 73.37 h; pfestavku na oddech a odpoCinek Cerpal dle provozni
situace.

strojvedouci vlaku Mn 83044 byl ve sméné dne 1. 3. 2017 od 15.59 h, odpocinek
pfed sménou 141.49 h; pfestavku na oddech a odpocinek Cerpal dle provozni
situace.

stani¢ni vypravci Zst. Hradec Kralové hl. n. byl ve sméné dne 1. 3. 2017 od 18.15 h,
odpocinek pfed sménou 24.00 h; pfestavku na oddech a odpocinek Cerpal dle
provozni situace.

Signalista stavédla St 2 byl ve sméné dne 1. 3. 2017 od 18.15 h, odpocCinek pfed
sménou 24.00 h; prfestavku na oddech a odpocinek Cerpal dle provozni situace.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Soucasti zjisStovani pfipadného vlivu lidského faktoru na vznik mimofadné udalosti
bylo mj. posuzovani zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, zkuSenosti a znalosti, pracovniho zatizeni a pfipadného fyzického nebo
psychického stresu.

Dle svého vyjadfeni strojvedouci posunového dilu nevykonava u dopravce CD
Zzadnou dalSi pracovni €innost, rovnéz neni pracovné vazan u jiného zaméstnavatele. P¥i
nastupu na sménu a béhem ni nepocitoval unavu, byl odpoc€aty a citil se zdrav. Pfedchozi
C¢ast smény probihala bez mimoradnosti, vyjma mimoradného posunu spocivajiciho ve
vyvezeni motorové jednotky z depa kolejovych vozidel k nastupisti stanice a prevzeti
druhé motorové jednotky a jeji zavezeni zpét do depa. Tento posun mu nafidil strojmistr
PJ Trutnov v dobé jizdy vlaku R 920 do Zst. Hradec Kralové hl. n. Zaméstnanec
je strojvedoucim letmo, tzn. Ze neni zafazen v pravidelném turnusu a jezdi dle potfeby na
vSech tratich, na kterych ma poznani tratovych a stani¢nich pomérid. Na HDV
se nevyskytovaly zadné zjevné zavady. Vozidla riznych fad stfida bézné, coz mu necini
zadné problémy. Pfes severni a jizni zhlavi, potazmo po celé Zst. Hradec Kralové hl. n.
jezdi dle pfidélenych smén, avSak po koleji €. 8 a inkriminované 6s malokdy. Poznani
stani€nich a tratovych pomérl povazuje za dostatecné, probihalo standardné podle
predpisu, a zst. Hradec Kralové hl. n. zna.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcCetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, tyto obdobné MU, kdy doS$lo k nedovolené
jizdé posunového dilu, srazce s vlakem, popf. posunovym dilem a k naslednému
vykolejeni:

- ze dne 25. 6. 2016 v zst. Brno hl. n., kdy doSlo ke srazce posunového dilu
s protijedoucim posunujicim samostatnym hnacim draznim vozidlem a vykolejenim
hnaciho drazniho vozidla tazeného posunového dilu. PFi¢inou vzniku MU byla
nedovolena jizda tazeného posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se69
zakazujici jizdu.
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ze dne 31. 7. 2011 v zst. Dé&C&in hl. n., kdy doSlo ke srazce dvou posunovych dil{
s vykolejenim TDV. P¥iinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Posun
zakazan“ na navéstidle Se 501 strojvedoucim posunoveého dilu na SK €. 11;

ze dne 27. 6. 2011 v zst. DéCin hl. n., kdy dosSlo ke srazce samostatného
posunujiciho HDV s vlakem Pn 66612 a vykolejenim HDV vlaku. Pfi€inou vzniku
MU bylo nerespektovani navésti ,Posun zakazan® na navéstidle Se52
strojvedoucim samostatného HDV;

ze dne 3. 7. 2010 v zst. Olomouc hl. n., kdy doS$lo ke srazce taZzeného posunového
dilu s vlakem Rn 53033 a vykolejenim TDV vlaku. Pfi¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ na navéstidle Se48 strojvedoucim
tazeného posunového dilu.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Nakladni vlak Mn 83044 (zst. Vamberk — Zst. Pardubice-Rosice n. L.) projel Zst.
Hradec Kralové Slezské prfedmésti ve 20.54.30h. V C&ase 20.57.30 h vjizdél
do Zst. Hradec Kralové hl.n. na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ vjezdového
naveéstidla HS na staniCni kolej 13s. V Case 20.55.29 h zahajil z 8. koleje jizdu posunovy
dil dopravce CD tvofeny dvouvozovou motorovou jednotkou Regionova, odstupujici od
vlaku Os 20214. Posun byl strojvedoucim a vyprav¢im zst. Hradec Kralové hl. n. sjednan
od nastupisté z 8. koleje prfes severni zhlavi do depa kolejovych vozidel. Postavena Cast
posunové cesty v danou chvili kon€ila na koleji 6s u odjezdového navéstidla L6 s navésti
,StUj“. Strojvedouci posunového dilu tuto navést nerespektoval, v ¢ase 20.57.35 h
nedovolené projel kolem navéstidla L6 s navésti ,Stlj!“ a vjel do postavené viakové cesty
protijedoucimu nakladnimu vlaku Mn 83044. Kratce poté si uvédomil, Ze navéstidlo L6
zfejmé pfrislusi jeho koleji, a ihned zavedl pfimoc€inné brzdéni. V Case 20.57.46 h
posunovy dil zastavil na srdcovce vyhybky €. 100XB v km 23,115. Po spatfeni svétel
nakladniho vlaku odhadl, Ze dojde ke srazce. Opustil proto stanovisté a lehl si na podlahu
v oddile pro cestujici. Po 9 sekundach od zastaveni nasledoval silny naraz. V dobé vzniku
mimoradné udalosti se vyjma strojvedouciho v motorové jednotce nenachazely Zadné
dalSi osoby. Strojvedouci nakladniho vlaku zavedl rychlo€inné brzdéni, avSak pro kratkou
vzdalenost a hmotnost vlaku jiz srazce zabranit nedokazal. Ke srazce doslo pfi rychlosti
30 km.h, nasledkem ¢ehoz vykolejilo druhé dvojkoli motorové jednotky vpravo a jednotka
byla odsunuta zpé&t o 38 m oproti plvodnimu sméru jizdy do km 23,077. Celo vlaku
Mn 83044 zastavilo v km 23,089, tj. 26 metrd za mistem srazky, vzdalenost Cel vlaku
a posunového dilu po zastaveni ¢inila 12 metrd. Signalista stavédla St 2 pfi sledovani
vjezdu vlaku Mn 83044 zaregistroval nedovolenou jizdu posunového dilu za navéstidlo L6
i samotnou srazku. Pro kratkou vzdalenost obou souprav vSak nebylo v jeho moznostech
mimoradné udalosti zabranit. Bezprostfedné poté ohlasil vznik mimofadné udalosti
staniCnimu vypravCimu zst. Hradec Kralové hl. n. DotCeni strojvedouci nepozadovali
zdravotnické oSetfeni, spolecné ohledali drazni vozidla pro pfipad uniku provoznich naplini
a dale postupovali dle ohlasovaciho rozvrhu.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Strojvedouci posunového dilu byl v dobé mimofadné udalosti odborné i zdravotné
zpusobily k vykonu zastavané funkce v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994
Sb. OrientaCni dechovou zkou$kou nebyla u strojvedoucich zjisténa pfitomnost alkoholu.
Ze zaznamu hlasové komunikace systému ReDat vyplyva, Ze pfi sjednavani posunu byl
strojvedouci posunového dilu stani¢nim vyprav€im informovan ve smyslu, Ze cely posun
bude mozné dokoncit az po vjezdu nakladniho viaku Mn 83044 ze sméru od Zst. Hradec
Kralové Slezské predmésti (viz bod 3.5.2). O skutecnosti, ze postavena ¢ast pozadované
posunové cesty koncila u naveéstidla L6 zakazujiciho jizdu, nebyl strojvedouci posunového
dilu zpraven. Tuto povinnost ma vypravci pouze v pfipadech, kdy posunova cesta nekonci
u nepfenosného navéstidla platného pro posun, v souladu s €l. 1678 vnitfniho predpisu
provozovatele drahy SZDC D1. Strojvedouci posunového dilu mél jednat podle platnych
pravnich predpisti a vnitfnich predpisti provozovatele drahy SZDC a dopravce CD,
zejména pak splnit pokyny davané navéstmi neprfenosnych navéstidel platnych pro posun,
v souladu s &l. 1753 vnitiniho predpisu D1 provozovatele drahy SZDC.

Motorovou jednotku Fidil z €elniho stanovisté, tzn. z mista, ze kterého mél nejlepsi
rozhled na trat. Nejvy$Si dovolenou rychlost tazeného posunového dilu 40 km.h”
neprekrocil, posunovy dil dosahl maximalni rychlosti 22 km.h™" a okolo navéstidla L6 projel
rychlosti 15 km.h"'. Pfedpisem stanovena viditelnost navéstidla L6 pro posun min. 100 m
byla zajisténa. Dle zaznamii dopravce CD strojvedouci posunového dilu dne 9. 11. 2016
stvrdil svym podpisem znalost stani¢nich poméra v Zst. Hradec Kralové hl. n., s platnosti
1 rok.

Dle svého vyjadreni jezdi danym mistem malokdy, pfi jizdé proto dbal zvySené
pozornosti, avSak pfisluSnou navést hledal spiSe ve vySi stozarovych naveéstidel.
Skutecnost, Ze trpasli¢i navéstidlo L6 s naveésti ,Stuj!“ pfislusi jeho koleji, si uvédomil
az v okamziku, kdy jej minul a blizil se k vyhybce €. 100XB. Rovnéz si byl védom
skute€nosti, Ze posun probihal podle rozhledovych pomér(, v€etné nutnosti véasné reakce
na pokyny provozovatele drahy vyjadfenymi navéstmi navéstidel. Pfi€inu vzniku
mimoradné udalosti vidi v tom, Ze nezajistil zastaveni posunového dilu pfed navéstidlem
L6 s naveésti zakazuijici jizdu.

Po provedeném Setfeni Drazni inspekce konstatuje, ze pfiCinou vzniku mimoradné
udalosti bylo selhani lidského faktoru — strojvedouciho posunového dilu. Konkrétni
okolnost jeho selhani nebyla zjisténa.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

vrwvs

nerespektovani navésti ,Stud;j" odJezdoveho navestidla L6 zst. Hradec Kralové hl. n.
strojvedoucim posunoveého dilu.
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Prispivajici faktor mimoradné udalosti byl:
nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
nedodrzeni technologickych postupl dopravce a provozovatele drahy

strojvedoucim posunového dilu, ktery se nefidil navéstmi davanymi provozovatelem
drahy.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

PFi¢iny mimoradné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti byly:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC, statni organizace:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
U dopravce CD, a. s.:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
U dopravce CD Cargo, a. s.:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata
Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.
Dopravce CD Cargo, a. s, nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
Dopravce CD, a. s., pfijal nasledujici opatteni:

VSichni strojvedouci a kontrolofi vozby byli seznameni s pfi¢inou a okolnostmi
vzniku mimofadné udalosti.

Termin: 31. &ervence 2017. Odpovida: vedouci provozu DKV Ceskéa Tiebova.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 3. srpna 2017

Michal Vrchovsky, DiS., v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor pracovisté Praha povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy Uzemni inspektorat Cechy

Ing. Petr Mencl v. r.
) feditel ;
Uzemniho inspektoratu Cechy
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7 PRILOHY

Obr. €. 6: Panel signalisty stavédla St 2: vlakova cesta je pro viak Mn 83044 postavena
na kolej 13s a zcéasti obsazena od vjezdového navéstidla HS k vyh. ¢ 84XA (,A“);

na navéstidle L6 neni indikovana naveést dovolujici jizdu (,B*) Zdroj: Drazni inspekce
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