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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

vrwv

zdroj: SZDC

nehoda.
8.7.2017,20.53 ha20.58 h.

srazka vlakid Nex 69101 a Pn 52297 s kameny odlétajicimi
z protijedouciho vlaku Nex 60202.

draha ZzelezniCni, kategorie celostatni, Prerov — Nedakonice, km
170,440 v tratovem Useku Hulin — Rikovice, 2. tratova kolej a km
177,0 v tratovém useku Rikovice — Pferov, 2. tratova kole;.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 60202);

IDS Cargo, a. s. (dopravce vilakl Nex 69101 a Pn 52297).

1 lehce zranény;
celkova Skoda 430 921 KG&.

* vypadavani kameni z pootevienych segmentovych vysypnych klapek za jizdy
draznich vozidel fady Faccs po pfedchozi pfepravé Stérku.

Pfispivajici faktor:

* nevycisténi a prevzeti nevycisténych draznich vozidel fady Faccs k dalsi preprave
drzitelem CD Cargo od pfedchoziho pfepravce.
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Zasadni pficiny:
* za jizdy vlaku samovolné se otevirajici segmentové vysypné klapky draznich
vozidel;
 Spatny a bezpeCnost ohrozujici technicky stav pojistek ovladacich pak
segmentovych vysypnych klapek, ktery neodpovidal vyrobni dokumentaci.
PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujici ke vSem drzitelim Zelezniénich vozidel fady
Faccs, které zajisti, ze:

o nejpozdéji do 30. 6. 2019 budou prokazatelné vykonany mimoradné kontroly
zamérfené na posouzeni stavu pojistek vysypnych pak segmentovych klapek
u vSech tazenych draznich vozidel fady Faccs®*? a Faccs*"? (vyrobci ,Vagonka
Studénka, narodni podnik, a Vagonka Poprad, narodny podnik) a fad
pribuznych tazenych draznich vozidel, u kterych je pouzit stejny systém pojistek
vysypnych pak segmentovych klapek, kdy bude porovnan skutecny stav pojistek
s vyrobni dokumentaci a podle zjisténi budou tyto pojistky uvedeny do piné
funkéniho stavu, shodného s vyrobni dokumentaci;

o neprodlené bude zapracovana do naplni pravidelnych technickych kontrol
a revizi draznich vozidel fady Faccs kontrola a posouzeni funkénosti a stavu
pojistek vysypnych pak segmentovych klapek, a to porovnanim jejich
skute¢ného stavu s vyrobni dokumentaci, a tato naplri bude fakticky provadéna,
paklize takovou napli drzitel zelezniéniho vozidla dosud nema nebo podle ni
nepostupuje;

o pro vSechna pfevazena prazdna drazni vozidla fady Faccs budou stanovena
takova dostate¢né ucinna opatfeni, aby jiZ nemohlo znovu dochazet
k vyskakovani pojistek vysypnych pak segmentovych klapek a tim k jejich
samovolnému otevirani;

 pfedani vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni vSem drzitellm
a provozovatelim tazenych draznich vozidel fady Faccs*®? a Faccs*® vyrobcl
,vagonka Studénka, narodni podnik, a Vagdonka Poprad, narodny podnik® mimo
Ceskou republiku prostfednictvim Sit&¢ narodnich bezpeénostnich organd pfi
Evropské Zelezni¢ni agenture.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
accident.
8™ July 2017, 20:53 and 20:58 (18:53 and 18:58 GMT).
collision of the train with an obstacle.

collisions of the freight trains No. 69101 and No. 52297 with
stones, which flew from the freight train No. 60202, which went in
opposite way.

freight trains No. 60202, 69101 and 52297 .

open line between Hulin and Rikovice stations, km 170,440 and open
line between Rikovice and Prerov stations, km 177,0.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 60202);
IDS Cargo, a. s. (RU of the freight trains No. 69101 and 52297).

1 minor injury;
total damage CZK 430 921,-.

fall out of stones from ajar segmental dump flaps while driving of
rolling stock Faccs type after previous transportation of gravel.

* uncleaning and pickup of uncleared rolling stock of Faccs type for
next transport by the holder CD Cargo from previous transporter.

» self-opening segmental dump flaps while movement of the rolling
stocks;

* incompatible and endangering technical condition of the levers
fuses of the segmental dump flaps, which did not correspond with
production documentation.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* |tis recommended to take own measure aimed to all holders of rolling stocks Faccs
type, which ensure that:

o extraordinary checks of the levers fuses of the segmental dump flaps state of

the rolling stocks Faccs

22 3 Faccs®’? type (producers Vagonka Studénka,

national company and Vagonka Poprad, national company) and related rolling
stocks, which used the same system of the levers fuses of the segmental dump
flaps at the latest to 30™ June 2019, when will be compare their actual state with
production documentation and according to the findings will be put into
functional state identical with the production documentation;
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o immediately incorporate check and assessment of function and state of the
levers fuses of the segmental dump flaps to compare their real state with
production documentation and this contend will be realize, if the holder of the
rolling stocks doesn't act upon production documentation;

o for all empty rolling stocks Faccs type in operation, will be determine sufficiently
effective measures to prevent falling out levers fuses of the segmental dump
flaps and their self-opening.

to share of above safety recommendations to all holders of rolling stocks Faccs type
(producers Vagonka Studénka, national company and Vagonka Poprad, national
company) outside of the Czech Republic through the Site of the National Safety
Authorities of European Railway Agency.
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CDP
COP
¢DC
DI
DU
DV
ELL
HDV
IDSC
1ZS
JOP
MU
PJ
PRIS
SK
Szz
SZDC
RCA
RZS
TDV
TK
T2Z
Ul
Utz
VS
VZ
ZSSKC
ZZ
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

European Locomotive Leasing, GmbH (ELOC)
hnaci drazni vozidlo

IDS Cargo a. s.

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté
mimoradna udalost

provozni jednotka

Provozni informaéni systém (CD Cargo)
stanicni kolej (stanicni koleje)

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Rail Cargo Austria

rychla zachranna sluzba

tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)

tratové zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

vlastni Setfeni

mobilni ¢ast vlakového zabezpeclovace
Zelezniéna spoloénost’ Slovensko Cargo

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 175/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

KV1-B-2008

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradneé
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vnitfni smérnice dopravce CD Cargo, a. s., ,Provozné
technické podminky pro Zelezni¢ni vozy“, schvaleny dne
1.11. 2015, s u€innosti od 1. 5. 2016

Smluvni piepravni podminky CD Cargo, a. s.

Smluvni piepravni podminky dopravce CD Cargo, a. s.,
platné ode dne 21. 3. 2014, s platnosti uplného znéni od
1. 1. 2017 vydané pod €. j. 1880/2016-07/2

10



nl® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

zzzzzz

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 8.7.2017.

Cas: 20.53 h a 20.58 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Pferov — Nedakonice.

Misto: trat 305F Prerov — Nedakonice (— Bfeclav), tratovy Gsek Hulin — Rikovice,

2. TK, km 170,440 (prvni srazka kamenua s vlakem Nex 69101 ve 20.53 h),
pfesné misto druhé srazky ve 20.58 h (vlak Pn 52297) v tratovém useku
PFerov — Rikovice nelze Uplné piesné zjistit (odhadem pfiblizné km 177,0).

GPS: 49°19'56.1145"N, 17°27'55.5455"E; 49°23'22.9886"N, 17°27'12.2514"E.

Obr. €. 1: Rozbité Celni sklo na HDV 121 041-8 vlaku Nex 69101 Zdroj: SZDC

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcéetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 8. 7. 2017 doslo k rozbiti pravého €elniho skla u HDV 121 041-8 dopravce IDS
Cargo a. s., a lehkému zranéni (fezna ranka) strojvedouciho na vlaku Nex 69101

11
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kamenem odlétnutym z TDV vlaku Nex 60202 dopravce CD Cargo, a. s., v tratovém
useku Hulin — Rikovice v km 170,440. O cca 5 minut pozdé&ji, v tratovém Useku Rikovice —
Prerov, doslo k dalSi srazce vlaku Pn 52297 (dopravce IDS Cargo a. s.), opét s kamenem
odlétnutym z vliaku Nex 60202, s naslednym rozbitim levého vyhfivaného ¢&elniho
pozi¢niho svétla na HDV 193 220-1 (najemce LokoTrain, s. r. 0.).

Kanovsko

Prestaviky

&r jizdy viaku
Nex 60202

'¢

j,t

Skastice ,*:7_ 'i ]
f’ L \
1600 2400 i _ m
—— T b TR/ \ \
Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot’ o zahajeni Setfeni této
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodatecné (viz bod 2.1.3).

PFi MU nebyl aktivovan IZS.
2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro

Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 8.7.2017, ve 21.20 h (tj. 27 min. po vzniku MU —
srazce vlaku Nex 69101 s kamenem odlétnutym
z TDV vlaku Nex 60202).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC
a IDSC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 8.7.2017, ve 21.24 h (1j. 31 min. po vzniku MU —

12
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srazce vlaku Nex 69101 s kamenem odlétnutym
z TDV vlaku Nex 60202).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 10. 7. 2017, a to na zakladé dodatecné zjisténych
skuteCnosti.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno z dlivodu pozdéjsiho rozhodnuti
o vlastnim Setfeni MU.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byl zadan a vypracovan znalecky posudek

soudnim znalcem se specializaci na drazni
vozidla hnaci, hnana, specialni, tratové stroje
a mechanismy; obor strojirenstvi, se specializaci
posuzovani technického stavu draznich vozidel.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace porizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem a ze znaleckého posudku.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ tratovy dispeder CDP Prerov, zaméstnanec SZDC, CDP Pierov.

Dopravce (CDC):
+ strojvedouci vlaku Nex 60202, zaméstnanec CDC, PJ Ostrava;
« vozmistr Zst. Otrokovice, zaméstnanec CDC.

Dopravce (IDSC):
» strojvedouci vlaku Nex 69101, zaméstnanec IDSC;
» strojvedouci vlaku Pn 52297, zaméstnanec LokoTrain s. r. 0.

Ostatni osoby, svédci:
*  nejsou.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Nex 60202 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 651 HDV: 9154 7 363 020 — 9 CDC
Pocet naprav: 162 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1182 1. 81 54 6998 958 — 7 CDC
Potfebnd brzdici procenta (%): 66 2. 81 54 6996 395 - 4 cbcC
Skute€na brzdici procenta (%): 88 3. 8154 6995040 -7 cbc
Chybégjici brzdici procenta (%): 0 4. 31545964 196 — 7 cbc
Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 100 5. 33 54 5375 208 - 1 CbcC
Zptisob brzdéni: l. 6. 3354 5375074 -7 CDC
ReZim brzdéni: P 7. 33545375116 -6 CDC
8. 3354 5375285-9 CbC
9. 33 54 5375 500 — 1 Cbc
10. 31 54 5960 839 - 6 CDC
1. 21813380517 - 4 RCA
12. 31813991 106 - 5 RCA
13. 31813504 139-6 RCA
14. 3354 5375003 - 6 CDC
15. 3354 5375296 - 6 CDC
16. 3354 5375199 — 2 CDC
17. 3354 5375489 -7 CDC
18. 3354 5375216 -4 CDC
19. 3154 5949 515-8 CDC
20. 3354 5375181 -0 CDC
21 3354 5375471 -5 CDC
22, 33 54 5375 496 — 2 CDC
23. 3354 5375377 -4 CDC
24, 3354 5375333 -7 CDC
25, 37 80 4723457 -0 DB Cargo
26. 37804723594 -0 DB Cargo
27. 37804723787 -0 DB Cargo
28. 37 80 4723 253 -3 DB Cargo
29. 3154 3525 058 — 6 CDC
30. 3154 3525248 - 3 CDC
31. 3154 3525 154 - 3 CDC
32. 31 54 5947 572 — 1 CDC
33. 31 54 5964 669 — 3 CDC
34. 31 54 5963 449 — 1 CbC
35. 31 54 5956 938 — 2 CDC
36. 3156 5964 418 - 3 ZSSKC
37. 3154 5947 592 - 9 Cbc
38. 21 54 4309 194 — 1 cbc
39. 3154 5947 135 -7 CDC
40. 31 54 5947 441 -9 CDC

Pozn. k vlaku Nex 60202: dopravcem vlaku bylo CD Cargo.
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Viak: Nex 69101 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 640 HDV: 94547121041-8 IDSC
Pocet naprav: 84 TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 708 27 804371524 -4

Potfebna brzdici procenta (%): 66 27 804371 522-8

Skute¢na brzdici procenta (%): 85 27 804371 521-0

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 27 80 4371 539 -2

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 100 27 804371538 -4

Zpusob brzdéni: l. 27 80 4371 537 -6

Rezim brzdéni: P 27 804371 540-0

27 804371 525 -1
27 80 4371 527 -7
27 80 4371 530 - 1
27 804371 523 -6
27 804372528 -5
27 804372526 -9
27 804372529 -3
27 80 4371533 -5
27 804371 531-9
27 804371534 -3
27 804371532-7
27 804371 535-0
27 804371 536 - 8

IR EIEIE NI S R s R R =2 RS RN O ST

)
©

Pozn. k vlaku Nex 69101:
» vlak byl sestaven vylu¢né z vozl pro pfepravu automobild;

» sestava vlaku byla vytvofena u zahrani¢ni zelezni¢ni spravy, drzitelé TDV nebyli
uvedeni;

» dopravcem vilaku byl IDSC.
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Vlak: Pn 52297 Sestava vlaku: DrZitel:
Délka vlaku (m): 423 HDV: 91 806193 220 - 1 ELL
Pocet naprav: 100 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 877 33 80 7919 966 — 1

Potfebna brzdici procenta (%): 70 33807917478 -9

Skute¢na brzdici procenta (%): 92 33807922 205 -9

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 33 807922 147 - 3

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 100 3784 7818 171 -2

ZpUsob brzdéni: l. 37 84 7818 147 - 2

Rezim brzdéni: P 37847818148 -0

33807811104 -8
37847818 154 - 8
37 847818 145 -6
33877916 317 -3
33807922125-9
37 84 7818 153 - 0
37 84 7818 158 — 9
33877814133 -7
33807919126 -2
33 87 7917 365 — 1
3387 7919 038 - 2
33 80 7922 153 — 1

RN BRI SN SR R R SN RS

20. 37 84 7818 186 — 0
21. 33 87 7916 785 — 1
22. 37 84 7818 146 — 4

Pozn. k vlaku Pn 52297
» vlak sestaven vyhradné z kotlovych vozu;
* najemce HDV byl LokoTrain s. r. 0,;

» sestava vlaku byla vytvofena u zahrani¢ni zeleznini spravy, drzitelé TDV nebyli
uvedeni;

* dopravcem vlaku byl IDSC.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v misté 1. MU v km 170,440 ve sméru jizdy vlaku Nex 60202 vedena
v pfimém sméru v urovni okolniho terénu s vyraznymi odvodnovacimi pfikopy a ve
stoupani 2,50 %.. Jedna se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat, zabezpeCenou TZZ
3. kategorie typu ABE-1, prikaz zpusobilosti UTZ ev. & 2637/02-E.43 vydany na dobu
neurditou, v misté MU s nejvy$si povolenou rychlosti 160 km.h™".

Trat' je v misté 2. MU (km 177,0) ve sméru jizdy vlaku Nex 60202 vedena v pfimém
sméru v urovni okolniho terénu v klesani 2,50 %.. Jedna se o dvoukolejnou,
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elektrifikovanou trat, zabezpecenou TZZ 3. kategorie typu ABE-1, priikaz zpUsobilosti UTZ
ev. €. PZ 2636/02-E.43 vydany na dobu neurcitou, v misté MU s nejvy$Si povolenou
rychlosti 160 km.h™.

Zst. Hulin a Rikovice jsou vybaveny SZZ 3. kategorie typu ESA 11 se zapojenim do
dalkového fizeni dopravy z CDP Prerov, s platnymi prikazy zpusobilosti UTZ ev. ¢. PZ
3134/04-E.43 (zst. Hulin) a 2638/02-E.43 (zst. Rikovice), vydanymi na dobu neurcitou.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* 20.56 h pouzil strojvedouci vlaku Nex 69101 sluZzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU dispecerovi IDSC a ustné dispozi¢nimu vyprav€éimu po zastaveni v Zst.
Hulin;

* 20.58 h ohlasil dispozi¢ni vyprav¢i zst. Hulin vznik MU na CDP Pterov;

* 21.00 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 52297 sluzebni mobilni telefon a ohlasil vznik
MU dispecerovi CDP Pferov (po zastaveni v zst. Rikovice).

Komunikace nebyla nahravana.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbove prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 20.56 h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim viaku Nex 69101 dispoziénimu
vyprav€imu zst. Hulin;

» 20.58 h ohlaseni dispozi¢nim vyprav¢im zZst. Hulin vznik MU na CDP Pferov;

* 21.00 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku Pn 52297 na CDP Pferov;

« 21.01 h dispeCer CDP Prferov nechal zastavit vlak Nex 60202 u vjezdového
navéstidla zst. Pferov;

+ 21.20 h MU ohladena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;
+ 21.24 h udélen souhlas s uvolnénim drahy COP DI, ohledani mist MU SZDC.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS vzhledem k charakteru MU nebyl aktivovan, doprava pferusena nebyla.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k lehké ujmé na zdravi u strojvedouciho vlaku Nex 69101 (sam se
oSetfil, pfijezd RZS nepozadoval).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doslo ke Skodé na:
» dioptrickych brylich strojvedouciho vlaku Nex 69101 19 280 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 19 280 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* HDV (vlak Nex 69101) 10 641 K¢;
* TDV (vlak Pn 52297) 400 000 K¢; *)
* TDV (vlak Nex 60202) 1 000 K¢;
 zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 430 921 K¢.

*) Dle vyjadfeni najemce HDV 193 220-1 (LokoTrain s. r. 0.) si vlastnik dodava nahradni dily sam a opravuje na vlastni naklady. Proto neni znama presna

Skoda, Uvedena Skoda vychazi z odhadu na misté MU. Jednalo se o LED svétlomet s elektricky vyhfivanym krytem.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, + 23 °C, podvecer, viditelnost nesniZzena.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Nex 60202 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

nastoupil na sménu v 15.35 h;

pfi zastaveni u viezdového navéstidla zst. Pferov byl pozadan dispeCerem CDP
o kontrolu vlaku kvili mozZznému uvolnénému nakladu nebo jeho vysypani;

na prave strané nasel na 1. a 2. DV za HDV uvolnéné klapky a zbytky stérku ve
vysypkach;

na levé strané nalezl uvolnéné klapky na 2. DV za HDV.

» strojvedouci vlaku Nex 69101 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

nastoupil na sménu v zst. Décin hl. n. v 10.00 h;

strojové prejel do zst. Usti nad Labem-Stfekov, kde nastoupil na viak Nex
69101;

sména probihala bez zavad az k predvésti do zst. Hulin, kde doslo k poSkozeni
¢elniho skla kamenem a drobnému zranéni;

pfi rozbiti Celniho skla doslo k poSkozeni dioptrickych bryli, které mél na ocich;
po uleku zacal pribézné brzdit a zastavil u dopravni kancelare v Zst. Hulin;

vSe nahlasil na CDP Prerov a dispecerovi IDS Cargo, a. s.;

zjistil mirné odérky v obliCeji a na hrudi, které krvacely;

pomoci lékarni¢ky se sam oSeffil;

kamen nalezl na pultu za prorazenym celnim sklem.

» strojvedouci vlaku Pn 52297 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

@)

ve 20.00 h nastoupil na sménu v Zst. Prerov;
vedl vlak Pn 52297 do Raby (Gyor) v Madarsku;

pri jizdé po prvni tratové koleji z Prerova do Rikovic se potkal pred vjezdem do
Rikovic s nakladnim vlakem, od kterého néco odlétlo, a uslySel ranu v levé Casti
Cela HDV;,

v zst. Rikovice zastavil na 4. staniéni koleji, kde prohléd| &elo HDV;

zjistil poSkozené levé pozicni svétlo;

situaci ohlasil na CDP Prerov s pozadavkem na zastaveni vlaku, se kterym se
pfedtim mijel.

» Tratovy dispecer — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

@)

dne 8. 7. 2019 ve 20.58 h zavolal pohotovostni vypravcCi Zst. Hulin, ze vlak Nex
69101 zastavil v zst. Hulin a ma rozbité ¢elni sklo, asi od vlaku Nex 60202,
a jeho strojvedouci je pofezany;

nasledoval dalSi hovor od strojvedouciho viaku Pn 52297, Ze pfi vjezdu do
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o

Rikovic od protijedouciho vlaku néco odlétlo a méa rozbité svétlo;

ihned osobné avizoval tratového dispeCera Zst. Pferov, aby vlak Nex 60202
plynule zastavil a nedovolil vjezd vlaku do stanice Prerov;

MU ohlasil dle Ohlasovaciho rozvrhu CDP Prerov.

» vozmistr v Zst. Otrokovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

o

@)

nastoupil na sménu v 18.00 h a zaregistroval se do IS;

u vozoveho disponenta se zeptal na situaci ve stanici, kterou si Sel fyzicky
oVéfit;

mél informaci o 3 TDV fady Faccs na 10. stanicni koleji, ktera se budou pridavat
na viak Nex 60202;

Sel na nich udélat technickou prohlidku;

provedl ji z obou stran a Zzadnou zavadu na nich nenalezl;

po pfijezdu viaku Nex 60202 na 4. stani¢ni kolej vzal od strojvedouciho
vlakovou dokumentaci a odevzdal ji vozovému disponentovi;

mezitim probihal posun;

po ukon&eni posunu dostal radiostanici od vedouciho posunu zpravu, ze maze
vykonat zkousku brzdy, kterou nasledné vykonal,

pfidavana TDV byla pfijata v noci z patku na sobotu a domnival se, Ze na nich
byla provedena technicka kontrola pfi jejich prfevzeti od prepravce;

kontroloval vSechny casti TDV podle predpisu a vSechny byly v pofadku
a zajistény, a to v€etné vnéjSich a vnitfnich ovladacich pak;

Zzadny zbytny Stérk na Castech TDV nebyl, pohledem ze stezky zadny na
hranach nevidél;

stav zajiStovacich prvkd byl pfi brzdové zkouSce stejny jako pfi technické
prohlidce (v poradku);

0 zavadé na jiném TDV fady Faccs na 6. stanicni koleji (oteviena vysypna
klapka) védél, zjistil ji pfi polepovani TDV;

chtél ji odstranit pozdéji pomoci kladiva;

pfed opravou se dozvédél o vzniku MU, k opravé TDV se jiZ nedostal.

* vozmistr zst. Otrokovice — ze Zadznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

pfi zjednoduSené zkousce brzdy po pfidani 3 TDV na vlak Nex 60202 byla
pfidavana TDV v poradku;

funkci vozmistra vykonava od roku 2009 a pfed sménou mél odpocinek asi
47 hodin;

zdravotni stav byl dobry, k zadnému konfliktu s nikym nedoSlo, zadnou
mimoradnost hlaSenou nemél;

pfi technické kontrole vozu zkontroloval vdechny soudasti z obou stran;

vSe bylo v pofadku;

dle jeho nazoru je technicky mozné, aby se zajisténé vysypné klapky samovolné
za jizdy otevrely, jiz se s tim setkal;

vozy od soukromého subjektu neprebiral;
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v pfipadé zavady u predavanych TDV je mozZné tyto vozy vratit k odstranéni

zavady;

o asi 3x ro¢né se zucastnuje pravidelnych Skoleni;

o naplni Skoleni jsou technicka skoleni, Skoleni MU a administrativa (PRIS);

o uroven Skoleni hodnoti jako dobrou;

o nevSiml si Zadné neopravnéné se vyskytujici osoby u zminénych 3 TDV, ale
pohybuji se tam jinak velmi ¢asto;

o je presvédcen, Ze udélal svou praci dobre.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD Cargo, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zuCastnéné na MU a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zpusobilé
k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravci CDC a IDSC,

zuCastnéné na MU a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky

Pfed vznikem MU byl vozmistr zst. Otrokovice pravidelné kontrolovan. Posledni
kontroly vSeobecného charakteru pred vznikem MU byly provedeny ve dnech 10. 3. 2016,
18. 3. 2016, 24. 5. 2016 a 3. 7. 2016, vSechny s vysledky bez zavad.

V postupu vnitini kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravcu nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Pferov — Nedakonice, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Nedakonice, byla SZDC.
Dopravcem vlaku Nex 60202 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7, 170 00.

Dopravcem viaku Nex 69101 a Pn 52297 bylo IDS Cargo, se sidlem Albertova
229/21, Olomouc, 779 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1.
2010.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem IDSC dne 23. 2. 2012, s ucinnosti od 6. 3.
2012.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
», Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze*;
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§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen

d) pri provozovani drazni dopravy pouZivat drazni vozidla a uréena technicka
zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti®;

§ 34 odst. 1 pism. f), vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,K jizdé nesmi byt pouZzito drazni vozidlo, které

f) ma poskozeni, pfipadné deformace vozové skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostredné ohroZujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy*

§ 34 odst. 1 pism. g), vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které

g) je zjevné nerovnomérné naloZeno nebo jeho naklad neni radné uloZen a zajistén
nebo preprava nakladu neni povolena.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 2.11.9 Smluvnich pfepravnich podminek CD Cargo, a. s.:

,Odesilatelé po ukonceni nakladky a prijemci po ukonceni vykladky jsou povinni
odevzdat Dopravci Zelezni¢ni vozy a manipulaéni mista ,vycisténé“...

..., VyCisténim*“ se rozumi oCisténi celého vozu zevné i na stupatkach a po vykladce
i vymeteni vozu uvnitr...”,

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno

komisionalni pfezkouseni €innosti stani¢niho a tratového zabezpecCovaciho zafizeni.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ a TZZ vyplyva, Zze obé vykazovala normalni

¢innost. Technicky stav SZZ a TZZ a zpusob jejich obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
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vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drahy v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacnich zah’zepi nemélo souvislost se
vznikem MU. P¥i Setfeni MU byly pouzity kamerové zaznamy SZDC ze Zst. Otrokovice,
Tlumacov, Hulin a Rikovice (viz ¢ast 4.2.1 této Z2Z).

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CDC 91 54 7 363 020-9 mélo platny Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ 5897/01-V.03, vydany DU dne 18. 5. 2001. Posledni pravidelna technicka
kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 3. 6. 2017 s platnosti do 3. 12. 2017 se
zjisténim, ze vozidlo vyhovuje podminkdm provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV CZ-CDC 91 54 7 363 020-9 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
Metrar. €. 7001.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
« 20.52h prijezd zst. Hulin;
e 20.53h vznik MU, rychlost 96 km.h™;
« 20.56 h prijezd Zst. Rikovice, primérna rychlost v pfedchozim useku byla 94
km.h™:
* 21.01.01 h zastaveni vlaku pfed vjezdovym navéstidlem zst. Pferov v dusledku

cerveného svétla na navéstnim opakovaci HDV, primérna rychlost
v pfedchozim Useku byla 86 km.h™.

HDV CZ-IDSC 94 54 7 121 041-8 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ162282/13-V.01, vydany DU dne 23. 7. 2013. Posledni pravidelna technicka
kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 11. 4. 2017 s platnosti do 11. 10. 2017 se
zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV CZ-IDSC 94 54 7 121 041-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
UniControls-Tramex RJE 152.AB vyrobniho €isla 5214.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
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« 20.53.54 h zacCatek intenzivniho brzdéni. Snizeni tlaku v hlavnim potrubi na 3,8
bar, sniZeni rychlosti z 85 km.h" na 21 km.h', celou dobu
registrovano sviceni zeleného svétla navéstniho opakovace;

e 20.54.55h mirnym navolenim vykonu (8. stuperi) zvy$ena rychlost na 24 km.h"’
a udrzovana,;

e 20.55.46 h zacatek dal$iho brzdéni (tlak 4,8 bar), rychlost snizena na 12 km.h™;
* 20.56.07 h zavedeno rychlo€inné brzdéni;
e 20.56.15h zastaveni vlaku.

HDV D-ELOC 91 80 6193 220-1, jehoz vlastnikem je spoleCnost ELL Austria
GmbH. se sidlem Schonbrunner Strasse 297, Wien, a spole€nost LokoTrain, s. r. 0., ma
toto HDV pronajato, bylo pfed vznikem MU bez zavad. HDV je provozovano v souladu se
zadkonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, jeho provadécimi vyhlaskami
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drazni dopravy LokoTrain s. r. 0. Prukaz zpuUsobilosti
pro HDV vydan nebyl, HDV je provozovano na zakladé rozhodnuti DU &. j. DUCR-
14694/15/Fr ze dne 16. 3. 2015. K HDV byl 4. 3. 2015 vydan prukaz zpUsobilosti UTZ
Evidencni Cislo PZ 0028/15-E.40 k zabezpeCovacimu zafizeni MIREL VZ1. Vozidlo

vyhovuje podminkam pro provoz na tratich SZDC.

HDV D-ELOC 91 80 6193 220-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat - BLACKBOX CPU Siemens.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 20.52h rozjezd vlaku ze Zst. Pferov, postupny narUst rychlosti na 85 km.h™;
e 20.58.13 h zaregistrovano brzdéni z rychlosti 78 km.h™, ¢as srazky s kamenem;
« 21.00h zaregistrovano zastaveni;

« 0048h dne 9. 7. 2017 — odjezd ze Zst. Rikovice.

TDV CZ-CDC 81 54 6998 958-7 (Faccs*®"?) mélo platnou revizi vykonanou dne 13.
5. 2015 v Ceské Tiebové platnou do 13. 5. 2018. TDV CZ-CDC 81 54 6996 395-4
(Faccs®®?) mélo platnou revizi vykonanou dne 25. 1. 2016 v Nymburce platnou do 25. 1.
2019. TDV CZ-CDC 81 54 6995 040-7 (Faccs®>?) mélo platnou revizi vykonanou dne 17.
2. 2015 v Nymburce platnou do 17. 2. 2019. Pred zafazenim na vlak Nex 60202 vykonal
vozmistr zst. Otrokovice technickou prohlidku, na jejimz zakladé byla vySe uvedena TDV
zarazena do vlaku Nex 60202.

Na zakladé podani vysvétleni vozmistra pro DI, ktery vypovédél, ze se jiz
klapkami, vykonala DI nékolik ovéfovacich pokust na pravidelnych vlacich k ovérfeni
tohoto tvrzeni. Dne 20. 9. 2017 probéhla kontrola na vlaku Mn 82623 v useku HruSovany
nad JeviSovkou — RakSice (3x TDV fady Faccs). Dne 22. 9. 2017 probéhla kontrola na
vlaku Mn 82825 v ramcové trase Brno-Maloméfice — Modfice (8x TDV fady Faccs) a na
vlaku Mn 82221 v useku Brno-Maloméfice — VySkov na Moravé (6x TDV fady Faccs).
V téchto pfipadech nebyly zjistény zavady.

Pfi dalSim pokusu dne 18. 10. 2017 méla probé&hnout pfeprava 10 TDV fady Faccs
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v useku Nedvédice — Brno-Maloméfice jako PMD z Nedvédice do TiSnova, a dale jako
vlak Mn 54117 do Brna. Z dlvodu neprujezdné trati probéhla pfeprava az dne 19. 10.
2017 stejnym zplsobem. U TDV fady Faccs®*? 81 54 6996 454-9 bylo zjiSténo otevieni
pojistek B a D po pfijezdu do zst. TiSnov (oznameni této skutecnosti slySel inspektor DI ve
vozidlové radiostanici HDV). Po fadném uzavfeni bylo znovu zjisténo odjiSténi pojistky D
po pfijezdu do Zst. Brno-Maloméfice. Na zakladé tohoto zjisténi bylo pfedmeétné TDV
odstaveno z provozu. Nasledné byla znovu staZena z provozu 3 TDV zuc€astnéna na MU
8.7.2018.

Dne 4. 12. 2017 probéhla v zst. Brno-Maloméfice komisionalni prohlidka 3 TDV
zucastnénych na MU a 1 TDV odstaveného dne 19. 10. 2017. U v8ech byly manualné,
tedy ruCnimi pohyby paky, simulovany razy vznikajici za jizdy vlaku, a pfi tom doslo
opakované k uvolnéni pojistky:

* AuTDV 8154 6998 958-7;
« CuTDV 8154 6995 040-7;

« CaDuTDV 8154 6996 454-9.

Po tomto zjisténi byla DI objednana a zavedena jizda vlaku pro jednoznacné
ovéreni moznosti uvolnéni pojistek a otevieni klapek téchto TDV. Dne 7. 12. 2017 probéhl
overovaci pokus vSech 4 TDV v trase Brno-Maloméfice — Nedvédice a zpét na vlacich Mn
82120, 82121 a 82131 s vysledkem:

* vuseku Brno-Maloméfice — Brno-Kralovo Pole doSlo k odjisténi pojistky D
u ovladaci paky a k jejimu Caste¢nému sklopeni na TDV 81 54 6996 454-9 (TDV
z kontrolni jizdy dne 19. 10. 2017). Pfed odjezdem ze zst. Brno-Kralovo Pole byla
paka znovu zajisténa, ostatni zkontrolovany;

* v useku Brno-Kralovo Pole — TiSnov doslo k odjisténi pojistky D u ovladaci paky
a k jejimu CasteCnému sklopeni na TDV 81 54 6996 454-9 (opétovné otevieni).
U TDV 81 54 6998 958-7 (TDV zucastnéné na MU dne 8. 7. 2017) doSlo k odjisténi
pojistky A u ovladaci paky a k jejimu CasteCnému sklopeni. Pfed odjezdem ze
zst. TiSnov byly paky znovu zajistény, ostatni zkontrolovany;

* v useku TiSnov — Nedvédice doslo k odjiSténi pojistky D u ovladaci paky a k jejimu
casteCnému sklopeni na TDV 81 54 6996 454-9. U TDV 81 54 6998 958-7 doslo
k odjisténi pojistky A u ovladaci paky a k jejimu CasteCnému sklopeni. Zaroven
dosSlo v obou pfipadech k malému pootevieni pfislusnych vysypnych klapek. Pred
odjezdem z Zst. Nedvédice byly paky znovu zajistény, ostatni zkontrolovany;

* pfi jizdé zpét doslo v useku Nedvédice — TiSnov k odjisténi pojistky D u ovladaci
paky a k jejimu CasteCnému sklopeni na TDV 81 54 6996 454-9 a pootevieni
segmentové vysypné klapky na 3,3 cm. U TDV 81 54 6998 958-7 doslo k odjisténi
pojistky A u ovladaci paky a k jejimu CasteCnému sklopeni a k pootevieni vysypné
klapky na 1 cm. Pfed odjezdem ze Zst. TiSnov byly paky znovu zajiStény, ostatni
zkontrolovany;

* v useku TiSnov — Brno-Kralovo Pole doSlo u TDV 81 54 6998 958-7 k odjisténi
pojistky A u ovladaci paky a k jejimu ¢asteCnému sklopeni, k otevieni segmentove
vysypné klapky v8ak nedoS$lo. U TDV 81 54 6996 454-9 doslo k posunu pojistky B
ovladaci paky vysypné klapky, nedoslo v8ak k uplnému odjisténi. Pfed odjezdem
z zst. Brno-Kralovo Pole byly paky znovu zajistény, ostatni zkontrolovany;
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* v useku Brno-Kralovo Pole — Brno-Maloméfice dosSlo u TDV 81 54 6998 958-7
k posunu pojistky A ovladaci paky segmentové vysypné klapky, nedoSlo vSak
k uplnému odjisténi. U TDV 81 54 6996 454-9 doSlo k posunu pojistky B a D
ovladaci paky segmentové vysypné klapky, nedoslo vSak k uplnému odijisténi.

Na zakladé vysledku ovérovaciho pokusu ze dne 7. 12. 2017 zadala DI znalecky
posudek soudnimu znalci v oboru draznich vozidel. Podklady posudku ZP ¢€.: 1718 — 11/18
byly dokumenty pofizené DI, vykresova dokumentace TDV fady Faccs®*? a Faccs*""?
a odebrané vybrané pojistky ze v8ech 4 TDV. Ukolem bylo posouzeni celkového stavu
pakového uzaviraciho zafizeni vySe zminénych TDV se zamérenim na stav zajiStovacich
pojistek levych a pravych a mozného otevieni segmentovych klapek téchto TDV za jizdy.
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Obr. ¢. 3: Vykres pojistky TDV Faccs*"? Zdroj: €DC

V ramci posudku byl pfedevsim porovnavan stav pojistek proti pfedepsanému stavu
(vykresové dokumentaci) — projekce obrysu pojistek levych a pravych na obrys dle
rozméru dilenského (vyrobniho) vykresu. Byly porovnavany demontované pojistky
s dilenskym vykresem grafickou metodou v méfitku 1:1. Touto metodou bylo mozné
jednoznacné urcit vlastnosti a tvar demontovanych pojistek. Porovnanim tvaru pojistek
s vyrobnim vykresem se potvrdilo pfedchozi zkoumani stavu a chovani pojistek ze strany
DI i z ohledani znalce na misté pfed demontazi. V rozboru je mimo jiné konstatovano:
.S ohledem na Drazni inspekci dodané realné vzorky souclastek Pojistka je nutné
konstatovat, Ze tvary a rozméry pojistek ve vétsiné pripadl neodpovidaji geometrii dle
vyrobniho vykresu, a to bud’ z duvodu samotné vyroby svépomoci v opravné vozl (drive
iu CD, ne pouze u nynéjsich CD Cargo), nebo pfirozeného opotfebeni (coz je zvétseni
vali), poprfipadé viivem vice ¢i méné nedovolenych dprav v ramci provozu, udrzby
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a béznych oprav TDV....

..., ke zcela bezpe¢nému uzamceni pojistky v ¢epu pfislusné paky dojde pouze
v pfipadé, Ze nebudou vyrazné odchylky ve tvaru a rozméru pojistky, kdy je zfejmé, Ze
konstruktér této soucasti celkem logicky a ze znalosti problematiky jiz konce 60.
a v prabéhu 70. let minulého stoleti uvazoval tvar nosu Pojistky s jeho vybranim tak, aby
pfi spravném zapadnuti pojistky byla orientovana vnéjSi strana (hrana) pojistky
rovnobézné se svislou rovinou (je tedy kolmo k temeni kolejnice), coZ je vZdy pro pripad,
Ze je ovladaci paka pouze ve svislé poloze.

Ve skutecCnosti je vSak také zfejmé, Ze za desitky roku provozovani pfedmétnych
vysypnych vozu musi nutné dojit k jejich fyzickému opotiebeni, coz znamena zvétseni vali
ve spojich a tim padem i ke vzniku nepfesné polohy mezi pojistkou a cepem. K moznému
vzniku negativnimu jevu také prispiva skutecnost, ze oblas behem béznych oprav
nakladnich Zeleznicnich vozu se pouziva hrubSiho zachazeni pomoci pomdicek, jako je
kladivo, svarovaci aparat, za ucelem dosazeni tzv. licovani soucastek k zajisténi jejich
funkénosti.”.

V zavéru posudku bylo konstatovano: ,Jako zasadni pri¢ina nepfipustného stavu
plnéni funkce pojistek se jevi skute¢nost, Ze pojistky za desitky rokt provozu od data
vyroby vysypnych vozi fady Faccs jiz nemaji pfedepsany tvar a rozmér dle vyrobniho
vykresu a postupnym zvétSovanim rozméru ozubu (vybrani) a zmény polohy nosu
pojistky, tak dochazi k poruSeni principu samosvornosti tfenim pojistky od tihové sily,
zapadajici do protikusu — ¢epu, coz za jizdy vozu po ZelezniCni trati, kdy pusobi otfesy,
tento jev zpusobuje vyskoCeni pojistek z polohy ,zajisténo” a v souvislosti se znaénymi
valemi pakového ustroji mize dojit k castecnému otevieni segmentovych klapek
s disledkem ztraty vezeného substratu, napfiklad kameniva prislusné frakce."

Obr. €. 4: Znaéna shoda — témér totozny tvar a rozmér pojistky s pfedepsanym

obrysem tvaru a rozmérem dle vyrobniho vykresu (€erveny obrys)
Zdroj: Znalecky posudek
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Obr. ¢. 5: Znacna neshoda — odliSny tvar a rozmér pojistky ve srovnani s pfedepsanym
obrysem tvaru a rozmérem dle vyrobniho vykresu Zdroj: Znalecky posudek

Obr. ¢. 6: Stav otevreni vysypné klapky pfi ovéfovacim pokusu dne 7. 12. 2017 v zst.
TiSnov pfi porovnani s krabic¢kou zapalek o vySce 37 mm u TDV 81 54 6996 454-9
Zdroj: DI
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Nedostatek byl zjistén.

Obr. ¢. 7: Spravné zaklesnuti (vpravo) a chybné zaklesnuti s vali (vlevo) Zdroj: DI

3.5 Dokumentace o provoznim systému
3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatieni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze DI opatfeni objektivné posoudit, nebot nebyla na misté
MU pfitomna.

30



EEEEEEEE Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Nex 60202, ve sméné dne 7. 8. 2017 od 15.35 h, odpocinek pfed
sménou 22 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana v prubéhu smény;

» strojvedouci vlaku Nex 69101, ve sméné dne 7. 8. 2017 od 10.00 h, odpocinek pfed
sménou vice nez 24 h; prfestavka na oddech a odpoc€inek byla ¢erpana v pribéhu
smény;

» strojvedouci vlaku Pn 52297, ve sméné dne 7. 8. 2017 od 20.00 h, odpocinek pfed
sménou vice nez 12 h;

* vozmistr, ve sméné dne 7. 8. 2017 od 18.00 h, odpocinek pfed sménou 47 h;

» dispecer DOZ, ve sméné dne 7. 8. 2017 od 18.00 h, odpocinek pfed sménou 23 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjist€no, Zze by na jeji
vznik méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcl
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU nebyla DI Setiena.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 8. 7. 2017 dos$lo ve 20.53 h v tratovém Useku Hulin — Rikovice v km 170,440
(pfedvést vjezdového navéstidla Zst. Hulin od Rikovic) k rozbiti pravého &elniho skla
a lehkému poranéni strojvedouciho na vlaku Nex 69101 dopravce IDSC v duisledku
odlétnuti a odrazeni Stérku vysypaného ze 3 prazdnych TDV (zbytkovy Stérk) fady Faccs
z protijedouciho vlaku Nex 60202 dopravce CDC (po 2. TK). V &ase 20.58 h v tratovém
useku Rikovice — Prerov doslo ze stejného divodu k rozbiti levého poziéniho svétla u HDV
na vlaku Pn 52297 dopravce IDSC v blize nespecifikovaném misté na vjezdu do Zst.
Rikovice od Pferova (pfiblizné km 177,0). Po hlaSeni obou strojvedoucich po$kozenych
HDV dispecerovi CDP Prferov byl vlak Nex 60202 zastaven u vjezdového navéstidla Zst.
Pferov naveésti ,Staj“.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 8. 7. 2017 v 18.00 h nastoupil na sménu vozmistr v Zst. Otrokovice. Po zjisténi
informaci k pribéhu smény si Sel zkontrolovat, zda situace ve stanici odpovida obdrzenym
informacim. Na 10. SK byla odstavena 3 TDV fady Faccs, ktera se méla pfidat na vlak
Nex 60202. Vozmistr vykonal technickou prohlidku na TDV v ¢ase 19.00 h — 19.10 h
z obou stran (udaje z PRISu) a konstatoval, ze TDV neméla Zadnou zavadu, ktera by
branila jejich provozu. Zejména stav segmentovych vysypnych klapek byl v pofadku a byly
zaviené a zajisténé, coz uvedl opakované v podanich vysvétleni pro DI i pro
zameéstnavatele. Poté, co v 19.13 h pfijel vlak Nex 60202 na 4. SK, vyzvedl
u strojvedouciho vlakovou dokumentaci a odnesl ji vozovému disponentovi. Z vlakové
dokumentace vyplynulo, Ze tam byla odvésena 2 TDV a pfivéSena 3 zkontrolovana TDV
fady Faccs, a to hned za HDV. Vozmistr zapsal v 19.35 h do PRISu technickou prohlidku
téchto 3 TDV a zjednoduSenou zkousku brzdy, protoZe po odjezdu vlaku nelze jiz zapis
o brzdé provést. Po obdrzeni informace od vedouciho posunu radiostanici o ukonceni
posunu pfinesl vozmistr strojvedoucimu viaku Nex 60202 vlakovou dokumentaci a vykonal
zjednoduSenou zkousku brzdy v ¢ase 19.40 h — 19.45 h. Po jejim vykonani a podpisu
brzdénky v 19.50 h se vénoval dalSi praci.

Ve 20.41 h odjel vlak Nex 60202 ze zst. Otrokovice. V pribéhu jizdy potkal 3 vlaky,
nejprve se potkal s protijedoucim vlakem Pn 52273 v tratovém useku Tlumacov — Hulin,
v tomto pfipadé Zadny problém nebyl ohlasen. Za Zst. Hulin, v tratovém useku Hulin —
Rikovice, se v Urovni pfedvésti viezdového navéstidla v km 170,440 (od Rikovic) potkal
s protijedoucim vlakem Nex 69101 v Case 20.53 h.

Strojvedouci vlaku Nex 69101 (dopravce IDSC) zaregistroval rozbiti pravého
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Celniho skla jeho HDV 121 040-1 néjakym pfedmétem odlétnutym od viaku Nex 60202.
Doslo k rozbiti dioptrickych bryli na jeho nose a lehkému pofezani od stfepu. Snizil
rychlost vlaku, zastavil v Zst. Hulin a udalost nahlasil ustné dispozi¢nimu vyprav€éimu a na
dispe€ink IDS Cargo. Za fidicim pultem na pravé strané nalezl kamen o velikosti asi
85 mm x 45 mm x 45 mm. OSetfil drobné fezné poranéni sam za pomoci lékarnicky
umisténé na jeho HDV a pfijezd RZS nevyzadoval.

Vlak Nex 60202 pokracoval zatim v jizdé dale ve sméru Prerov. V tratovém useku
Rikovice — Prerov se potkal s protijedoucim vlakem Pn 52297 (dopravce IDSC). V &ase
20.58 h strojvedouci vlaku Pn 52297 na vjezdu do Zst. Rikovice v blize nespecifikovaném
misté usly$el naraz do levé predni &asti jeho HDV. Po zastaveni v Zst. Rikovice zjistil
poSkozeni levého pozi¢niho svétla jeho HDV 193 220-1 (némecky ekvivalent fady 383
CDC - Siemens Vectron). Situaci nahlasil dispeterovi CDP PFerov, ktery po obdrzenych
informacich osobné nafidil zastaveni vlaku Nex 60202 vjezdovym navéstidlem s naveésti
,StUj“ pfed zst. Prerov.

Pfi ohledani vlaku Nex 60202 na misté zastaveni pfed viezdovym navéstidlem zst.
Pferov (provedeno povéfenymi osobami SZDC a CDC, DI tomu je$t& nebyla pfitomna)
byly zjistény oteviené nékteré vysypné klapky na 3 TDV fady Faccs (za HDV) pfipojenych
v Zst. Otrokovice, a to na obou stranach TDV. Na TDV Faccs*® 81 54 6998 968-7 (1.
TDV za HDV) byla zjisténa nezajiSténa paka segmentoveé vysypné klapky A. Na TDV
Faccs?**? 81 54 6996 395-4 (2. TDV za HDV) byly zji$tény nezajisténé paky segmentovych
vysypnych klapek B a D a utrzena zemnici propojka na podvozku ,a“ na prvni napravé
vlevo ve sméru jizdy. Klapka B byla zcela oteviena a sméfovala vlevo ve sméru jizdy. Na
TDV Faccs?®*? 81 54 6995 040-7 (3. TDV za HDV) byla zji§téna nezajisténa paka
segmentové vysypné klapky C a utrzena zemnici propojka na podvozku ,b“ na 3. napravé
vpravo ve sméru jizdy.

Pfi komisionalni prohlidce zminénych TDV dne 12. 7. 2017 v zst. Pferov byl zjistén
zbytkovy Stérk ve vSech TDV a Stérk branici uplnému uzavieni segmentovych vysypnych
klapek. Pfi zkouSce chodu otevienych klapek bylo konstatovano, Ze ovladaci
mechanismus segmentovych vysypnych klapek byl v pofadku a nevyzadoval pfiliSnou silu
(mozné ovladani jednou rukou) k jeho ovladani. Rovnéz bylo pfezkouSeno dolehnuti
a uplné uzavieni segmentovych vysypnych klapek na vSech TDV. Z kamerovych zaznamu
prajezdu vlaku Nex 60202 Ize pfi prdjezdu zst. Rikovice rozpoznat padani $térku vievo ve
sméru jizdy z TDV fady Faccs pfidanych v Zst. Otrokovice (1. — 3. TDV za HDV). P¥i
prijezdu zst. TlumaCov a Zzst. Hulin kamerové zaznamy danou situaci nemohly
jednoznacné prokazat. Z kamerového zaznamu kamery K6 v zst. Hulin Ize rozpoznat pfi
zpomaleném zabéru na 3. TDV za HDV ovladaci paku segmentové vysypné klapky C
v nezajisténé a CasteCné sklopené poloze vpravo ve sméru jizdy. Kamerové zaznamy
v zst. Otrokovice na ostrovnim nastupisti nezachycovaly stav téchto vozli (pozn. na
kamerovém zaznamu na Zzst. Otrokovice, kamera K13 umisténa na 1. nastupisti, Ize
v 16.49 h nalézt pfijezd vlaku s 5 vysypnymi TDV fady Faccs. Lze rozeznat i stav
ovladacich pak vysypnych klapek na ploSinach TDV, vysypné klapky byly uzavieny).
Z kamerovych zaznamu také vyplynulo, Ze v dobé prijezdu vlaku Nex 60202 se na
nastupistich Zst. Tlumacgov, Hulin a Rikovice nenachazeli zadni cestuijici.

DI provedla dne 24. 7. 2017 obchlzky na trati v okoli zastavky Zahlinice v tratovém
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useku Tlumacov — Hulin a v misté prvni srazky v km 170,440 v tratovém useku Hulin —
Rikovice. V uvedenych lokalitdich byly nalezeny jednotlivé kameny evidentn& nového
Cistého Stérku, které svou barvou nepatfily do Stérku uzitého ve Stérkovém loZi (nenesly
stopy Zelezni¢niho provozu, zejména zbarveni po ocelovém prachu a rzi). Na nékolika
kamenech byly patrné stopy po odrazech a srazkach. V mensi mife byly tyto kameny
nalezeny i vpravo od 2. TK pojizdéné vlakem Nex 60202. Z téchto nalezl Ize usuzovat
sypani Stérku z voz(, pravdépodobné z vlaku Nex 60202. Pfi pochlzce v zst. Otrokovice
ze 4. SK na 2. TK nebyly patrny stopy po sypani stérku.

Vozmistr zst. Otrokovice zkontroloval technicky stav véech 3 TDV. Pfi prohlidce se
dle své vypovédi u kazdého zaméfil mimo jiné na podvozky, tazné a narazeci ustroji, ram,
kapotu, stav segmentovych vysypnych klapek a zajiSténi ovladacich pak, stav ploSin
a stav brzd. Dle jeho vypovédi byla TDV v pofadku. Nemohl zkontrolovat pouze stav
vnitfku zasobniho prostoru na pfepravovany substrat, nebot’ se TDV nachazela pod troleji.
Ve své vypovédi zminuje, Ze v prostoru odstavenych vozl se €asto pohybuji neopravnéné
osoby, které si zkracuji cestu, b€hem své smény ale nikoho nezahlédl. Vozmistr na dotaz
DI o moznosti samovolného otevieni zajisténych vysypnych klapek uvedl, Ze se to stava
Casto. Na zakladé téchto informaci provedla DI zkuSebni jizdy na pravidelnych nakladnich
vlacich dopravce CDC, kde se vyskytla prazdna TDV fady Faccs. Jednalo se o Useky
HruSovany nad JeviSovkou — RakSice, Brno-Maloméfice — Modfice, Brno-Maloméfice —
Vyskov na Moravé a Nedvédice — Brno-Maloméfice. Celkem bylo zdokumentovano 25
TDV. U vSech byl zdokumentovan stav pred jizdou ve vychozi zZst., pfip. stav béhem jizdy
pfi zastaveni vlaku a stav po jizdé v cilové Zst. Pfi posledni jizdé dne 19. 10. 2017 doslo
k odjisténi pojistky a ¢asteCnému sklopeni paky segmentové klapky u 2 TDV (viz kapitola
3.4.4 této ZZ). Vlaky se pohybovaly do maximalni rychlosti 85 km.h™" po tratovém svrsku
rizné kvality (stykovana i bezstykova kolej, draha celostatni i regionaini).

Na zakladé zjisténé zavady za jizdy probéhly v prosinci 2017, ve spolupraci
s dopravcem CD Cargo, ovéfovaci pokusy statické (ruéni simulace razi b&hem jizdy)
a zkuSebni jizda 3 TDV fazenych a zuCastnénych pfi MU a 1 TDV z jizdy Nedvédice —
TiSnov (viz kapitola 3.4.4). Dale byl DI zadan znalecky posudek na posouzeni stavu
pojistek a ovladaciho ustroji segmentovych klapek. Znalecky posudek prokazal, ze
pojistky, u kterych doSlo za jizdy k odjisténi, za dlouhé roky provozu jiZ nemohou plinit
fadné svou funkci, nebot jejich tvar jiz neodpovida vyrobni dokumentaci (viz obr. 3,4 a 5
v kapitole 3.4.4). Tvar pojistek byl zménén za léta provozu mimo jiné obsluznym
personalem (pfi udrzbé& a provozu), napf. paleni ozubu autogenem a pouziti kladiva
a hrubé sily pfi zajistovani pojistek. Plvodni konstruktéfi si byli védomi toho, ze spravnou
funkci bude mit pojistka pouze pfi dodrzeni navrzeného tvaru dle vyrobni dokumentace.
Poskozené pojistky ale nemohly plnit svou funkci pfi jizdé prazdnych TDV (u loZenych
TDV je mozné odjisténi pojistky, ale tihou pfepravovaného substratu na segmentoveé
klapky nelze dosahnout jejich snadného otevieni), kdy muaze dojit i k otevieni
segmentovych klapek a ztraté zbytk( prepravovaného substratu, a tim muize dojit ke
Skodam na zdravi a majetku. Je také nutné apelovat na dopravce, aby prazdna TDV
neobsahovala zbytkovy substrat. Dopravce CDC rovnéz vydal opatieni (viz kapitola 5.1)
pro TDV fady Faccs tykajici se Cisténi a kontroly vysypného mechanismu. Kvuli
zastoupeni TDV fady Faccs i u dalSich dopravcu je vhodné, aby obdobné opatfeni vydali
také tito dopravci.
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Vzhledem k vSem vyS8e uvedenym zjiSténym skutecnostem DI doporuéuje provést
mimoradnou kontrolu pojistek ovladacich pak segmentovych vysypnych klapek u vSech
TDV fady Faccs®®? a Faccs*’? vyrobcll ,Vagonka Studénka, narodni podnik, a Vagdnka
Poprad, narodny podnik® a jejich uvedeni do stavu schvaleného vyrobni dokumentaci.
Duvodem je zvySeni bezpec€nosti provozu téchto jiz letitych TDV. Je potieba také zavést
ucinné opatfeni proti samovolnému otevieni segmentovych vysypnych klapek za jizdy
u prazdnych TDV (napf. zajistit pojistky plombami, elektrikafskymi stahovacimi pasky apod
—viz obr. €. 8).

T f,-"".'rv!l: -
4 N ]

Obr. ¢. 8: Otvory na pojistce a stojanu ovladacich pak uréené pro plomby  zdroj: DI

Diky vozmistrovi a aktivni spolupraci dopravce CD Cargo do$lo k odhaleni
problému se samovolnym otevirdnim pojistek. Tento problém by se mohl v budoucnu
kdykoliv opakovat, a to nejen na Siré trati. Velké nebezpeci hrozi zejména na zelezninich
prejezdech, nadjezdech, na nastupistich, soubéznych komunikaci s trati, u protijedoucich
osobnich vlaku. V pfipadé kamenu ¢i jiného podobného substratu, odletujiciho z jedoucich
DV, by byl pfi zasahu ohrozen nejen majetek, ale hlavné zdravi a Zivoty osob pohybujicich
se na vefejné pfistupnych mistech a v okoli drahy (navic v pfipadé ZelezniCnich
zameéstnancl i v mistech verejnosti nepfistupnych). Proto je nezbytné zabranit moznosti
opakovani takove situace a vzniku dalSich MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

* vypadavani kameni z pootevienych segmentovych vysypnych klapek za jizdy
draznich vozidel fady Faccs po pfedchozi pfepravé Stérku.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:
* nevycisténi a prevzeti nevycCisténych draznich vozidel fady Faccs k dalsi prepravé
drzitelem CD Cargo od pfedchoziho pfepravce.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pficiny mimoradné udalosti:
* za jizdy vlaku samovolné se otevirajici segmentové vysypné klapky draznich
vozidel;

 Spatny a bezpeCnost ohrozujici technicky stav pojistek ovladacich pak
segmentovych vysypnych klapek, ktery neodpovidal vyrobni dokumentaci.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Nebyly DI zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly DI zjiStény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Dopravce CDC vydal Opatreni &. 12/2017 provozniho Feditele ,Zajisténi &istoty vozu
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a funk&nosti vysypného zafizeni u vy€lenénych vozu Faccs” ze dne 29. 8. 2017 s platnosti
od 6. 9. 2017.

Opatfeni se tyka zejména TDV urCenych na pFepravu Stérku pfi vylukovych
¢innostech. Je zde kladen dlraz na fadnou kontrolu vysypného mechanismu, spravné
zajisténi ovladacich pak segmentovych vysypnych klapek a fadné vycCisténi nakladniho
prostoru TDV. V ramci doc€isténi TDV byly stanoveny Zst., ve kterych bude probihat jejich
docCistovani. Soucasti opatfeni jsou i nazorné obrazky se zavadami na vysypném
mechanismu, Spatné zajisténé ovladaci paky nebo Spatné vycisténé TDV.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» prijeti vlastniho opatfeni sméfujici ke v8em drziteldm Zelezni¢nich vozidel fady
Faccs, které zajisti, ze:

©o nejpozdéji do 30. 6. 2019 budou prokazatelné vykonany mimoradné kontroly
zamérfené na posouzeni stavu pojistek vysypnych pak segmentovych klapek
u v8ech tazenych draznich vozidel fady Faccs®**? a Faccs*”? (vyrobci ,Vagonka
Studénka, narodni podnik, a Vagonka Poprad, narodny podnik) a fad
pribuznych tazenych draznich vozidel, u kterych je pouzit stejny systém pojistek
vysypnych pak segmentovych klapek, kdy bude porovnan skutecny stav pojistek
s vyrobni dokumentaci a podle zjisténi budou tyto pojistky uvedeny do plné
funkéniho stavu, shodného s vyrobni dokumentaci;

o neprodlené bude zapracovana do naplni pravidelnych technickych kontrol
a revizi draznich vozidel fady Faccs kontrola a posouzeni funkénosti a stavu
pojistek vysypnych pak segmentovych klapek, a to porovnanim jejich
skute¢ného stavu s vyrobni dokumentaci, a tato naplr bude fakticky provadéna,
paklize takovou napli drzitel zelezniéniho vozidla nema dosud nebo podle ni
nepostupuje;

o pro vSechna pfevazena prazdna drazni vozidla fady Faccs budou stanovena
takova dostate¢né udcinna opatfeni, aby jiZ nemohlo znovu dochazet
k vyskakovani pojistek vysypnych pak segmentovych klapek a tim k jejich
samovolnému otevirani;

* pfedani vySe uvedenych bezpecnostnich doporuéeni vSem  drzitelim
a provozovatelim tazenych draznich vozidel fady Faccs**? a Faccs*”® vyrobcl
,vagonka Studénka, narodni podnik, a Vagdonka Poprad, narodny podnik® mimo
Ceskou republiku prostfednictvim Sité¢ narodnich bezpeénostnich organd pfi
Evropské Zelezni¢ni agenture.

37



nl® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

zzzzzzzz

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuCeni je predchazeni MU
souvisejicich s technickym stavem TDV fady Faccs®°? a Faccs*’?, u které bylo prakticky
prokazano, ze pfi jizdé téchto prazdnych TDV mulze dojit k otevieni pojistek ovladacich
pak segmentovych klapek, jejich nasledovnému otevieni a sypani zbytkového substratu
z prazdnych TDV.

V Brné dne 12. dervence 2018

Ing. Ondfej Chromy v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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2. TDV za HDV po MU (klapky B
a D otevreny) Zdroj: DI

i SRR
P R - A
— T R 3 . -
Obr. &. 10: PIné oteviena klapka B na 2. TDV za HDV (do prostoru druhé tratové
koleje) Zdroj: DI
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Obr. ¢. 11: ,Upravena® pojistka autogeem vV misté zaklesnut Cepu a roztluéena
Zdroj: DI

kladivem v horni &asti

Obr. &. 12: Kamen nesouci stopy narazl v prostoru 1. TK u zastavky Zahlinice
Zdroj: DI

40



v s

nofl® Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

br. ¢. 13: Detail posSkozeni krytu levého pozi¢niho svétla
u HDV 193 220-1 D-ELOC Zdroj: DI
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