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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 6.9.2017, 12:26 h.

Popis udalosti: stfet vlaku R 925 se zaméstnancem externi spolecnosti, ktery vstoupil
do prujezdného prufezu provozované tratové koleje, prestoze mél
vykonavat prace v obvodu drahy mimo prljezdny prufez.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Jaroméf — Trutnov hlavni
nadrazi, tratova kolej mezi zelezniénimi stanicemi Jaromé&i a Ceska
Skalice, km 9,171.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 925);
délnik, zaméstnanec externi spole¢nosti.

Nasledky: 1 zranény.
Bezprostfedni pficina:

* nedovoleny vstup zaméstnance externi spole¢nosti do prujezdného prifezu
nevyloucené tratové koleje v dobé jizdy viaku.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficCina:
* nepozornost zameéstnance externi spoleCnosti pfi
pracovniho mista za ucelem telefonického hovoru.
Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec&nostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.

vzdaleni

se z uréeného
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an accident.
6™ September 2017, 12:26 (10:26 GMT).
an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

the collision of the long distance passenger train No. 925 with the
external worker.

the long distance passenger train No. 925.
an open line between Jaromér and Ceska Skalice stations, km 9,171.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 512);
the external worker.

1 injury;
total damage CZK 0,-

* unauthorized entrance of the external worker into the structure
gauge of the open line track while the train was moving.

none.

* inattention of the external worker when he left a work place due to
a phone call.

none.

none.
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EDD
HDV
HZS

IZS

JPO
LZS

MU

PCR

PO

PZS

RB Management
Spojstav
SZDC

TDV
TK
Ul
uTtz
27
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticka regulace rychlosti
bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni ohlaSovaci pracovisté
cizi pravni subjekt
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
Elektronicky dopravni denik
hnaci drazni vozidlo
hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
letecka zachranna sluzba
mimoradna udalost
Policie Ceské republiky
Provozni obvod
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
RB Management, s.r.o.

SPOJSTAYV, spol. sr. 0.

Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020

Sprava Zeleznic, statni organizace)
tazené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)
Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢€. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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nafizeni vlady €. 591/2006 Sb.

SZDC Bp1

nafizeni vlady €. 591/2006 Sb., o bliz§ich minimalnich
pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na

stavenistich, ve znéni plathném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC Bp1
Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 6.9.2017.

Cas: 12:26 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Jaromér — Trutnov hlavni nadrazi.

Misto: trat 509A Jaromér — Trutnov hl. n., tratova kolej mezi Zelezni¢nimi stanicemi
Jaromér a Ceska Skalice, km 9,171.

GPS: 50.3747725N, 16.0279503E.

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 6. 9. 2017 vykonavali dva zaméstnanci spoleCnosti RB Management pfipravné
prace v ramci zakazky ,Oprava kabelové trasy a PZS v tratovém useku JaroméF — Ceska
Skalice* v km 9,000 — 9,200 pfedmétné trati. Pracovni €innost spocivala v provadéni sond
pomoci vykopl bagrem ve vzdalenosti minimalné 4 m od osy tratové koleje. Jeden
ze zaméstnancu provadél vykopy bagrem, druhy zajiStoval pomocné prace. V dobé vzniku
MU se tento zaméstnanec vzdalil od vykopu, aby vyfidil telefonicky hovor. B€hem tohoto

11
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hovoru vstoupil do prujezdného prafezu tratové koleje, po které projizdél vlak R 925.
Strojvedouci vlaku zavedl rychlo€inné brzdéni a zaméstnanec uskocil vlevo ve sméru jizdy
vlaku, pfesto vSak doslo ke stfetu a lehkému zranéni délnika.

\1\\‘\\ \\‘\ ‘H

Obr c- 2: échema m/sta vzniku MU

Modre — misto zastaveni viaku R 925

1 — prvni mozZnost vyhledu na misto vzniku MU — km 8,905
2 — uroveri zalatku souvislého vykopu — km 8,948

3 — uroveri konce souvislého vykopu — km 9,079

4 — misto zavedeni rychlo¢inného brzdéni — km 9,090

5 — misto vzniku MU, Groven odstaveného bagru — km 9,171
6 — sonda — km 9,299

7 — konec viaku R 925 — km 9,336

8 — Zelezniéni prejezd P5439

9 — misto zastaveni ¢ela HDV vlaku R 925 — km 9,451

Zdroj: mapy.cz, upraveno: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiténo:

V km 9,180 pfedmétné trati zaCinalo nastupisté zastavky Velka Jesenice, avSak
z této stany k nému nevedla Zadna pfistupova cesta. Mimorfadna udalost se stala v misté
vefejnosti nepfistupném v km 9,171, kde byly nalezeny Cerstvé pfeskupené kameny
a ryha ve $térkovém lozi. Zelezniéni svrdek nebyl pii MU poskozen.

Tratova kolej je v misté mimofadné udalosti pfima, misto vzniku MU je poprvé vidét
ze vzdalenosti 266 m (km 8,905) po vyjeti z levostranného oblouku. Po 43 m (od km
8,948) zacina po levé strané ve sméru jizdy vlaku R 925 vykop, ktery je dlouhy 131 m
(kon&i v km 9,079). V celé délce je vykop vzdalen vice nez 4 m od osy tratové koleje.

V urovni mista vzniku MU stal vlevo ve sméru jizdy vlaku ve vzdalenosti 8 m od osy
koleje zaparkovany oranzovy bagr Kubota U27-4, zadny vykop vSak v misté vzniku MU
nebyl. Kolem bagru se nachazely listnaté stromy s kmeny ve vzdalenosti cca 7 m od osy
koleje a s vétvemi témérf k zemi (viz obrazek v bodé 1 této ZZ), ve vzdalenosti 52 m pfed

12
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mistem MU (pfed km 9,119) nebyl ztratové koleje zminény oranzovy bagr vidét.
Za mistem MU byl nalezen jeden kratky vykop (sonda) v km 9,299.

V km 9,451, tj. 280 m za mistem vzniku MU, zastavilo ¢elo HDV CZ CD 92542 750
702-3 (dale jen 750.702-3). V rohu levé pFedni stupacky HDV ve sméru jizdy vlaku byly
nalezeny stopy tkaniny z odévu zaméstnance (viz Obr. €. 1), které byly jedinou stopou po
stfetu. Biologické stopy nebyly na HDV ani v misté MU nalezeny. PoSkozeni HDV nebylo
zjisténo. Vlak byl radné oznacen navéstmi ZaCatek vlaku a Konec vlaku, byla pfezkouSena
lokomotivni houkacka HDV — bez zavad. Strojvedouci nebyl zpraven pisemnym rozkazem
0 jakémkoli omezeni v souvislosti s MU (napf. pracovni €innost na trati nebo v jeji
blizkosti, pomala jizda, atp.). V Knize oprav ani Knize pfedavky nebyl nalezen zapis
souvisejici s MU. Strojvedouci neuplatnil technickou zavadu. HDV bylo schopné dalSi jizdy
bez omezeni. Za HDV byly fazeny 4 osobni vozy, vSechny mély platné revize, ve svéSeni
a propojeni brzdového potrubi nebyly zjistény zavady.

Prohlidkou dopravni dokumentace v zst. Jaromé a Ceska Skalice bylo zji$téno, Ze
tratova kolej nebyla vylouCena, provoz nebyl jakkoli omezen. Dle Planu prace na
zafizenich vykonavanych CPS v obvodu PO Trutnov méla od 15. 8. 2017 od 30. 9. 2017
vykonavat mezi zst. Jaroméf a Ceska Skalice prace tykajici se opravy kabelizace
spole¢nost Spojstav, spoleCnost RB Management v planu prace nebyla evidovana.

Obr. ¢. 3: Bagr Kubota U27-4 Zdroj: DI

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

13
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 6.9. 2017, ve 12:51 h (tj. 25 min po vzniku MU).
ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 6.9.2017,v 15:12 h (tj. 2 h 46 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 6. 9. 2017, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti v souvislosti s bezpecnosti zaméstnancl
cizich pravnich subjektll pracujicich v obvodu

drahy.
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pricin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni ptFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku R 925, DKV Ceska Trebova, Provozni jednotka Trutnov.

RB Management (CPS vykonavajici prace pro SZDC v obvodu drahy):
» délnik, zaméstnanec externi spole¢nosti (CPS).
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Ostatni osoby, svédci:
+ strojvedouci 1, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci 2, zaméstnanec CD;
+ hlidka PCR, Obvodni oddé&leni policie Ceska Skalice.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: R 925 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 115 HDV: 92542750702-3 |P

Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 261 1. 61 54 30 30 004 — 1 R

Potfebna brzdici procenta (%): 103 2 51548240414 -9 R

Skutec€na brzdici procenta (%): 125 3. 61542070023 -4 R

Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4 61542070024 -2 R

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 100

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku R 925:
* na stanovisti strojvedouciho se nenachazela dalSi osoba;
* pro vlak nebyl vydan pisemny rozkaz, strojvedouci nebyl zpraven o osobach
pracujicich v obvodu drahy;
+ drzitelem v8ech DV byly CD;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat pfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku pfechazela z levostranného oblouku
o poloméru 570 m a délce 158 m, ktery se nachazel v mirném zarezu, do pfimého sméru
v urovni okolniho terénu a stoupala 2,36 %.. Jednalo se o jednokolejnou,
neelektrifikovanou trat zabezpefenou automatickym hradlem AH 88, v mist¢ MU
s tratovou rychlosti 100 km.h™'. Zelezni¢ni svrdek byl tvofen kolejnicemi tvaru R65
upevnénymi tuhymi svérkami na Zebrovych podkladnicich a betonovych prazcich.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

* 12:27 h pouzil strojvedouci viaku R 925 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU na linku 112 a vyprav€imu zst. Ceska Skalice.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku R 925 a vypravéim zst. Ceska Skalice
nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU byly bezprostfedné pred jejim vznikem provadény prace spoleCnosti
RB Management jakoZzto CPS vykonavajicim prace v ramci stavby Oprava kabelové trasy
a PZS v tratovém Useku Jaromé&i — Ceska Skalice na zakladé smluvnich vztaht
popsanych dale v bodé 3.2.4 této ZZ. VesSkeré prace vSak probihaly mimo provozovanou
kolej v obvodu drahy vefejnosti pfistupném, a provoz tedy nebyl nijak omezen. Vyluka
nebyla zavedena, strojvedouci nebyli zpravovani.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 12:27 h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vlaku R 925 na linku 112 a vyprav€imu
Zst. Ceska Skalice, ktery dale postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu;

« 12:51 h ohlaseni vzniku MU povéienou osobou 018 SZDC na COP DI;

* 14:51 h zahgjeni ohledani mista vzniku MU inspektorem DI,

* 15:12 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

* 15:12 h obnoveni provozu v mezistani¢nim useku Jaromér — Ceska Skalice;

« 16:20 h ukoné&eni ohledani zaméstnanci DI a SZDC na misté vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval ve 12:27 h,
tj. 1 minutu po vzniku MU strojvedouci vliaku R 925.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Obvodni oddéleni policie Ceska Skalice, ktera provedla zajisténi mista MU
a zapocCala se zachrannymi pracemi;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Kralovéhradeckého kraje;
* Letecka zachranna sluzba Kralovéhradeckého kraje;
+ HZS CR - Kralovéhradeckého kraje, JPO Jaromér;
+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Nymburk.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* zranéni délnika, zaméstnance externi spolecnosti (CPS).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 21 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovinaty terén, misto MU v blizkosti nastupisté zelezniCni

zastavky Velka Jesenice.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

. tr0|vedou0| vlaku R 925 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

O O O O O

o

O

o

pfi jizdé vlaku R 925 mezi zst. Jaromé&F a Ceska Skalice pred zastavkou Velka
Jesenice po vyjezdu z levostranného oblouku uvidél uprostfed koleje na
vzdalenost 15 — 20 m délnika v oranzové vesté drziciho u ucha telefon;
zaméstnanec stal bokem k vlaku;

neprodlené zaved! rychloCinné brzdéni;

poté uslySel tupy naraz v oblasti levé strany ¢ela HDV;

po zastaveni vlaku volal linku 112 a Sel zjistit stav délnika;

délnik sedél na mezi, povidal si s kolegou a tvrdil, Ze mu nic neni, ze je jen
trochu odfeny;

krev mu netekla;

v prostoru zastavky se objevila pani, sdélila, ze je zdravotnice a Sla na misto
stfetu;

na misto pfijela PCR, HZS a pfiletdl vrtulnik LZS, ti si prevzali starost
0 zranéného;

0 mozném vyskytu pracujicich osob v Useku Jaromé&i — Ceska Skalice zpraven
nebyl, pouze pfiblizné v km 3,0 bylo jedno zableskové svétlo pfed pracovnim
mistem, kde se pracovalo;

Zadny pisemny pokyn nedostal.

* délnik, zaméstnanec externi spolecnosti (CPS) béhem Setfeni nespolupracoval,

nepiebiral korespondenci, DI tedy vychazela z prohlaSeni jeho zaméstnavatele,
spolecnosti RB Managment, ze kterého mimo jiné vyplyva:

@)

pracoval ve dnech 5. a 6. 9. 2017 na provadeéni pfipravnych praci kabelovych
tras v Useku mezi zst. Jaromér a Ceska Skalice pro spole€nost Spojstav;
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dne 6. 9. 2017 bylo jemu a kolegovi obsluhujicimu bagr uréeno vedoucim prace
k vykonu pracovni €innosti misto od km 9,000 do km 9,200;

pracovni Cinnost spocCivala v provadéni sond bagrem, jeho ukolem byly
pomocne prace pfi této Cinnosti;

uvedeného dne se nejednalo o prace v prujezdném prlfezu tratové koleje, tzn.
mimo prujezdny prafez ve vzdalenosti 5,1 m od osy koleje;

zadna pracovni Cinnost uvedenych osob neméla zasahovat do prijezdného
prifezu tratové koleje;

pracovni Cinnost byla vykonavana na zakladé dohody o provedeni prace a byl
poucen o rizicich prace v blizkosti tratové koleje.

3.1.2 Jini svédci

. pollce|n| hlidka — z Ufedniho zaznamu PCR vyplyva:

hlidka vyjela k oznamenému stfetu vlaku s ¢lovékem kousek od Zelezni¢niho
prejezdu ve Velké Jesenici;

po pfijezdu na misto hlidce sdélil strojvedouci vlaku R 925, ze se osoba nachazi
asi 150 m pred prejezdem vedle koleji;

srazeny délnik komunikoval a mél pouze drobnou ranku na ruce a vétsi ranu na
stehng;

v dobé prijezdu hlidky sedél na valu vedle koleje, na sobé mél oranzovou
reflexni vestu, kratasy, triko a vedle sebe poloZeny klobouk, na hlavé nic nemél,
na nohou mél nizkou pracovni obuv;

hlidka muzi poskytla prvni pomoc a vyrozuméla operaéni stfedisko;

na misto pfistal vrtulnik LZS Kralovéhradeckého kraje a pfijela jednotka HZS CR
z Jaroméfe;

lékafi z LZS si délnika prevzali, po oSetfeni hlidka pomohla s transportem
zranéného do vozidla ZZS Kralovéhradeckého kraje, ktera ho transportovala do
nemocnice v Nachodé;

u zranéného délnika i strojvedouciho vlaku R 925 byla provedena dechova
zkouska na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem;

na misto pfijel nadfizeny srazeného muZze, ktery si pfebral vestu a klobouk
srazeného.

» strojvedouci 1 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

b&hem jizdy vlaku R 923 dne 6. 9. 2017 probihala v Useku Jaromé&F — Ceska
Skalice pracovni ¢innost;

byly zde provadény vykopové prace na nékolika mistech oddélené;

o této Cinnosti rozkazem zpraven nebyl, Zadny neobdrzel, upozornén byl jen
zableskovym svétlem, které bylo umisténo cca v prostoru tfetiho kilometru trati;
po spatfeni svétla daval béhem jizdy navést Pozor lokomotivni houkackou;
nevybavuje si, kde bylo umisténo zableskové svétlo proti sméru jizdy jeho vlaku.

» strojvedouci 2 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

na vykopové prace v Useku Jarom&f — Ceska Skalice dne 6. 9. 2017 byl
upozornén zableskovym svétlem umisténym cca mezi 2. — 3. kilometrem trati;
nasledné projel usek, kde pracovala prvni skupina délnikl, ktera méla i pro
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opacny smér umisténo zableskové svétlo;
o dale se s vlakem blizil k Velké Jesenici, kde pracovala druha skupina délnikd, ta
nebyla Zadnym zpusobem oznacena.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

. Vprijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

i V pfijatém systému zajiStovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance CPS a dopravce, zejména pozZadavky na jejich
odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢.
173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly véechny osoby dopravce CD zt&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

V dobé vzniku pfredmétné MU byly v8echny osoby CPS provadéjici urCené prace

mimo pruUjezdny prafez tratové koleje odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce
(podrobnéji viz bod 4.2.1 této ZZ).

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Jaroméf — Trutnov hlavni
nadrazi, je Ceska republika. Pravo hospodaiit s majetkem statu vykonavala SZDC,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.
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Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Jaroméf — Trutnov hlavni
nadrazi, byla SZDC.

Dopravcem vlaku R 925 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD ze dne 21. 8. 2013, s uc€innosti od 21. 8.
2013.

Objednavatelem praci ,Oprava kabelové trasy a PZS v tratovém useku Jaromér —
Ceska Skalice* byla SZDC, zhotovitelem byla spoleénost AZD Praha s. r. 0., a to na
zakladé ,Smlouvy o dilo®, uzaviené mezi témito subjekty dne 9. 6. 2017.

Smlouva obsahuje bod 6.2, kde je mj. uvedeno: ,Zhotovitel nesmi prevést celé dilo
ani jeho ¢ast na podzhotovitele a ani nesmi uzavrit podzhotovitelskou smlouvu na Zadnou
Cast dila bez pfedchoziho pisemného souhlasu objednatele.” Takovy souhlas nebyl dle
sdéleni SZDC vydan.

Zhotovitel praci, spoleénost AZD Praha s. r. 0., uzaviel nasledné& dne 18. 8. 2017
»~Smlouvu o dilo“ s totoznym nazvem ,Oprava kabelové trasy a PZS v tratovém useku
JaroméF — Ceska Skalice” s podzhotovitelem, spoleénosti Spojstav spol. s r. o.

Smlouva obsahuje bod 6.1, kde je mj. uvedeno: ,Zhotovitel nesmi prevést celé dilo
ani jeho cast na podzhotovitele a ani nesmi uzavrit podzhotovitelskou smlouvu na Zadnou
cast dila bez prfedchoziho pisemného souhlasu objednatele.” Takovy souhlas nebyl dle
sdéleni SZDC vydan.

V rozporu s timto tvrzenim v$ak byla v informaénim systému SZDC uvedena
v Planu prace na zafizenich vykonavanych CPS v obvodu PO Trutnov spoleCnost
Spojstav spol. s r. o.

Podzhotovitel praci, spoleénost Spojstav spol. s r. 0., uzaviel nasledné dne 31. 8.
2017 ,Smlouvu o dilo“ s totoZznym nazvem ,Oprava kabelové trasy a PZS v tratovém
useku Jaromé&r — Ceska Skalice* s dal§im podzhotovitelem, spoleénosti RB Management.

Smlouva obsahuje bod 6.2, kde je mj. uvedeno: ,Zhotovitel nesmi prevést celé dilo
ani jeho ¢ast na podzhotovitele a ani nesmi uzavrit podzhotovitelskou smlouvu na Zadnou
Cast dila bez predchoziho pisemného souhlasu objednatele a zadavatele.” Takovy souhlas
nebyl dle sdé&leni SZDC vydan. Spoleénost RB Management nebyla v Planu prace na
zafizenich vykonavanych CPS v obvodu PO Trutnov uvedena. Zaméstnanci
provozovatele drahy fidici a organizujici drazni dopravu nebyli o pracovni cCinnosti
zaméstnancu spole¢nost RB Management informovani.
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Obr. ¢&. 4: Plan prace na zarizenich vykonavanych CPS v obvodu PO Trutnov Zdroj: DI

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty byl zjistén nedostatek mimo pficinnou souvislost
se vznikem MU.

Zjisténi:

+ zhotovitel praci, spole¢nost AZD Praha s. r. 0., uzavfel podzhotovitelskou smlouvu
a prevedl Cast dila na podzhotovitele, spole¢nost Spojstav spol. s r. 0., bez
pisemného souhlasu SZDC, &imz porusil ustanoveni bodu 6.2 pfedmétné ,Smlouvy
o dilo“, provozovatel drahy vSak tuto skute¢nost akceptoval a o praci spoleCnosti
Spojstav spol. s r. 0., prokazatelné védél,

* podzhotovitel praci, spoleCnost Spojstav spol. s r. 0., uzaviel podzhotovitelskou
smlouvu a prevedl ¢ast dila na dalSiho podzhotovitele, spoleCnost RB Management,
bez pisemného souhlasu SZDC, &imz poru$il ustanoveni bodu 6.1 predmétné
~Smlouvy o dilo®.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* §4aodst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.:
»,Nikdo nesmi bez povoleni provozovatele drahy vykonavat v obvodu drahy &innosti,
které se povazuji za podnikani, vstupovat na drahu a v obvodu drahy na mista,
ktera nejsou verejnosti pristupna, pokud zviastni pravni pfedpis nestanovi jinak.*;

ve spojeni s:

§ 4a odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb.:

»,V8echna mista na draze a v obvodu drahy jsou verejnosti nepristupna s vyjimkou
a) drahy a jejiho obvodu, pokud je draha vedena po pozemni komunikaci,

b) drahy a jejiho obvodu v misté kfizeni drahy s pozemni komunikaci,

c) prostor uréenych pro vefejnost, nastupist a pristupovych cest k nim a prostor
v budovach nachazejicich se v obvodu drahy, pokud jsou v nich poskytovany
sluzby souvisejici s drazni dopravou,

d) verejné pfistupnych ucelovych komunikaci v obvodu drahy,

e) volnych ploch vzdalenych nejméné 2,5 m od osy krajni koleje drahy.*;

* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynu provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynt k zajiSténi ochrany majetku
a vefejného poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek.“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Vzhledem k tomu, Zze dne 6. 9. 2017 byla zaméstnancim spoleCnosti RB
Management urCena prace v obvodu drahy vefejnosti pristupném mimo provozovanou
dopravni cestu, nedoslo k faktickému poruseni ustanoveni SZDC Bp1 (viz bod 4.2.1 této
Z2).

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

22



£
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpecéeni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratove zabezpecCovaci zafizeni v mezistaniCnim useku Jaromer — Ceska Skalice
bylo automatické hradlo AH 88 (3. kategorie dle TNZ 34 2620) a jeho €innost nebyla
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
§ 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informac€ni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 750.702-3 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
12410/11-V.20, vydany DU dne 1. 11. 2011. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 1. 9. 2017 s platnosti do 1. 3. 2018 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach*

HDV 750.702-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomé&rem UniControls Tramex RE1xx, €. 0096.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 12:19:06 h  rozjezd vlaku R 925 ze Zst. JaroméF (pravidelny odjezd 12:19 h),
jizda se zapnutou ARR, rychlost stoupa na 75 km.h™;

e 12:21:54 h po minuti rychlostniku 100 km.h™ vkm 1,980 pocatek stoupani
rychlosti az na 94 km.h', vtomto Useku je opakované pouzita
lokomotivni houkacka;

* 12:24:24h  pocatek jizdy vybéhem, pokles rychlosti na 89 km.h" pred
rychlostnikem 90 km.h™'v km 5,117 a dale jizda touto rychlosti;

e 12:24:44 h po minuti rychlostniku 100 km.h™ vkm 5,976 pocatek stoupani
rychlosti az na 99 km.h" a dale jizda touto rychlosti na draze,
v poloviné useku 1x pouzita lokomotivni houkacka;
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* 12:26:40 h  zavedeno rychlocinné brzdéni v km 9,090 (81 m pfed mistem vzniku
MU) pfi rychlosti 99 km.h™", dle rychlost klesa;

e 12:26:44h  vznik MU v km 9,171 pfi rychlosti 94 km.h™, nasleduje dal$i pokles
rychlosti;

« 12:27:02h  zastaveni vlaku R 925 po ujeti 280 m v km 9,451.

Lokomotivni houkaCka nebyla v dobé vzniku MU pouzita. NejvysSi dovolena
rychlost viaku 100 km.h™"' nebyla pfekroGena. Vlakovy zabezpecovaé byl v cinnosti
a strojvedoucim obsluhovan.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatieni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU. Vlak R 925 odjel
dle zaznamu v EDD z Zst. Jaromér ve 12:19 h, tedy v ase pravidelného odjezdu.

Dle Planu prace na zafizenich vykonavanych CPS v obvodu PO Trutnov méla od
15. 8. 2017 od 30. 9. 2017 vykonavat mezi zst. Jaromé&f a Ceska Skalice prace tykajici
se opravy kabelizace spole¢nost Spojstav, spoleCnost RB Management v planu prace
nebyla evidovana. Zaméstnanci provozovatele drahy fidici a organizujici drazni dopravu
tedy byli informovani pouze o &innosti zaméstnancli spole€nosti Spojstav, o pracovni
¢innosti zaméstnancu spoleCnost RB Management informovani nebyli. Tento nedostatek
vSak byl mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU. Podrobnéji viz bod 3.2.4 této ZZ.

Zadné dopravni opatfeni tedy nebylo tfeba pfijimat, nebot veskeré prace mély
probihat mimo priUjezdny prufez tratové koleje. Tratova kolej nebyla vylouena, provoz
nebyl jakkoli omezen. Strojvedouci proto nebyl zpraven o provadénych pracich ani jiném
omezeni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* strojvedouci vlaku R 925, ve sméné dne 6. 9. 2017 od 4:54 h, odpocinek pred
sménou 6:38 h, odpocCinek pfed sménou byl zkracen v souladu s nafizenim vlady
€. 589/2006 Sb., prestavky na jidlo a oddech byly ¢erpany od 8:00 h do 8:30 h a od
10:45 h do 11:00 h;

» délnik, zaméstnanec externi spole¢nosti (CPS), ve sméné dne 6. 9. 2017 od 7:00 h,
odpocinek pfed sménou 15:00 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana od

11:00 h do 12:00 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
tedy i spanek na luzku u strojvedouciho, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vlady &. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci CPS a dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobili k vykonu zastavané funkce, podrobovali se pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnance dopravce nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI obdobnou MU v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU neSetfila.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 6. 9. 2017 odjel ve 12:19 h z Zst. Jaromé&F smérem do Zst. Ceska Skalice vlak
R 925. V té dobé vykonavali zaméstnanci spoleCnosti RB Management pfipravné prace
vramci zakazky ,Oprava kabelové trasy a PZS v tratovém Useku Jaromé&i — Ceska
Skalice* Strojvedouci o jejich €innosti nebyl zpraven, zadné dopravni opatfeni nebylo
tfeba pfijimat, nebot veskeré prace mély probihat mimo prijezdny prafez tratové koleje.
Na tratovém useku probihaly tyto prace na nékolika mistech. Pracovni skupina pracujici
cca v km 3,0 byla dle vypovédi strojvedoucich projizdéjicich dany den po predmétné trati
oznaCena zableskovym svétlem. Strojvedouci tam pouzil lokomotivni houkacku.
Zaméstnanci spolec¢nosti RB Management pak pracovali ve dvou skupinach, prvni skupina
v km 7,480 — 7,850, kde strojvedouci opét pouzil lokomotivnhi houkaCku, a druha
v km 9,000 — 9,200 pfedmétné trati. Pracovni Cinnost této dvouclenné skupiny spocivala
v provadéni sond pomoci vykopl bagrem ve vzdalenosti minimalné 4 m od osy tratové
koleje. Jeden ze zaméstnancu provadél vykopy bagrem, druhy zajiStoval pomocné prace.

V dobé, kdy se k mistu vzniku blizil ve 12:26 h vlak R 925, se tento zaméstnanec
vzdalil od vykopu, aby vyridil telefonicky hovor. Béhem tohoto hovoru vstoupil do
prujezdného prifezu tratové koleje, po které projizdél viak R 925. V urovni mista, kde do
koleje vstoupil, jsou ve vzdalenosti cca 7 m od osy koleje listnaté stromy s vétvemi témér
az k zemi, které v dobé ohledani zakryvaly i pfedmétny bagr, a to az do vzdalenosti 52 m
pfed mistem MU (méfeno v ose koleje). Strojvedouci vlaku tedy nemohl zaméstnance
a bagr spatfit dfive, nez jeden ze zaméstnancu z prostoru stromu vystoupil. Strojvedouci
zameéstnance poprvé uvidél, kdyz byl uprostfed koleje. Po spatfeni zaméstnance zaved|
rychloCinné brzdéni ve vzdalenosti 81 m pred mistem stfetu. Zaméstnanec vlak rovnéz
zaregistroval a uskoCil vlevo ve sméru jizdy vlaku, pfesto vSak doslo ke stfetu.

Pri MU doslo k lehkému zranéni délnika, hmotna Skoda nevznikla.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

ZuCastnény strojvedouci vlaku R 925 byl v dobé mimofadné udalosti odborné
i zdravotné zpuUsobily, orientaéni dechovou zkouskou nebyla zjisténa pfitomnost alkoholu.
HDV vlaku R 925 fidil ze stanovisté strojvedouciho, z néhoz byl nejlepsi rozhled. Sledoval
trat a navésti a jednal podle zjiSténych skuteCnosti, kdyz zaméstnance pracujici v obvodu
drahy verfejnosti pristupném, které vidél, varoval pouzitim lokomotivni houkacky. Setfenim
nebyl prokazan nedostatek v jeho Cinnosti ani moznost odvraceni stretu.

Dne 4. 9. 2017 probéhlo pfedani stavenisté a projektové dokumentace v useku km

7,480 — 10,372, spoleCnosti Spojstav spolecnosti RB Management, tj. v celém rozsahu dle
smlouvy mezi témito subjekty (viz bod 3.2.4 této ZZ2).
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Dne 31. 8. 2017 byl jednatel spole€nosti RB Management seznamen s Identifikaci
nebezpedi a analyzou rizik spoleCnosti Spojstav a zavazal se seznamit s ni vSechny své
zuCastnéné zaméstnance. SouCasné se zavazal predat spoleCnosti Spojstav vlastni rizika
vyplyvajici z jejich €innosti na stavbé.

Téhoz dne byli dle prezenéni listiny Skoleni a ovérovani znalosti zaméstnanct
v oblasti BOZP, poZarni ochrany a ekologie na stavbé: Oprava kabelové trasy a PZS
v tratovém useku Jaroméi — Ceskd Skalice a osnovy tohoto $koleni vy$e uvedeni
zaméstnanci seznameni mj. s:

* minimalnimi pozadavky na BOZP na stavenistich;

* pouzivanim navésti pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

* prujezdnym prafezem, nehodami, mimoradnymi udalostmi, mimofadnostmi;

* seznamenim s problematikou stavby — Plan BOZP na stavbé.
Znalosti byly ovéfeny ustnimi dotazy. Dokument je opatfen podpisy 5 vySe uvedenych
zaméstnancu spole¢nosti RB Management.

Ve dnech 5. a 6. 9. je v Dennich zaznamech obdobny zapis, kde je uvedeno mj.:

* Pracovni doba: 7:00 — 11:00 a 12:00 — 16:00;

* Jména vedouciho praci a dalSich 4 zaméstnancl spole¢nosti RB Management;

* Mechanizace: 2x pasove rypadlo;

* Pouceni z BOZP provedeno podle Bp1, seznameni s praci;

» Popis praci: pfipravné prace — sondy kabel(, kaceni kfovin. Prace jsou provadény
v km 7,480 — 7,850 a 9,000 — 9,200. Nejedna se o prace v prljezdném prufezu
tratove koleje;

* Podpis vedouciho pracovnika.

Dle dokumentu Prokazatelné denni pouceni pracovnika na pracovisti — Stavba:
Oprava kabelové trasy a PZS v tratovém Useku Jaromér — Ceska Skalice byl zi&astnény
zaméstnanec CPS poucen ve dnech 5. a 6. 9. 2017 nasledovné:

Bylo provedeno $koleni BOZP dle nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., narizeni vlady
¢. 591/2006 Sb. a Bp1, Vyhodnoceni rizik ovliviiujicich bezpec¢nost a ochranu zdravi
zaméstnancu pri praci na stavbé ,Oprava kabelové trasy a PZS v tratovém tuseku Jaromér
— Ceské Skalice”. Pracovnik je povinen dodrzovat BOZP a pouZivat pracovné ochranné
pomucky. Pracovnik je seznamen s trvalym zaborem stavenisté. Pohyb mimo tyto hranice
stavenisté je pfisné zakazan a povolen jen se svolenim vedouciho pracovnika. Pracovnik
je seznamen s dennimi vylukami na Zeleznici SZDC v misté stavenisté. Pracovnik byl
seznamen s polohou inZenyrskych siti vedoucich v prostoru stavenisté vedoucim a byl
proSkolen, jak v prostoru téchto inzenyrskych siti pfizptsobit svoji pracovni ¢&innost.
Pracovnik byl seznamen s pfijezdovymi komunikacemi, pracovni dobou, bezpecnostnimi
prestavkami a dennim planem praci, zaroven byla pracovnikovi vysvétlena poZzadovana
Cinnost. Pracovnik byl pouen o pouZivani ochrannych prostredkl pfi manipulaci
s t&Zkymi bfemeny pfi praci s jefabem apod. Ridi¢i aut a mechanizmi jsou povinni
dodrZovat bezpecnostni opatreni a Fidit se pokyny vedouciho pracovnika.

Rozsah stavenisté, vstupy na stavenisté, Satny a socialni zafizeni, ohlasovna
mimoradnych udalosti, komunikace, pfidélené pracovisté, sklady a skladky, hlaseni
prichodu a odchodu, kdo provadi kontrolu pracovisté pfi odchodu z prace, kam se hlasi
celkovy stav pracovniku, kdo a komu. Hlasit kaZdy traz vedoucimu praci.

PoucCeni provedl vedouci praci a podepsali vSichni zaméstnanci spoleCnosti RB
Management.
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Dle Ufedniho zaznamu PCR Obvodniho oddéleni policie Ceska Skalice byl
zucCastnény zaméstnanec CPS vybaven ochrannymi pomUckami, nebot na sobé& mél m;.
oranzovou reflexni vestu a na nohou mél nizkou pracovni obuv, toto potvrdil ve svém
vyjadfeni i strojvedouci vlaku R 925.

Spole¢nost RB Management dolozila platné Osvédéeni o odborné zpUsobilosti —
vykonani odborné zkousky K-05/2 u vedouciho praci a OsvédcCeni o odborné zpusobilosti
— Vstupni $koleni VS-01 u ostatnich 4 zamé&stnanc.

Setfenim bylo zji$t&no, Ze zaméstnanci spoleénosti RB Management byli odborné&
zpUsobili k vykonavané praci a byli by odborné zpusobili i k pracovni €innosti souvisejici
s pohybem zaméstnance po provozované dopravni cesté, pokud by jim byla urCena,
v€etné znalosti rizik z provozovani drahy a drazni dopravy vyplyvajicich.

Provozovana dopravni cesta je definovana jako C€ast drahy, ktera je urena
k pohybu draznich vozidel, a je v horizontalnim sméru vymezena hranicemi 2,5 m od osy
koleje. Zu€astnény zaméstnanec CPS, ktery svévolné vstoupil do provozované dopravni
cesty a nasledné do prljezdného priifezu tratové koleje, byl znaly ustanoveni SZDC Bpf1,
ktera jsou pro tuto situaci platna, tj. zejména ustanoveni ¢l. 98, 105, 107 a 114 pism. a):

,98. VSichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moznosti dbat o svou vilastni
bezpecnost, o své zdravi | o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych
se bezprostfedné dotyka jejich jednani.”;

,106. Zaméstnanci nesméji pfi jizdé vozidel pobyvat ani v sousedni koleji a tuto kolej
pouzivat pro dalsi chizi.”;

,107. Chtze pfimo v koleji je dovolena pouze zaméstnancum vykonavajicim kontrolu
stavu koleji a zafizeni (prace na zafizeni), je-li tato kontrola soucasti jejich pracovnich
povinnosti, a ostatnim zaméstnancim pfi primém plnéni pracovnich povinnosti nebo pri
préci, které pfimo vyplyvé ze smlouvy uzaviené mezi SZDC a CPS nebo z ustanoveni
pravnich predpisu, technickych pfedpist a norem. Zaméstnanci musi vZzdy predpokladat
Jizdu vozidel.*;

»,114. Pfi praci v provozované dopravni cesté je zakazano:

a) vstupovat do provozované dopravni cesty bez soustiedéni se na provoz, zdrZovat
se v provozované dopravni cesté bez ddvodu pfimo souvisejiciho s pracovnimi
povinnostmi zaméstnance a pfechazet koleje bez rozhlédnuti se na obé strany, ...“

Tato ustanoveni nerespektoval a ,prakticky“ porusil, pfestoze byl dne 31. 8. 2017
proSkolen a pfi nastupu do smény dne 6. 9. 2017 vedoucim praci prokazatelné poucen
(viz vySe). AvSak vzhledem k tomu, Ze dne 6. 9. 2017 byla zaméstnancum spole¢nosti RB
Management urCena prace v obvodu drahy vefejnosti pfistupném mimo provozovanou
dopravni cestu, nemohlo dojit k faktickému poruSeni téchto ustanoveni. Svym jednanim
vSak zaméstnanec CPS nepochybné porusil ustanoveni § 4a odst. 1 a § 22 odst. 4
zakona ¢€. 266/1994 Sb., kdyz svévolné vstoupil v obvodu drahy na misto, které nebylo
verejnosti pristupné.

Setfenim bylo zjist&no, Ze zu8astnény zaméstnanec CPS, piestoze byl proskolen
a poucen o rizicich a seznamen s technologickymi postupy uréenymi k jejich pfedchazeni,
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svévolné nedovolené dne 6. 9. 2017 ve 12:26 h vstoupil do prijezdného prifezu
provozované dopravni cesty, tratové koleje mezi Zst. Jaromé&F a Ceskéa Skalice v km 9,171
bez soustfedéni se na provoz a zdrZoval se v provozované dopravni cesté pfi vyfizovani
telefonického hovoru, tj. bez dudvodu pfimo souvisejiciho s pracovnimi povinnostmi
zameéstnance.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti byl:
* nedovoleny vstup zaméstnance externi spoleCnosti do prljezdného prafezu
nevyloucené tratové koleje v dobé jizdy viaku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi€inou mimoradné udalosti byla:
* nepozornost zaméstnance externi spoleCnosti pfi vzdaleni se z urCeného
pracovniho mista za ucelem telefonického hovoru.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢iny mimofradné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U CPS:

« zhotovitel praci, spoleénost AZD Praha s. r. o., uzavfel podzhotovitelskou smlouvu
a prevedl Cast dila na podzhotovitele, spole¢nost Spojstav spol. s r. 0., bez
pisemného souhlasu SZDC, &imz porusil ustanoveni bodu 6.2 pfedmétné ,Smlouvy
o dilo“, provozovatel drahy vSak tuto skute¢nost akceptoval a o praci spoleCnosti
Spojstav spol. s r. 0., prokazatelné védél;

* podzhotovitel praci, spoleCnost Spojstav spol. s r. 0., uzaviel podzhotovitelskou
smlouvu a prevedl ¢ast dila na dalSiho podzhotovitele, spoleCnhost RB Management,
bez pisemného souhlasu SZDC, &imz porusil ustanoveni bodu 6.1 predmétné
»Smlouvy o dilo“.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjiSténé priCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Praze dne 12. bfezna 2020

Ing. Jan Novak v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
poveren fizenim pracovisté Praha ] feditel §
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 5: Prvni moznost vyhledu na misto vzniku MU — km 8,905 Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Stromy zakryvajici bagr v urovni mista vzniku MU
Zdroj: SZDC, upraveno DI
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