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1 SHRNUTI

s ‘M

o Zdroj: Drém’inspekce

Vznik udalosti: 23.4. 2022, 22:39 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 8376 za hlavni (odjezdové) navéstidlo L5
s navésti zakazuijici jizdu, nasilné prestaveni (rozfez) vyhybky a vjeti
do postavené viakové cesty a ohrozeni protijedouciho vlaku

Os 28305.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Jihlava,
odjezdové navéstidlo L5, km 199,152.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 8376 a Os 28305).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 0 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani naveésti ,Stlj* na odjezdovém navéstidle L5 Zelezni¢ni stanice

omylem strojvedouciho, ktery pfi jizdé k tomuto navéstidlu navést ,Stuj“ nezjistil.
Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 23" April 2022, 22:39 (20:39 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement.

Description: unauthorized movement of the regional passenger train No. 8376
behind the main (departure) signal device L5 with consequent entry
into the train route of the regional passenger train No. 28305.

Type of train: the regional passenger train No. 8376;
the regional passenger train No. 28305.
Location: Jihlava station, main (departure) signal device L5, km 199,152.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 8376 and
No. 28305).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

Causal factor:

» failure to respect signal ,Stop" at the main (departure) signal device L5 at Jihlava
station by the train driver of the regional passenger train No. 8376 caused by the
driver's unconscious mistake, who did not notice the signal ,Stop" while driving to
the signal device L5.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GSM-R Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

PMD posun mezi dopravnami

SK stanicni kolej

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 SZDC — Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty)

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitini pfedpis SZDC D1

vnitfni predpis SZDC (CD) Z11

TNZ 34 2620

v

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecovaci zarizeni: stanicni a tratovée
zabezpeCovaci zafizeni“, platha v dobé& vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 23. 4. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadd
mimoradné udalosti na bezpeCné provozovani drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjiSténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt( zagastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucCastnénych draznich vozidel, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

* analyza podkladi vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucCastnénych draznich
vozidel,

* analyza dat z archivu SZZ zst. Jihlava;
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* podani vysvétleni uzlového vyprav&iho DOZ Zst. Jihlava;
* podani vysvétleni strojvedouciho vlaku Os 8376.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 23.4.2022.
Cas: 22:39 h.
Misto: draha zelezniCni, kategorie celostatni, zeleznicni stanice Jihlava,

odjezdové naveéstidlo L5, stanicni kolej €. 5, km 199,152.

GPS soufadnice: 49.4192394N, 15.5976900E (nedovolena jizda vlaku Os 8376 za
navéstidlo L5 — bod ¢ 1 v mapé hypertextového odkazu),
49.4271892N, 15.5946906E (misto zastaveni protijedoucich vliaki —
bod €. 2 v mapé hypertextového odkazu).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Jihlava lezi na draze Zelezniéni, celostatni, trati 322C Brno-Horni Her$pice — Jihlava,
v km 198,627 a zarovern v km 92,653 (= 198,627 — srovnani km polohy obou trati) trati
701A Veseli nad Luznici — Havlicklv Brod. V pfilehlém mezistani¢nim Useku ve sméru
Dobronin je jednokolejna, elektrifikovana a je vybavena TZZ 3. kategorie — obousmérnym
automatickym blokem.

10
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: DI (na mapovem podkladu www.mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Na mist¢ MU bylo nejdfive provedeno ohledani souprav viaki Os 8376 a Os 28305
stojicich v mezistani¢nim useku Jihlava — Dobronin, a to od hektometrovniku km 200,000
ve sméru jizdy vlaku Os 8376 proti sméru jizdy vlaku Os 28305 az do jeho konecného
postaveni po MU. Dale bylo provedeno ohledani nasilné pfestavené vyhybky €. 42 v km

199,254, ohledani navéstidla L5 v km 199,152 a ohledani dopravni kancelare Zét. Jihlava
v km 198,627.

Vlak Os 8367 pfi odjezdu ze Zst. Jihlava projel kolem odjezdového naveéstidla L5 s navésti ,Staj*
a po rozifezu vyhybky €. 42 pokraCoval na obsazenou TK ve sméru do Zst. Dobronin, kde
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vjel do postavené viakové cesty vlaku Os 28305. Vlaky zastavily Cely ve vzdalenosti 28 m
od sebe.

Stav infrastruktury:

* vyhybka €. 42 v km 199,254 byla pfi jizdé z 5. SK nasilné pfestavena do odbocného
sméru a nebyla viditeIné poskozena;

* byla provedena zapadkova zkousSka vyhybky €. 42 s vysledkem, Ze zapadkové
zkousce vyhovéla.

Stav zabezpecfovaciho a sdélovaciho zarizeni:
* odjezdové navéstidlo L5 v km 199,152:

o jedna se stozarové navéstidlo typu AZD 70 se péti navéstnimi svitilnami,
oznaCené Cervenym oznacovacim S§titkem, obsahujici bily napis L5
a indikatorovou tabulkou s Cislici 5%

o odjezdové navéstidlo L5 bylo dale oznaeno pasem s bilymi a ervenymi pruhy,
kdy bilé pruhy byly polovicni délky nez Cervené;

© na odjezdovém navéstidle L5, umisténém vpravo pfimo vedle SK €. 5 a platném
pouze pro tuto stani¢ni kolej, svitila navést ,Stdj* (Cervené svétlo);

o napéti na predmétné Zarovce odjezdového navéstidla LS bylo naméfeno
v hodnoté 10,55 V;

o navéstidlo a jim navésténé navésti byly viditelné bez omezeni na vzdalenost
minimalné 434 m (od navéstidla Lc5b);

* na monitoru JOP SZZ v dopravni kancelafi zst. Jihlava bylo na pracovisti uzlového
vyprav¢iho DOZ indikovano:

o SK &. 5 indikovala ztratu Suntu u vlaku Os 8376;

o TK smér Dobronin byla obsazena pred vjezdovym navéstidlem S zst. Jihlava
obé&ma vlaky;

o od vyhybky &. 41 po vjezdové navéstidlo S Zst. Jihlava zlstala vlakova cesta
v zavéru (modré podbarveni);

o SK ¢&. 3 zUstala podbarvena zelené bez Cisla viaku;

o SZZ indikovalo normalni ¢innost, vlakové cesty pro vlaky Os 8376 a Os 28305
byly postaveny normalni obsluhou;

o byla dozadana archivni data SZZ,;

* vedle monitoru JOP byl telefonni pfistroj se zvyraznénym navodem na pouZiti
funkce ,Generalni stop® a tlaCitka pro tuto volbu byla zvyraznéna ¢ervenou barvou.

Stav draznich vozidel vlaku Os 8376:

+ vlak Os 8376 dopravce CD byl sestaven z motorové jednotky Regionova tvorené
2 vozidly — fidicim vozem €. CZ CD 95 54 5 914 148-2 jedoucim v Cele a HDV ¢. CZ
CD 95 54 5 814 148-3 jedoucim na konci viaku;
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predni Celo vlaku Os 8376 zastavilo na TK v km 200,047, tj. 895 m za odjezdovym
navéstidlem L5;

* vlak byl oznagen navésti ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

* na Celnim stanovisti strojvedouciho byl zafazen smér jizdy ,vpfed®, sdruzena paka
jizdy/brzdy byla v poloze rychlobrzda (R) a pfimocinna brzda v poloze uplné
zabrzdéno (pozice B2);

» radiostanice byla v rezimu TRS a byla naladéna stuha 66;

* na stanovisti strojvedouciho se nenachazel Zadny pisemny rozkaz;

* na Celnim stanovisti strojvedouciho byla vylepena trvala zprava o brzdéni;

* ve vlaku se v dobé MU nachazeli 4 cestujici;

* motorova jednotka nevykazovala Zadné viditelné znamky poskozeni.
Stav drazniho vozidla vlaku Os 28305:

+ vlak Os 28305 dopravce CD byl tvofen ‘motorovou jednotkou Stadler Regio-Shuttle
RS1 (RegioSpider) v ¢ele s HDV €. CZ-CD 95 54 5 841 001-1;

* Celo vlaku Os 28305 zastavilo na TK v km 200,075, tj. 28 m od Cela vlaku Os 8376;
* vlak byl oznaCen navésti ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

* na Celnim stanovisti strojvedouciho byl zafazen smér jizdy ,vpfed®, sdruzena paka
jizdy/brzdy byla v poloze 0 a stfadaCova brzda v poloze zabrzdéno;

* radiostanice byla v rezimu TRS a byla naladéna stuha 66;

* HDV bylo vybaveno vlakovym zabezpelovaem Mirel VZ1;

* na stanovisti strojvedouciho se nenachazel zadny pisemny rozkaz;

* na Celnim stanovisti strojvedouciho byla vylepena trvala zprava o brzdéni;

* ve vlaku se v dobé MU nachazelo asi 20 cestujicich;

* motorova jednotka nevykazovala Zadné viditelné znamky poskozeni.
Povétrnostni podminky: polojasno, + 9 °C, noc¢ni doba, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto vzniku MU v roviné na dobroninském zhlavi Zst.
Jihlava, misto zastaveni obou vlaki bylo na mirném naspu
v pravém oblouku ve sméru jizdy vlaku Os 8376.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢&innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doS$lo mezi zst. Jihlava a Dobronin k pferuseni provozu od 22:39 h
do 3:05 h dne 24. 4. 2022, kdy byl obnoven provoz.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu

ZuCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):

+ uzlovy vypravéi DOZ (dale v ZZ jen vnitini vypravéi) Zst. Jihlava, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku Os 8376, zaméstnanec CD;

+ strojvedouci vlaku Os 28305, zaméstnanec CD.

Pozn. DI: uzlovy vypravC€i DOZ provadi obsluhu SZZ v Zst. Jihlava. Ve sluzbé byl pfitomen
i tratovy dispeder DOZ, ktery provadi obsluhu dalkové fizené traté (Zst. Slapanov
a Dobronin) z dopravni kancelafe v Zst. Jihlava. V no¢ni sméné navic provadi fyzickou
vypravu vilakd osobni dopravy na nastupistich (viz dale v ZZ).

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havlicktv Brod,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelvem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Luznici — Havli¢kav
Brod, byla SZ.

Dopravcem vlaki Os 8376 a Os 28305 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 8376 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 29 Ridici viz: 9554 5914 148-2 P

Pocet naprav: 4 HDV: 95 54 5 814 148-3 P
Hmotnost (t): 47

Potfebnd brzdici procenta (%): 47

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:
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Pozn. k vlaku Os 8376:
* vlak byl tvofen motorovou jednotkou Regionova v Cele s fidicim vozem;
+ drzitelem véech DV byly CD;
* vlak byl fizen v rezimu ARR;
* ve vlaku cestovali 4 cestujici, vlakvedouci a strojvedouci.

HDV 814.148-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-
Tramex, €. 1013.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

o« 22:38:40 h odjezd vlaku Os 8376 ze zst. Jihlava (SK €. 5b). Na draze 462 m
dosahl rychlosti 49 km.h";

e 22:39:29 h vlak Os 8376 projel rychlosti 49 km.h" kolem odjezdového navéstidla L5
s navesti zakazujici jizdu;
 22:40:23 h registrovano pouziti rychlo¢inného brzdéni;

e 22:40:36 h vlak Os 8376 zastavil v km 200,047 z rychlosti 59 km.h" na draze
108 m za 13 s.

Skute€ny stav vlaku Os 8376 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 814.148-3 bylo v dobé MU vybaveno v souladu s § 71 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
mobilni &asti vlakového radiového zafizeni — vozidlovou radiostanici VS47 s ovladaci
skfinkou VO79, ktera umoznovala spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele
drahy v rezimu GSM-R, TRS i v simplexnim rezimu. Vozidlova radiostanice zaroven
vrezimu TRS umoznovala (ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi)
samocCinné zastaveni motorové jednotky na zakladé povelu vyslaného tratovou cCasti
vlakového radiového zafizeni. V rezimu GSM-R umoznovala vlakova radiostanice pfijmout
signal ,Nouze-vlak®.

Vlak: Os 28305 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 26 HDV: 9554 5841 001-1 R+Mg
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 51

Potfebna brzdici procenta (%): 109

Skutec€na brzdici procenta (%): 164

Chybégjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 100

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 28305:
* vlak byl tvofen motorovou jednotkou (1 DV) Stadler RS1;
+ drzitelem HDV byly CD;
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* vlak byl fizen v manualnim rezimu;
* ve vlaku cestovalo asi 20 cestujicich, vlakvedouci a strojvedouci.

HDV 841.001-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Deuta,
¢. SW85-112/C.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

o 22:37:52 h odjezd vlaku Os 28305 ze zastavky Stfitez u Jihlavy. Na draze 1276 m
dosahl rychlosti 84,5 km.h™' za 80 s;

e 22:39:26 h registrovano pouziti pribézné brzdy pfi rychlosti 77,4 km.h™" a brzdéni
vlaku probéhlo na draze 527 m po dobu 43 s;

e 22:40:09 h zastaveni vlaku Os 28305 v km 200,075.
Skutecny stav vlaku Os 28305 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 841.001-1 bylo v dobé& MU vybaveno v souladu s § 71 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
mobilni ¢asti vlakového radiového zafizeni — vozidlovou radiostanici Mesa 23-03, ktera
umoznovala spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele drahy v rezimu GSM-R,
TRS i v simplexnim reZimu. Vozidlova radiostanice zaroven v rezimu TRS umoznovala
(ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi) samocinné zastaveni
motorové jednotky na zakladé povelu vyslaného tratovou casti vlakového radiového
zarizeni. V rezimu GSM-R umozriovala vlakova radiostanice pfijmout signal ,Nouze-vlak®.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Od urovné odjezdového navéstidla L5 trat dobroninskym zhlavim zst. Jihlava stoupa ve
sklonu 8 %o ve sméru jizdy vlaku Os 8376. Po prijezdu dobroninskym zhlavim Zst. Jihlava
trat dobroninskym zahlavim stoupa od krajni vyhybky &. 48 ve sklonu 15 %o v délce 256 m
a poté ve sklonu 10 %o v délce 170 m k vjezdovému navéstidlu S od Zst. Dobronin. Od
tohoto navéstidla trat stoupa ve sklonu 15 %o v délce 150 m do km 200,0. V misté
zastaveni obou vlaku trat stoupa ve sklonu 10 %o v délce 190 m ve sméru jizdy viaku
Os 8376.

Doslo k rozfezu pravé jednoduché vyhybky ¢. 42, ulozené na dfevénych prazcich.
Vyhybka je ovladana dalkové zabezpeCovacim =zafizenim, pfestavovana je
elektromotorickym prestavnikem a vybavena Celistovym zavérem.

Zst. Jihlava je elektrifikovana stfidavym napétim 25 kV/50 Hz, zabezpedena SZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 s kolejovymi obvody a pogitadi naprav. Tratova
rychlost v Zst. Jihlava byla 60 km.h"", pro vilak Os 8376 vSak byla maximalni dovolena
rychlost omezena v obvodu vyhybek na 50 km.h™" (indikatorova tabulka s &islici ,5 na
navéstidle). Vlak Os 28305 jedouci od Zst. Dobronin mél na trati povolenou rychlost
100 km.h™" a na vjezdovém navéstidle svitila navést ,Rychlost 40 km.h™ a vystraha“
doplnéna rozsvicenym indikatorem s ¢&islici ,5“ (50 km.h™).

Cestové navéstidlo Lc5b je umisténo v km 198,718 na krakorci nad SK ¢&. 5b pred
rozvétvenim Kkolejisté Zzst. Jihlava k ostrovnimu nastupisti (7. a 9. SK). Odjezdove
naveéstidlo L5 je umisténo vpravo od SK €. 5 v km 199,152, Vzdalenost mezi témito
navéstidly je 434 m.
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SZZ Zst. Jihlava ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, vydany
DU, pod ev. & PZ 1590/07-E.46 ze dne 16. 11. 2007, s platnosti na dobu neurgitou.
Bezprostfedné pred a v dobé vzniku MU nebyla evidovana na SZZ zadna porucha ani
provadéni oprav. V mistnosti technologie SZZ se nenachazel zadny zaméstnanec.
Terminy prohlidek a méfeni SZZ byly pfed vznikem MU dodrzeny.

Analyzou archivnich dat SZZ Zst. Jihlava, kdy po zohlednéni ¢asové odchylky +6 s (nize
jiz Casy s pfipoCtenou odchylkou) mezi Casem zaznamenanym SZZ zst. Jihlava a realnym
casem, bylo mj. zjisténo:

22:36:50 h
22:37:28 h

22:38:52 h
22:39:29 h

22:39:34 h

22:40:52 h

postavena vjezdova vlakova cesta na 3. SK pro viak Os 28305;

pro vlak Os 8376 postavena odjezdova vlakova cesta z koleje €. 5b na
kolej €. 5 (po navéstidlo L5);

odjezd vlaku Os 8376 z koleje 5b;

vlak Os 8376 projel odjezdové navéstidlo L5 v poloze zakazuijici jizdu.
Zaroven doSlo k poruse povolujici navésti (zméné navéstniho znaku)
na vjezdovém navéstidle S v postavené viakové cesté. Vlak Os 28305
vstoupil do tratového useku T1 (posledni pfed vjezdovym navéstidlem
S);

vlak Os 8376 fizl vyhybku €. 42 a uvolnénim kolejového useku SK €. 5
doslo z divodu nekorektniho uvolnéni ke ztraté Suntu;

vlak Os 8376 projel kolem vjezdového navéstidla S platného pro
opacny smér na TK.

SZZ zst. Jihlava plnilo v dobé vzniku MU svou funkci spravné a bez poruch.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

strojvedouci vlaku Os 8376 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 23. 4. 2022 vezl vilak Os 8376 ze Zst. Jihlava do Zst. Havli¢ktv Brod;

o v Case odjezdu mu byla dana vypravéim (pozn. DI: tratovym vypravéim DOZ,
dale v ZZ jen vnéjSi vypravcCi) navést ,odjezd“ a na cestovém navéstidle Lc5
(pozn. DI: Lc5b) byla navést dovolujici jizdu;

o dal navést ,vyzva strojvedouciho“ a po souhlasu vlakové Cety uzavrel dvefe
a uvedl vlak do pohybu;

o pfi jizdé po 5. SK k odjezdovému navéstidlu L5 prehlédl navést zakazuijici jizdu
a projel toto navéstidlo v poloze zakazuijici jizdu;

o pfijizdé po zahlavi si vSiml protijedouciho vlaku a ihned zastavil;

o vzapéti mu volal vnitini vypravCi a oznamil mu, Ze odjel na navést zakazujici
jizdu, Ze proti nému jede vlak a dal navést ,Stuj, stdj*;
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nebyl zastaven generalnim stopem, ale komunikaci vedenou standardnim
zpusobem;

protijedouci vlak také bezpecné zastauvil;

vzniklou udalost oznamil dle ohlasovaciho rozvrhu, po pfichodu vySetfujicich
organu se podrobil dechové zkousce s negativnim vysledkem;

po ukoncCeni Setfeni byl vystfidan a ukoncil sménu.

» strojvedouci vlaku Os 8376 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

jako strojvedouci pusobi 2 roky a byl jiz u€astnikem 1 MU - stfetnuti na
prejezdu;

pred nastupem do smény mél dostateCny odpocinek, mysli si, Ze mél den volno;

jinou praci u svého nebo jiného dopravce nevykonava, pouze na zZivnostensky
list vykonava narazoveé jinou praci v rozsahu asi 8 hodin mésicné;

na trati Jihlava — Havli¢kav Brod je veden letmo;

pfed jizdou nebyl nikym a ni€im vyruSen, Zadné mimoradnosti pfed jizdou
nenastaly a béhem jizdy nebyl ni€im osInén;

jezdi relativné kratce a tak nema sklon k rutinnimu jednani;

ve smeéneé jel 5x z Havlickova Brodu do Jihlavy mésta a zpét. V Zst. Jihlava
mésto ma cca 30 min. ¢as na obrat, ale vétSinou mél malé zpozdéni pfi cesté
ajel ihned zpét. Pfi této sméné pravidelné dochazi k vypravé vlaku
k odjezdovému navéstidlu (pozn. DI: na dobroninském zhlavi) a az projede vlak
proti na kfizovani, tak je vypraven ze zst. Jihlava;

do vzniku MU bylo bézné, Ze od nastupisté pred vypravni budovou odjizdél na
navést ,Vystraha“ smérem na Havlickiv Brod, dva tydny po MU se tak nedélo
vlbec, potom jen zfidka, co byl ve sméné;

pfed odjezdem vlaku Os 8376 zadna komunikace mezi nim a vnéjSim vyprav€im
nebo vnitinim vyprav€im neprobéhla, pouze se s vnéjSim vypravéim pozdrauvil
a byl vypraven;

béhem jizdy vidél, ze proti nému jsou svétla jiného vlaku, chvili si myslel, Zze jsou
na vedlejSi koleji na vle€ce, zpomalil a poté, co zjistil, Ze je to na koleji v jeho
vlakové cesté, tak zastavil;

vnitini vypravci zst. Jihlava mu volal vysilackou, to uz ale stal a tak mu ohlasil
vznik MU.

» strojvedouci vlaku Os 28305 — Zapis se zameéstnancem:

o

o

dne 23. 4. 2022 vezl viak Os 28305 ze zst. Havlicktv Brod do Zst. Tel¢;

pfi jizdé k viezdovému navéstidlu zst. Jihlava doSlo k nahlé zméné navéstniho
znaku na vjezdovém navéstidle na navést zakazuijici jizdu;

vzhledem k dostatecné vzdalenosti k vjezdovému navéstidlu zavedl provozni
brzdéni;

vzapéti mu volal vnitini vypravcCi prostfednictvim radiostanice, ze proti nému
jede vlak a dal mu navést ,Stuj, stuj;
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okamzité vlak zastavil;

vidél, jak se od Zst. Jihlava pfibliZuje protijedouci vlak, ktery zastavil pfiblizné
30 m pred Celem jeho vlaku;

nebyl zastaven generalnim stopem, ale komunikaci vedenou standardnim
zpusobem;

vzniklou udalost oznamil dle ohlaSovaciho rozvrhu;
nedoslo k zadnému zranéni;

po pfichodu vysetfujicich organt se podrobil dechové zkouSce s negativnim
vysledkem, po ukonceni Setfeni pokraCoval ve sméné.

» vnitini vyprav€i zst. Jihlava — Zapis se zaméstnancem:

o

o

@)

dne 23. 4. 2022 postavil vlakovou cestu pro vlak Os 28305 z Dobronina na
3. SK a soucasné c¢ast vlakoveé cesty pro vlak Os 8376 ze SK €. 5b na SK €. 5;

po vypraveni vlaku Os 8376 ze SK €. 5b pokracoval vlak jizdou z 5. SK kolem
odjezdového navéstidla L5, které bylo v poloze ,Stuj*;

doslo k rozfezu vyhybky €. 42 a vlak vjel do postavené vlakové cesty pro viak
Os 28305;

ihned radiostanici TRS volbou Cisla vlaku oba vlaky zastauvil;
vlaky zastavily pfiblizné v km 200,0.

* vnitfni vypravci Zst. Jihlava — Zadznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

o

sluzba probihala normalné, béznym zpusobem;
v zst. Jihlava pUsobi cca 25 let, v jinych Zst. neslouzi;
pred noc¢ni sluzbou byl odpocaty a stfizlivy;

Skoleni na pouzivani telekomunikacnich prostfedkll (Radioprovoz D-08)
probéhlo formou e-learningu, které povazuje za dostatec¢né a srozumitelné;

Skoleni na téma pouziti funkce ,Generalni stop” bylo urcité i pfi jinych Skolenich;
pred odjezdem vlaku Os 8376 se strojvedoucim nijak nekomunikoval,

vnéjSimu vypravéimu fekl, ze vlak Os 8376 popotahne na 5. SK a uvolni si
nastupisté, vlak od Havli¢kova Brodu mél pfijet na 3. SK a mél zpozdéni;

pokud to dopravni situace vyzaduje a je to vhodné, provadi se vyprava vlaku ve
sméru na Havlickiv Brod na navést ,Vystraha“ bézné kvuli rychlejSimu
vykfizovani v zst. Jihlava;

po vzniku MU, kterou mu indikovalo vystrazné znameni na JOP, reagoval tak, Ze
prostfednictvim TRS kontaktoval napfed jeden a potom i druhy vlak;

v danou chvili mu nedoslo, Ze by mél pouzit funkci ,Generalni stop“ na TRS.
Nikdy v minulosti ji pouzit nemusel;

ted uz nema obavy z pouziti funkce ,Generalni stop® a nevi o nikom jiném, ktery
by tyto obavy mél.
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Vnitfni vypravéi zst. Jihlava po vzniku MU pouzil radiostanici TRS k volani jednotlivym
strojvedoucim. Nejprve v Case 22:39:43 h (délka nahravky 30 s) volal strojvedoucimu
vlaku Os 28305, dal mu navést ,Stuj, stlj“ a informoval ho, Ze proti nému vyjel jiny viak.
Strojvedouci mu odpovédél, Ze jiz stoji. Nasledné v Case 22:40:16 h (délka nahravky 38 s)
volal strojvedoucimu vlaku Os 8356, dal mu naveést ,Stuj, stuj“ a informoval, ho, ze projel
navéstidlo v poloze zakazujici jizdu. Strojvedouci mu odpovédél, Ze s vlakem jiz stoji.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 23. 4. 2022 doSlo k vypravé vlaku Os 8376 vnéjSim vypravCim ze zst. Jihlava do
cilové stanice Havlickav Brod. Pro vlak Os 8376 byla postavena vlakova cesta ze SK €. 5b
na SK €. 5. Na cestovém navéstidle Lc5b, oznaCenim indikatorovou tabulkou s Eislici ,5%
svitila navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. Na odjezdovém navéstidle
L5 svitila navést zakazujici jizdu. Ddvodem bylo zpozdéni 6,5 minuty protijedouciho vlaku
Os 28305 (evidovano graficko-technologickou nadstavbou, posledni udaj ze Zst. Dobronin,
kdy skuteCny odjezd byl ve 22:32:30 h). Pro protijedouci vlak byla postavena vlakova
cesta na SK ¢&. 3. Mélo tak dojit k rychlejSimu kfizovani obou vlakl. Strojvedouci vlaku Os
8376 po rozjezdu plynule zvySoval rychlost v reZimu ARR na 49 km.h™ (této rychlosti viak
dosahl 82 m prfed navéstidlem L5 na draze 462 m), pfed navéstidlem L5 rychlost
nesnizoval, projel kolem tohoto navéstidla s navésti zakazuijici jizdu (,Stdj) a Fizl vyhybku
C. 42. V tento moment doslo k vjeti do postavené vlakové cesty pro vlak Os 28305, zméné
navéstniho znaku na vjezdovém navéstidle S pro viak Os 28305 z navésti ,Rychlost
40 km/h a vystraha® (s rozsvicenym indikatorem s Cislici ,5%) na navést zakazujici jizdu
a k zobrazeni nouzovych a poruchovych hlaseni na monitoru SZZ v dopravni kancelafi.
Strojvedouci vlaku Os 28305 reagoval na zménu navéstniho znaku a zacal brzdit.
Strojvedouci vlaku Os 8376 pfi spatfeni svétel protijedouciho vlaku zavedl provozni
brzdéni a Celem zastavil 28 m od protijedouciho vlaku. Vnitfni vypravCi zst. Jihlava
prostfednictvim TRS volal jednotlivym strojvedoucim o tom, Ze jedou proti jinému vlaku.
Oba vlaky v dobé& hovorl s vnitfnim vypravéim Zzst. Jihlava jiz staly (Os 28305 zastavil
béhem hovoru). Vnitfni vypravéi zst. Jihlava nepouzil funkci ,Generalni stop“ (podrobnosti
viz kap. 4.1.1 Z2).

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 22:40 h vnitini vypravCi Zst. Jihlava informoval strojvedouciho viaku Os 8376 o vzniku
MU;

* 22:40 h strojvedouci vlaku Os 28305 ohlasil vznik MU vnitfnimu vypravéimu Zst.
Jihlava;

* 22:41 h vnitfni vypravc€i zst. Jihlava ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu na
CDP Prerov;

e 22:42 h vnitfni vypravCi zst. Jihlava ohlasil MU nehodové pohotovosti provozniho
obvodu Jihlava;

« 22:46 h vedouci dispeer CDP Pterov ohlasil MU na O18 SZ;
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« 22:58 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;
« 1:13h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a CD;

* 2:06 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
 3:05h Uplné obnoveni provozu.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Na misté probehla technicka
asistence Hasi¢ského zachranného sboru SZ k evakuaci cestujicich.

Na misté MU byly pfitomny nasleduijici slozky IZS:

*+ Hasiésky zachranny sbor SZ Havliékav Brod:;
+ Policie CR, Uzemni odbor Jihlava.
Pozn. DI: hlidka PCR pfijela na misto MU obhlédnout situaci asi v 1:30 h dne 24. 4. 2022.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Pfi Setfeni
nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy v pfiCinné souvislosti se
vznikem MU.

Vnitfni vyprav€i Zst. Jihlava postavil normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro vlak Os
8376 ze SK €. 5b na SK &. 5. Z duvodu zpozdéni protijedouciho viaku Os 28305 postavil
pro tento vlak vlakovou cestu na SK €. 3, aby doSlo k rychlejSimu vykfizovani téchto viaku
a minimalizaci pfenosu zpozdéni. Po projeti odjezdového navéstidla L5 viakem Os 8376
mu SZZ indikovalo vystrazné zpravy (ztrata Suntu na SK €. 5 a porucha povolovaci navésti
na navéstidle S). SZZ v zst. Jihlava neni vybaveno funkci vystrahy pfi nedovoleném projeti
navéstidla, kdy upozorni obsluhu SZZ a zavede automaticky funkci ,Generalni stop®.
Prestoze hrozilo nebezpeci z prodleni, vnitfniho vypravCiho v danou chvili nenapadlo
pouzit funkci ,Generalni stop®, kterou by doslo k zastaveni obou vlaku, ale pfes TRS volal
jednotlivym strojvedoucim a dal jim navést ,Stdj, stdj“. Strojvedouci v té dobé jiz sami
reagovali na vzniklou situaci a vlaky staly.

Vnitfni vypravCi nereagoval na vzniklou situaci adekvatnim zplisobem k tomu uréenym
a snazil se zabranit vaznym nasledkim pravé vzniklé MU neodpovidajicim zpusobem, kdy
pouze volal strojvedoucim prostfednictvim TRS. Vnitini vypravC€i Zst. Jihlava byl
prokazatelné proskolen z pouzivani funkce ,Generalni stop® v systému TRS. Dle jeho
podani vysvétleni pro DI ho vSak nenapadlo tuto funkci pouzit a ani nikdy v minulosti
z jeho strany k pouziti této funkce nedo$lo. Pfistroj s funkci ,Generalni stop“ s jasnym
navodem byl pfitom umistén na pracovisti vyprav¢iho vlevo od monitord JOP a graficko-
technologické nadstavby.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni vnitfnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

+ ¢&l. 53 predpisu SZDC (CD) Z11:
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,Pri bezprostfednim ohrozZeni Zelezni¢niho provozu, zvlasté jsou-li ohrozeny lidské
Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi vypravci (dispecer) pfedpokladat, Ze
hnaci vozidlo je vybaveno funkénim lokomotivnim adapterem a musi se pokusit
obsluhou TRS vlak (PMD) zastavit rutinnim pfikazem ,STOP*“ nebo ,GENERALNI
STOP“.. .

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrodil
nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

Strojvedouci vlaku Os 8376 odjel ze SK &. 5b po fadné vypravé vnéjSim vypravéim a na
navést dovolujici jizdu na cestovém naveéstidle Lcbb ,Rychlost 40 km/h a opakovani
navésti Vystraha“. P¥i jizdé po 5. SK k odjezdovému navéstidlu L5 s navésti ,Staj,
u kterého mél povinnost zastavit, v8ak nesniZoval rychlost. Navést ,Stdj“ nezjistil a projel
kolem tohoto navéstidla a dalSi jizdou dosSlo k rozfezu vyhybky C€. 42, ktera byla
prestavena na SK €. 3 a byla soucasti postavené vlakové cesty pro protijedouci vliak
Os 28305. Roziez vyhybky v8ak strojvedouci vlaku Os 8376 nezaregistroval a pokracoval
dale v jizdé smér Dobronin a Havlickiv Brod. Pfi spatfeni svétel protijedouciho vlaku
Os 28305 (naveést ,zacatek vlaku“) v pravostranném oblouku zpozornél a zacal brzdit
rychlo¢innym brzdénim. Nejprve se sice domnival, Ze se jedna o posunovy dil na vedlejsi
koleji vleCky, avSak DV v Cele posunového dilu by bylo oznaceno pouze 2 bilymi svétly.
Dle svého podani vysvétleni strojvedouci vlaku Os 8376 nebyl nikym rozruSen a pfi své
jizdé nebyl ani ni€im oslnén, aby pfehlédl naveésti na svételnych navéstidlech.

Strojvedouci vlaku Os 28305 pfi své jizdé sledoval trat a navéstidla. Pfi jizdé do Zzst.
Jihlava od Zst. Dobronin doslo ke zméné navéstniho znaku na vjezdovém navéstidle S na
naveést ,Stdj" zakazuijici jizdu. Tuto skute€nost zaregistroval i navéstni opakovac vlakového
zabezpecCovale. Strojvedouci tedy zavedl prabézné brzdéni z duvodu dostatecné
vzdalenosti pfed vjezdovym navéstidlem S do zst. Jihlava a zastauvil.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, strojvedouciho vlaku Os 8376, v pri¢inné souvislosti se vznikem
MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,“;

. §35odst. 1 pism. f) vyhlagky & 173/1995 Sb.:
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,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,”;

* ¢l 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
.pred navesti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit,

+ ¢&l. 329 vnitfniho predpisu SZDC D1:
... Zameéstnanec, kterému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky (muaze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

+ &l. 652 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.,Navést davana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu viaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)

Jizdu vilaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...",

+ &l 747 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Navést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;

+ ¢&l. 3934 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
naveéstidla dovoluji jeho jizdu ...%;

+ ¢&l. 3972 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.. Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté,
stanoveném timto pfedpisem; ...“

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim uradem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkil. Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
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obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni &ini pravidelng, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 CertifikaCni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezniéni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, véetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

Dle pribéhu smény mél strojvedouci vilaku Os 8376 v turnusové skupiné €. 882 pfijet
s predchozim vlakem Os 8379 do Zst. Jihlava mésto s pravidelnym pfijezdem v Case
21:40 h. Vlak Os 8379 prijel bez zpozdéni (i dle dat z elektronického rychloméru HDV
814.148-3). Pravidelny odjezd obratového vlaku Os 8376 ze Zst. Jihlava mésto do zst.
Jihlava byl ve 22:33 h. Dle zaznamu strojvedouci Cerpal pfiméfenou dobu na oddech
ajidlo v zst. Jihlava mésto v €ase 21:55 h — 22:25 h. Od nastupu do smény dne 23. 4.
2022 v zst. Havlickav Brod (stfidani na ose) v ¢ase 12:33 h do vzniku MU (odpracoval 10
h a 6 min) Cerpal 3 pfiméfené doby na oddech a jidlo v souhrnné délce 60 min. Dle podani
vysvétleni pro DI strojvedouci zminil pfipadna drobna zpozdéni a kratké doby obratu
v koncovych stanicich. Nejkrat$i doba obratu byla vzdy 12 min v Zst. Havli¢kdv Brod (dana
jizdnim fadem). NejkratSi doba obratu v Zst. Jihlava mésto byla dne 23. 4. 2022 v délce 30
min, posledni doba obratu v Zst. Jihlava mésto pfed vznikem MU byla 53 min. Doba
odpoc€inku pfed nastupem do smény strojvedouciho vlaku Os 8376 byla 24 h.

Strojvedouci vlaku Os 8376 uvedl vlak do pohybu ve 22:38:40 h, na cestovém navéstidle
LcSb (oznaeném indikatorovou tabulkou s Cislici ,5%), svitila navést ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha®“. Tuto navést, dle svého vyjadfeni, strojvedouci vnimal
a fadné ji prevzal. Nasledné, jak vyplyva z rozboru rychloméru (viz bod 3.1.7 a 3.2.1 této
ZZ) plynule zvySoval rychlost az na 49 km.h™", tedy chovani strojvedouciho neodpovidalo
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skute€nosti, Ze na nasledujicim odjezdovém navéstidle L5 (umisténém na nedostate¢nou
zabrzdnou vzdalenost) mél oCekavat navést ,Stdj“. Sam strojvedouci vypovédél (viz bod
3.1.9 této ZZ), Ze naveéstidlo L5 prehlédl, tedy navéstidlo a jeho navést vibec nevnimal
(nezjistil). Z nasledného vyvoje nehodového déje, kdy strojvedouci vlaku Os 8376 po té,
co pred sebou spatfil protijedouci vlak Os 28305, zavedl rychlo¢inné brzdéni a vlak Os
8376 zastavil. Strojvedouci vlaku Os 8376 postupné zvySoval rychlost na 49 km.h™, které
dosahl 82 m pred odjezdovym navéstidlem L5. Nejpozdéji v tento okamzik by musel
strojvedouci pouzit rychloCinné brzdéni, aby zastavil nejpozdéji v urovni naveéstidla L5
(k MU by nedoSlo), k ¢emuz vzhledem k pfehlédnuti navésti ,Stdj* na navéstidle L5
nedoslo.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zacastnénych subjekta

V ramci své kontrolni ¢innosti dopravce byla provedena celkem 4x kontrola strojvedouciho
vlaku Os 8376, v 1 pfipadé byla kontrola v pofadku. Dne 21. 6. 2021 byla provedena
kontrola se zaméfenim na stav HDV s tim, Ze byla zjiSténa zavada v neuzamceni HDV.
Strojvedouci byl poucen. Dne 9. 12. 2021 byla provedena kontrola strojvedouciho na
14. 4. 2022 byla provedena kontrola strojvedouciho na obsluhu a jizdu vilaku. Byla zjisténa
a vytknuta zavada v ramci technologie brzdéni vlaku s kotou€ovou brzdou.

V ramci kontrolni Cinnosti provozovatele drahy byla provedena celkem 6x kontrola
dopravni kancelafe a sluzby vypravcich v zst. Jihlava (s pfitomnosti na MU zu&astnéného
vnitfniho vypravciho), a to od 13. 1. 2021 do doby vzniku MU. Ve 2 pfipadech byly zjiStény
nedostatky, avSak tykaly se vyhradné jinych zaméstnancu, vnitfniho vypravéiho
zuc€astnéného na MU se zjisténi netykala.

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

26



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti za¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 704 MU, jejichz pficinou vzniku byla nedovolena
jizda vlaku za navéstidlo s navésti ,StUj”. Z tohoto poc¢tu doslo nasledné ve 14 pfipadech
ke srazce DV, v 18 pfipadech k vykolejeni DV a v 11 pfipadech ke srazce DV s technickym
zafizenim drahy. Nasledkem téchto nedovolenych jizd doSlo k usmrceni 5 osob, vznikla
ujma na zdravi u 165 osob a vznikla celkova Skoda ve vySi 583 939 892 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:

* nerespektovani navésti ,Stlj* na odjezdovém navéstidle L5 Zelezni¢ni stanice

omylem strojvedouciho, ktery pfi jizdé k tomuto navéstidlu navést ,Stuj“ nezjistil.
Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfi€ina nebyla DI zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

+ failure to respect signal ,Stop" at the main (departure) signal device L5 at Jihlava
station by the train driver of the regional passenger train No. 8376 caused by the
driver's unconscious mistake, who did not notice the signal ,Stop" while driving to
the signal device L5.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatteni:

,Pri¢ina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik véetné zadani pokynd,
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU budou zafazeny k projednani na nejblizsi
pravidelné mésic¢ni poradé kontrolord vozby .

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

» the cause, circumstances of the occurrence and responsibility for it, including the
provision of instructions leading to the prevention of the similar occurrences, will be
discussed at the next regular monthly meeting of operational inspectors of traction.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nepouziti funkce ,Generalni stop® vnitfnim vypravéim Zst. Jihlava ke zmenSeni
pripadnych nasledkl vzniklé MU.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» failure to use ,General stop" function by the internal station dispatcher of Jihlava
station to reduce the potential consequences of the occurrence.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuceni nevydava, protoZe nebyly zjiStény takové poznatky, které by
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vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 14. bifezna 2023

Ing. Ondiej Chromy v. r. Bc. Josef Dvorfak v. r.
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 2: Viditelnost odjezdoveho navéstidla L5 ~ Zdroj: DI

Zdroj: DI
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Obr. &. 4: Situace po MU na monitoru JOP v st. Jihlava Zdroj: DI
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