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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

accident.
29" January 2012, 14:13 (13:13 GMT).
level crossing accident.

Collision of passenger train No. 1195 at the level crossing with a lorry
with consequent derailment.

the regional passenger train No. 1195.

active level crossing P 1714 equipped with warning lights, km 186,463,
Kastice station.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Ceskeé drahy, a. s. (RU);
Driver of the lorry (level crossing user).

0 fatality, 10 injury;
total cost CZK 12 615 533.

third party — level crossing user (lorry driver's violation).

Underlying cause: none.
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Root cause: none.
Recommendations:

1) Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

CZ NIB recommends to increase safety at the level crossings which are equipped
with warning lights so that at reconstruction and modernization of railway tracks and
the level crossings there was designed and installed only level crossing safety
equipment with warning lights and barriers.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) in the Czech
Republic.

Tato zdvére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbola

BOZP bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

CoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a. s. Ceské drahy, a. s.

CD V2 vnitini pfedpis CD V2 ,Predpis pro lokomotivni &ety”.

schvaleny dne 8. 1.1 998, €.j.: 60 796/97- O18,
s ucinnosti od 22. 4. 1998, v platném znéni

CDh V3 vnitfni predpis CD V3 ,Pfedpis pro &innost kontrolord
vozby*, schvaleny dne 6. 5. 1998 ¢.j.: 56.274/98-18
s u€innosti od 24. 5. 1998 v platném znéni

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

Gl generalni inspektor

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasicska zachranna sluzba

1ZS integrovany zachranny sytém

KS kolektivni smlouva

JOP jednotné obsluhovaci pracovisté
JPO jednotka pozZarni ochrany

MU mimoradna udalost

0S organizacni slozka

PCR Policie Ceské republiky

PO provozni obvod

PZ prikaz zpuUsobilosti

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecovaci zarizeni
RCP Regionalni centrum provozu

RZZS Rychla zachranna zdravotni sluzba
RUI feditel Uzemniho inspektoratu

SD statni dozor ve vécech drah

SK stanicni kolej

SKPV sluzba kriminalni policie a vySetfovani
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DRAZH

SZDC (CD) D2

SZDC(CD) Z2

TK
TRS
uTz
VI

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

\/4
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb
ZP

zst.

software — programové vybaveni pocCitace

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
vnitfni predpis SZDC (CD) D2 ,Pfedpis pro organizovani
a provozovani drazni_dopravy® schvaleny rozhodnutim
generalniho feditele Ceskych drah dne 13. 03. 1997,
€. j.: 55279/97-011, s uc€innosti od 28. 12. 1997, pfevzaty
do gesce Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, na zakladé Pokynu generalniho feditele

¢. 8/2008, ¢. j.: 12 026/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07.
2008, v platném znéni

vnitini pfedpis SZDC(CD) Z2 predpis pro obsluhu
prejezdovych zabezpecCovacich zafizeni, schvaleny dne
2.11. 2001, ¢&.j.: 59 968/2001-O11 s ucinnosti od

1. 12. 2001, pfevzaty do gesce Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, na zakladé

Pokynu generalniho feditele ¢. 8/2008, €. j.: 12 026/08-
OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v plathém znéni

tratova kolej

tratoveé radiové spojeni
uréena technicka zafizeni
vrchni inspektor

vyhlaska €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

Vyhlaska 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vlakovy zabezpecCovac

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni
Zelezni¢ni prejezd

zelezniéni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 29. unora 2012 ve 14:13 hodin.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku R 1195 se silnicnim nakladnim motorovym vozidlem

s navésem na zelezninim pFejezdu zabezpeleném prejezdovym
svételnym zabezpeCovacim zafizenim, s naslednym vykolejenim 2

DV.
Draha, misto: draha Zelezniéni, celostatni, trat 719 Plzefi hl. n. — Zatec zapad,
Zeleznicni stanice Kastice, zeleznicni prejezd P 1714, km 186,463.
Zucastneéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku R 1195);
fidi¢ silniéniho nakladniho motorového vozidla.

Nasledky: 10 zranénych (9 cestujicich a strojvedouci viaku R 1195);
celkova Skoda 12 615 533 K¢.

vrwve

nedovolené vjeti silniCniho nakladniho vozidla s navésem na ZelezniCni
pfejezd v dobé, kdy byla davana vystraha preruSovanym zvukem
a vystraha dvéma cCervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu
pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni.

Zasadni pficiny:  nebyly DI zjistény.
PfiCiny v systému bezpecnosti: nebyly DI zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:
Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni
§ 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni
pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

e provozovateli drahy Spravé ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizaci, zajistit maximalni bezpecnost na stavajicich zZelezninich
pfejezdech zabezpelenych prejezdovym zabezpecCovacim zafizenim
svételnym bez zavor zvySenim urovné jejich zabezpec€eni doplrfikovou
mechanickou vystrahou (zavorami), a to v co nejvysSi mife. Pi
projektovani novych Zelezni¢nich prejezdd pozadovat jejich
zabezpeceni rozSifené o tuto mechanickou vystrahu.

e Draznimu ufadu v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona
C. 266/1994 Sb. a pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb. pfijeti
vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace uvedeného
bezpecnostniho doporuéeni iu ostatnich provozovateld drah
Zeleznignich, regionalnich a v tvahu pfichazejicich vle¢kach v Ceské
republice.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti dosSlo dne 29. unora 2012 ve 14:13 hodin, na draze
Zelezniéni celostatni, trat 719 Plzen hl. n. — Zatec zapad, na Zelezniénim prejezdu P 1714
v km 186,463 v Zst. Kastice, zabezpeCeném svételnym zabezpeCovacim zafizenim typu
PZZ-AC, kategorie PZS 3SBLI.

Obr. é. 1: Pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 29. 2. 2012 ve 14:13 hodin, pfi jizdé vlaku R 1195, jedoucim ze Zst. Most do
zst. Plzen hl. n., doSlo ke stfetnuti na ZelezniCnim prejezdu P 1714, ktery lezi v obvodu
zst. Kastice, se silniénim nakladnim motorovym vozidlem, tovarni znacky IVECO
STRALIS, s navésem Schwarzmuller SPA 3/E, ktery vjel z pravé strany ve sméru jizdy
vlaku na Zelezniéni prejezd. Celo vlaku narazilo do navésu silniéniho nakladniho
motorového vozidla, ktery byl naloZen dfevni Stépkou. Navés byl po narazu znacné
poskozen. Ridici viiz 50 54 80 29 001-2, ktery byl fazen v &ele vlaku, po stfetnuti vykolejil
obéma podvozky a prevratil se na bok, vlevo ve sméru jizdy, Celo se nachazelo ve
vzdalenosti 15 metr(i od stfedu ZP P 1714. Na fidicim voze do$lo k podkozeni obou
prednich narazniku, tahlového ustroji, vzduchového potrubi v&etné kohoutll, ramu
podvozku, vzduchovych méchu, oken a dalSich drobnéjSich sou€asti DV. Hnaci drazni
vozidlo 95 54 5 843 012-6, fazené jako druhé, po stretnuti vykolejilo pfednim podvozkem

11
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vpravo ve smeru jizdy. U tohoto DV bylo poSkozeno Celni levé okno, byl utrzen levy predni
naraznik, zdeformované priachozi dvefe a dalSi drobné&jsi soucasti.

Povrchova uprava prejezdové vozovky byla zivicna. Doslo k poskozeni Zivicného
povrchu a odvodnéni ZP, k naprasknuti opornice vyhybky €. 2, zdeformovani kolejnice
kolejové spojky vyhybky €. 1 a €. 3, ke zni€eni hlav prazcl a upeviiovadel mezi vyhybkami
C. 1, 2, 3. Kolejisté bylo v misté MU zasypano drevni Stépkou.

Vlakova cesta pro prijezd vilaku R 1195 po 1. stani¢ni koleji v Zst. Kastice byla
postavena normalni obsluhou stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni ESA-11 z JOP

vypravéim zst. Blatno u Jesenice. Na JOP v zZst. Blatno u Jesenice byl prejezd P 1714
zobrazen ,Pohotovostni stav a pfejezd uzavien®.

Pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni bylo v Cinnosti. Vystraha byla davana dvéma
preruSovanymi Cervenymi svétly a zvukovou vystrahou PZZ.

Integrovany zachranny systém byl aktivovan soubézné s ohlasenim vzniku této
MU. Na misto vzniku MU se postupné dostavila RZZS Zatec, HZS SZDC - JPO Usti nad
Labem

Ve vlaku cestovalo 26 cestujicich.

Y
\
@ec Krasny DVL"J} \§ Obec P$ov

| -~
\ -~

a i) 80 120 160m B e

i I ! I 1 /

1:6 000, @ Mapy.cz, s.r.o. \ = /

T

Obr. ¢. 2: Situacni plan kfizeni pozemni komunikace s drahou Zelezni¢ni
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na COP oznamen dne 29. 2. 2012 ve 14:31 hodin.
Vzhledem k nasledkim MU, pfi které doslo k ujmé na zdravi 9 cestujicich, strojvedouciho
vlaku R 1195 a skodé velkého rozsahu, zahajila DI zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. na misté vzniku MU.
Souhlas s uvoln&nim drahy byl DI vydan v 16:35 hodin. Setfenim a zjistovanim pfiin
a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen Uzemni inspektorat Praha. Na zakladé zji$ténych
skute€nosti nebylo nutné sestavovat tym VI DI. Zplasob postupu byl stanoven operativné
dle vyvoje Setfeni, a to v€etné vyuziti konzultaci s dalSimi odborné zpusobilymi osobami
DI. P¥i zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
vlastni fotodokumentace a dale z dozadané dokumentace pofizené provozovatelem drahy
a provozovatelem drazni dopravy.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:
- dopravce:

strojvedouci vlaku R 1195, zaméstnanec CD, a. s., DKV Plzen;

doprovod vilaku R 1195, zaméstnanec CD, a. s., Regionalni centrum
vlakovych Cet Usti nad Labem, Stfedisko vlakovych ¢et Chomutov.

- provozovatele drahy:

vypravéi Zst. Blatno u Jesenice zaméstnanec SZDC, RCP Usti nad
Labem, PO Louny.

- tfeti stranu:
fidi€ silnicniho motorového nakladniho vozidla znacky IVECO STRALIS.

- ostatni osoby, svédci:

26 cestujicich ve vlaku R 1195.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 1195 byl sestaven z fidiciho vozu 50 54 80 29 001-2 a z motorového HDV
95 54 5 843 012-6.

Celkova délka vlaku 45 m, 8 naprav, celkova hmotnost vlaku 100 t, potfebna brzdici
procenta 92, skute€na brzdici procenta 102. Vlak byl brzdén priubéznou samocinnou
brzdou v reZimu P.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat v misté MU je ve sméru jizdy vlaku R 1195 je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu. Svrsek byl tvofen kolejnicemi typu S 49 upevnénych na dfevénych prazcich.
Pozemni komunikace je pfed ZelezniCnim prejezdem, ve sméru jizdy silnicniho vozidla
s navésem, vedena v pfimém sméru. Zelezniéni piejezd v km 186,463 je dvoukolejny, o Sifce
5,5 m, délce 8,2 m a uhlem kfiZzeni pozemni komunikace s trati 110°. Povrchova uprava
vozovky ZP byla Ziviéné konstrukce z asfaltového betonu — lehka.

Prejezd P 1714 v Zst. Kastice byl zabezpecen PZS typu PZZ-AC, kategorie PZS 3SBLI
s logikou spoustécich obvodu odvozenych ze SW stani¢niho zab. zaf. ESA 11, s indikacemi
a nouzovym ovladanim z JOP Zst. Blatno u Jesenice pomoci datové vazby do sité PENET.
Prejezdové zabezpecCovaci zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 2006 a ma platny prukaz
zpusobilosti UTZ ¢€.: PZ 0558/06-E.49.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Komunikace mezi osobou fidici drazni dopravu a osobou fidici DV byla zajiSténa
pomoci sluzebniho mobilniho telefonu a TRS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V mist& MU, na trati a na pozemni komunikaci ZP nebyly bezprostiedné pred
vznikem MU provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci vlaku R 1195 vyprav€imu Zst. Blatno u Jesenice,
ktery splnil dalSi povinnosti v souladu s postupem pfi vzniku MU v drazni dopravé ve
smyslu § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Na COP DI byla MU nahlasena ve 14:31 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce, a dale VI DI. Na misté MU byli rovnéz
pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a
dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné
vyhotoveni zapisu. Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, odborn& zpUsobilymi
povéfenymi osobami provozovatele drahy, dopravce a VI DI byl v 16:35 hodin dne 29. 2.
2012 dan DI souhlas s uvolnénim drahy.

Drazni doprava mezi zst. Zatec zapad a zst. Podbofany byla prerusena od 14:13
hodin dne 29. 2. 2012. Po ukonceni nakolejovacich a odklizovacich praci bylo ve 03:00
hodin dne 1. 3. 2012 provozovani drahy obnoveno.

Pro prepravu cestujicich byla zavedena nahradni autobusova doprava.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlasenim
vzniku této MU vysetfovacim organum, podle § 7 odst. vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. Na misto
vzniku MU se postupné dostavila RZZS, HZS SZDC - JPO Usti nad Labem a Policie CR.
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MU setfi Policie CR, Krajské Feditelstvi Usteckého kraje, SKPV Louny, 2. oddeleni
obecné kriminality Zatec, dopravni inspektorat Louny pod &. j.: KRPU-51594/TC-2012-
040772.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

pfi MU nebyl nikdo usmrcen;
zranén strojvedouci vlaku R 1195;
zranéno 9 cestujicich vlaku R 1195.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

silniéni nakladni motorové vozidlo 200 000 K¢
navés a pfevazeny material 730 000 K¢
Celkova skoda 930 000 K¢

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda:

na HDV 2 865 000 K¢&
na fidicim DV 8 194 000 K¢&
na zafizeni infrastruktury 626 533 K¢
Celkova skoda 11 685 533 K¢

Ke Skodé na Zivotnim prostfedi nedoslo.
2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

teplota vzduchu +11 °C, jasno, mirny vitr, dobra viditelnost;
soufradnice GPS mista MU: 50°15'36.6222"N, 13°25'6.4210"E.
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DRAZH

Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku R 1195 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

>
>

>

jizda vlaku probihala az do vzniku MU bez zavad;

na vjezdovém i odjezdovém navéstidle v Zst. Kastice byla pro vlak R 1195
navésténa navést ,Volno*;

na vzdalenost cca 20 m pred Zeleznicnim pfejezdem P 1714 uvidél, Ze
k pfejezdu z pravé strany pfijizdi nakladni automobil;

vzhledem k tomu, Ze nakladni automobil byl Celem jiz cca 4 — 5 m pfed
prejezdem a stale v pohybu, bylo mu jasné, Ze pfed prejezdem jiZ nezastavi,
a proto pouzil rychloCinné brzdéni a snazil se opustit stanovisté strojvedouciho;
to se mu nepodafilo, nebot doslo k narazu, ktery jej vrhl zpét na stanovisté, kde
spadl na levé okno a na néj spadla sedacka;

po zjisténi, co se stalo, zavolal strojmistrovi, pfesvédCil se dotazem
o zdravotnim stavu cestujicich a snaZil se dostat z DV,

vlakvedouci vlaku R 1195 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

>

mimoradnou udalost zaznamenal az v dobé, kdy vlak zacal intenzivné brzdit
a doSlo k narazu.

vypravCi €. 1 v Zst. Blatno u Jesenice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

>

>

proved| pFipravu vliakové cesty pro vlak R 1195 v useku Zabokliky — Vroutek
a sledoval jizdu vlaku na monitoru JOP;

PZZ v km 186,463 bylo v dobé vzniku MU v cinnosti a vykazovalo vystrazny
stav.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby svédectvi nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichZ souc€asti jsou technologické postupy, jimiz
se fidi Cinnosti pfi zabezpeceni jizdy vlaku pres Zelezni¢ni prejezd.
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Na zakladé zjisténych skutecCnosti DI konstatuje, ze provozovatel drahy zajistil
dodrzovani vySe uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému
bezpecnosti provozovani drahy.

Dopravce zuc€astnény na MU ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejména pro fizeni draznich vozidel.

Na zakladé zjisténych skutenosti DI konstatuje, Ze dopravce zaijistil dodrzovani
vySe uvedenych technologickych postupu, a tim i zavedeného systému bezpec€nosti
provozovani drazni dopravy.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpusobilosti osob zuastnénych na provozovani drazni
dopravy stanovuje § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1, 2 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpuUsobilosti osob, které mohou fidit drazni vozidlo,
stanovuje vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob Fidicich drazni vozidlo a osob
provadejicich revize, prohlidky a zkousky urcenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky
Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdé&jSich predpisd,
v platném znéni (dale téz vyhlaska &. 16/2012 Sb.).

Odbornou zpuUsobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpist stanovil
dopravce CD osobam zu&astné&nym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni
strojvedouci ve vnitinim pfedpisu CD Ok 2 — Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych drah,
a. s., schvaleny rozhodnutim generalniho Feditele Ceskych drah dne 25. 3. 2009,
¢. j.: 55713/2009-0 10.

Seznameni osoby fFidici vedouci DV s tratovymi poméry na tratich a dopravnach
uklada provozovateli drazni dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

Strojvedouci vlaku R 1195 mél platny ,Prikaz zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla“
¢. 506733, vydany Draznim ufadem v Praze dne 13. 5. 2009 a byl seznamen s tratovymi
poméry pro uvedenou trat. Dle predloZzené dokumentace dopravcem byl strojvedouci pro
vykonavanou pracovni ¢innost odborné zpusobily.

Zavada nebyla zjiSténa.

Odbornou zpUsobilost osob podilejicich se na provozovani drahy stanovi § 22 odst.
1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb. a § 2 odst. 1, 3, 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Vypravéi v zst. Blatno u Jesenice byl odborné zplsobily pro vykon sluzby
vypravciho.

Zavada nebyla zjisténa.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Kontrolni Cinnost byla na useku provozovatele drazni dopravy organizovana podle
vnitfniho pfedpisu CD V3.

Posledni prohlidka Zeleznicniho prejezdu byla provedena dne 6. 2. 2012
s vysledkem bez zavad.

Provadéni vnitinich kontrol a jejich systém nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MU.

Zavady nebyly zjiStény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy zZelezni¢ni, celostatni, trat 719 Plzen hl. n. — Zatec zapad, je
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
— Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim Gfadem
dne 29. 5. 2008, pod €. j.: 3-4277/07- DU/O-SI, ev. ¢.: UP/2008/9002.

Provozovatelem drazni dopravy byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L.
Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy
&.j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000 udélené Draznim Gfadem dne 17. 9. 2003,
a rozhodnuti 0 zmé&nach jmenované licence &. j.: 3-974/04-DU/Bg, &. j.: 3-2564/08-Du/Le
a &. j.. DUCR-61234/11/Bo. Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU
dne 26. 3. 2008, pod €. j.: DUCR-2366/10/Pd, ev. €. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3.
2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé ,Smlouvy Cislo 001/09 o provozovani
drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky’, v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem DIaZd&na 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110
00 a Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, dne 30. 6.
20009, s platnosti od 1. 7. 2009 s Dodatkem €. 1 platnym od 13. 4. 2010, Dodatkem €. 2 platnym
od 1. 1. 2011 a Dodatkem €. 3 platnym od 22. 7. 2011.

Ridi¢ silniéniho nakladniho motorového vozidla, jenz je povinen se pred vjezdem na
zelezniCni prejezd Fidit ustanovenim § 29 odst. (1) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu),
v platném znéni (dale jen zakon €. 361/2000 Sb.) a § 6 odst. (3) zadkona €. 266/1994 Sb.

Zavady nebyly zjistény.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
P¥i Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
Zakon €. 266/1994 Sb.

§ 6 odst. (3)
(3) Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v udrovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.
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Zakon €. 361/2000 Sb.
§ 29 odst. (1)
(1) Ridi¢ nesmi vjizdét na Zeleznicni pfejezd,
a) je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stiidavé prerusovanymi svétly signalu prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni;

b) je-li davana vystraha preruSsovanym zvukem houkaCky nebo zvonku prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

d) je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani
nebo piskani... .

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni ustanoveni technickych norem a vnitfnich
predpisu provozovatele drahy ani dopravce.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na PZZ zelezni¢niho prejezdu P 1714 byla dne 29. 4. 2011 provedena na zakladé
ustanoveni § 47 odst. (1), (2), (5) zakona €. 266/1994Sb. inspektorem UTZ pravidelna
prohlidka a zkouska UTZ se zavérem: ,Na zakladé provedené prohlidky a zkousky ... je
toto urcené technické zarizeni schopné primo zajistovat bezpecnost na zeleznicni
draze a je provozné zpusobilé“.

V pribéhu Setfeni pfi€in a okolnosti MU na misté jejiho vzniku bylo komisionalni
prohlidkou a zkouskou zjisténo, Ze Zelezni¢ni prfejezd P 1714 v km 186,463 byl v dobé
pfijezdu silniCniho nakladniho motorového vozidla s navésem, a tedy pfed vznikem MU,
v ¢innosti a vykazoval bezporuchovy stav. Vystraha PZS byla spusténa jizdou DV. Data
PZZ se zaznamenavala v technologickém pocitaci stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.

Vyhodnocenim dat technologického pocitace bylo zjisténo:

ve 13:56:08 h — pro vlak R 1195 je normalni obsluhou z JOP postaven v Zst. Kastice
prujezd od Zaboklik do zst. Podborany po 1. SK koleji;

ve 14:11:51 h — vlak R 1195 obsadil vyhybkovy usek V8-10, na PZS P 1714 byla
zahajena vystraha;

ve 14:12:35 h — vznik MU, vlak R 1195 se nachazel cely v useku V1-3 na PZS
P 1714 stale probihala vystraha.

Kontrolni vypoCet Casu potfebného k bezpeCnému opusténi silnicniho vozidla
zprostoru ZP dle CSN 34 2650 Zeleznicni zabezpeCovaci zafizeni — Prejezdova
zabezpecovaci zarizeni:

D, — délka pfejezdu, méfena v ose pozemni komunikace od urovné vystrazného kfize
k hranici nebezpeného pasma na opacné strané prejezdu v m, dle karty pfejezdu 15,1 m;
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D, — délka nejdelsiho silnicniho vozidla pripusténeého k provozu na pozemni komunikaci
vedené pres prejezd v m, dle CSN 73 6380 uvazovano 22m;
Vsn — rychlost nejpomalej$iho silniéniho vozidla v km.h™' (uvazovano 5 km.h™");

s [m] — draha pohybu vozidla pfes ZP = D, + Ds= 15,1 +22=37,1m.
t [s] — Cas potfebny pro bezpecné opusténi ZP celého vozidla.

v [m/s] — uvazovana rychlost vs, = 1,39 m-s™
t=s/v=37,11,39=26,69 s

Teoreticky Cas pro bezpeCné opusténi ZelezniCniho prejezdu byl vypocitan na 26,69 s,
skuteCny Cas od spusténi vystrahy PZZ do vjeti DV na ZP byl 44 s.

Z uvedeneho vypocCtu je zfejme, ze fidiC silnicniho motoroveho vozidla meél
dostateCny Cas pro opusténi ZP i v pfipadé vjeti na pfejezd v dobé, kdy zacCala byt davana
vystraha a on jiz nemohl bezpe¢né zastavit pred vystraznikem.

Z uvedeného vyhodnoceni vyplyva, Zze zvukova a svételna vystraha byla pro jizdu
vlaku R 1195 pres zelezniCni prejezd P 1714 uUCastnikim pozemni komunikace davana
v€as a pred vznikem MU se na PZZ tohoto ZP v km 186,463 nevyskytovala zadna
porucha.

Zavady nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Oznaceni prejezdu P 1714 a jeho stavebné technické parametry byly ovéfeny
komisionalni prohlidkou dne 29. 2. 2012, jeji vysledky neprokazaly souvislost jeho stavu
s pfi¢inami a okolnostmi vzniku MU.

Vysledky méfeni zelezni€niho svrSku v misté vzniku MU neprokazaly souvislost
jeho stavu s pfiCinami a okolnostmi vzniku MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro spojeni strojvedouciho vlaku R 1195 s vyprav€im zst. Blatho u Jesenice po
vzniku MU bylo pouZito TRS. Se strojmistrem se strojvedouci spojil za pomoci mobilniho
telefonu.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Ridici vaz 50 54 80-29 001-2 v majetku CD, a. s., DKV Plzefi, mél platny ,Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla“® vydany Draznim uUfadem pod evidenénim cislem
PZ 5803/03-V. 23, ro¢ni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 14. 10. 2011.
V dobé vzniku MU bylo DV vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat,
elektronicka rychlomérova souprava — typu Metra LT/9556 stat. €.: 58716.

Hnaci drazni vozidlo 95 54 5 843 012-6 v majetku CD, a. s., DKV Plzeri, mélo
platny ,Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem pod evidenénim
Cislem PZ 4854/02-V. 22, Sestimésicni pravidelna technicka prohlidka byla provedena 14.
11. 2011.
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wih® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Ze zaznamenanych dat rychloméru fidiciho vozu vyplyva:
jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho fidiciho vozu;

ve 14:11:33 h jizda kolem vjezdového navéstidla ,S* Zst. Kastice rychlosti 69 km-h™;

ve 14:12:21 h dosazena rychlost 59 km-h™; registrovan pokles tlaku v brzdovém
potrubi;

ve 14:12:37 h je registrovano v rychlosti 51 km-h™ pouziti rychlobrzdy;
ve 14:12:39 h v rychlosti 25 km-h™" konec zaznamu — vznik MU;

nejvyssi dovolena rychlost jizdy viaku v daném Useku 60 km-h™' nebyla po celou
dobu jizdy prekroCena;

vlakovy zabezpefoval byl zapnut a po celou dobu jizdy strojvedoucim vlaku
periodicky obsluhovan.

Zavady nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vyprav€i v Zst. Blatho u Jesenice postavil normalni obsluhou stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni ESA-11 z JOP vilakovou cestu pro prljezd vlaku R 1195 Zst.
KasStice na zakladé toho, ze kontrolni prvky PZZ Zelezni¢niho pfejezdu v km 186,463
nevykazovaly pred ani béhem jizdy vlaku R 1195 poruchovy stav.

Z vyhodnoceni dat zaznamenanych technologickym pocitatem stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni vyplyva, Zze se na PZZ, vcetné jeho indika¢nich prvkd,
nevyskytovala zadna porucha.

Strojvedouci vlaku zpozoroval na vzdalenost cca 20 m pfed ZelezniCnim pfejezdem
v km 186,463, Ze se bliZi z pravé strany, ze sméru jizdy vlaku, silnicni nakladni motorové
vozidlo a Ze jiz pfed timto Zelezni¢nim pfejezdem nezastavi. Reagoval na vzniklou situaci
a pouzil rychlo¢inné brzdéni. Strojvedouci bezprostiedné po stfetnuti vlaku se silnicnim
nakladnim motorovym vozidlem oznamil vznik MU vyprav€imu Zst. Blatno u Jesenice.

V postupu zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce pied
a bezprostredné po vzniku MU nebyly zjiStény zavady.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladli ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebylo zadné verbalni hlaseni zuastnénych zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce zaznamenano. Bezprostfedné po vzniku MU ohlasil
strojvedouci vlaku R 1195 vznik MU vyprav€imu Zst. Blatno u Jesenice prostfednictvim
TRS a strojmistrovi mobilnim telefonem.

Zavady nebyly zjistény.
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy a dopravcem zabezpefeno v souladu
s vyhlaskou 376/2006 Sb.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanclii provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku R 1195 nastoupil na sménu dne 29. 2. 2012 od 9:34 hodin, volno
pfed sménou mél v délce 3 dny;

vlakvedouci vlaku R 1195 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 29.
2. 2012 v 6:45 hodin, volno pfed sménou mél v délce 72 hodin;

vypravCi €. 1 v zst. Blatno u Jesenice nastoupil na sménu dne 29. 2. 2012
v 6:45 hodin, volno pfed sménou mél v délce 72 hodin.

V prubéhu smeény jsou zaméstnanci provozovatele drahy i dopravce povinni Cerpat
prfiméfenou dobu na oddech a jidlo ve vhodnych provoznich dobach v souladu
s ustanovenim ZP a KS (SZDC: ¢&l. 2.5.4 KS, CD a. s.: ¢l. 6.3 KS).

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb.

Zavady nebyly nezjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VsSichni zucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobili
pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.,
a byli v dobé& vzniku MU zdravotné& zp(isobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo
zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob provozovatele
drahy a dopravce zuc€astnénych na MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté strojvedouciho DV nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje kazdorocné stovky MU, kdy doSlo ke stfetnuti DV se
silniénimi motorovymi vozidly na ZelezniCnich pfejezdech. Od 1. 2. 2012 do 29. 2. 2012 je
evidovano 24 téchto MU, kdy v 8 pfipadech byl ZP zabezpeden vystraznymi kfizi, v 16
pfipadech byl ZP zabezpeden PZS, které bylo ve 4 pripadech doplnéno zavorovymi
bfevny. Ke stfetnuti DV s nakladnim silnicnim motorovym vozidlem doSlo za uvedené
obdobi 5krat:

dne 9. 2. 2012 na zelezniCnim prejezdu P 7741 v km 281,504, Mokreé Lazce —
Stitina, zabezpeceni prejezdu PZS bez zavor;

dne 9. 2. 2012 na zelezni¢nim prejezdu P 2723 v km 102,353, PfiSovice — Turnoy,
zabezpeceni prejezdu PZS bez zavor;

dne 10. 2. 2012 na zelezni¢nim prejezdu P 7812 v km 4,981, Odbocka Moravice —
Branka u Opavy, zabezpeceni pfejezdu vystraznymi kfizi;

dne 16. 2. 2012 na zeleznicnim prejezdu P 5551 v km 34,067, Dolni Polubny —
Kofenov zastavka, zabezpecCeni pfejezdu vystraznymi kfizi a doplnény dopravni
znackou POG6 — Stuj, dej prednost v jizde;

dne 27. 2. 2012 na zelezni¢nim pfejezdu P 1148 v km 247,813, Protivin zastavka —
Protivin, zabezpeceni pfejezdu PZS bez zavor.

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku uvedenych MU bylo ve vSech pfipadech
zjisténo poruseni § 6 odst. (3) zakona €. 266/1994 Sb. a § 29 odst. (1) zakona ¢&. 361/2000
Sb.

4 ANALYZA A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 29. 2. 2012 ve 14:13 hodin se v obvodu zst. Kastice stfetl vlak R 1195, jedouci
ze Zst. Most do Zst. Plzen hl. n., v prostoru dvoukolejného Zelezni¢niho pfejezdu P 1714
v km 186,463 se silniCnim motorovym nakladnim vozidlem s navésem, ktery byl nalozen
dievni Stépkou. ZelezniCni prfejezd byl zabezpeCen prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim svételnym bez zavor, typu PZZ-AC, kategorie PZS 3SBLI. Ridi¢ silniéniho
motorového nakladniho vozidla nerespektoval zvukovou a svételnou vystrahu a vjel do
prostoru Zelezni¢niho pfejezdu, ktery byl pro uZivatele pozemni komunikace uzavien. Zde
se stfetl s Fidicim vozem vlaku R 1195. Nasledkem stfetnuti fidici vz 50 54 80 29 001-2
vykolejil a prevratil se na bok, vlevo ve sméru jizdy. SouCasné doslo k vykolejeni
motoroveho HDV 95 54 5 843 012-6, fazeného ve vlaku jako druhé DV, prvnim
podvozkem vpravo ve sméru jizdy.

V dobé vzniku MU vlak neprekrodil nejvyssi tratovou rychlost 60 km-h™.

Pfi MU doslo k ujmé na zdravi strojvedouciho R 1195 a 9 cestujicich z fidiciho vozu
50 54 80 29 001-2.

Doslo k poskozeni HDV, DV, infrastruktury, silnicniho nakladniho vozidla a navésu.

Celkova skoda Cinila 12 615 533 KC.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vyprav€i 2zst. Blatno u Jesenice postavil normalni obsluhou stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ESA-11 z JOP vlakovou cestu pro prijezd vlaku R 1195 v Zst.
Kastice, kontrolni prvky PZZ Zelezni¢niho pfejezdu €. P 1714 v km 186,463 nevykazovaly
pred ani béhem jizdy vlaku R 1195 poruchovy stav. Ze zaznamu dat technologického
pocCitaCe vyplyva, Ze v €ase 14:11:51 hodin byla atomaticky jizdou vlaku R 1195 spusténa
vystraha PZZ na ZP P 1714 v km 186,463.

Ridi¢ nakladniho auta s navésem nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu
PZS, které bylo dle rozboru jeho zaznamu v dobé od 14:11:51 hodin v Cinnosti, vjel na
Zeleznicni prejezd, ktery v8ak nestacil cely prejet, a doslo ke stfetnuti navésu s Fidicim
vozem vlaku R 1195.

Vlak R 1195 projizdél zst Kastice ve 14:12:21 hodin a pfi jizdé k zelezniCnimu
prejezdu strojvedouci zpozoroval na vzdalenost asi 20 metru, jak na Zelezni¢ni prejezd
vjizdi nakladni auto s navésem. Zaved| rychloCinné brzdéni a snaZil se opustit stanovisté
strojvedouciho, coz se mu vSak pred stfetnutim nepodafilo.
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Soul Projekt  Upravy Nastawvenipisma MoZnosti Pluginy  Napoveda

&R >HBE-|
| Ci\Pragram dbor

|pozice: 1x1 [verze! viD8_2In.5517  |wpt ESA [ATE] N |[C [Zesk republica

£2)
Filtr prvk Filtrtypr | ™ Filtr - wiber watch | FIK
s = 4 st20se:142 225
29.0212 13:45:00 Wajdi | v Aktualizuj refisf Pty
290212 1411:51 10 OAEFOOF] 204C804E 168410/ 172002
tas typ zéznamu opis 28znamu v =
14:11:43 EREPA zména  KmP186: stara: 0011 nova: 0010
14:11:43 EREPO zména  KmP186: stara: 0011 nova: 0010
14:11:43 EREPA zména  KmP186: stara: 0010 nova: 0000
14:11:43 EREPO zména  KmP18E: stara: 0010 nova: 0000
14:11:43 Stav PZE Km2187 wpstraha f. 182
14:11:49 |[EREPR zména  |Km2187: stara: 3002 nova: 2002
14:11:60 [ERINA zména  |KmP18E: stara: 0000 nova: 0007
14:11:51 |RINA zména KmP18E: stara: FOOC nova: FOOE
14:11:51 |RINA zména Kmil186: stara: 804C novar B04E
E |km2186: stara B04C novar

StPrPE: stara 8054 nova: 8050

Informagni pole ¥108.21n A
Celkew masmentd: 172002 zazn. 4|

o

Celkova stacistika vytwofena

Zobraz
Lo iy,

Exp. doTAT

14:11.51 RINA zména

|Projekt: podbordz  |Usivatel: <nepfiblagens |prévnéni: tbez opravnéni) |

i/ start | v ”_\ & Doruc’enépoEta-Mi..‘l A total Cummanderh..l W CAS v3,2.1 (Lite) “m 1 Pohled_02,9PG - Mal... || Hiediat v poitati
Obr. &. 3: Zobrazeni vlakové cesty na monitoru JOP

L \ E| IJ A I | 1790

24



wih® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavérl komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, Zze PZZ, technicky stav draznich
vozidel ani postup zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce nemél souvislost
s pfig¢inou vzniku MU. Ridi¢ silniéniho vozidla nerespektoval svételnou a zvukovou
vystrahu a vjel na ZelezniCni pfejezd v dobé, kdy byla davana zvukova a svételna
vystraha, tzn. uc€astnikim silniéniho provozu byl vjezd (vstup) do prostoru zelezni¢niho
prejezdu zakazan.

SloZky integrovaného zachranného systému se dostavily na misto MU neprodlené
po jejim ohlaseni a okamzité zahdjily zachranné prace, zejména oSetfeni zranénych
a zajisténi mista MU.

Z dlouhodobych statistik DI jednoznacné vyplyva, Ze nejvic stfetnuti na zeleznicnich
pfejezdech se odehrava pravé na prejezdech zabezpelenych svételnou signalizaci bez
zavor. Na prejezdech se zavorami je poCet MU nékolikanasobné nizSi, rovnéz tak i pocet
obéti a zranénych. Rozdil spodiva nepochybné pravé v dopliikovém zpusobu
zabezpeceni, tedy v zavorach, které tvofi vyraznou optickou zabranu pro fidie silni¢niho
vozidla. Prejezdy zabezpeCené PZZ se zavorami se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro
silnicni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikové feSeni urovhoveho kfizeni drahy
ZelezniCni a pozemni komunikace. Jedna se patrné o nejucinnéjSi opatfeni proti vzniku
MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj. nerespektovani vystrahy PZZ svételného bez
zavor ucastniky silni€niho provozu. Proto je zadouci, pravé z divodu zajisténi maximalni
bezpe€nosti na ZelezniCnich pfejezdech, dale zvySovat uroven zabezpecleni pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a pfejezdl instalaci svételného zabezpecovaciho
zarizeni se zavorami. Toto feSeni by v budoucnosti zabranilo naprosté vétsiné stfetnuti na
prejezdech.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené vijeti silnicniho nakladniho vozidla
s navésem na zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy byla davana vystraha pferuSovanym zvukem
avystraha dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu prfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly DI zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti
Nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Vzhledem k vysledkum Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
provozovatele drahy SZDC a provozovatele drazni dopravy CD, a. s., Zadné opatieni
pfijato.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti doporucuje:

provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, zajistit
maximalni bezpe€nost na stavajicich zelezni¢nich prejezdech zabezpecenych
pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor zvySenim urovné
jejich zabezpeceni doplikovou mechanickou vystrahou (zavorami), a to v co
nejvy$8i mife. Pfi projektovani novych ZelezniCnich prejezdi pozadovat jejich
zabezpeceni rozsifené o tuto mechanickou vystrahu.

Draznimu ufadu v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.
a prilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb. pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace uvedeného bezpecnostniho doporuceni iu ostatnich
provozovatell drah Zelezni¢nich, regionalnich a v uUvahu pfichazejicich vieckach
v Ceské republice.

V Praze dne 7. prosince 2012

Marian Konvalinka v. r. Zdenék Maly V. T.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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PRILOHY

Foto 1: Pohled ze sméru jizdy silni¢niho vozidla
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¥

Foto: ooh fidiciho vozu po MU
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i 83 Hindeg

Foto 5: Poloha silni¢niho vozidla po MU
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-

Foto 7: Zobrazeni viakové cesty a 1195 na JOP Zst. Blatno
u Jesenice po vzniku MU
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