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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

9. 9. 2020, 7:08 h.

nedovolena jizda vlaku Os 17544 za uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla L2 s navésti ,StUj“, vjeti do postavené viakové cesty pro
protijedouci vlak Sluz 55025, nasledna srazka a vykolejeni viaku
Os 17544.

draha zZeleznicni, kategorie regionalni, Zelezni¢ni stanice Kdyné,
hlavni (odjezdové) navéstidlo L2, stani¢ni kolej €. 2, km 19,371. Misto
srazky se nachazelo ve vyhybce €. 5, km 19,439.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 17544);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Sluz 55025).

20 zranénych;

celkova Skoda 5 528 750 K¢.

Bezprostfedni pfi€ina:

* nezastaveni vlaku Os 17544 pfed naveésti ,Stlj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla
L2 zst. Kdyné v dusledku nespravné obsluhy brzdovych zafizeni a nepouziti
piskovaciho zafizeni osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Os 17544, a tim nezajisténi
opétovného odvalovani kol po pfedchazejicim nastalém smyku kol hnaciho
drazniho vozidla.
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Prispivajici faktory:

snizeni soucinitele adhezniho tfeni potfebného pro rozjezd nebo zastaveni vliakl na
SK & 2 Zzst. Kdyné nanosem rozjezdénych zbytki nezadouci vegetace na
temenech hlav obou kolejnicovych pasu, pfi spoluptisobeni atmosférické vihkosti

Vv

prekro¢eni nejvy$si dovolené rychlosti o 20 km-h" nerespektovanim navésti
,Rychlost 40 km/h a opakovani naveésti Vystraha“ hlavniho (vjezdového) navéstidla
L Zst. Kdyné osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 17544.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu u hnacich draznich
vozidel fady 810 a u vSech dalSich v uvahu pfichazejicich draznich vozidlech
posoudit a pfipadné nafidit provedeni upravy zapojeni ovladani stavajicich
piskovacich zafizeni tak, aby bylo uvedeno v Cinnost, a to bez nutnosti jeho obsluhy
osobou fidici drazni vozidlo, vzdy pfi zavedeni rychlo€inného brzdéni (snizeni tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy pod 3 bary), kdy je
soucasné pfislusnymi ovladacimi prvky drazniho vozidla zapnuto fizeni a navolen
smér jizdy, a to bez ohledu na rychlost vozidla (pfi smyku brzdéného dvojkoli je
indikovana rychlost vozidla mensi nez skutecna nebo rovna 0);

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace, zménu
technologickych postupl vztahujicich se k udrzbé stani¢nich a tratovych koleji tak,
aby aplikovani postfiku pro hubeni nezadouci vegetace bylo sice pfijimano v jistém
predstihu jako doposud, avSak tento predstih reagoval na skuteCny stav vegetace
na jednotlivych tratich. Ke stanoveni nejzazSi meze zasahu k provedeni postfiku
tak, aby nedochazelo k prerustani temen hlav kolejnicovych pasu nezadouci
vegetaci, doporuCujeme vyuziti efektivnéjSi kontrolni €innosti, na které se budou
podilet jak zaméstnanci pfimo v provozu pfi provadéni pravidelnych obchlzek trati,
tak i vedouci zaméstnanci provozovatele drahy pfi provadéni pravidelnych kontrol.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factors:

Systemic factor:
Recommendation:

SUMMARY

9" September 2020, 7:08 (5:08 GMT).
a train collision.

the collision of the regional passenger train No. 17544 with the
oncoming service train No. 55025.

the regional passenger train No. 17544,
the service train No. 55025.

Kdyné station, the switch No. 5, km 19,439.

Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 17544);
CD Cargo, a. s. (the RU of the service train No. 55025).

0 fatalities, 20 injuries;

total damage CZK 5 528 750,-

» failure to stop the regional passenger train No. 17544 in front of
the signal ,Stop" of the main (departure) signal device L2 at Kdyné
station, due to incorrect operation of the braking device and failure
to use the sanding equipment by the train driver of the train No.
17544, and also failure to ensure re-rolling of the wheels after the
previous occurrence of skid of the wheels of the locomotive.

» reduction of the coefficient of adhesion friction which is necessary
for the start or stop of the trains on the station track No. 2 at Kdyné
station; this situation was caused by lodgment of rutted vegetation
residues on the tops of the heads of both rail strings, because
vegetation was not treated in time, and also by the interaction of
atmospheric humidity at the time of the serious accident;

* exceeding the speed limit by 20 kph due to failure to respect the
signal ,Speed 40 kph" and also the repeating signal — ,Warning”
signal — of the main (entrance) signal device L of Kdyné station by
the train driver of the train No. 17544.

none.

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

* as part of its

activities we recommend the NSA evaluate and eventually order the

change of connection of control of the existing sanding equipment so that this
equipment will be activated without necessity for its operation by the train driver

always when

the fast-acting braking is implemented (when the air pressure in the
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main pipe of the continuous train auto-brake falls below 3 bars) and when, at the
same time, the operating of the rolling stock is activated by the relevant controls
and the driving direction is selected, this should be made regardless of the train
speed (the train speed is indicated as less than or equal to 0 during the skid of the
braked wheelset). The recommended change should be done at the rail tractive
vehicle of the 810 series and for all other eligible rolling stocks;

as a part of its activities we also recommend the NSA adopt its own measures to
ensure that the infrastructure manager Sprava zeleznic, statni organizace, will
change his technological procedures related to the maintenance of the station and
line tracks so that the application of the spray for the control of undesirable
vegetation will be accepted in a certain advance as before, but this advance will
respond to the actual state of vegetation on the individual lines. The above
mentioned change should lead to determine the latest limit of intervention to spray
so that the tops of the heads of the rail strings should not overgrow by the
undesirable vegetation. We recommend to use more effective control activities,
which will involve not only employees directly in operation when executing the
regular line patrols of the lines but also the senior employees of the infrastructure
manager when executing the regular controls.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, vozidla

FTIR Fourier transform infrared (spectroscopy) — spektroskopicka technika

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

HDV, HV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

KBS kontrola bdélosti strojvedouciho

KR Krajské Feditelstvi

LZS letecka zachranna sluzba

MU mimoradna udalost

MV méfici vz pro diagnostiku télesa zelezni¢niho spodku

OoCP Oblastni centrum provozu

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu

PCR Policie Ceské republiky

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SK stanicni kolej

SR staniéni Fad

ST Sprava trati

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TTP tabulky tratovych poméru

TRS tratovy radiovy systém

uTZ uréené technické zafizeni

] Uzemni inspektorat

uo Uzemni odbor

ZZ ZaveérelCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN EN 15313

TNZ 34 2620

SZ Zam1

SzDC D1

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Ceska technicka norma ,CSN EN 15313 Zelezniéni
aplikace — Pozadavky na dvojkoli v provozu — Udrzba
dvojkoli v provozu na vozidlech a po demontazi, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecCovaci zarizeni; Stanicéni a tratové
zabezpecfovaci zafizeni®, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Zam1
Pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

10
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SZDC S2/3

SZDC SM79

SR Zst. Kdyné

CDhV2

CDV 8/l

CD V 8/l

CD V15/

CDV 25

CDC PTs10-B-2011

T0004T

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC SM79
Smeérnice SZDC pro hubeni plevell®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,Stani¢ni Fad
Zelezniéni stanice Kdyné€®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety”, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V 8/I Ptedpis pro
provoz a obsluhu rychloméri®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 8/ll Predpis pro
udrzbu rychlomérd s vyhodnocovani jejich zaznamu*, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD V15/1 Predpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zelezniCnich
kolejovych vozidel“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  predpis dopravce CD, ,CD V 25 Organizace
udrzovani zelezniCnich kolejovych vozidel®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis dopravce CDC ,Smérnice PTs10-B-2011
.,Lokomotivni cCety“, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

predpis vyrobce UniControls — Tramex, , TO0O04T Predpis pro
udrzbu, Elektronicky rychlomér RE1XX", ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 9. 9. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicim omezenim, které negativné
ovlivnilo zpusob a postupy pfi Setfeni:

Elektronicky registracni rychlomér UniControls — Tramex RE1xx, vyr. €. 8308, kterym bylo
vybaveno HDV 95 54 5 810 406-9 vlaku Os 17544, registroval po celou dobu od 23. 2. 2019 az
do vzniku MU pouze binarni hodnotu ,0 stavu tlaku vzduchu v brzdovém valci. To mélo za
nasledek absenci dat umozriujicich analyzovat zplsob obsluhy brzdy pfimocinné, na rozdil od
brzdy nepfimocinné, ¢imz doSlo ke ztizeni zpracovani Uplné analyzy brzdéni viaku Os 17544
osobou Fidici DV (dale jen strojvedouci) v dobé pfedchazejici vzniku MU (viz body 3.1.7, 4.1.1
a4.24 této Z2).

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vy$etfovaciho tymu:  3x inspektor Ul Cechy.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjekty:

« Kriminalisticky ustav PCR v Praze, Odbor pfirodovédnych zkoumani, Oddéleni
chemie a fyziky, ktery vypracoval dokument Znalecky posudek z oboru
kriminalistika, odvétvi fyzikalni chemie a chemie ,Ve véci srazky vlaki na nadrazi
Kdyné“ na posouzeni vzorkG nanosu jizdou draznich vozidel ,nalisovaného®
materidlu na temenech hlav obou kolejnicovych past SK €. 2 v Zst. Kdyné
odebraného bezprostiedné po vzniku MU (dale jen Znalecky posudek z oboru
kriminalistika, odvétvi fyzikalni chemie a chemie);

« Ing. Eduard Safaf, znalec v oboru Doprava, odvétvi Doprava zelezniéni (pFiginy
vzniku nehod v Zelezni¢ni dopravé, stanoveni vySe Skod vzniklych pfi nehodovych
udalostech), ktery vypracoval dokument Znalecky posudek ZP &. 757/22/2021 Ve
véci srazky vlaki v zst. Kdyné dne 9. 9. 2020“ (dale jen Znalecky posudek
¢. 757/22/2021);

. Cesky hydrometeorologicky ustav, Pobogka Plzen, ktery vypracoval dokument
,otav poc€asi v lokalité Kdyné dne 9. 9. 2020 v ¢ase 4:45 h az 7:15 h".
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2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi, z vlastni fotodokumentace a dokumentace ziskané spolupraci s externimi subjekty
uvedenymi v bodu 2.4 této ZZ. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravcil, HZS a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zi¢astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vC€etné zu€astnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* UCast na komisionalnich prohlidkach zucastnénych DV;
* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénymi DV,
+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravct, PCR a HZS;

* analyza komunikace mezi osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) zst.
Kdyné a vypravCim zst. Domazlice, zaznamenané zaznamovym zarizenim ReDat

* vyhodnoceni Znaleckého posudku z oboru kriminalistika, odvétvi fyzikalni chemie
a chemie;

* zadani a vyhodnoceni Znaleckého posudku €. 757/22/2021;
+ analyza informaci o povétrnostnich podminkach v zst. Kdyné vyzadanych od
CHMU;
» podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu.
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly

V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry vyjma omezeni uvedeného v kapitole 2.3.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

13
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2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 9. 9. 2020.
Cas: 7:08 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Zelezni¢ni stanice Kdyné,

hlavni (odjezdové) navéstidlo (dale jen odjezdové naveéstidlo) L2, SK
€. 2, km 19,371. Misto srazky vlakll se nachazelo ve vyhybce &. 5
v km 19,439.

GPS souradnice:  49.3835700N, 13.0306692E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezni¢ni stanice Kdyné lezi na Zelezniéni draze regionalni Janovice nad Uhlavou —
Domazlice v km 19,317 jednokolejné trati Janovice nad Uhlavou — DomaZlice. V pfilehlych
mezistanicnich usecich Kdyné — Pocinovice a Kdyné — Domazlice je trat’ jednokolejna.
SK ¢&. 2 zst. Kdyné je vymezena polohou odjezdovych navéstidel S2 v km 19,132 a L2
v km 19,371 a dle dokumentace provozovatele drahy Cini jeji délka 239 m. Misto srazky
vlaku Os 17544 s vlakem Sluz 55025 se nachazelo na domazlickém zhlavi Zst. Kdyng,
v srdcovkoveé Casti vyhybky €. 5, v km 19,439.

‘osa - ( ’:(y‘
vyhybka & 1 {

km 19,040 navéstidlo L
km 18,754

naveéstidlo L2
km 19,37

—— » 7 s
smeér jizdy Sluz 55025 smer jizdy Os 17544

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU v Zst. Kdyné Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)
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Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana infrastruktura
jak ve sméru jizdy vlaku Os 17544, tak i ve sméru jizdy vlaku Sluz 55025, ve druhé fazi
stav zabezpec€ovaciho zafizeni a v posledni fazi stav DV.

Stav infrastruktury ve sméru jizdy vlaku Os 17544 (stav a umisténi hlavnich navéstidel je

uveden nize):

v km 17,752 bylo vpravo pfimo u TK Kdyné — Pocinovice umisténo neproménné

navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné

predveésti“ (4 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové desce);

v km 17,827 bylo vpravo pfimo u TK Kdyné — Pocinovice umisténo neproménné

navéstidlo Vzdalenostni upozornovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné

predvésti“ (3 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové desce);

v km 17,902 bylo vpravo pfimo u TK Kdyné — Pocinovice umisténo neproménné

navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné

predvésti“ (2 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové desce);

v km 17,977 bylo vpravo pfimo u TK Kdyné — Pocinovice umisténo neproménné

navéstidlo Vzdalenostni upozorniovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné

pfedveésti“ (1 Cerny Sikmy pruh na bilé obdélnikové desce);

v km 18,054 bylo umisténo navéstidlo Samostatna svételna predvést k viezdovému

navéstidlu PFL Zst. Kdyné;

v km 18,530 vpravo pfimo u TK Kdyné — Pocinovice bylo umisténo neproménné

navestidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Viak se blizi k hlavnimu

navéstidiu® (3 bilé trojuhelniky na ¢erné obdélnikové desce);

v km 18,605 bylo vpravo pfimo u TK Kdyné — Pocinovice umisténo neproménné

navéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu

navéstidlu“ (2 bilé trojuhelniky na ¢erné obdélnikové desce);

v km 18,679 bylo vpravo pfimo u TK Kdyné — Pocinovice umisténo neproménné

naveéstidlo Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu

navéstidlu“ (1 bily trojuhelnik na ¢erné obdélnikové desce);

v km 18,754 bylo umisténo vjezdové navestidlo L zst. Kdyné;

vyhybka €. 1 zst. Kdyné v km 19,040:

ustfedné prestavovana vyhybka vybavena elektromotorickym pfestavnikem;

vyhybka byla oznacena Stitkem s Cislici ,1%

vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena vyhybkovym navéstidlem;

na naveéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

v dobé ohledani byla vyhybka €. 1 pfestavena jiz do hlavniho (pfimého) sméru,

tj. pro jizdu na/ze SK €. 1;

» vyhybka byla vilakem Os 17544 pojizdéna proti hrotu vedlejSim smeérem
doprava, tj. byla pfestavena pro jizdu na/ze SK €. 2;

vyhybka €. 2 Zst. Kdyné v km 19,073:

» rucné prestavovana vyhybka zabezpecena jednoduchym vyménovym zamkem
a kontrolnim odtlaénym zamkem;

» vyhybka byla oznaCena Stitkem s Cislici ,,2%

YV VYV VYV
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vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena zavazim vymeéniku
a vyhybkovym navéstidlem;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda vlevo®,

vyhybka byla pfestavena pro jizdu na/ze SK &. 2 a v pfedepsané koncové
poloze;

vyhybka byla vlakem Os 17544 pojizdéna proti hrotu doleva, tj. byla pfestavena
pro jizdu na/ze SK €. 2;

SK €. 2 Zst. Kdyné:

>
>

je urena pro vjezdy, odjezdy a prijezdy viaku;

ma uzite€nou délku 239 m, pro ucely stanoveni uziteCné délky je vymezena od
hlavniho navéstidla S2 k hlavnimu navéstidlu L2. Stavebné je SK €. 2 vymezena
od namezniku vyhybky ¢&islo 2 (km 19,126) k namezniku vyhybky Cislo 4 (km
19,380);

v km 19,127 byla na temenech hlav obou kolejnicovych past SK &. 2 nalezena
prvni prokazatelna stopa po smykani kol DV (viz obr. & 2), ktera se
v pokraCovani ujeté drahy ztracela, a v km 19,146 pak nasledovala opét vyrazna
stopa po smykani kol, a to jiZ v celé nasledné délce SK €. 2 az do mista srazky;

Iu:i,r i

T2 )

- i '1\, NS
’(\ ) I\Y‘

/ ¥ Y \
smykani kol DV Zdroj: DI

2 K

Obr. €. 2: Prvni stopa po

» na temenech hlav obou kolejnicovych pasu byly nalezeny zbytky rozjezdéného

travnatého porostu z jejich bezprostfedni blizkosti (viz obr. €. 3), a to jak zbytky
travnatého porostu pred, tak i po chemickém oSetfeni;
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Obr . 3: Detail stavu temene hIavy koIeJmcoveho pasu SK ¢&. 2 '. Zdroj: DI

» husty travnaty porost vné i uvnitf SK €. 2 se nachazel od km 19,142 az za
nameznik vyhybky €. 4, tj. az za uroven odjezdového navéstidla L2 (viz obr.
C. 4);

ah o nd
Obr. €. 4: Travnaty porost pfed a za Urovni navéstidla L2 zst. Kdyné Zdroj: DI

» travnaty porost byl v dobé& ohledani jiz uschly, po provedeném chemickém
oSetfeni, ale vzhledem k jeho puvodnimu vzristu do vySky 10 az 15 cm, tj. vétsi
nez je vySka kolejnicovych pasu se dale pfi poryvu vzduchu, tj. pfi jizdé viakd,
jeho jednotliva stébla i nadale naklanéla a byla rozjizdéna koly DV (viz obr. €. 5);
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Pohled na SK €. 2 zst. Kdyné Zdroj: DI

Or : :

» mimo zbytkd rozjezdéného travnatého porostu byly dale na temenech hlav
kolejnicovych pasl nalezeny zbytky atmosférickych necistot ve formé prachu,
ktery byl v dobé ohledani jiz zaschly;

» ohledanim SK €. 2 ve sméru jizdy vlaku Os 17544 az do mista jeho srazky
s vlakem Sluz 55025 nebyly vizualné zjistény zadné stopy po piskovani HDV ke
zvétSeni koeficientu tfeni mezi koly HDV a kolejnicemi, a to ani na temenech
hlav ¢i patach kolejnicovych pasl, ani dale v prostoru zelezni¢niho svrsku.
V zajmu objektivnihno potvrzeni této skuteCnosti byly ve vzajemné shodé
vySetfovacich organl zucastnénych na spole¢ném ohledani mista vzniku MU
odebrany vzorky nanosu jizdou DV ,nalisovaného® materialu na temenech hlav
obou kolejnicovych pasu SK &. 2 za ucelem nasledného provedeni odborné
expertizy;

» ohledanim mista vzniku MU byla zjisténa vzdalenost obvyklého mista zastaveni
vlaki tvofenych samostatnym motorovym vozem fady 810, které ve stanici
zastavuji pro vystup a nastup cestujicich, jedoucich ve sméru od Zst. Klatovy,
tzn. mista co nejblize vypravni budovy Zzst. Kdyné&, cca 46 m pred urovni
odjezdového navéstidla L2;

vyhybka €. 4 Zst. Kdyné v km 19,432:

» rucné prestavovana vyhybka zabezpecena jednoduchym vyménovym zamkem;

» vyhybka byla oznaCena Stitkem s Cislici 4%

» vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena zavazim vyméniku
a vyhybkovym navéstidlem;

» na naveéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda vpravo®;

» vyhybka byla pfestavena pro jizdu na/ze SK &. 2 a v pfedepsané koncové

poloze;
» vyhybka byla vlakem Os 17544 pojizdéna po hrotu zleva;

18



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

>

prostor vyhybky €. 4 byl nasledkem vzniku MU zna¢né poSkozen (poSkozené
podkladnice, upevriovadla a dfevéné prazce);

« vyhybka &. 5 zst. Kdyn& v km 19,471:

V V.V V VY

>

ustfedné prestavovana vyhybka vybavena elektromotorickym pfestavnikem;
vyhybka byla oznacena Stitkem s Cislici ,,5%

vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena vyhybkovym navéstidlem;
na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

vyhybka byla pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu na/ze SK
¢. 1;

vyhybka byla vlakem Sluz 55025 pojizdéna pfimym smérem proti hrotu;

* ve sméru jizdy viaku Sluz 55025 byl na hlavach i patach kolejnicovych pasu SK
a na prazcich od km 19,448, tj. polohy zadniho podvozku (a) TDV CZ-SZCZ 99 54
9 362 001-8 (dale jen 99 54 9362 001-8), az do km 19,439, tj. po misto srazky
s vlakem Os 17544, nalezen pisek z piskovaciho zafizeni HDV vlaku Sluz 55025.

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

Zst. Kdyné je vybavena SZZ 2. kategorie — elektromechanickym zabezpe&ovacim
zafizenim doplnénym svételnymi navéstidly a predvéstmi — ustfednim pfistrojem. Pro
vyhodnoceni jizdy vlaku na SK &. 1 a 2 na zhlavich a zahlavich Zst. Kdyné jsou pouZzity
poCitaCe naprav. SZZ zst. Kdyné neni vybaveno diagnostickym zafizenim s moznosti
ukladani dat.
Na ustfednim pfistroji SZZ umisténém v dopravni kancelafi zst. Kdyné bylo zjisténo:

* vlak Os 17544:

>

>

vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 17544 na SK €. 2 zst. Kdyné ve sméru od Zst.
Pocinovice byla zruSena;

samocinny zavér vymén (s jednim okénkem rozdélenym na dvé poloviny) —
vybavova€ pro vjezd/odjezd ve sméru od/do Zzst. Pocinovice byl v zakladni
poloze, obé okénka byla bile zaclonéna;

kolejové zavérniky od/do Zst. Pocinovice byly v zakladni poloze;

navéstni klicky hlavniho (vjezdového) navéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo)
L a odjezdovych navéstidel S1 a S2 byly v zakladni poloze;

klicka vyhybky €. 1 na vyhybkovém manipulatoru byla pfestavena do polohy ,+

pod klickou vyhybky €. 1 svitilo na skfifice vyhybkového manipulatoru zelené
indikacni svétlo;

vysledny kli¢ od kontrolniho vyménového zamku rucné prestavované vyhybky
C. 3, ktery je v zavislosti na kontrolnim odtlatném zamku ru¢né prestavované
vyhybky €. 2, byl zapevnén v zastrckovém zamku umisténém na pravém boku
ustfedniho pfistroje;

kolejové useky LK, V1-2, 1K a 2K (vybavené pocitaCi naprav a znazornéné
prusvitkami) ve sméru jizdy vilaku Os 17544 byly na indikacni desce
s vyznacenym reliéfem kolejisté indikovany jako volné;

na maketé vjezdového navéstidla L svitilo Cervené svétlo, na maketach
odjezdovych navéstidel S1 a S2 nesvitila zadna svétla — indikace naveésti ,Stdj*;

u vyhybky €. 1 svitilo na indikacni desce zelené svétlo;
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vlak Sluz 55025:

» vlakova cesta pro vjezd vlaku Sluz 55025 ve sméru od zst. DomazZlice byla
postavena na SK €. 1 Zst. Kdyné;

» vlakova cesta nebyla vybavena, byla pod zavérem;

» samocinny zavér vymeén (s jednim okénkem rozdélenym na dvé poloviny) — SP
vybavovac pro vjezd/odjezd ve sméru od/do zst. Domazlice mél horni okénko
bile zaclonéno a dolni okénko zelené zaclonéno;

» Kkolejovy zavérnik od zst. Domazlice byl prelozen smérem vlevo pod Cislo koleje
1 a kolejovy zavérnik do zst. DomaZlice byl v zakladni poloze;

» naveéstni klicka vjezdového navéstidla S a odjezdovych navéstidel L1 a L2 byla
pfeloZena vlevo (vjezd vlaku od Zst. Domazlice);

» klicka vyhybky €. 5 na vyhybkovém manipulatoru byla pfestavena do polohy ,+

» pod klickou vyhybky €. 5 svitilo na skfifice vyhybkového manipulatoru zelené
indikacni svétlo;

» vysledny kli¢ od kontrolniho vykolejkového zamku vykolejky Vk1, ktery je
v zavislosti na jednoduchém vyménovém zamku ru¢né prestavované vyhybky
C. 4, byl zapevnén v zastrckovém zamku umisténém na levém boku ustfedniho
pristroje;

» kolejovy usek SK (vybaveny pocitaCi naprav a znazornény prusvitkami) ve
sméru jizdy vlaku Sluz 55025 byl na indika¢ni desce s vyznaenym reliéfem
kolejisté indikovan jako volny, kolejovy usek V4-5 indikovan jako obsazeny (DV
obou vlaku);

» na maketé vjezdového navéstidla S svitilo Cervené svétlo, na maketach
odjezdovych navéstidel L1 a L2 nesvitila Zzadna svétla — indikace navésti ,Stuj*;

» uvyhybky €. 5 svitilo na indika¢ni desce zelené svétlo;

ohledanim SZZ Zzst. Kdyné bylo zjisténo, Ze vSechny plomby na Sndrce byly

neposkozeny a rovnéz nedoslo k pouziti zadného tlacCitka s evidenci obsluhy — Cisla

pocitadel Pn S, Pn L1-L2, Pn S1-S2, Pn L (pfivolavaci navésti hlavnich navéstidel),

R LK, RV1-2, R 1K, R 2K, R V4-5, R SK (resetu pocitacu naprav) a PIS (porucha

izolaéniho stavu) odpovidala stavim uvedenym v elektronické Odevzdavce

dopravni sluzby;

v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni ulozeném
v dopravni kancelafi zst. Kdyné nebyla dne 9. 9. 2020 evidovana zadna porucha.

Ohledani navéstidel ve sméru jizdy vlaku Os 17544:

v km 18,054 bylo umisténo navéstidlo Samostatna svételna predvést k vjezdovému

navéstidlu PrL zst. Kdyné:

> jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 se dvéma navéstnimi svitilnami,
oznacené ¢ernym oznacovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,PFL";

» na samostatné predveésti PFL, umisténé vpravo pfimo u TK (ve sméru jizdy vlaku
Os 17544), svitila navést ,Vystraha“ (zluté svétlo);

» naveésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Os 17544 viditelné na
vzdalenost vetsSi nez 300 m;

v km 18,437 byl umistén jednokolejny ZP P815:
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> ZP P815 byl zabezpeden svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim
s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo) bez doplnéni zavorovymi
bfevny;

» PZZ bylo v dobé ohledani v bezvystrazném a bezporuchovém stavu;

v km 18,754 bylo umisténo vjezdové navéstidlo L Zst. Kdyné:

> jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami,
oznaCené Cervenym oznaCovacim Stitkem, obsahujici bily napis ,L"
a oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, tzn. naveéstidlo
bylo platné jen pro jizdu vlaku;

» na naveéstidle L, umisténém vpravo pfimo u TK (ve sméru jizdy vlaku Os 17544),
svitila navést ,Stuj“ (Cervené svétlo);

» naveésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Os 17544 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 500 m;

v km 19,371 bylo umisténo odjezdoveé navéstidlo L2 zst. Kdyné:

> jednalo se o trpasli¢i navéstidlo typu AZD 70 platné pro jizdu vlak( i posun s péti
navéstnimi svitilnami, oznaené ¢ervenym oznacovacim Stitkem, obsahuijici bily
napis ,L2%

» na navéstidle L2, umisténém vpravo pfimo u SK (ve sméru jizdy vlaku Os
17544), svitila navést ,Stlj“ (Cervené svétlo);

» navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Os 17544 viditelné na
vzdalenost vetsi nez 200 m.

Stav draznich vozidel:

vlak Os 17544 byl sestaven ze samostatného motorového vozu CZ-CD 95 54 5 810
406-9 (dale také HDV 810.406-9) jedouciho vpfed stanovistém strojvedouciho 2;

vlak Sluz 55025 byl sestaven z HDV CZ-CD 92 54 2 742 243-9 (dale také HDV
742.243-9), jedouciho vpfed kratkym (snizenym) pfedstavkem, a TDV 99 54 9362
001-8 — mérici vlz;

misto srazky vlaku bylo zjisténo v km 19,439, tj. v srdcovkové &asti vyhybky €. 5.

Vlak Os 17544:

nebyl oznacen navéstmi ,ZacCatek vlaku“ a ,Konec vlaku“ z ddvodu po MU
vypnutych baterii a v misté kone¢ného postaveni po MU stal pfednim Celem ve
vymeénoveé Casti vyhybky €. 4 v km 19,425, tj. 7 m za hroty jazykd vyhybky &. 4 a 14
m pfed mistem srazky (HDV bylo nasledkem srazky posunuto zpét);

do vzdalenosti 2 m pfed Celem vlaku Os 17544, které bylo zcela zdemolovano, se
nachazely trosky HDV;

ve vzdalenosti 26 m pfed Celem vlaku Os 17544, tj. 12 m pfed mistem srazky,
leZelo na koleji Celni sklo HDV;

predni (jednonapravovy) podvozek vykolejil vievo ve sméru jizdy vlaku Os 17544
a nachazel se ve vyménove ¢asti vyhybky €. 4 v km 19,422;

HDV bylo osazeno celokovovymi Spaliky;
tloustka brzdovych Spaliku prvni napravy ve sméru jizdy Cinila 36 — 37 mm;
rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
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* matice vietena rucni brzdy byla posunuta o 8 zavitll ve sméru utaZeni (viz obr. €. 6);

Obr. &. 6: Pohled na vieteno ruéni brzdy ) Zdroj: DI

» dieselovy motor byl utrzen ze silentblokl a lezel pod HDV;

» zadni (jednonapravovy) podvozek vykolejil vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 17544
a nachazel se ve stfedni €asti vyhybky €. 4 v km 19,413;

» tloustka brzdovych $palik( druhé napravy ve sméru jizdy €inila 51 — 53 mm;
* brzdové Spaliky na obou napravach byly fadné upevnény a zajistény;

* konec vlaku Os 17544 stal ve stfedni Casti vyhybky €. 4 v km 19,411;

+ HDV 810.406-9 bylo fizeno ze 2. stanovisté strojvedouciho;

* ohledanim 2. stanovisté strojvedouciho (pfedniho ve sméru jizdy vlaku Os 17544)
bylo zjisténo:

>

>

Y VvV

vV V VYV V

YV VvV

mezisténa oddélujici nastupni prostor a stanovisté strojvedouciho vCetné dvefi
byly zcela zdemolovany;

leva Cast stanovisté byla kompletné zniCena;
ovladaci pult byl poskozen, vétSina ovladacich prvkl byla zachovana;

ukazatelé tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim
potrubi ukazovaly hodnotu 0 bar;

prepina¢ KBS byl v poloze ,Provoz®;

prepinac sméru jizdy byl v poloze vpfed;

paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

rukojet brzdice DAKO-BS2 (nepfimocinné brzdy) byla v poloze ,R* — rychlo€inné
brzdéni;

rukojet’ brzdic¢e DAKO-BP (pfimocinné brzdy) byla v poloze zabrzdéno;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru indikovala hodnotu rychlosti 0
km-h';
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» ovladaci panel radiostanice byl utrzen a visel vné ¢ela HDV,

ohledanim oddilu pro cestujici bylo zjiténo:

» sklenéna vyplh mezistény oddélujici prostor pro jizdni kola a oddil pro cestujici
vlevo ve sméru jizdy byla vypadla;

» 1 Fada opérakd 3mistnych sedadel vlevo (ve sméru jizdy) a 1 fada opéraku
2mistnych sedadel vpravo byly ohnuté;

» 3 fady opérakd 3mistnych sedadel vlevo a 1 fada opérakld 2mistnych sedadel
vpravo byly ulomené;

» druha 3mistna sedaCka za stanovistém strojvedouciho vlevo a prvni 2mistna
sedacCka vpravo ve sméru jizdy byly zcela utrzené od podlahy;

» sklenéna vyplh mezistény oddélujici nastupni prostor a oddil pro cestujici vlevo
ve sméru jizdy byla rozbita a mezisténa vpravo ve sméru jizdy byla ve spodni
Casti utrzena od podlahy;

» dvefe do oddilu pro cestujici za 2. stanovistém strojvedouciho byly utrzené;

ohledanim 1. stanovisté strojvedouciho (zadniho ve sméru jizdy vlaku Os 17544)

bylo zjisténo:

» ukazatelé tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim

potrubi ukazovaly hodnotu 0 bar;

prepina¢ KBS byl v poloze ,Vypnuto;

prepina¢ sméru jizdy byl v nulové (zakladni) poloze;

paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

rukojet’ brzdice DAKO-BS2 (nepfimocinné brzdy) byla v poloze ,Z“ — zaveér;

rukojet’ brzdice DAKO-BP (pfimocinné brzdy) byla v poloze odbrzdéno;

panel se zobrazovaci jednotkou elektronického rychloméru a ovladaci
obrazovkou radiostanice byl utrZzen a visel na kabelech pod pultem
strojvedouciho;

» skfinka pfistroju v prostfedni ¢asti stanovisté byla poskozena;

u HDV 810.406-9 byla po MU pfezkou$ena prlichodnost obou potrubi piskovaciho
zafizeni s kladnym vysledkem;

byla provedena kontrola obou zasobnikl piskovaciho zafizeni — zasobniky byly
naplnény piskem v celkovém mnozstvi % objemu;

pisek v zasobnicich byl sypky, na pohmat suchy a jeho vzorek byl odebran jako
referen¢ni za uCelem nasledného provedeni odborné expertizy.

YV VY VY VYV

Vlak Sluz 55025:

Celo vlaku nebylo oznaceno navésti ,Zacatek vlaku“ z davodu vypnuti baterii HDV
po MU a v misté kone¢ného postaveni po MU stalo ve vzdalenosti 2 m za
nameznikem vyhybky €. 5 v km 19,414, tj. 25 m za mistem srazky (ve sméru jizdy
vlaku Sluz 55025);

HDV 742.243-9 bylo fizeno ze 2. stanovisté strojvedouciho;
ohledanim 2. stanovisté strojvedouciho bylo zjisSténo:

» stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;
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ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2,8 bar, v hlavnim
a napajecim potrubi hodnotu 0 bar;

prepinac volby stanovisté byl v poloze ,Il. ST

rukojet reverzniho kontroléru byla v poloze ,Dopfedu®;

rukojet’ jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

rukojet ovladate DAKO OBE1 elektricky fizeného brzdiCe samocinné
(nepfimocinné) brzdy byla v poloze ,R* - rychlo€inné brzdéni;

rukojet ovladaCe ,LEKOV 2KRD34" pfimocinné brzdy byla v aretované poloze
,02“ - odbrzdéno;

» naveéstni opakovac byl zhasly;

» prepinac vlakového zabezpec€ovace byl v poloze ,Provoz®;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru indikovala hodnotu rychlosti
0 km-h'™;

» na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byl umistén ovladaci panel

radiostanice (pro radiové spojeni na siti TRS a GSM-R) s nastavenym Cislem
vlaku 55025, rezim TRS, simplex 23, stuha 65;

» na ovladacim pultu se nachazel tablet s elektronickym jizdnim fadem pro viak
Sluz 55025;

* rukojet vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla ve svislé poloze zapnuto;

» prestavovac pneumatické brzdy osobni — nakladni byl v poloze ,,0 — osobni;

» sveésSeni HDV s TDV bylo bez zavad, brzdové spojky hlavniho i napajeciho potrubi
byly propojeny, pfislusné kohouty byly otevieny, nepouZzité brzdové spojky byly
zavéseny v jalovych hrdlech;

« HDV 742.243-9 nebylo vykolejeno, poSkozeno bylo v levé pfedni ¢asti ve sméru
jizdy vlaku:

» zdeformovany levy naraznik, pfedni cCelnik, leva stupacCka, ochranny pluh,
sprahlo a spfahlova skfif v€etné Sroubu;

poskozené levé kohouty hlavniho a napajeciho potrubi;

zdeformovany ochoz, pfechodovy mustek a zabradli;

poskozena zasuvka dalkového fizeni;

zdeformované kryci plechy schidku;

« TDV 99 54 9362 001-8 (méfici vuz) nebylo vykolejeno ani vné poskozeno:

» rukojet vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla ve svislé poloze zapnuto;
> prestavovaé pneumatické brzdy ,0SOBNi — RYCHLIK® byl v poloze ,RYCHLIK®;

* konec vlaku byl oznacen navésti ,Konec vlaku®, tj. dvéma koncovymi obdélnikovymi
deskami ve viaflexovém provedeni umisténymi ve stejné vysi, a v misté konecného
postaveni po MU stal ve vyménové Casti vyhybky €. 5 v km 19,452.

Y vV V V V

Y

vV V VY V

Povétrnostni podminky: na zakladé sdéleni CHMU bylo v dobé& vzniku MU v lokalité
Kdyné jasno, bezvétfi, bez srazek, mlha se nevyskytovala,
teplota vzduchu ve vySce 2 m nad zemi se pohybovala mezi
+8 a +11 °C, pfi zemi (ve vySce 5 cm) mezi +5 a +6 °C,

24



o0
N
)
C

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

vlhkost vzduchu se pohybovala mezi 90 a 80 %, viditelnost
nebyla sniZzena. V pfedmétné lokalité se dne 9. 9. 2020
zacalo rozednivat v 5:24 h, rozednilo se v 6:03 h a slunce
vy$lo v 6:35 h.

Geografické udaje: rovinaty terén, SK &. 2 vedena v pfimém sméru, v urovni
okolniho terénu a ve spadu 5,439 %o v urovni vyhybek
¢.1a2; 1,846 %o v misté prvni prokazatelné stopy po
smykani kol DV viaku Os 17544; 3,647 %o v Urovni
ustfedniho stavédla zst. Kdyné a odjezdového naveéstidla L2
a 6,404 %o v urovni vyhybek €. 4 a 5.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 17544;
* Ujmé na zdravi vedouciho obsluhy viaku (dale jen vlakvedouci) Os 17544;
* Ujmé na zdravi vSech 16 cestujicich ve vlaku Os 17544;
* Ujmé na zdravi strojvedouciho pilota vlaku Sluz 55025;
+ (jmé na zdravi zaméstnance SZ ve vlaku Sluz 55025.

Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena Skoda na:

* HDV (vlak Os 17544) 4 400 000 Kg;
+ HDV (vlak Sluz 55025) 863 750 K¢;
* TDV (vlak Sluz 55025) 100 000 K¢;
* zafizeni drahy 150 000 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi vyCislena celkem
na 5 513 750 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

» osobnich vécech cestujicich 15 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 15 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢&innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU bylo v Zst. Kdyné a v obou pfilehlych mezistani¢nich usecich
preruseno provozovani drahy a drazni dopravy od 7:08 h. Po ohledani infrastruktury drahy
a SZZ Zst. Kdyné bylo ve 12:00 h obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy ve sméru
od/do Zst. Pocinovice, kdy vjezd a odjezd vlaku byl dovolen do urovné dopravni kancelare
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zst. Kdyné. Provozovani drahy a drazni dopravy v plném rozsahu bylo obnoveno
v 18:55 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi zst. Kdyné, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 17544, zaméstnanec CD.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci vlaku Sluz 55025, zaméstnanec CDC;

+ strojvedouci pilot vlaku Sluz 55025, zaméstnanec CDC.
Svédci:

+ vlakvedouci Os 17544, zaméstnanec CD;

+ vedouci méfeni vlaku Sluz 55025, zamé&stnankyné SZ;

« spravce MV vlaku Sluz 55025, zaméstnanec SZ.
Ostatni osoby:

+ strojvedouci 1 — zaméstnanec CD;

+ strojvedouci 2 — zaméstnanec CD;

+ strojvedouci 3 — zaméstnanec CD.

ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Janovice nad Uhlavou — Domazlice,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Janovice nad Uhlavou -
Domatzlice, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 17544 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020.

Dopravcem vlaku Sluz 55025 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 —
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od 18. 12. 2018.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Viak Os 17544:

Vlak: Os 17544 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 810.406-9 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 68

Skute¢na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km-h™"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 17544

vychozi stanici vlaku byla Zst. Klatovy, kone¢nou Zst. DomaZlice;
v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 16 cestujicich;

drzitelem HDV byly CD.

Skutecny stav vlaku Os 17544 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 810.406-9 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 8280/01-V.22,
vydany DU dne 17. 9. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 9. 4. 2020 s platnosti do 9. 10. 2020 s vysledkem, Ze technicky stav HDV
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 810.406-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomé&rem UniControls — Tramex RE1xx, €. 8308.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

6:36:29 h —
6:44:14 h —
6:44:28 h —
6:45:13 h —
6:47:42 h —
6:49:21 h —
6:50:15 h —

6:49:21 h -
6:54:19 h —
6:54:44 h —
6:58:56 h —

6:59:46 h —

rozjezd vlaku Os 17544 z Zst. Klatovy;

zastaveni vlaku Os 17544 v Zst. Janovice nad Uhlavou:;

rozjezd vlaku Os 17544 z zst. Janovice nad Uhlavou:;

jizda vlaku Os 17544 v rozmezi 61 — 63 km-h™ na draze 1 854 m;
zastaveni vlaku na zastavce Dubova Lhota v km 2,786 a pobyt 13 s;
jizda vlaku Os 17544 rychlosti 61 km-h" na draze 458 m;

prijezd zastavkou Uborsko (zastavka na znameni) v km 4,574
rychlosti 29 km-h™;

jizda vlaku Os 17544 v rozmezi 61 — 63 km-h™' na draze 856 m;
zastaveni vlaku Os 17544 v Zst. Pocinovice;
rozjezd vlaku Os 17544 z Zzst. Pocinovice;

prijezd zastavkou LoucCim (zastavka na znameni) v km 11,166
rychlosti 28 km-h™;

jizda vlaku Os 17544 v rozmezi 59 — 61 km-h™' na draze 1 421 m;
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7:01:48 h —
7:01:55 h -
7:03:13 h—
7:04:19h -

7:06:07 h —

7:06:10 h —

7:06:22 h —

7:06:29 h —

7:06:57 h —
7:07:10 h —

7:07:34 h —
7:07:53 h —

7:08:10 h —

7:08:12 h —

7:08:13 h -

7:08:15h -

7:08:16 h —

7:08:37 h —

zastaveni vlaku na zastavce Dobfikov na Sumavé v km 13,605; *)
rozjezd vlaku ze zastavky Dobfikov na Sumave;
jizda vlaku Os 17544 v rozmezi 61 — 64 km-h™ na draze 948 m;

prijezd zastavkou Chodska Lhota (zastavka na znameni) v km
15,548 rychlosti 31 km-h™;

jizda vlaku kolem navéstidla Rychlostnik N s navésti ,Tratova
rychlost* s &islici ,40“ v km 17,190 rychlosti 50 km-h™;

registrace pouziti lokomotivni houkacky — davani zvukové navésti
,Pozor*, pfi rychlosti 47 km-h™";

registrace pouziti lokomotivni houkaCky — davani zvukové navésti
,Pozor“, vkm 17,376 pfi rychlosti 40 km-h";

prijezd vlaku ptes ZP P814 v km 17,436 rychlosti 38 km-h', po
kterém nasledovalo zvySeni rychlosti;

jizda vlaku Os 17544 v rozmezi 61 — 63 km-h™ na draze 1 200 m;

jizda vlaku kolem predvésti vjezdového navéstidla PrL Zst. Kdyné
v km 18,054 s navésti ,Vystraha“ rychlosti 62 km-h;

prijezd vliaku pfes ZP P815 v km 18,437 rychlosti 61 km-h";

jizda vlaku Os 17544 kolem vjezdového naveéstidla L Zst. Kdyné v km
18,754 s navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“
rychlosti 60 km-h™;

viezd vlaku Os 17544 do vyhybky &. 1 Zst. Kdyné v km 19,040
prestavené do vedlejSiho (odbo&ného) sméru na SK €. 2 rychlosti
59 km-h™;

viezd vlaku Os 17544 do vyhybky &. 2 Zst. Kdyné v km 19,073
pfestavené do zakladni polohy na SK &. 2 rychlosti 58 km-h"
a nasledny pokles rychlosti z hodnoty 58 km-h" na 56 km-h";

pokles rychlosti z hodnoty 56 km-h™ na 54 km-h" — zahajeni brzdéni
pfimoc¢innou brzdou. Pfedni Celo vlaku se nachazelo v km 19,094, ve
vzdalenosti 277 m pfed urovni odjezdového navéstidla L2 Zst. Kdyné
a 345 m pfed mistem srazky;

dal$i pokles rychlosti na hodnotu 49 km-h"', predni ¢elo vlaku se
nachazelo v km 19,133, ve vzdalenosti 237,9 m pfed urovni
odjezdového navéstidla L2 zst. Kdyné a 305,9 m pfed mistem srazky;

prudké snizeni rychlosti z hodnoty 46 km-h™ na hodnotu 0 km-h™ —
posledni korektni zaznam rychlosti a ujeté drahy v zavislosti na Case
z duvodu zablokovani otaceni kol a nasledné jizdy DV smykem
(zadni naprava HDV ve sméru jizdy se nachazela v km 19,127 —
prvni prokazatelna stopa po smykani kol DV). Pfedni Celo vlaku se
nachazelo v km 19,138, ve vzdalenosti 233 m pfed udrovni
odjezdového navéstidla L2 zst. Kdyné a 301 m pfed mistem srazky;

pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi z hodnoty 5 bart na 0 bar za
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dobu 1 s — zahgjeni rychloCinného brzdéni (prvni zména hodnoty
tlaku od rozjezdu z zst. Klatovy);

e 7:08:46 h— konec chodu spalovaciho motoru HDV vlaku Os 17544 nasledkem
srazky s vlakem Sluz 55025 a registrace otocCeni kol v opacném
sméru na draze 2 m.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem cCinil + 1 s.

* misto zastaveni vlaku Os 17544 na zastavce Dobfikov na Sumavé bylo stanoveno v km
13,605, tj. u zvySeného nastupisté v jeho stfedni Casti. Pfi stanoveni této skutecCnosti
vychazela DI jak z vlastniho ovéfeni obvyklého mista zastavovani vlakl jedoucich ve
sméru do Zst. Kdyné dne 23. 2. 2021 u vlaku Os 17548 a dne 2. 3. 2021 u vlakt Os 17550
a Os 17552, tak i ze Zaznamu o podaném vysvétleni vlakvedouciho vlaku Os 17544. Dle
jeho vyjadfeni na zastavce Dobfikov na Sumavé zastavili s viakem Os 17544 u nastupisté
priblizné v jeho stfedni ¢asti (viz bod 3.1.9 této Z2).

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV 810.406-9 vyplyva, Ze v uUseku jizdy mezi
Zst. Janovice nad Uhlavou a vjezdovym navéstidlem L Zst. Kdyn& byla nejvy3si dovolena
rychlost 60 km-h™ strojvedoucim vlaku Os 17544 opakované prekracovana o 1 — 4 km-h™.
V useku jizdy od urovné vjezdového navéstidla L Zst. Kdyné byla nejvy$Si dovolena
rychlost 40 km-h™, stanovena navésti vjezdového navéstidla L ,Rychlost 40 km/hod
a opakovani navésti Vystraha“, strojvedoucim viaku Os 17544 piekrotena o 20 km-h™, pfi
vjezdu do vyhybky ¢&. 1 Zst. Kdyné byla prekroGena o 19 km-h™" a pfi vjezdu do vyhybky ¢. 2 0 18
km-h™.

Z rozboru dale vyplyva, ze v prubéhu celé jizdy ze zst. Klatovy az do €asu 7:08:37 h pouzival
strojvedouci v souladu s vnitfnim predpisem CD V15/1 pro regulaci rychlosti pouze pfimo&innou
(pfidavnou) brzdu vzhledem ke skuteCnosti, Zze vlak Os 17544 byl sestaven pouze ze
samostatného HDV. V Case 7:08:37 h dosSlo k prudkému poklesu tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi, coZz odpovida pouziti nepfimocinné brzdy — aktivace rychlo€inného brzdéni. Jakym
zpUsobem obsluhoval strojvedouci pfimoc¢innou brzdu, vSak nebylo mozné zjistit z divodu, ze
elektronicky registracni rychlomér, kterym bylo vybaveno HDV 810.406-9 vlaku Os 17544,
registroval po celou dobu jizdy pouze binarni hodnotu ,0“ stavu tlaku vzduchu v brzdovém valci
(viz body 4.1.1 a 4.2.4 této Z2).

Dne 15. 9. 2020 byla odborné& zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektort DI
provedena komisionalni prohlidka technického stavu HDV 810.406-9 po MU. P¥i této prohlidce
bylo nejdfive zdokumentovano poskozeni jednotlivych Casti bez demontaze. Nasledovala
demontaz brzdového rozvadéCe BV1m, brzdice BP a brzdice BS2 z Il. stanovisté
strojvedouciho, tlakového spinace tlaku v brzdovém valci, tlakového spinace ventilu KBS a 2
elektropneumatickych ventill piskovani.

Dne 6. 10. 2020 bylo provedeno pfezkouseni demontovanych Casti brzdoveho zafizeni HDV na
zkuSebnich stavech a méfeni pramérl kol. PrezkuSovana brzdova zafizeni vykazovala
normove hodnoty. Prohlidkou obou vyvazanych dvojkoli nebylo zjisténo prekroCeni meznich
délek vad jizdniho profilu kol stanovenych &l. 6.2.3.1 normy CSN EN 15313.

Méfenim pruméru kol na sty¢né kruznici dvojkoli, na kterém je napojen snimaé otacek
rychloméru, byl zjistén rozdil mezi skuteCnym pramérem kol 833 mm (tato hodnota byla rovnéz
uvedena v dokumentu ,Zapis o technické kontrole (TK) drazniho vozidla“ ze dne 9. 4. 2020),
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a nastavenym primeérem 845 mm v rychloméru, kterym bylo vybaveno HDV 810.406-9. DI
v soudinnosti s provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD provedla porovnani udajd
zaznamenanych rychlomérem s pfepoctenymi udaji na zakladé rozdill pramérd kol. Z tohoto
porovnani vyplyva rozdil udaju ujeté drahy a rychlosti zaznamenanych registracnim
rychlomérem v rozsahu 1,4 % oproti hodnotam skutecnym, viz také bod 4.2.4 této ZZ. Ve vyse
uvedeném rozboru zaznamenanych dat rychlomérem je tato skute€nost jiz zohlednéna.

V rdmci pfezkouSeni demontovanych Casti bylo rovnéz provedeno prezkouseni tlakového
spinacCe tlaku v brzdovém valci na zkuSebnim stavu, pfi kterém byla potvrzena vyrobcem
pfedepsana hodnota tlaku spinani pro vyslani signalu do elektronického rychloméru.

V Knize oprav HDV 810.406-9 ani v Knize predavky nebyla pfed vznikem MU evidovana zadna
technicka zavada na brzdovém zafizeni ani na rychloméru.

vrve

vznikem MU. Technicky stav HDV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této MU.

ProtoZe v zavéreCné fazi nehodového déje byl zaznam rychlosti v zavislosti na ujeté draze
a Casu nasledkem jizdy smykem HDV 810.406-9 nekorektni, Drazni inspekce porovnala
zaznamy jizd dvou pfedchozich vilaku, a to Os 17540 v useku Klatovy — Kdyné a Os 17545
v useku Kdyné — Klatovy, dne 9. 9. 2020 pfed vznikem MU, kdy se zaroveri jednalo o stejné DV.
Vzdalenost mezi dopravnimi kancelaremi zst. Klatovy a zst. Kdyné Cini dle tabulek tratovych
pomeérl 26,987 km. Po zohlednéni korekce rozdilnych hodnot priméru kol €ini tato vzdalenost
27,365 km. Vlak Os 17540 v useku Klatovy — Kdyné ujel drahu 27,340 km a viak Os 17545
v Useku Kdyné — Klatovy ujel drahu 27,315 km. Vlak Os 17544, {j. vlak za€astnény na vzniku
MU, vykazoval v useku jizdy Klatovy — Kdyné korektni zaznam ujeté drahy 27,128 km.
Z predchozich hodnot ujeté drahy vyplyva rozdil 187 az 212 m a tento rozdil je srovnatelny se
vzdalenosti mezi prvni prokazatelnou stopou po smykani kol DV na temenech hlav
kolejnicovych pasu SK €. 2 a kilometrickou polohou dopravni kancelafe (Ustfedniho stavédia)
zst. Kdyné (viz tabulka):

Tabulka:

Viak Os 17540 Os 17545 Os 17544

Draha registrovana rychlomérem (km)

Stav v Zst. Klatovy 76261,636 76341,392 76341,392
Stav v zst. Kdyné 76288,976 76314,077 76368,520
Ujeta draha 27,340 27,315 27,128
Vzdalenost mezi Zst. Klatovy a Kdyné (km) :
ZTTP 26,987
Po korekci na primér kol 27,365

Draha registrovana elektronickym rychlomérem viaku Os 17544 v Useku Klatovy — Kdyné je
vzhledem k zasadnimu rozdilu oproti idajim ostatnim Zluté zvyraznéna.

30




it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

oRAD

QY

Z vySe uvedenych udaju jednoznacné vyplyva, ze elektronicky registracni rychlomér, kterym
bylo vybaveno HDV 810.406-9 vlaku Os 17544, zaznamenaval vSechny udaje az do mista
prokazatelného smyku kol DV korektné.

Drazni inspekce se rovnéz v ramci Setfeni této MU zabyvala mozZnosti ovlivnéni rozsahu
nasledkl na zdravi cestujicich vybavenim interiéru HDV, tj. motorového vozu, viaku Os 17544.
Na zakladé spoluprace DI pfi Setfeni MU s PCR byli vyslechnuti vSichni zranéni cestujici.
VSechna zranéni cestujicich ve vlaku byla zpUsobena vyluéné nasledkem pulsobeni
setrvaénych sil v okamziku srazky. Setfenim nebylo zji$téno nic, co by mélo negativni viiv na
vznik a rozsah Ujmy na zdravi osob nad ramec nevyhnutelné Ujmy na zdravi zapfiCinéné
nehodovym déjem.

Vlak Sluz 55025:

Vlak: Sluz 55025 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 38 HDV: 742.243-9 P

Pocet naprav: 8 TDV: 99 54 9362 001-8 R
Hmotnost (t): 109

Potfebna brzdici procenta (%): 79

Skute¢na brzdici procenta (%): 94

Chybeéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km-h™"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sluz 55025:
+ vychozi stanici vlaku byla Zst. Domazlice, koneénou Zst. Janovice nad Uhlavou;
+ v dob& vzniku MU byli v TDV (MV) prepravovani zaméstnanci SZ, provadsjici
méfeni;
+ drzitelem HDV bylo CDC, drzitelem TDV byla SZ.

Skute€ny stav vlaku Sluz 55025 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 742.243-9 mélo platny Prlikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ 8129/03-V.20,
vydany DU dne 20. 10. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU
byla provedena dne 3. 8. 2020 s platnosti do 3. 2. 2021 s vysledkem, Ze technicky stav
HDV odpovida schvalené zpUlsobilosti.

HDV 742.243-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 2129.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 6:55:43 h— rozjezd vlaku Sluz 55025 ze zZst. Domazlice;

e 6:57:37 h— jizda vlaku Sluz 55025 v rozmezi 61 — 66 km-h™ na draze 591 m;
e 6:59:57 h — jizda vlaku Sluz 55025 v rozmezi 61 — 62 km-h™ na draze 296 m;
e 7:00:23 h — jizda vlaku Sluz 55025 v rozmezi 61 — 66 km-h™ na draze 650 m;
s 7:01:32 h— jizda vlaku Sluz 55025 v rozmezi 61 — 63 km-h™' na draze 517 m;
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e 7:02:50 h — jizda vlaku Sluz 55025 v rozmezi 61 — 62 km-h™ na draze 151 m;
s 7:03:17 h— jizda vlaku Sluz 55025 v rozmezi 61 — 63 km-h™ na draze 220 m;
e 7:04:21 h— jizda vlaku Sluz 55025 v rozmezi 61 — 62 km-h™ na draze 205 m;
+ 7:05:32 h— prijezd vliaku pfes ZP P816 v km 20,167 rychlosti 60 km-h™;

e 7:06:01 h— jizda vlaku Sluz 55025 v rozmezi 61 — 63 km-h™ na draze 1074 m;

* 7:08:20 h— jizda vlaku Sluz 55025 kolem vjezdového navéstidla S Zst. Kdyné
vkm 19,700 s navésti ,Opakovani navésti Vystraha® rychlosti
42 km-h™";

* 7:08:42 h - vjezd vlaku Sluz 55025 do vyhybky €. 5 Zst. Kdyné v km 19,471
prfestavené do hlavniho (pfimého) sméru na SK €. 1 rychlosti
40 km-h™, zadani pozadavku rychlo¢inného brzdéni;

* 7:08:43 h— registrace pouZiti lokomotivni houkaCky — davani zvukové navésti
,Pozor;

» 7:08:44 h — registrace aktivace rychlobrzdy v km 19,457 tj, 18 m pfed mistem
srazky, a pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na hodnotu 3,18
baru;

* 7:08:45 h— nabéh tlaku vzduchu v brzdovych valcich, srazka vlaku Sluz 55025
s vlakem Os 17544 pfi rychlosti 29 km-h™;

* 7:08:51 h— zastaveni vlaku Sluz 55025.
Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem nebyl zjistén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze v Useku jizdy mezi zst. Domazlice
a zst. Kdyné byla nejvy$si dovolena rychlost 60 km-h" strojvedoucim viaku Sluz 55025
opakované prekratovana o 1 — 6 km-h™". Vlakovy zabezpecovac byl v ¢innosti a v prabéhu jizdy
vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 17. 9. 2020 bylo odborné& zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 742.243-9 po MU. Technicky stav HDV
nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek srazky.

Stanovisté strojvedoucich obou vlakl jsou uspofadana tak, ze strojvedouci méli pred
vznikem MU neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaéni prvky a zafizeni
umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed a do boku DV postrannimi
okénky. Dale byl mozny vyhled i zpét ve sméru jizdy vlaku u HDV 810.406-9 instalovanymi
zpétnymi zrcatky.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu dopravcl nemélo souvislost se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Zst. Kdyné lezi na Zelezni¢ni draze regionalni v km 19,317 jednokolejné trati Janovice nad
Uhlavou — Domatzlice.

Trat' ve sméru jizdy vlaku Os 17544 je vedena:

» Vv urovni vjezdového naveéstidla L Zst. Kdyné v levostranném oblouku o poloméru
377 m, v urovni okolniho terénu a ve spadu 13,037 %eo;
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» v urovni vyhybky €. 1 v pravostranném oblouku o poloméru 300 m, v Urovni
okolniho terénu a ve spadu 5,439 %eo;

» v urovni vyhybky €. 2 v levostranném oblouku o poloméru 505 m, v urovni okolniho
terénu a ve spadu 5,439 %o;

» Vv misté prvni prokazatelné stopy po smykani kol DV v pfimém sméru, v urovni
okolniho terénu a ve spadu 1,846 %.;

» Vv misté nedovolené jizdy za uroven odjezdového navéstidla L2 v pfimém sméru,
v urovni okolniho terénu a ve spadu 3,647 %o;

» Vv misté srazky s vlakem Sluz 55025 v pravostranném oblouku o poloméru 300 m,
v urovni okolniho terénu a ve spadu 6,404 %o.

Dle SR Zst. Kdyné je uzitedna délka SK &. 2 vymezena polohou odjezdovych navéstidel S2
a L2 a €ini 239 m. Jedna se o vjezdovou a odjezdovou SK pro vSechny vilaky. Stavebné je
vymezena od namezniku vyhybky €islo 2 (km 19,126) k namezniku vyhybky Cislo 4 (km
19,380).

Vyhybka €. 1 je jednoducha pravostranna vyhybka tvaru J T 1:9-300 PI d nov. uloZena na
dfevénych prazcich, do koleje byla vioZzena v roce 1975. Jedna se o ustfedné
prestavovanou vyhybku vyprav€im z ustfedniho stavédla vybavenou elektromotorickym
pfestavnikem. Dle dokumentace provozovatele drahy je pfes ni dovolena jizda DV
v hlavnim sméru rychlosti 60 km-h™ a ve vedlej$§im sméru rychlosti 40 km-h™.

Vyhybka €. 2 je jednoducha oboustranna vyhybka tvaru O T-6°(4°+2°) oc Il. ulozena na
ocelovych prazcich, do koleje byla vloZzena v roce 1979. Jedna se ru¢né pfestavovanou
vyhybku signalistou/odborné zpusobilou osobou dopravce zabezpecenou jednoduchym
vyménovym zamkem a kontrolnim odtlaénym zamkem. Dle dokumentace provozovatele
drahy je pfes ni dovolena jizda DV rychlosti 40 km-h™.

Vyhybka €. 4 je obloukova oboustranna vyhybka tvaru OBL-o S49 1:9-300(2300/245) PI
d nov. uloZzena na dfevénych prazcich, do koleje byla viozena v roce 1990. Jedna se ru¢né
pfestavovanou vyhybku signalistou/odborné zplsobilou osobou dopravce zabezpefenou
jednoduchym vyménovym zamkem. Dle dokumentace provozovatele drahy je pfes ni
dovolena jizda DV rychlosti 40 km-h™.

Vyhybka €. 5 je jednoducha levostranna vyhybka tvaru J S49 1:9-300 Lp d nov. uloZzena na
dfevénych prazcich, do koleje byla vioZzena v roce 1990. Jedna se o ustfedné
prestavovanou vyhybku vyprav€im z ustfedniho stavédla vybavenou elektromotorickym
pfestavnikem. Dle dokumentace provozovatele drahy je pfes ni dovolena jizda DV
v hlavnim sméru rychlosti 60 km-h" a ve vedlej§im sméru rychlosti 40 km-h™".

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly provozovatelem
drahy SZ pred vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995 Sb. a vnitfniho piedpisu
SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy zaméfené na stav
Zelezni¢ni infrastruktury:
* posledni obchuzka trati pfed vznikem MU byla provedena dne 14. 7. 2020 bez
zjisténych zavad;
* posledni obchlzka Zst. Kdyné pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 9. 2020
bez zjevnych zavad;
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* posledni kontrolni jizda pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 9. 2020 bez
Zjisténych zavad;

* posledni Ctvrtletni prohlidka vyhybek v Zst. Kdyné byla provedena dne 13. 8. 2020
bez zjisténych zavad;

» pravidelnd komplexni prohlidka trati byla provedena v obdobi 17. 3. 2020 —
17.4.2020. Pfi komplexni prohlidce nebyly zjistény zavady ohrozujici
provozuschopnost drazni dopravy;

* chemické oSetfeni nezadouciho plevele v kolejovém lozi zst. Kdyné aplikaci
herbicidniho pfipravku (Roundup Flex) bylo provedeno v 1. etapé dne 17. 6. 2020
ave 2. etapé dne 4. 9. 2020.

Zst. Kdyné je vybavena elektromechanickym zabezpe&ovacim zafizenim vzor 5007
doplné&nym svételnymi navéstidly a predvéstmi — Ustfedni pFistroj. Dle TNZ 34 2620 se
jedna o zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie. ZabezpeCovaci zafizeni neumoznuje
dalkové ovladani, ovlada se pouze mistné. Ruéné prestavované vyhybky €. 2, 3, 4 v€etné
vykolejky Vk1, které jsou zabezpeCené mechanickymi zamky, jsou do SZZ zapojeny
pomoci zastrckového zamku na ustfednim pfistroji. Vyhybky €. 1 a 5 jsou vybaveny
elektromotorickymi prestavniky. Elektricka Cast zabezpeCovaciho zafizeni je umisténa
v reléovém domku vedle vypravni budovy.

SZZ v zst. Kdyné ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢€.: PZ
10142/96-E.49, vydany DU dne 9. 10. 1996, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce €. UTZ/E-k-
20/2016 ze dne 7. 6. 2016 se zavérem: ,PrezkouSené zabezpecovaci zafizeni odpovida
technickym normam a platnym predpisum. ZajiStuje bezpecnost viakové dopravy
v rozsahu daném kategorii zarizeni, typem zarizeni a projektem. Zafizeni je provozné
zpusobilé“. Posledni prohlidka a zkouska uréeného technického zafizeni byla na zakladé
Protokolu o prohlidce a zkousce €. 918/2020/-LP provedena dne 19. 5. 2020 se zavérem:
.Prohlédnuté a prezkousené zabezpecovaci zarizeni uvedené v tomto protokolu nadale
plni funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé.*

SZZ nebylo vybaveno zafizenim pro archivaci své c¢innosti. Z ohledani ovladacich
a indikacnich prvk( bezprostfedné po vzniku MU bylo zjisténo, ze SZZ vykazovalo
normalni ¢innost. Ze zaznaml v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim
zafizeni SZZ vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych
intervalech. V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana Zadna porucha.
Komisionalni prohlidkou bylo zjisténo, ze pfedmétné SZZ vykazovalo pfed vznikem MU
av dobé vzniku MU bezporuchovy stav a Ze technicky stav SZZ nebyl v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Ovérenim viditelnosti vjezdového navéstidla L i pfedveésti PFL Zst. Kdyné a jejich naveésti
nebyla zjiSténa zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky & 173/1995 Sb. je
pozadovana viditelnost navésti hlavnich navéstidel a pfedvésti z jedouciho vedouciho DV
za stanovenych podminek, jenz byly splnény, alespon po dobu 7 s. Tratova rychlost v km
17,445 az km 19,637 je 60 km-h™". Této rychlosti odpovida pozadovana viditelnost navésti
jak vjezdového navéstidla, tak i pfedvésti, na vzdalenost 117 m. Navésti vjezdového
navéstidla L byly viditelné na vzdalenost vétSi nez 300 m a predvésti PfL na vzdalenost
vetsi nez 290 m.
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Ovérenim viditelnosti odjezdového navéstidla L2 zst. Kdyné a jeho navésti nebyla zjisténa
zavada. Podle § 7 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost
naveésti hlavnich navéstidel a predvésti z jedouciho vedouciho DV za stanovenych
podminek, jenz byly spinény, alespon po dobu 7 s. Rychlost stanovena provozovatelem
drahy na SK ¢&. 2 je 40 km-h™. Této rychlosti odpovida pozadovana viditelnost navésti
odjezdového navéstidla 77,7 m. Navésti odjezdového navéstidla L2 byly viditelné na
vzdalenost vétsi nez 200 m.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» vypravéi zst. Kdyné — Zapis se zaméstnancem:

o dne 8. 9. 2020 v 16:30 h nastoupil na sménu jako vypravCi zst. Kdyné&, sménu
ukoncil ve 21:40 h, poté nasledovala vyluka dopravni sluzby a po jejim ukonceni
nastoupil na sménu dne 9. 9. 2020 ve 4:10 h;

o od pfedchoziho vyprav€iho pfevzal sménu bez zavad ve sjizdnosti SK a bez
zavad na SZZ;

o smeéna probihala bez mimoradnosti v€etné ranniho kfizovani cca v 5:50 h, kdy
vlak Os 17545 pfijel na SK €. 2 a zastavil na urCeném misté pro pravidelny
vystup a nastup cestujicich, vlak Os 17542 pfijel na SK €. 1 a rovnéz zastavil na
urCeném misté pro pravidelny vystup a nastup cestujicich bez jakychkoliv
problému;

o po nabidce a pfijeti dostal hlaSeni skute¢ného odjezdu vlaku Sluz 55025
z zst. Domazlice a vlaku Os 17544 z zst. Pocinovice;

o pro vlak Os 17544 postavil vijezdovou vlakovou cestu na SK €. 2 blize k vypravni
budové pro snazs8i pfistup cestujicich a pro vlak Sluz 55025 na vzdalengjsi SK
¢. 1;

° pred stavénim vlakovych cest zjistil jejich volnost pohledem na kolejovy reliéf dle
SR Zst. Kdyné;

o SZZ vykazovalo normalni stav, zadna signalizace poruchy nebyla indikovana;

o podle &innosti pfejezdového zabezpedovaciho zafizeni ZP P815 a P816
sledoval jizdy obou vlaku, vjezdové vlakové cesty pro oba vlaky byly postaveny
dfive, nez se pfiblizily k vjezdovym navéstidlim, a bylo zfejmé, Ze do Zst. Kdyné
pFijizdéji ve stejny Cas, oCekavanym zpusobem;

o poté, co zjistil, ze oba vlaky se blizi k vjezdovym navéstidlim, preSel na
stavédlo, odkud je vidét do kolejisté stanice na obé strany;

o ve sméru od zst. Pocinovice vjizdél viak Os 17544 na SK €. 2, vidél jej pfiblizné

v urovni nakladni rampy, v tu chvili doSlo k obsazeni kolejového useku za
viezdovym navéstidlem S od Zst. DomaZlice vlakem Sluz 55025;

o odeSel ze stavédla do dopravni kancelare kvuli pfipravé dopravni dokumentace;
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protoze byl vlak Os 17544 zpozdény a vidél jej na SK €. 2 a vlak Sluz 55025 vjel
do obvodu Zst. Kdyné, dal vyprav€imu Zst. DomazZlice odhlasku za vlakem Sluz
55025 a nabidl vlak Os 17544;

poté nasledovala rana, vybéhl ven pfed dopravni kancelaf a zjistil srazku viakd
na domazlickém zhlavi, kam okamzité bézel a zjiStoval stav situace;

v misté srazky bylo nékolik zranénych osob, proto bézZel zpét do dopravni
kancelafe a postupoval v souladu s Ohlasovacim rozvrhem;

vratil se na misto srazky, kde pomoc zranénym jiZ podavaly nezranéné nebo
lehce zranéné osoby, a vyckal pfijezdu slozek IZS;

* na dopliujici otazky odpovédél:

o

o

samotny vznik MU, tj. srazku vlaku, nevidél, slySel pouze hluk;

vlak Os 17544 vidél ze stavédla v urovni nakladni rampy a nevSiml si niceho
neobvyklého, zpUsob jizdy se jevil standardné a neocCekaval, Ze vlak Os 17544
bude mit problémy a nezastavi na uréeném misté;

dale jizdu vlaku Os 17544 jiZ nesledoval,

nevSiml si, Zze by vlak pouzil piskovani, ani naznak toho, Ze by se od dvojkoli
vlaku prasilo, odlétaval pisek nebo jakoukoliv jinou znamku toho, ze strojvedouci
vlaku Os 17544 pouzival piskovani pro zlepSeni adhéze pfi brzdéni;

SK €. 2 Zst. Kdyné byla sjizdna, v Knize pfehlidek a méfeni nebyla uvedena jako
nesjizdna a nezjistil zadnou skutec¢nost, kvuli které by byl nucen povazovat kolej
za nesjizdnou;

rovnéz mu nebyl hlasen od strojvedouciho pfedchoziho vlaku, ktery v den MU
na SK €. 2 vjizdél a standardné zastavil na uréeném misté, Zadny problém, ktery
by poukazoval na nesjizdnost SK €. 2;

v obdobi od 1. 8. 2020 az do vzniku MU mu nikdo Zadné problémy pfi jizdé
vlakl, zejména nezastaveni vlaku na ur€eném misté, nehlasil, ani strojvedouci,
ani kolegové vypravc€i a ani dalSi provozni zameéstnanci;

+ vypravéi zst. Kdyné — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 9. 9. 2020 prijizdély do zst. Kdyné vlaky Os 17544 a Sluz 55025, kde
mimoradné kfizovaly;
méfici vlak (pozn. DI vlak Sluz 55025) nejezdi denné, pfiblizné 4x ro¢né;

vlak Os 17544 ve sméru od zst. Pocinovice, ktery normalné jezdi na SK ¢. 1,
vjizdél vzhledem ke kfizovani s vlakem Sluz 55025 na SK €. 2, a vlak Sluz
55025 ve sméru od Zst. DomaZlice vjizdél na SK €. 1;

vlaku Os 17544 svitila na vjezdovém navéstidle zst. Kdyné podle jeho vyjadieni
navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“, coz znamena, zZe odjezdové navéstidlo je
v zakladni poloze s naveésti ,Stuj*;

vlak Os 17544 je osobni a pravidelné zastavujici vlak, v Zst. Kdyné pravidelné
zastavuje prfed vypravni budovou;

36



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

vlak Sluz 55025 ve sméru od zst. Domazlice mél na vjezdovém navéstidle
zst. Kdyné podle jeho vyjadfeni navést ,Vystraha“, coz znamena, Zze na
odjezdovém navéstidle mél navést ,Staj*;

vlak Os 17544 nezastavil na urCeném misté a pokraCoval smérem do
zst. Domatzlice, aniz by respektoval navést ,StUj“ na odjezdovém navéstidle;

v dobé, kdy vidél pfijizdét vlak Os 17544 na SK €. 2, stal na stavédle;

na panelu zjistil, Ze vlak Sluz 55025 rovnéz vjizdi do zst. Kdyné&, minul vjezdové
navéstidlo ve sméru od Zst. Domazlice;

naposledy vidél viak Os 17544 na SK &. 2 v urovni rampy a neshledal zadny
problém se zastavenim;

poté Sel pfipravovat dopravni dokumentaci pro odjezd vlaku Os 17544 do
zst. DomaZlice a uslySel srazku;

bézel na misto srazky, kde zjistil, ze jsou cestujici zranéni, a okamzité ohlasil
nehodu dle ohlasovaciho rozvrhu;

na dopliujici otazky odpovédél:

@)

o

o

o

v dobé MU byl na pracovisti sam, signalista provadél udrzbu vyhybek
v sousedni zst. Pocinovice;

vlakovou cestu pro vlak Os 17544 i Sluz 55025 pfipravoval béznym zplsobem,
SZZ v zst. Kdyné nevykazovalo zadnou poruchu a pfed pfipravou vlakovych
cest se prfesvédCil o volnosti obou koleji pohledem na panel zabezpecCovaciho
zarizeni;

vlaky, které jedou pfimym smérem, mohou jet rychlosti nejvy$e 60 km-h"
a vlaky, které jedou do odbocky (pozn. DI: na SK &. 2 zst. Kdyné), mohou jet
rychlosti nejvyse 40 km-h™";

vlak obsazeny cestujicimi jede vzdy blize k dopravni budové a vlak Sluz 55025
mél depesi nafizenou SK €. 1;

dne 9. 9. 2020 do doby vzniku MU probihala sména bez mimofadnosti v€etné
ranniho kfizovani vlakl cca v 5:50 h, coz je pravidelné, ale poradi je obracené.
Vlak od Pocinovic jel na SK €. 1 a vlak ve sméru od Domazlic na SK €. 2;

vSe probéhlo v poradku, nezaregistroval Zzadny problém a rovnéz nikdo nic
nehlasil;

pokud strojvedouci zpozoruji néjakou prekazku nebo zavadu, mohou toto
oznamit vysilatkou TRS, coZ je tratovy radiovy systém, ktery je na kazdé
lokomotiveé;

dne 9. 9. 2020 vSe probihalo, jak mélo, proto neshledal zadna omezeni na SK
¢. 2, kdyz uz tam toho dne rano projel bez problému jeden viak;

okoli kolejisté bylo postfikané chemikalii, jeji nazev ani sloZeni neznal,
k postfiku doslo dne 3. 9. 2020, kdy byl také ve sméné;
za téch 6 dni byla trava sucha, posekana nebyla;

strojvedouci vlaku Os 17544 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
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dne 9. 9. 2020 jel jako strojvedouci motorovym vozem fady 810 z Klatov do
Domatlic, jizda probihala bez mimofadnosti;

pred Zst. Kdyné& naposledy zastavii na zastavce Dobfikov na Sumavé,
zastavkou Chodska Lhota (zastavka na znameni) projel;

pfed Zst. Kdyné svitila na predvésti vjezdového navéstidla PfL navést
,OCekavejte rychlost 40 km/h*;

poté nasledovalo vjezdové navestidlo L podle jeho vyjadfeni s navesti ,Rychlost
40 km/h a vystraha“ — od vjezdového navéstidla se musi jet maximalné rychlosti
40 km-h™", a to dodrzel;

po projeti vyhybky na SK €. 2 zacal hned brzdit, doSlo vSak ke smykani, a proto
zacal piskovat a prerusované brzdit;

motorovy vlak ale nereagoval, proto kficel, ze to nebrzdi, aby se cestujici drzeli;
doufal, Zze se mu jesté néjak podafi zastavit, bohuzel ale vidél pfijizdét
protijedouci vlak od Zst. Domazlice;

prfed srazkou s protijedoucim vlakem pouZil rychlobrzdu a jesté utahl ruéni
brzdu;

naraz jej odhodil na pravou stranu, kde zUstal zaklinén az do pfijezdu
zachrannych slozek;

pro€ to klouzalo, nevédél, vSiml si, Ze kolejisté bylo zarostlé travou;

jednalo se o kolej blize k vypravni budové a cela zst. Kdyné je ve sméru od
zst. Klatovy v klesani;

dne 9. 9. 2020 nastoupil do prace kolem 3:30 h a ve 4:36 h jel jako strojvedouci
spojem Klatovy — Domatzlice, kdy zst. Kdyné projizdél po SK €. 1, tedy ne po té
koleji, po které jel, kdyz doslo k nehodé;

k fizeni vlaku jako strojvedouci ma licenci a platnou Iékafskou prohlidku, ktera je
kazdy rok;

» strojvedouci vlaku Os 17544 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

@)

(e]

pfi nastupu na sménu dne 9. 9. 2020 byl Fadné odpocaty;

jako strojvedouci pracuje 15 let a na trati Janovice nad Uhlavou — Domazlice
jezdi pravidelné 12 let;

dne 9. 9. 2020 nastoupil na sménu v Zst. Klatovy, a to nejdfive na vlak
Os 17540;

v zst. Kdyné zastavil s vlakem Os 17540 pro vystup a nastup cestujicich na SK
¢. 1;

po dojezdu do Zst. DomaZlice toCil na viak Os 17545 zpét do Zst. Klatovy;

jizda probihala bez mimofadnosti, v Zst. Kdyné zastavil pro vystup a nastup
cestujicich na SK €. 2 z dlivodu kfizovani s vlakem Os 17542;

pfi odjezdu z zst. Kdyné nepozoroval zadny skluz nebo smykani kol;
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protoze se mu dne 9. 9. 2020 z ddvodu vyluky zmeénil turnus, pokracoval
nasledné s vykonem sluzby na vlak Os 17544;

po odjezdu vlaku Os 17544 z zst. Klatovy probihala jizda bez mimofadnosti;

posledni zastavka, kde s vlakem zastavil, byla zastavka Dobfikov na Sumave,
zastavku Chodska Lhota, ktera je na znameni, projizdéli, protoze zadni cestujici
nenastupovali ani nevystupovali;

na predvésti PfL Zst. Kdyné byla podle jeho vyjadfeni navést ,OCekavejte
rychlost 40 km/h“ a na vjezdovém navéstidle L navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha®;

v pribéhu jizdy vlaku Os 17544 dne 9. 9. 2020 nepozoroval Zzadnou poruchu ani
zavadu;

upravil rychlost tak, aby od vjezdového navéstidla jel rychlosti maximalné
40 km-h™;

po projeti vyhybek (pozn. DI: vyhybky €. 1 a 2 zst. Kdyné&) chtél pfibrzdit
motorovy vlz, doslo vSak ke smyku kol;

v tu chvili se zvedl ze sedaCky a piskovanim a pfrerusovanym brzdénim
pfidavnou brzdou se snazil snizit rychlost a zastavit viak;

otevrel dvefe na stanovisté a vykfikl s umyslem varovat cestujici, Ze to nebrzdi
a aby se drzeli;

kdyz se s vlakem bliZil k vypravni budové a stale se snazil zastavit, vSiml si, ze
od Domazlic pfijizdi jiny vlak;
prerusovanym brzdénim ke snizeni rychlosti doSlo, ale i nadale dochazelo ke

smyku kol. Pfiblizné na konci vypravni budovy pouZil i rychlo€inné brzdéni
a nakonec i ru¢ni brzdu;

na odjezdovém navéstidle L2 svitla navést ,StUj“, vypravéiho zst. Kdyné
v kolejisti nespatfil;

na SK €. 2 byla v kolejisti vzrostla trava, ktera byla rozjezdéna i na hlavach
kolejnic, k tomu byla rano mlha a kolejnice byly mokré;

na SK €. 2 jel s vlakem ve sméru od Zst. Klatovy zcela poprvé;

je presvédcCen, Ze rozjezdéna trava na hlavach kolejnic vedla zcela
k nemoznosti zastaveni viaku;

v prubéhu jizdy smykem po SK €. 2 se opakované pokusil obnovit odvalovani
kol;

utaZeni rucni brzdy v dobé smykani kol pfi zavedeném rychloCinném brzdéni
mohl vysvétlit pouze tim, Ze se snazil zastavit vlak vSemi prostfedky tésné pred
srazkou;

v celém obvodu stanice se snazil vlak zastavit, a to pfed i po projeti
odjezdového navéstidla L2;

zadného prekro€eni rychlosti od vjezdového navéstidla L Zst. Kdyné, vcetné
nasledné jizdy pres vyhybky €. 1 a 2, si nebyl védom;
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trval na tom, Ze pouzival piskovaci zafizeni motorového vozu, a k nezjiSténym
stopam tohoto piskovani na temenech hlavy kolejnic ani na Zelezni¢nim svrsku
SK €. 2 nemél, co by dodal;

provozni praxe ani pud sebezachovy a zodpovédnost vykonu sluzby mu
nedovoluje pfipadnym pirekrocenim rychlosti riskovat Zivot svUj ani cestujicich;

strojvedouci vlaku Sluz 55025 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 9. 9. 2020 nastoupil na sménu v zst. Domazlice, kdy po obdrzeni
pisemného vSeobecného rozkazu ,od vypravCiho zst. DomazZlice a zjisténi
navésti odjezdového navéstidla odjeli cca v 6:50 h s vlakem Sluz 55025 ve
sméru na Klatovy;

fidiil HDV, ale vzhledem k tomu, Ze nebyl znaly tratovych pomérl na trati
a v dopravnach, byl na stanovisti strojvedouciho s nim jesté tzv. pilot, ktery mu
ale do fizeni nezasahoval;

v TDV vlaku Sluz 55025 byli 2 zaméstnanci SZ, ktefi provadéli méfeni;

jizda probihala bez mimoradnosti, na predvésti vjezdového navéstidla PFS
zst. Kdyné svitila navést ,Vystraha®, proto s vlakem zpomalil;

na vjezdovém navéstidle S Zst. Kdyné svitila navést ,Opakovani navésti
Vystraha“, tj. zluté a bilé svétlo, coz znamenalo, Ze mohl vjet do stanice na SK
¢. 1 a ze na odjezdovém navéstidle bude svitit navést ,Staj;

kolem vjezdového navéstidla S projel rychlosti cca 35 km-h™ a kdyz vyjel za
pravostranny oblouk, pfiblizné po 250 m zaregistroval motorovy osobni viak na
vedlejsi SK a zdalo se mu, Ze pomalu popojizdi k odjezdovému navéstidlu;
nasledné zaregistroval, Zze vlak pokraCuje v jizdé dal za odjezdové navéstidlo,
proto zacal brzdit, houkat a snazil se zabranit srazce;

osobni vlak vjel z vedlejsi koleje do jeho viakové cesty a v prostoru vyhybky
(pozn. DI: vyhybky €. 5) doSlo ke srazce, nasledkem které byl osobni vlak
odhozen cca o 10 m vzad,;

po zastaveni vlaku zkontroloval kolegu, ktery byl zranény, zkontroloval
zameéstnance meéficiho vozu a poté Sel k osobnimu viaku;

na dopliujici otazky odpovedél:

o

nevSiml si, Ze by nékdo z protijedouciho vlaku daval znameni k zastaveni,s
vlakem jeli proti slunci, coz zhorSovalo detailn&jSi pohled na osobni vlak;

pfed narazem si vSiml pouze osoby na misté strojvedouciho;

obCas se stava, ze HDV, pfip. vlak hdfe brzdi vlivem destivého pocasi €i ranni
milhy, jiz se mu to rovnéz stalo;

strojvedouci vlaku Sluz 55025 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

o

na sménu dne 9. 9. 2020 nastoupil odpocaty;

z zst. Domazlice po provedené zkousce brzdy vyjeli cca v 6:50 h s viakem
Sluz 55025 ve sméru do Zst. Janovice nad Uhlavou;
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jizda probihala bez mimoradnosti, vzhledem k tomu, Ze nebyl znaly tratovych
pomeérl na trati a v dopravnach, jel spole¢né s nim strojvedouci pilot;

na predvésti vjezdového navéstidla PFS Zst. Kdyné svitila navést ,Vystraha“;

snizil rychlost, na vjezdovém navéstidle S Zst. Kdyné svitila navést ,Opakovani
navésti Vystraha“, proto védél, ze jedou na SK ¢&. 1;

jel priblizné rychlosti 30 — 35 km-h" a po vyjezdu z pravostranného oblouku
zahlédl s kolegou pfiblizné na vzdalenost 200 — 250 m na koleji vievo motorovy
vUz, ktery se nachazel pfiblizné 30 — 40 m pfed odjezdovym navéstidlem L2
zst. Kdyné a jel pomalu proti nim;

s kolegou si fikali, Ze patrné popotahuje k navéstidlu, proto pokracoval v jizdé;

kdyz zjistil, ze motorovy vlz projel odjezdové navéstidlo L2, pouzil lokomotivni
houkacku, zavedI rychlo€inné brzdéni a aktivoval piskovani;

spolu s kolegou se zapreli a oCekavali naraz;

levym naraznikem narazili do prostfedni ¢asti Cela motorového vozu a odrazili
jej cca 10 m vzad,

jesté pred srazkou si v8iml, Ze na stanovisti motorového vozu se nachazel
strojvedouci;

po srazce zjistoval stav kolegy, ktery leZel na podlaze, zkontroloval stav
zaméstnancl v méficim voze a poté Sel pomahat do motorového vozu;
doplnujici otazku odpovédél:

zda strojvedouci protijedouciho vlaku daval néjaké navésti nebo néjak
gestikuloval, nevidél, svitilo proti nim slunce, a protoZze prostfednictvim
lokomotivni houkacky daval zvukoveé navésti, neslysel ani jiné zvuky;

strojvedouci pilot vlaku Sluz 55025 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

pfi nastupu na sménu dne 9. 9. 2020 byl odpocaty a citil se zdrav;

v prubéhu smény prfed vznikem MU se nevyskytly zadné komplikace ani
stresove situace;

na sménu nastoupil rano v zst. Domazlice, kde se ohlasil vyprav€imu, ze bude
délat strojvedouciho pilota na sluzebnim vlaku;

poté Sel k HDV a strojvedouci vlaku Sluz 55025 mu sdélil, ze zkousku brzdy ma
jiz provedenou a zpravu o brzdéni vlaku sepsanou;

naladili radiostanici a nahlasili vyprav€imu pfipravenost k posunu ze SK €. 8 za
krajni vyhybku a poté na SK €. 3, ze které méli odjizdet ve smeru do zst.
Janovice nad Uhlavou;

vSiml si, Zze v pfivéSeném méficim voze byli dva zaméstnanci Spravy Zeleznic;

z zst. Domazlice odjeli s vlakem Sluz 55025 cca v 6:50 h, jizda probihala bez
problém, protoze strojvedouci neznal trat, navigoval jej;

na stanovisti strojvedouciho sedél vlevo ve sméru jizdy, byl jasny den, svitilo
slunce;
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na predvésti vjezdového navéstidla PFS zst. Kdyné svitila navést ,Vystraha“;

protoze v zst. Kdyné méli kfizovat s osobnim vlakem, fekl si, Ze osobni viak ma
asi zpozdéni, kdyZz je vypravCi nebere do stanice;

strojvedouci zvolil od pfedvésti viezdového navéstidla PFS jizdu vybéhem, poté
uvidéli vijezdové navéstidlo S zst. Kdyné, na kterém svitila navést ,Opakovani
naveésti Vystraha®;

strojvedouci dal HDV slabé do vykonu a poté opét jizdu vybéhem, jeli odhadem
rychlosti 35 km-h™", rychlomér nesledoval;

po vyjeti z pravostranného oblouku uvidéli osobni vlak, ktery se blizZil k pfechodu
na SK €. 2 u dopravni kancelafe, a pfipadalo jim, Ze jede pomalu a zastavi pfed
staniéni budovou;

fikali si se strojvedoucim, Ze osobni vlak akorat vjizdi do stanice a bude
zastavovat;

kdyz vidéli, Zze osobni vlak nezastavil pfed pfechodem ani za nim, s kolegou si
fekli, ze asi popotahuje k odjezdovému navéstidlu;

v tu chvili se nachazeli na rovince pfiblizné 100 — 150 m pfed krajni vyhybkou
(pozn. DI: vyhybka ¢&. 5 zst. Kdyné);

jakmile osobni vlak minul odjezdové navéstidlo (pozn. DI: odjezdové navéstidlo
L2 Zst. Kdyné), zacali houkat, brzdit a piskovat;

protoze bylo zfejmé, Ze dojde ke srazce, premyslel, kam by se mohl schovat,
nebo zda ma vysko it z vlaku, o€ekaval totiz naraz na svou stranu;

vyhodnotil situaci a pfesunul se na pravou stranu k strojvedoucimu, zapfel se
levou rukou o horni hranu elektrického rozvadéce, pravou rukou o radiostanici
a koukal dopfedu na strojvedouciho osobniho vlaku;

vidél strojvedouciho osobniho vlaku sedét na stanovisti, levou ruku mél na pultu,
pravou ruku nevidél, byl sklonén a koukal smérem do Fidiciho pultu;

tésné prfed narazem se strojvedouci osobniho vlaku jesté vice vtiskl do pravé
strany, ale stanovisté neopustil;

poté nasledovala srazka, motorovy viz se nadzvedl a odrazil smérem zpét
occa 10 — 11 m, a protoZze pokraCovali v jizdé, i pfestoZze brzdili, nasledovala
druha slabsi srazka a ¢elem jejich HDV zdeformovali stanovisté osobniho vlaku;

jeho kolega strojvedouci zUstal sedét zapreny v kiesle;

po srazce se vzajemné ujistili o svém zdravotnim stavu, mél zranéné prave oko,
ale kolega zranény nebyl;

nespatfil, Zze by strojvedouci protijedouciho vlaku daval pfed srazkou navésti Ci
znameni k zastaveni vlaku;

v souvislosti s pfipadnym pouzitim piskovani osobnim vlakem si vSiml, ze od
obou naprav, tj. od pfedni i od zadni napravy, vznikal koufovy bélavy oblak,
a kolegovi fikal, Zze osobni vlak nemuze zastavit, protoze jede smykem;
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po srazce ohlasili vznik MU kazdy svému strojmistrovi a poté byli k dispozici
¢lenim zachranného systému;

pomahali s vyprostovanim cestujicich z motorového vozu osobniho vilaku,
protoze vystupni dvefe se zaklinily, a nasledné pomahali s oSetfovanim
cestujicich;

rovnéz si vSiml, ze jesté pred pfijezdem vysSetfovatell prochazeli 3 zaméstnanci
Spravy trati prostor kolejisté a prohlizeli stav SK €. 2;

na hlavach kolejnic byla rozjezdéna sucha trava a kolejnice byly mokré od ranni
rosy;

nevSiml si v8ak, Ze by tito zaméstnanci néjak zasahovali nebo ménili stav stop
mista MU.

Souhrn podanych vysvétleni svédku:

» svédek, vlakvedouci vlaku Os 17544 — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 9. 9. 2020 doprovazel vilak Os 17544, ze zst. Klatovy odjeli s mirnym
zpozdénim z davodu ¢ekani na pfipoj od Plzné;

v Zst. Pocinovice pfistoupili asi &tyfi cestujici, na zastavce Dobfikov na Sumaveé
nevystupoval ani nenastupoval zadny cestujici a zastavkou na znameni
Chodska Lhota projel viak Os 17544 bez zastaveni;

v dobé prijezdu zastavkou Chodska Lhota mél kontrolu jizdnich dokladu jiz
provedenou a sedél pobliz zadnich dvefi v oddile pro cestujici;

v dobé srazky s vlakem Sluz 55025 se nachazel u pfednich dvefi za
strojvedoucim, oCekaval zastaveni vlaku v zst. Kdyné;

ze své pozice nevidél navésti predveésti PfL ani vjezdového navéstidla
L Zst. Kdyné;

zaznamenal, ze strojvedouci se snazil plynule brzdit, trochu zpomalili a v urovni
vypravni budovy uslySel pouziti rychlobrzdy;

po narazu si vSiml vyklopenych dvefi a uvédomil si, Ze musi dostat vSechny
cestujici ven z vlaku a informovat dispeCera a zachranné slozky;

» sveédek, vlakvedouci vlaku Os 17544 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pfi nastupu na sménu dne 9. 9. 2020 byl odpoCaty a v jejim pribéhu se
nevyskytly zadné komplikace;

z zst. Klatovy odjeli s vlakem Os 17544 se zpozdénim pfiblizné 5 min;

na zastavce Dobfikov na Sumavé zastavili s vlakem Os 17544 u zvy$eného
nastupisté pfiblizné v jeho stfedni ¢asti;

na této zastavce obecné zastavuji s vlaky osobni dopravy ve stfedni Casti
nastupiste;

na zastavce Dobfikov na Sumavé nevystupoval ani nenastupoval Zadny

cestujici a po provedené vypravé vlaku pokracovali v jizdé smérem do Zst.
Kdyné;
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zastavkou na znameni Chodska Lhota projeli bez zastaveni, jizda probihala bez
mimoradnosti;

kdyz se pfiblizovali k zst. Kdyné, pocitil zpomaleni rychlosti vlaku, poté vjeli do
vyhybek €. 1 a 2 v Zst. Kdyné, pohyb motorového vozu byl klidny;

po projeti vyhybek uslySel zvuk jizdy kol ve smyku a pfiblizné v urovni dopravni
budovy uslySel vypusténi vzduchu, poznal, Ze strojvedouci pouZil rychlo€inné
brzdéni;

béhem jizdy smykem po SK €. 2 motorovy vz zpomaloval;

kratce po pouziti rychloCinného brzdéni vjeli s vilakem Os 17544 do vyhybek na
domazlickém zhlavi a vzapéti poté doslo ke srazce;

bezprostfedné pfed vznikem MU stal u nastupnich dvefi za stanovistém
strojvedouciho;

pamatoval si, Ze pfiblizné v urovni dopravni budovy Zst. Kdyné strojvedouci
pooteviel dvefe stanovisté a zakfiCel, Zze to nebrzdi;

po srazce pomahal cestujicim pfi vystupu z motorového vozu, obaval se vzniku
pozaru, a nasledné vyckal na oSetfeni;

svédek, vedouci méfeni vlaku Sluz 55025 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

dne 9. 9. 2020 kratce po 6:45 h po zahajeni méfeni vyjeli z zst. Domazlice ve
sméru do zst. Janovice nad Uhlavou;

pfi vjezdu do zst. Kdyné probihaly standardni ukony nutné k méfeni, kdyz
uslySela dlouhé houkani jejich HDV a pocitila dva prudké narazy;

kolega na ni zakficCel, Zze se srazili s osobnim viakem;

vzajemné se ujistili o0 svém zdravotnim stavu a nasledné se $li podivat ven, kde
strojvedouci jejich vlaku jiz zjiStoval stav cestujicich v osobnim vlaku;

po pfijezdu IZS poskytli sou€innost a postupovali dle jejich instrukci;

svédek, spravce MV vlaku Sluz 55025 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 9. 9. 2020 kratce po 6:45 h po zahajeni méfeni vyjeli z zst. Domazlice ve
sméru do zst. Janovice nad Uhlavou;

pfi viezdu do zst. Kdyné sledoval pribéh jizdy na monitorech bocnich kamer,
kde uvidél, ze na nich z vedlejsi koleje jede osobni viak;

poté nasledovalo dlouhé houkani a pocitil dva prudké narazy;

s kolegyni se vzajemné informovali o svém zdravotnim stavu a nasledné se Sli
podivat ven, kde strojvedouci jejich vlaku jiz zjiStoval stav cestujicich v osobnim
vlaku;

po prijezdu IZS poskytli sou€innost, postupovali dle jejich instrukci a nechal se
oSetfit.

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob:

strojvedouci 1 — Zapis se zaméstnancem:
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o dne 10. 8. 2020 mél podobny problém, jako kolega, kterému se stala nehodova
udalost dne 9. 9. 2020;

o vjizdél do zst. Kdyné ve sméru od Klatov na navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“ na méné pouzivanou SK €. 2;

o po intenzivnim piskovani a prferuSsovaném brzdéni se mu s vlakem podafilo
zastavit v Urovni odjezdového navéstidla v poloze ,Stlj“ (pozn. DI: odjezdové
navéstidlo L2);

o vyprav€éimu zst. Kdyné fekl, pouze neformalné, Zze by se s ,tou pastvinou
v kolejich mélo néco udélat®, a totéz ustné zopakoval jesté nasledujici dny jeho
kolegovi;

» strojvedouci 2 — Zapis se zaméstnancem:
o dne 19. 8. 2020 vezl vlaky Os 17552 a Os 17557,
o u obou vlakl projizdél zst. Kdyni po SK €. 1, kde byly adhezni podminky dobré;
» strojvedouci 3 — Zapis se zaméstnancem:
o dne 24. 8. 2020 vedl vlak Os 17556, ktery vzhledem k vyluce konCil v Zst.
Kdyné;
o na vjezdovém navéstidle L zZst. Kdyné svitila rychlost ,Rychlost 40 km/h
a vystraha®;

o po vjezdu na SK ¢&. 2 zpozoroval travu na koleji a ihned zahajil brzdéni, vSechna
kola se vSak dostala do smyku;

o jen diky velkému Stésti i za pomoci piskovani a pferuSsovaného brzdéni se mu
podafilo s vlakem zastavit cca 5 m pfed odjezdovym navéstidlem v poloze ,Stu;j"
(pozn. DI: odjezdové navéstidlo L2);

o pfi smyku doslo k vytvoreni ploch na kolech HDV, coz zapsal do Knihy pfedavky
HDV a nahlasil strojmistrovi v Klatovech,;

o zaroven ihned ustné oznamil vyprav€imu zst. Kdyné nebezpecny stav (travu) na
SK €. 2, ktery mu odvétil, Ze o tom vi;

o bylo jasno, svitilo slunce a po 16 h bylo sucho.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 17544 nastoupil na sménu dne 9. 9. 2020 v Zst. Klatovy, a to
nejdfive na vlak Os 17540 s pravidelnym odjezdem z Zst. Klatovy ve 4:36 h, ve sméru do
zst. Domatzlice, kde mél obrat na vlak Os 17545 DomazZlice — Klatovy. Obé jizdy, dle
vyjadieni strojvedouciho, probihaly bez mimoradnosti. S vlakem Os 17540 zastavil v Zst.
Kdyné pro nastup a vystup cestujicich na SK €. 1 a nasledné s vlakem Os 17545,
z davodu kfizovani s vlakem Os 17542, na SK €. 2. Pfi odjezdu z zst. Kdyné nepozoroval
zadny skluz nebo smykani kol. Po dojeti s vlakem Os 17545 do Zst. Klatovy mél dne 9. 9.
2020 z ddvodu vyluky zménu v turnusu a s vykonem sluzby pokracoval na viak Os 17544
Klatovy — Domazlice. Z Zst. Klatovy vyjel v 6:36 h, tj. se zpozdénim 5 minut. Jizda
probihala bez mimofadnosti, zadnou poruchu nebo zavadu na HDV v prabéhu jizdy
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nepozoroval, posledni zastavka pro vystup a nastup cestujicich pred Zst. Kdyné byla
zastavka Dobfikov na Sumave.

Vyprav€i zst. Kdyné postavil vlakovou cestu pro viak Sluz 55025 ve sméru z Zzst.
Domazlice na SK €. 1 a pro vlak Os 17544 ve sméru z zst. Klatovy na SK €. 2. Na
predvésti vijezdového navéstidla PrL zst. Kdyné svitila navést ,Vystraha“ a na vjezdovém
navéstidle L navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. Strojvedouci vlaku
Os 17544, dle svého vyjadreni, upravil rychlost tak, aby od vjezdového navéstidla jel
maximalné rychlosti 40 km-h'. Dle rozboru dat zaznamenanych elektronickym
registraCnim rychlomérem jel vSak strojvedouci s vlakem Os 17544 od urovné vjezdového
navéstidla L Zst. Kdyné nedovolenou rychlosti 60 km-h™ a nasledné pfes vyhybky
¢. 1 a2 zst. Kdyné nedovolenou rychlosti 59 km-h™" a 58 km-h'. Po projeti vyhybek
C. 1 a 2 se, dle svého vyjadfeni, strojvedouci snazil snizit rychlost vlaku, pouzil pfidavnou
brzdu, doSlo vSak ke smykani kol HDV, proto ve snaze sniZit rychlost a zastavit
prerusované brzdil a piskoval. Poté, co ve sméru od Zst. Domazlice zahlédl protijedouci
vlak, prestoze, dle jeho vyjadfreni, zaved| rychloCinné brzdéni a utahl jesté rucni brzdu,
doSlo v km 19,371 k nedovolené jizdé za odjezdové navéstidlo L2 s navésti ,Stlj"
a nasledné v km 19,439 ke srazce s protijedoucim vlakem Sluz 55025.

Setfenim DI, mj. ohledanim mista vzniku MU, HDV viaku Os 17544 a naslednym
rozborem rychlomérového zaznamu, bylo zjisténo, Zze v Case 7:08:16 h pouzitim
pfimo¢inné brzdy strojvedoucim viaku Os 17544 doSlo k zablokovani otaceni kol
a k nasledné jizdé DV smykem. V celém useku nasledné jizdy z km 19,138, tj. 233 m pfed
urovni odjezdového naveéstidla L2, az do mista srazky v km 19,439 nedoslo k opétovnému
odvalovani kol DV ani k pouZziti piskovaciho zafizeni. V ¢ase 7:08:37 h do$lo k rychlému
vyprazdnéni hlavniho potrubi HDV, odpovidajicimu pouZiti rychlo€inného brzdéni pfiblizné
v urovni dopravni kancelare zst. Kdyné (km 19,317).

Naslednym utaZenim rucni brzdy si strojvedouci vlaku Os 17544 poté jiz zcela znemoznil
odbrzdéni HDV/vlaku ve smyku jak brzdou pfimocinnou, tak i nepfimocinnou a je potfeba
zduraznit, Zze pfi pouziti ,vSech tfi“ brzdovych zafizeni objektivné chybélo pfi vzniklém
skluzu to nejzasadnéjsSi, a to, ze v celém useku jizdy vlaku ve smyku kol nepouzil
strojvedouci piskovaci zafizeni, coz je pro zvySeni adheze na koleji, kde ke smyku kol
dojde, ta nejpotfebnéjSi podpora spravneého ucinku brzd pfi jejich obsluze.

Z uvedenych zjisténi vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 17544 nepostupoval pfi brzdéni
vlaku a nastalém smyku kol DV v souladu se stanovenymi technologickymi postupy
dopravce.

Nasledkem srazky byl vlak Os 17544 posunut o 14 m proti sméru jeho jizdy a doslo k jeho
vykolejeni.
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odjezdové navéstidlo L2 prvni stopy
L. . km 19,371 . .. po smykani kol L. o
smér zst. Domazlice Dopravni kancelaf smér Zst. Pocinovice
zst. Kdyné
= .
| 2. 5K " @
K 52 =C000 00000~ L
> Sluz 55025 : —
® [ st @
misto srazky z 5
km 19,439 viakova cesta pro Sluz 55025
vlakova cesta pro Os 17544
Obr &. 7: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb
e 7:08h vznik MU;
e 7:10h Z
Praha — ORP pro oblast Praha,;
e 7:15h
e 7:26h \
Praha na O18 Sz,
e 7:32h
« 9:20h

ohlaseni vzniku MU vypravéim zst. Kdyné provoznimu dispecCerovi CDP

ohlaseni vzniku MU vyprav¢€im zst. Kdyné na Operacni stfedisko HZS;
ohlageni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha — ORP pro oblast

oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR, SZ, CD a CDC;

* 13:45 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;

* 18:55 h obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7:15 h, tj. 7 minut

po vzniku MU, vypravci Zst. Kdyné.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, KR Policie Plzeriského kraje, UO Domazlice, Obvodni odd&leni HorSovsky

Tyn a Kdyné;

+ PCR, KR Policie Plzefiského kraje, UO Domazlice, Oddéleni obecné kriminality

Domazlice;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Plzeriského kraje;

+ Letecka zachranna sluzba Armady Ceské republiky Ling a Bechyné;

* HasiCska zachranna sluzba Spravy zZeleznic, Jednotka pozarni ochrany Cheb,

Ceské Budsjovice, Plzef a Praha;

* HZS Plzenského kraje, Uzemni odbor Domazlice, Klatovy a Plzen-mésto;

* HZS, Sbor dobrovolnych hasi¢u Kdyné.
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4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat drahu
pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni, zavést systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit
jeho dodrzovani.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se mimo jiné zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy.
V souvislosti s pfedmétnou MU jde zejména o technické podminky provozuschopnosti
drahy, udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost, fj.
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah. Technologické postupy vztahujici se k udrzbé
stani¢nich koleji, a to konkrétné postupy pro likvidaci travniho porostu, tj. hubeni pleveld,
jsou obsazeny ve vnitfnim predpisu SZDC SM79, viz bod 4.2.1 této ZZ.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v souvislosti
s bezprostifedni pfi€inou vzniku MU, byl v8ak zji§tén pfispivajici faktor vzniku MU — viz bod
4.2.1 této ZZ.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci z vedouciho DV pozoroval trat' a naveésti,
jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy nepfekroCil nejvy$Si dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Strojvedouci je povinen
zvolit takovy zpusob jizdy — technologii jizdy a obsluhy brzdového zafizeni, aby v zavislosti
na aktualnich tratovych podminkach, tj. mimo jiné i v zavislosti na zhorSenych adheznich
nebo klimatickych podminkach, zajistil bezpeéné zastaveni vlaku na poZzadovaném miste.

Pri_brzdéni vlaku v _misté zhorSenych adheznich podminek strojvedouci musi vzdy
predpokladat sniZzenou miru adheze s moznosti zablokovani kol, pfi nebezpedi smykani

kol v€as podpofi jejich odvalovani pouZitim piskovaciho zafizeni, viz bod 4.2.1 této ZZ,
zacne brzdit tak v€as, aby zastaveni nebo snizeni rychlosti dosahl na poZzadovaném misté

pouzitim niz8iho brzdiciho stupné. Strojvedouci je povinen vést viak tak, aby nebyla
naruSena bezpecénost Zelezniniho provozu a nepiekrodil nejvysSsSi dovolenou rychlost
viaku.

V useku jizdy od urovné vjezdového navéstidla L Zst. Kdyné byla nejvySSi dovolena
rychlost 40 km-h™', stanovena navésti vjezdového navéstidla L ,Rychlost 40 km/hod
a opakovani navésti Vystraha®, strojvedoucim viaku Os 17544 piekroCena v jeho urovni o 20
km-h™', dale pfi vjezdu do vyhybky &. 1 Zst. Kdyné o 19 km-h™, pfi vjezdu do vyhybky ¢. 2 o0 18
km-h" a pfi viezdu na zac¢atek SK ¢. 2 0 9 km-h™, pfiGemz ke smyku kol HDV na SK &. 2 do$lo
pii prekroGeni nejvy$si dovolené rychlosti 40 km-h" 0 6 km-h™".

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pri€inné souvislosti se vznikem MU (ij. nezastaveni viaku
v dusledku nespravné obsluhy brzdovych zafizeni a nepouziti piskovani), resp. jako
pfispivajici faktor vzniku MU (ptekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 20 km-h™):
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§ 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona &. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...%

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zjiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo

z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti, ...,

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost, ...

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem, ...%

¢l. 1.1. Pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
.pfed navésti ,Stuj“ musi kazdy vlak zastavit, ...%
&l. 681 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Od urovné vjezdového navéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho
Znaku vjezdového navéstidla.”;

&l. 747 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Navést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi Celo vlaku zastavit pfed navéstidlem
s naveésti ,Konec viakové cesty”. Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.”,

&l. 862 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Navést Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha (Zluté svétlo, nad nim bilé
svétlo a nad bilym svétlem Zluté svétlo) dovoluje jizdu viaku, prikazuje
strojvedoucimu viaku jet k nasledujicimu hlavnimu navestidlu, umisténému na
nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvyse 40 km/h a predvésti na
tomto navéstidle navést Stuj.”;

&l. 23 pism. ¢) vnitiniho predpisu CD V 2:

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat
a kolejisté vcetné trakéniho vedeni a ridit se navéstmi. ...%;

&l. 91 vnitfniho pfedpisu CD V 2:
,Strojvedouci je zejména povinen:
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a) vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost Zelezni¢niho provozu ...,

b) udrzovat brzdove zafizeni v pohotovém stavu a obsluhovat jej v souladu
s ustanovenimi predpisu CD V 15/1,%;

d) neprekrocit nejvyssi dovolenou rychlost viaku, ...%
&l. 103 vnitfniho predpisu CD V 2:

,Pri viezdu do Zeleznicni stanice vede strojvedouci vlak tak, aby bezpecné, plynule
a bez razu zastavil na stanoveném miste.*;

&l. 153 pism. k) vnitfniho predpisu CD V15/I:

~Strojvedouci hnaciho vozidla nebo fidiciho vozu, z néhoZ je ovladéna brzda vlaku,
Je odpovédny za neprekroceni nejvy$si dovolené rychlosti viaku ...%,

&l. 163 vnitiniho predpisu CD V15/I:

,Za jizdy musi byt prabézna brzda udrZzovana v pohotovosti a ovladana tak, aby
nebyla pfekroCena nejvy3si dovolena rychlost v pojizdéném useku a strojvedouci
byl schopen zastavit vozidla na poZadovaném misté.*,

&l. 171 vnitfniho predpisu CD V15/I:

LStrojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach (viz i Kapitola IV
Vedeni viaku za zhorSenych adheznich nebo klimatickych podminek), okamZzité
dopravni situaci (vyjadiené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné
okamZité rychlosti vlaku zajistit:

b) snizeni rychlosti vlaku na hodnotu poZadovanou navéstmi, predpisovymi
ustanovenimi nebo vydanymi pokyny;

c) zastaveni vlaku na poZadovaném misté; ...“

&l. 172 vnitiniho predpisu CD V15/I:

.Strojvedouci vedouciho vozidla vlaku (hnaciho nebo fidiciho vozu) musi
prabéznou brzdu udrZovat v pohotovosti a oviadat tak, aby nedo$lo k prekroceni
nejvysSi dovolené rychlosti vlaku v pojizdéném tseku a strojvedouci byl schopen
zastavit vlak na poZadovanem miste.",

&l. 207 vnitiniho predpisu CD V15/I:

,Nastanou-li zhorsené adhezni nebo klimatické podminky je strojvedouci povinen:

a) neprodlené prizptsobit témto okolnostem rychlost viaku;
b) pfi brzdéni predpokladat prodlouzeni brzdné, resp. zabrzdné drahy a moznost
zablokovani kol.*

&l. 633 Prilohy 7 vnitfniho predpisu CD V15/1:

,Pri brzdéni viaku v misté zhorSenych adheznich podminek (viz ¢l. 631 tohoto
oddilu) strojvedouci:

a) vzdy predpoklada snizenou miru adheze s moznosti zablokovani kol;
aa) prfi nebezpeli smykani kol véas podpori jejich odvalovani pouZitim
piskovani;
b) zacne brzdit tak véas, aby zastaveni nebo snizeni rychlosti dosahl na
poZadovaném misté pouZzitim nizsiho brzdiciho stupné.®
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V pripadé této konkretni MU je nutné dat vySe uvedeneé cl. 171, 207 a 633
vnitfniho pfedpisu CD V15/1 do souvislosti s defini¢nim:
o ¢&l. 631 P¥ilohy 7 vnitiniho predpisu CD V15/I:
.Zhorsené adhezni podminky nastavaji zpravidla pfi:
e) zvysenem vyskytu opadaného listi na kolejich;
f) zacinajicim desti po del§im suchu;
g) rose, mize a jinovatce;
h) vihku na usecich tratich s pusobenim pramyslového spadu a prachu;
i) vlhku a teplotach okolo bodu mrazu (nizSich nez cca 2 °C);
J) silné znecisténych hlavach kolejnic (napf. rez, tmavé zabarveni, olejovy film
v blizkosti rafinérii).”

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se zabezpeé&eni jizd vlaku, které jsou obsazeny ve vnitfnim predpisu SZDC D1
a SR Zst. Kdyné&. V souvislosti s pfedmétnou MU jde zejména o zabezpedeni jizdy vlak
telefonickym dorozumivanim, a to konkrétné telefonickou odhlaskou, nabidkou a pfijetim.

Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat 3 dal vypravCi zst. Kdyné
v 7:07:50 h vyprav€imu Zzst. DomaZlice telefonickou odhladku za vlakem Sluz 55025
a soucasné mu nabidl viak Os 17544:

« ,Domazlice.

* Kdyné. Vlak 55025 ve Kdyni a prijmete vliak 17544 s odjezdem ze Kdyné v 7:09 h?

Prijmeni vypravciho zst. Kdyne.

* Prijimame 17544 ze Kdyné v 7:09 h. Prijmeni vypravciho zst. DomaZlice.

* Dobra.”
Na zakladé vySe uvedené komunikace a skuteCnosti, Ze ke srazce vlaku Os 17544
s vlakem Sluz 55025 doSlo na vyhybce €. 5, tj. na domazlickém zhlavi Zst. Kdyné, je
zfejmé, ze vypravci zst. Kdyné dal telefonickou odhlasku za viakem Sluz 55025, aniz by
nepochybné zjistil, ze vlak dojel do Zst. Kdyné cely, a soucasné nabidl vyprav€imu Zst.
Domatzlice vlak Os 17544, aniz by do Zst. Kdyné pfijel posledné pfijaty vlak opacného
sméru, tj. vlak Sluz 55025.

Vypravéi zst. Domazlice v ramci komunikace tykajici se zabezpeceni jizd vlakl nedodrzel
zavazné slovni znéni pro pfijeti viaku Os 17544 dle ¢l. 2472 vnitiniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC D1.

S jejim vznikem.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+  &l. 2465 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
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,Vypravéi nesmi nabidnout vlak:

... b) dokud neprijede posledné prijaty viak opacného sméru, jedouci po stejné
tratové koleji, a dokud za nim neda odhlasku; ...*;

+ ¢&l. 2472 vnitfniho predpisu SZDC D1:

~Nema-li vypravci sousedni stanice namitek, prijme vlak slovy:
,Ano, pfijimam vlak 661 s odjezdem z OkriSek v 19.57. Sobotka.” ...";

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny Cl. 2472 vnitfniho predpisu
SZDC D1 do souvislosti s definiénim:

o ¢&l. 6 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,V tomto pfedpise jsou textem psanym:

a) ,kurzivou v uvozovkach“ uvedena zavazna slovni znéni pokynd, ktera maji
zasadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti pri provozovani drahy a drazni dopravy
a ktera nesméji byt ménena. Vyjimkou jsou nazvy dopraven, pfijmeni osob, Cisla
vlaku, koleji, oznaceni posunovych dill, navéstidel, kilometrické a ¢asové udaje,
poradi vjezdu (na ftratich se zjednoduSenym Frizenim drazni dopravy), a to
i s pfislusnymi pfedlozkovymi vazbami; ...%;

+ ¢&l. 2502 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

,Odhlaska se smi dat, az vlak mine vjezdové, odjezdové nebo oddilové navéstidlo,
Jje nepochybné zjisténo, Ze viak je cely, ovladaci prvek navéstidla je v zakladni
poloze a na navéstidle je navést Stdj. ... ;

+ &l 76 SR Zst. Kdyné:

.Za Skutecnost, ze vlak dojel cely, je povazovano, Ze cely viak minul vjezdové
naveéstidlo z prislusného sméru. Zjistuje vypravéi nebo z jeho pfikazu signalista
pohledem na navést Konec viaku.“

Dopravce CD stanovil technologické postupy pii provozovani drazni dopravy tykajici se
provozu a obsluhy rychlomé&r(, které jsou obsazeny ve vnitinim predpisu CD V 8/I. Déle
jsou dopravci, v pfipadé této MU CD a CDC, mj. povinni zajistit, aby strojvedouci
z vedouciho DV pozoroval trat a navésti, jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy
neprekroCil nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim Fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost.

Elektronicky registracni rychlomér UniControls — Tramex RE1xx, vyr. €. 8308, kterym bylo
vybaveno HDV 95 54 5 810 406-9 vlaku Os 17544, registroval od 23. 2. 2019 az do vzniku MU
pouze binarni hodnotu ,0 zapojené doplnkove veli€iny — stavu tlaku vzduchu v brzdovém valci.
To mélo za nasledek nemoznost pfesného ureni obsluhy brzdového zafizeni strojvedoucim
v dobé bezprostrfedné pred vznikem MU.

V Useku jizdy mezi Zst. Janovice nad Uhlavou a vjezdovym navéstidlem L zst. Kdyné byla
nejvy$si dovolena rychlost 60 km-h™ strojvedoucim viaku Os 17544 dopravce CD opakované
prekracovana o 1 —4 km-h™".
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V Useku jizdy mezi zst. Domazlice a vjezdovym navestidiem S Zst. Kdyné byla nejvyssi
dovolena rychlost 60 km-h™' strojvedoucim vlaku Sluz 55025 dopravce CDC opakované
prekratovana o 1 — 6 km-h™.

vrve

vznikem.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjiténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD a dopravce CDC, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem

MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...%

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhladky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo za
jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost, ...,

&l. 5 Cast Il Prilohy &. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

.Hnaci drazni vozidlo a fridici viz musi mit registracni rychlomér. Registracni
rychlomér musi registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy,
Cas, obsluhu tlaCitka bdélosti vilakového zabezpeclovace nebo zarizeni pro kontrolu
bdélosti osoby fidici drazni vozidlo (pokud je drazni vozidlo timto zarizenim
vybaveno) a doplrikové veliciny podle typu rychloméru. ...%;

&l. 91 vnitiniho predpisu CD V 2:

~Strojvedouci je zejména povinen:

d) neprekrocit nejvyssi dovolenou rychlost viaku, ...%

&l. 13 vnitfniho predpisu CD V 8/I:

»..Registracni rychlomery musi registrovat jak vSechny LZAKLADNI* tak i v§echny
zapojené (instalované) ,DOPLNKOVE* veliCiny.
DOPLNKOVE veliginy:

- tlak v brzdovych valcich vétsi nez 0,5 baru...”
&l. 70 vnitfniho pfedpisu CD V 8/II:

L,Vrchni prednosta DKV stanovi ve svém obvodu zpisob kontroly a odpovédné
zaméstnance, ktefi provadéji rozbor zaznamdi registrovanych rychlomérem dle
platnych tratovych rychlostnich profili tak, aby byla kontrolovana c¢innost
rychloméru, technologie obsluhy hnaciho vozidla ...
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Pri kontrole se zjistuje dle kontrolovaného vykonu a dostupnosti registrovanych
udaji:

- technika vedeni vilaku (vyuZzivani jizdy vybéhem, technika jizdy na hnacich
vozidlech s odporovou regulaci, technika brzdéni apod.), ...

+ ¢&l. 153 pism. k) vnitfniho predpisu CD V15/I:

~Strojvedouci hnaciho vozidla nebo fidiciho vozu, z néhoz je ovladana brzda vlaku,
Jje odpovedny za nepfekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti viaku a udrzovani
pribézné brzdy v pohotovosti; ...*;

+ &l. 172 vnitfniho predpisu CD V15/I:

~Strojvedouci vedouciho vozidla vlaku (hnaciho nebo fidiciho vozu) musi
prabéznou brzdu udrZovat v pohotovosti a oviadat tak, aby nedo$lo k pfekroCeni
nejvyssi dovolené rychlosti vlaku v pojizdéném useku ....%;

+ &l. 3.10.2.5 vnitfniho predpisu CDC PTs10-B-2011:

.Strojvedouci je zejména povinen neprekrocit nejvy$si dovolenou rychlost viaku
a konstruk¢ni rychlost vozidel zafazenych ve viaku, popf. rychlost danou
omezenim prepravovaného nakladu, tratovou rychlost v daném useku traté, ....%;

V pripade teto konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny cl. 3.10.2.5 vnitfniho
predpisu CDC PTs10-B-2011 do souvislosti s defini¢nim:

o ¢&l. 2.1.15 PFilohy 6 vnitfniho pfedpisu CDC PTs10-B-2011:

,NejvysSi dovolena rychlost viaku je jeho stanovena rychlost, snizena v daném
misté nebo useku podle trvalého nebo prechodného omezeni tratové rychlosti
a podle konstrukcni rychlosti zarazenych HV (Cinnych, necinnych, v zavésu
i k sluzbé pohotovych), jakoZ i podle dovolené rychlosti ostatnich, ve vlaku
zarazenych vozidel (oznamené napr. rozkazem ,Pv“ apod.). Pro zajiSténi bezpecné
Jizdy vlaku je proto prisné zakazano prekracovat stanovenou a dovolenou rychlost
viaku.“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezniénich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
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a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupku.
Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésici ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahujici
jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpe€nostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Provozovatel drahy SZ stanovil technologické postupy vztahujici se k udrzbé staniénich
koleji, a to konkrétné postupy pro likvidaci travniho porostu, tj. hubeni pleveld, které jsou
obsazeny ve vnitinim predpisu SZDC SM79. Nezadouci vegetaci se dle ¢&l. 2 tohoto
predpisu rozumi rostliny, které:

* svou podzemni nebo nadzemni €asti naruSuji soucasti drahy (zelezni¢ni spodek
nebo Zelezni¢ni svrSek), nebo sdélovaci a zabezpelovaci zafizeni Ci zafizeni
odvétvi elektrotechniky, nebo

* svou nadzemni €asti zhorSuji rozhledové poméry, nebo

* svym opadem (listim) zhorSuji provozni vlastnosti Zelezni¢ni dopravni cesty
(adheze) nebo mohou zpusobit ohrozeni bezpecnosti nebo zdravi osob.

Dle &l. 4 predpisu SZDC SM79 nejefektivnéjsi metodou potladovani nezadouci vegetace je
chemicky zplsob pomoci specialnich pfipravki — herbicidud, i kdyz jsou jiz v souCasné
dobé znamé druhy rezistentnich plevell. Mechanické hubeni, tj. koseni, pleti apod., je
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finanéné velmi nakladné a ucinné do urcité miry, pfiCemz nezajisStuje trvalejSi vysledky.
Z tohoto diivodu se provadi pouze okrajové s upfednostiiovanim chemického hubeni v co
nejvétSim mozném rozsahu. Dle €l. 7 se hubeni nezadouci vegetace mechanickym
zpusobem provadi béhem celého obdobi vegetace, chemicky zplsob pak zpravidla
dvoukolové, tj. prvni kolo v obdobi od dubna do kvétna, druhé kolo v obdobi od srpna do
Zafri. PFi vypracovani harmonogramu oSetfeni je nutno respektovat mimo jiné:

* neoSetfovat zadné koleje a ostatni plochy preventivné, ale pouze ta mista, ktera
vykazuji stfedné silné az silné zapleveleni v po¢atecni fazi ristu plevelu;

* vhodnost termint aplikace chemickych prostfedkd pro zajidténi jejich maximalni
ucinnosti v zavislosti na klimatickych podminkach (u pfipravkd na bazi uc¢inné latky
glyfosatu je vhodna doba prvni aplikace od dubna do konce Cervna, druha aplikace
v meésici srpnu a zafi ve stejném rozsahu za ucelem likvidace druhotného
zapleveleni).

Dle ¢&l. 7 ptedpisu SZDC SM79 nezadouci vegetace rostouci podél Zelezniéni dopravni
cesty mize byt zdrojem ohrozeni. K odstranéni zdroje ohroZeni — nezadouci vegetace —
se musi pfistoupit zejména z dlivodu:

a) udrzeni volného prljezdného prifezu a dodrzeni rozhledovych poméri — nezadouci
vegetace se udrzuje v takové vzdalenosti od Zelezni¢ni dopravni cesty, aby do ni
nezasahovala; pred ZelezniCnimi pfejezdy a v obloucich traté nesmi dojit ke snizeni
rozhledovych pomér(, nebo

b) ochrany signalizacnich a navéstnich zafizeni — nezadouci vegetace se udrzuje tak, aby
neomezovala viditelnost takovych zafizeni; nesmi byt naruSovana spravna funkce
dratovodul, nebo

c) ochrany kolejového loZze — nezadouci vegetace se udrZuje tak, aby nedochazelo
k jejimu rustu na zelezni¢nim svrSku; nesmi dojit ke zhorSeni technického stavu
Zelezni¢niho svrsku, nebo

d) ochrany svahl — vegetace na svazich se udrzuje tak, aby plnila svou funkci a aby
nedochazelo k narusSovani stability svahu; aby nedochazelo k naruSeni jejich stability
a k nasledné erozi, nebo

e) udrzeni volného schidného a manipulaéniho prostoru, odvodnovacich pfikopu a stezek
pro zajisténi bezpecnosti prace na trati a pro pfipadné umoznéni zasahu pohotovostnich
prostfedka SZ, CD a slozek IZS.

Provozovatel drahy ve svém dokumentu ,Informace vyZadané pro Setfeni MU A1 v Zst.
Kdyné dne 9. 9. 2020“ ze dne 20. 1. 2021 uvedl: ,V Zst. Kdyné (stejné jako v celé obvodu
Spravy trati Plzeri) probiha udrzba stani¢nich koleji vzhledem k zajiSténi sjizdnosti
a likvidaci travniho porostu strojni aplikaci neselektivniho (totalniho) herbicidu na bazi
glyfosétu a to v kazdém kalendarnim roce ve dvou etapach.

Jarni etapa v mésici kvétnu aZ cervnu a druha etapa v mésici srpnu az zafi. Dvé etapy je
maximalni mozZny pocet, aby nebylo pfekroceno mnoZstvi glyfoséatu aplikovaného na
hektar. Rozpis pro druhou etapu se nezpracovava z duvodu nemoznosti véasné predikce.
Pri samotné realizaci postfiku se musi brat v uvahu nékolik faktord: aktualni vzrast
vegetace, o¢ekavany vyvoj klimatické situace, dopravni vyznam kolejisté, ekonomicnost
nasazeni mechanizace a také personalni limity.

Podrobnéjsi komentar k jednotlivym faktorim je nasledujici: aby herbicid zamezil dal§imu
rustu plevele, je potfeba tento herbicid pouzit v dobé ristu plevele s co nejvétsim podilem
listd, protoZe herbicid ulpi na téchto listech a zamezuje fotosyntéze, kdy nasledné do cca
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14 dnd rostlina hyne. Proto posekani plevele pred aplikaci herbicidu nebo tésné po
aplikaci je kontraproduktivni. Herbicid musi byt aplikovan nejlépe za slunecného pocasi
nebo alespor za pocasi, kdy se neoCekavaji srazky.

Pro neru$eny prijezd vozidel na trati i ve stanici musi byt zachovan stanoveny volny
prostor — prujezdny prafez. Podrobnosti stanovi provadéci vyhlaska Ministerstva dopravy
a pfislusnd norma. Ve smyslu ¢&. 386 vnitfniho predpisu SZDC D1 postaduje pro
zachovani prijezdného prufezu dodrZovéni ustanoveni tohoto élénku. Clanek definuje
rozméry uloZzeni pfedmétlu a materialu vedle a v koleji. Tento material a pfedméty jsou
v ¢lanku uvedeny demonstrativnim vyctem a jen velmi extenzivnim vykladem by se tento
vycCet dal rozSifovat o pfedméty a material poddajné povahy.*

Provozovatelem drahy uvedenym &l. 386 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 stanovi, Ze:

,Pro zachovani prajezdného prarezu postacuje dodrzovat ustanoveni tohoto ¢lanku.
Hromady Stérku, uhli a jiného sypkého materialu slozeného vedle koleji musi byt vzdaleny
od vnitini hrany kolejnice nejméné 80 cm a jejich sklon ke koleji nesmi byt vetsi nez
45 stuprit. V koleji mezi kolejnicemi musi byt pri jejich vnitirnich hranach volny prostor
o Sifce 20 cm a hloubce 5 cm; sypky material nesmi presahovat temena hlav kolejnic
o vice nez 5,5 cm. Na tratich ozubnicovych a tzkorozchodnych vSak musi byt cely prostor
mezi kolejnicemi volny.

Jiné pfedmeéty, ulozené vedle koleje nebo mezi kolejnicemi, musi byt ulozeny a zajistény
tak, aby pri vnitfnich hranach kolejnic byl volny prostor podle pfedchoziho odstavce, aby
pfi vnéjsich hranach kolejnic do vzdalenosti 80 cm od vnitrni hrany kolejnice
nepfesahovaly uroven temena hlav kolejnic a v ostatnich mistech aby nepfesahovaly
uroveri temena hlav kolejnic o vice nez 5,5 cm. Pfedmeéty ulozené vedle koleje a svou
vySkou presahujici uroveri temena kolejnic o vice nez 5,5 cm, musi byt vzdalené od vnitrni
hrany kolejnice nejméné 130 cm.

V mistech, kde jsou pravidelné svéSovana a rozvésovana vozidla, se mezi kolejnicemi
nesmi ukladat Zzadné predméty ani jiny material.”

Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze &l. 386 vnitfniho predpisu SZDC D1 se tyka povinnosti pro
zachovani prujezdného prafezu pfi ukladani pevnych predmétd a sypkého materialu a
nelze jej aplikovat na povinnosti provozovatele pfi odstranovani nezadouci vegetace
rostouci podél ZzelezniCni dopravni cesty.

Drazni inspekce si na zakladé vySe uvedené odpovédi provozovatele drahy dale vyzadala
upfesnéni ke zpusobu udrzby staniCnich koleji vzhledem k zajisténi jejich sjizdnosti
a likvidaci travniho porostu, a to odpovédi na nasledujici otazky:
+ jakym konkrétnim zpUsobem posuzoval provozovatel drahy SZ potfebné faktory
a vzrust vegetace ve vztahu ke stanoveni terminu a realizaci postfiku stani¢nich
koleji zst. Kdyné tak, aby byla zajiSténa sjizdnost téchto koleji s ohledem na
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, a to vzhledem k tomu, Ze vyska
travniho porostu pfesahovala, i po oSetfeni a dale i pfi vzniku pfedmétné MU, jizdni
plochy kolejnic SK €. 2 0 10 az 15 cm;

+ jakym konkrétnim zpUsobem posuzoval provozovatel drahy SZ ve vztahu
k uvedené technologii mozna rizika, kdy je takto vzrostly travni porost koly
jedoucich draznich vozidel ohyban a lisovan na povrch hlav kolejnic a v pfipadé
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atmosfeérické vlhkosti je nasledné faktorem pfispivajicim ke sniZeni soucinitele tfeni
potfebného pro rozjezd nebo zastaveni viaku.

Provozovatel drahy ve svém dokumentu ,Informace vyZadané pro Setfeni MU A1 v Zst.
Kdyné dne 9. 9. 2020 ze dne 24. 5. 2021 uved!:

.,NiZze uvedené informace se vztahuji ke konkretizaci procesu realizace likvidace
nezZadouci vegetace u Spravy trati Plzen.

» Faktory, které maji vztah ke stanoveni terminu a samotné realizaci postiiku koleji
ve spravé ST Plzeri maji riznou povahu. Nékteré jsou ovlivnitelné (napriklad
zarazeni jednotlivych lokalit do planu postfiku), jiné jsou neovlivnitelné (typicky
klimatické podminky).

* Vzhledem k tomu, Ze prakticky vSechny Zeleznicni traté ve spravé ST Plzeri
(s vyjimkou horské oblasti Sumava) se nachézeji ve stejném klimatickém pasmu,
tak i potfeba resSeni likvidace nezadouci vegetace je soustredéna do nékolika
pomérné ostie ohraniCenych ¢asovych obdobi.

* V téchto obdobich pak pracovnici ST Plzen, ktefi jsou odborné zpusobilé osoby
v rozsahu pfedpisu Zam1, musi operativné zajistit v celém obvodu ST Plzeri
likvidaci nezadouci vegetace.

» ZplUsob posuzovani je analyticky postup zaloZzeny na zvazZovani ruznych faktord,
Jejichz vycet bude vzZdy pouze prikladny. Vysledkem je pak na syntéze zaloZené
rozhodnuti, které musi byt pfijimano v jistém predstihu a nemuze tedy nikdy
reagovat na momentalni stav.

* Vzhledem k dlouhodobym zkusenostem z likvidace nezadouci vegetace nebylo
pfedpokladano, Ze by vegetace tvofena z prevazné vétsiny rostlinami z celedi
lipnicovitych, které maji minimalni listovou plochu, mohla po aplikaci herbicidem pri
svém zasychani a degradaci v tomto konkrétnim pripadé vytvofit Cinitel, ktery by
mohl mit vliv na snizenou adhezi drazniho vozidla.*

Setfenim DI bylo zjisténo, ze travni porost, ktery se od km 19,142 az za nameznik
vyhybky €. 4 nachazel vné i uvnitf SK €. 2, dosahoval vysky cca 10 — 15 cm a po
aplikaci schvaleného postrikového pripravku byl sice uschly, ale stale presahoval
do spodni ¢asti prajezdného prarezu nad temena hlav obou kolejnicovych pas.
Jizdou DV byly listy, stébla a kvétenstvi travin ohybana, drcena a lisovana na
povrch hlav kolejnic ve formé tenké vrstvy. V pripadé zvySené atmosférické vihkosti
shizovala tato vrstva velmi vyznamné soucinitel tfeni mezi jizdni plochou kola DV
a povrchem hlav kolejnic. Situace se velmi rychle ménila v =zavislosti na
atmosférické teploté a vihkosti. V dobé vzniku MU byla dle informace CHMU teplota
pFi zemi 5 — 6 °C a vlhkost vzduchu 80 — 90 %.

V navodu vyrobce k pouzivani pfipravku Roundup je mj. uvedeno: ,Pro spravnou aplikaci
a pouziti pripravku Roundup k hubeni neZadoucich plevelil a vegetace musi byt tyto
plevele vzeslé (nejlépe 10 — 20 cm) s vytvorenou dostatecnou listovou plochu. Roundup
(randap) je optimalni postrik na plevel, ktery se aplikuje za teplého, vihkého a slunného
pocasi, dostatek padni vihkosti, nejlépe na Cistou listovou plochu (po desti). Pri aplikaci
pripravku nesmi dojit k uletu postrikové jichy na sousedni kulturni plodiny! Jednoleté
plevele odumiraji primérné za 5 — 10 dni, vytrvalé plevele za 2 — 4 tydny, kdy ucinna latka
glyphosate dostatecné pronikne az do kofent a odénki vytrvalych rostlin (napf. pyr
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plazivy). Pfiznaky uacinku jsou vadnuti, Zloutnuti a postupné usychani. Nepuisobi na
nenakli¢ena semena uloZena v padé.“

Vyska jizdni plochy kolejnic nad ulozenim v tzv. podkladnici byla v tomto pfipadé
135 mm a k urovni okolni zeminy (resp. Stérkovému lozi), ze které travni porost
vyrasta, zbyva dalSich cca 5 cm. Je tedy pfinejmensim nespravné aplikovat tento
glyfosat az v dobé, kdy se celkova vyse travin v kolejisti blizi nebo dokonce jiz
prekracuje i vySku vyrobcem doporuc¢ované horni meze vzrastu, a to 20 cm, dale
zejména proto, ze nedojde k okamzitému zastaveni ristu a thynu, ale v fadech dn
az tydnu.

Na zakladé prokazaného vlivu spoluptisobeni prispivajiciho faktoru ke vzniku této
MU, tj. vlivu nanosu rozjezdénych travin na jizdnich plochach kolejnic, lze
objektivné tvrdit, ze aplikovani postriku pro hubeni plevell, které jak sam
provozovatel drahy SZ sdéluje , ... musi byt pfijimano v jistém pfedstihu a nemtze tedy
nikdy reagovat na momentalni stav ...“ a dale ,, ... Ze prakticky vS§echny Zelezni¢ni traté ve
sprévé ST Plzeri (s vyjimkou horské oblasti Sumava) se nachéazeji ve stejném klimatickém
pasmu, tak i potfeba resSeni likvidace nezadouci vegetace je soustfedéna do nékolika
pomérné ostre ohrani¢enych ¢asovych obdobi*, je na zakladé zjiSténi pri Setreni této
MU konkrétné a prokazatelné nespravné a bude potrebné postupovat odliShym
zpusobem, s vétSim predstihem vyuzitim zjiSténi z provadénych obchlizek trati
a kontrolni ¢innosti vedoucich zaméstnancti provozovatele drahy (viz Bezpe¢nostni
doporuéeni v této ZZ — stanoveni meze zasahu vzhledem k provedeni postiiku).

Drazni inspekce konstatuje, ze stav SK €. 2 vzhledem k nanosu na temenech hlav
obou kolejnicovych past, predevsim rozjezdénych zbytka travniho porostu, zjistény
ohledanim mista vzniku MU dne 9. 9. 2020, pfi spoluptisobeni atmosférické vihkosti
v dobé vzniku pfredmétné MU, byl prokazatelné faktorem prispivajicim ke snizeni
soucinitele tfeni potfrebného pro rozjezd nebo zastaveni viaku.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, jako prispivajici faktor v souvislosti se vznikem
MU.:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. do souvislosti s defini€nim ¢lankem:

o ¢&l. 2 odst. 6 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC SM79:

,NeZadouci vegetaci se pro ucely této smérnice rozumi rostliny, které:

c)...zhorsuji provozni viastnosti Zelezni¢ni dopravni cesty (adheze) nebo mohou
Zpusobit ohroZeni bezpecnosti nebo zdravi osob. “

59



QY

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Elektronicky registracni rychlomér UniControls — Tramex RE1xx, ¢. 8308, kterym bylo vybaveno
HDV 810.406-9 viaku Os 17544, byl vyrobcem rychloméru instalovan na HDV v ramci
vyvazovaci opravy dne 16. 4. 2019. Z dokumentu ,,Protokol o uvedeni rychloméru fady RE1xx
do provozu® vyplyva, ze v rychloméru byl nastaven primér kol 845 mm.

Méfenim priméru kol na sty¢né kruznici dvojkoli, na kterém je napojen snimac otacek
rychlomeéru, byl zjistén rozdil mezi skute€nym primérem kol 833 mm a nastavenym primérem
845 mm v rychloméru, kterym bylo vybaveno HDV 810.406-9.

Postup vnitfni kontroly bezpecnosti ve vztahu k systému udrzby HDV fady 810 upravuje
vnitini pfedpis dopravce CD V 25, kde:

» v Cl. 2 kapitoly Il Princip udrzovani zZelezniCnich kolejovych vozidel je uvedeno:
.Zakladem preventivni adrzby zameérené na spolehlivost je Program udrzby
konkrétniho typu ZKV. Je to soubor technologickych operaci, jejichz interval
a rozsah (udrzovaci cyklus) je pfizplisoben udrzeni poZzadované miry spolehlivosti
rozhodujicich konstrukénich celkt a sestav vozidla. Program udrzby je soucasti
Udrzovaciho fadu konkrétniho typu ZKV. ...*

* v Cl. 5 kapitoly Il Rozsahy udrzovani ZelezniC¢nich kolejovych vozidel je uvedeno:
,lento predpis stanovuje zavazné oznacCeni jednotlivych stuprnd udrZovani
Zelezni¢nich kolejovych vozidel nasledovné:

a) skupina bezpecnostnich prohlidek

o bezpecnostni prohlidka — BP

b) skupina preventivni udrzby

o provozni oSetfeni — PO

o mala prohlidka — PM

o velka prohlidka — PV

c) skupina planovanych obnov

o vyvazovaci obnova funkéné vyznamnych konstrukénich celkd ovlivriujicich
bezpecnost provozu, oznacovana jako vyvazovaci obnova celki — R1

o vyvazovaci obnova konstrukcnich celk(i vyznamnych z hlediska bezpecnosti
provozu a Vvlivu na Zivotni prostfedi, oznacovana jako vyvazovaci obnova
vozidla — R2
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o hlavni obnova vozidla — R3
d) skupina oprav po poruse, zavadé, poskozeni
o udrzba po poruse — UP
o oprava nasilného poSkozeni — NP
e) skupina rekonstrukci a/nebo modernizaci vozidla
o zména schvaleného stavu — ZS
o skupina rekonstrukci a/nebo modernizaci interiérti a vyZzadana uprava/zména
interiéert — Z1%;
» v pfiloze €. 4 Intervaly pro provadéni preventivni udrzby je uvedeno:

Rada ZKV PO PM PV R1, R2, R3
810 1 500 18 000 90 000 540 000

Prfed vznikem MU byly na HDV 810.406-9, ve smyslu pfilohy €. 4 vnitfniho pfedpisu
CD V 25, provedeny nasledujici stupné udrzby:

Provozni osSetfreni PO — pfed vznikem MU bylo provedeno dne 7. 9. 2020. Od tohoto
oSetfeni do vzniku MU ujelo HDV 181 km.

Mala prohlidka PM - pfed vznikem MU byla provedena dne 21. 7. 2020. Od této
prohlidky do vzniku MU ujelo HDV 8 151 km.

Periodicka oprava vyvazovaci MVY (dle vnitfniho pfedpisu CD V 25 platného do 31. 5.
2020) — pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 4. 2019. Od této opravy do vzniku MU
ujelo HDV 74 444 km.

Rozsah preventivni udrzby v jednotlivych stupnich Programu udrzby, ve vztahu ke kontrole
sestavy — méfeni a zaznam rychlosti Tramex a jejim celkim — elektronicky rychlomér,
zobrazovaci jednotka a kabelaz, je pro HDV fady 810 dan takto:
1. provozni oSetfeni PO:
* vizualni kontrola celkového stavu elektronického rychloméru;
* vizualni kontrola celkového stavu zobrazovaci jednotky;

2. mala prohlidka PM:
» pravidelna prohlidka elektronického rychloméru podle pfedpisu;
vizualni kontrola celkového stavu elektronického rychloméru;
» kontrola funk&nosti zobrazovaci jednotky;
* vizualni kontrola stavu svorkovnic/konektoru;

3. velka prohlidka PV:

* pravidelna prohlidka elektronického rychloméru podle predpisu;
vizualni kontrola celkového stavu elektronického rychloméru;
kontrola/sefizeni podle zméfeného priiméru kol;
kontrola funkénosti zobrazovaci jednotky;
vizualni kontrola stavu svorkovnic/konektor(.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze provedeni kontroly/sefizeni elektronického rychloméru podle
zméreného priimeéru kol stanovuje dopravce svymi technologickymi postupy v ramci preventivni
udrzby, a to konkrétné velké prohlidky PV, ktera se provadi v intervalu 90 000 km. Vzhledem
k tomu, Ze elektronicky rychlomér byl instalovan na HDV 810.406-9 v ramci vyvazovaci opravy
dne 16. 4. 2019 a od této opravy HDV do vzniku MU najelo 74 444 km, nenastala dopravci CD,
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jako subjektu odpovédnému za udrzbu HDV 810.406-9, povinnost provést kontrolu/sefizeni
elektronického rychloméru podle zméfeného priméru kol.

Elektronicky registracni rychlomér UniControls — Tramex RE1xx, vyr. €. 8308, kterym bylo
vybaveno HDV 810.406-9 viaku Os 17544, registroval od 23. 2. 2019 az do vzniku MU pouze
binarmi hodnotu ,0“ stavu tlaku vzduchu v brzdovém valci. To mélo za nasledek absenci dat
0 zpUsobu obsluhy brzdy pfimocinné, na rozdil od brzdy nepfimocinné, ¢imz doslo ke stizeni
zpracovani uplné analyzy daného brzdéni viaku Os 17544 strojvedoucim v dobé predchazejici
vzniku MU.

Rozsah preventivni udrzby v jednotlivych stupnich Programu udrzby, ve vztahu ke kontrole
sestavy — obvod tlakové brzdy a jeho celkim — samocinna brzda a pfimoc€inna brzda, je
pro HDV fady 810 dan takto:
1. provozni oSetfeni PO:

* kontrola tésnosti samocinné brzdy poslechem;

* kontrola funk&nosti a tésnosti samocinné brzdy;

» kontrola funk&nosti tlakového relé samoc&inné brzdy;

» kontrola tlaku v brzdovych valcich samocinné brzdy;

* kontrola tlaku v brzdovych valcich pfimocinné brzdy;

2. mala prohlidka PM:
méreni tésnosti vSech tlakovych obvodu;

» kontrola tésnosti samocinné brzdy poslechem;

* kontrola funk&nosti a tésnosti samocinné brzdy;

» kontrola funk&nosti tlakového relé samoc&inné brzdy;

» sefizeni brzdiCe/ovladace pfimoc&inné brzdy;

* kontrola tlaku v brzdovych valcich pfimocinné brzdy;
3. velka prohlidka PV:

* mérfeni tésnosti vSech tlakovych obvodu;

* kontrola tésnosti samocinné brzdy poslechem;

* kontrola funk&nosti a t&snosti samocinné brzdy;

» kontrola funk&nosti tlakového relé samoc&inné brzdy;

» sefizeni brzdi¢e/ovladace pfimocinné brzdy;

« kontrola tlaku v brzdovych valcich pfimocinné brzdy.

Soucasti komisionalnich prohlidek technického stavu HDV 810.406-9 provedenych odborné
zpUsobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektort DI po vzniku MU byla mj. demontaz
brzdového zafizeni HDV, a to konkrétné brzdového rozvadéce BV1m, brzdi€e BP a brzdice
BS2 z II. stanovisté strojvedouciho, tlakového spinaCe tlaku v brzdovém valci, tlakového
spinaCe ventilu KBS a 2 elektropneumatickych ventili piskovani. PrezkouSenim vsSech
demontovanych Casti brzdového zafizeni HDV na zkuSebnich stavech byly zjistény normoveé
hodnoty.

Vyrobce elektronického registracniho rychloméru UniControls — Tramex RE1xx, vyr. €. 8308,
kterym bylo vybaveno HDV 810.406-9 vlaku Os 17544, stanovil technologické postupy tykajici
se udrzby elektronickych rychlomérl RE1xx ve vnitinim predpisu TO004T. Dle ¢&l. 2 predpisu
TO004T se kontrola a sefizovani elektronického rychloméru provadi periodicky obvykle v ramci
stfedni opravy vozidla, nejpozdéji 1x za 2 roky nebo po ujeti 500 000 km. Kontrola funkce
u vyrobce se provadi pfi hlavni opravé vozidla, ale nejpozdéji 5 let od provedeni posledni
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kontroly elektronického rychloméru nebo nejpozdéji 5 let od uvedeni elektronického rychloméru
do provozu.

Vzhledem ke skuteCnosti, ze elektronicky registracni rychlomér byl vyrobcem instalovan na
HDV 810.406-9 v ramci vyvazovaci opravy dne 16. 4. 2019 a od této opravy HDV do vzniku MU
najelo 74 444 km, nenastala dopravci CD, jako vlastnikovi, provozovateli a subjektu
odpovédnému za udrzbu HDV 810.406-9 ve vztahu k udrZzbé, povinnost kontrolu a sefizeni
elektronického rychloméru provest.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby draznich vozidel nebo technickych
zafizeni.

Registrace pouze binarni hodnoty ,0“ stavu tlaku vzduchu v brzdovém valci a tim i absence dat
0 zpUsobu obsluhy brzdy pfimoc€inné vSak méla byt zjisténa v ramci kontrolni Cinnosti pfi
provadéni kontroly a rozboru zaznamul registrovanych rychlomérem, kdy ma byt podle
stanovenych technologickych postupt provadéna i kontrola ¢innosti rychlomeéru (viz bod 4.1.1
a 5.3 této Z2).

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

Zu&astnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vliaku Os 17544, se podroboval
pravidelnym |ékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.
a na zakladé predlozeného Iékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce. Dle vlastniho vyjadfeni nebyl pfi
nastupu na sménu dne 9. 9. 2020 a v jejim prubéhu pod zadnym psychickym stresem.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zucastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Os 17544 se jednalo zejména o posouzeni jeho zku$enosti,
znalosti a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku 2006 nepretrzité az do
vzniku MU. Strojvedouci mél tudiz dostatecné dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce
CD byl prokazatelné seznamen s tratovymi poméry. Na trati Janovice nad Uhlavou —
DomaZlice jezdil 12 let a v pravidelném turnusu.

63



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Drazni inspekce Setfenim zjistila, ze strojvedouci byl odborné zpusobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zaméstnance, strojvedouciho viaku Os 17544, jeho zdravotnim stavem a osobni situaci,
vCetné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu. Pfi Setfeni
nebylo u zu€astnénych zaméstnancui zjisténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pred
sménou a prestavek, resp. pfimérené doby na oddech a jidlo v pribéhu smény.

Strojvedouci vlaku Os 17544 ve svém vyjadfeni uvedl, Ze pfi vjezdu do zst. Kdyné uprauvil
rychlost tak, aby od vjezdového navéstidla L s navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“
(spravné ,Rychlost 40 km/hod a opakovani navésti Vystraha“ — pozn. DI) jel touto
rychlosti, maximalné rychlosti 40 km/h. V zadném pfipadé si nebyl védom zadného
prekro€eni rychlosti. Po projeti vyhybek (€. 1 a 2 — pozn. DI) podle svého vyjadieni pouzil
pfidavnou brzdu a nasledné doslo ke smyku kol, pouzil piskovani, brzdu povolil a takto
postupoval opakované.

Setfenim DI vSak bylo prokazano, Ze strojvedouci prekrodil nejvy$si dovolenou rychlost pi
jizdé kolem vjezdového navéstidla L Zst. Kdyné o 20 km-h™, do vyhybky ¢. 1 prestavené
do vedlej$iho sméru o 19 km-h”" a do vyhybky &. 2 prestavené pro jizdu doleva o 18
km-h". Po vjeti vlaku Os 17544 na SK &. 2 pokracoval strojvedouci v jizdé nedovolenou
rychlosti 56 km-h', misto pfedepsanych 40 km-h', kdyZz poté teprve zacal rychlost
snizovat, a to pouzitim pfimocinné brzdy. Nasledné skute¢né doSlo ke smyku kol, aniz
vSak byla strojvedoucim provedena obsluha brzdovych zafizeni HDV v souladu se
stanovenymi technologickymi postupy dopravce tak, aby bylo zajiSténo opétovné
odvalovani kol. Stavajici zapojeni elektropneumatickych ventild piskovani, ovladanych
zpravidla pouze tlaCitkem na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho, popf. noznim
pedalem, vyZaduje po strojvedoucim obsluhu i v kritické situaci — smyku kol pfi brzdéni,
kdy se obsluhou ovladacu brzdy snazi/mél by se snazit, obnovit odvalovani kol (viz body
4.2.1 a 6 této ZZ — Bezpec€nostni doporuceni).

VySe uvedenym postupem strojvedouci porusil ustanoveni vnitfnich predpisu dopravce
uvedenych v bodé 4.1.1 této ZZ, pfedevsim pak v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU.

Ohledanim SK €. 2, provedenym bezprostiedné po vzniku MU, ve sméru jizdy vlaku
Os 17544 ani dale za odjezdovym navéstidlem L2 az do mista srazky s vlakem Sluz
55025 nebyly vizualné zjistény Zzadné stopy po piskovani HDV 810.406-9 ke zvétSeni
koeficientu tfeni mezi koly HDV a kolejnicemi pro pfipadné zvySeni ucinku brzd, a to ani
na temenech hlav ¢i patach kolejnicovych pasu ani dale v prostoru zelezniéniho svrsku.
Byly odebrany vzorky nanosu jizdou DV ,nalisovaného“ materialu na temenech hlav obou
kolejnicovych pasu SK €. 2 za u€elem nasledného provedeni odborné expertizy.

Ve Znaleckém posudku z oboru kriminalistika, odvétvi fyzikalni chemie a chemie je mj.
uvedeno: ,Stér z povrchu kolejnice obsahoval rostlinné fragmenty a nehomogenni podil

64



ok Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

prachovych castic, ve kterych byla nalezena i prachova frakce kfemene; FTIR metodou
byla ve vzorku identifikovana organicka rezidua. Nalezena prachova frakce ve stéru
z povrchu kolejnice vykazuje svym chemickym sloZzenim (SiO;) druhovou shodu
S prachovou frakci predloZzeného referenéniho vzorku pisku. FTIR metodou byla ve vzorku
— stéru z povrchu kolejnice identifikovana organicka rezidua, ktera nevykazuji shodu
s pfedloZzenym vzorkem maziva.”

Setfenim DI a provedenym znaleckym zkoumanim byla zji$téna pouze prachova frakce
kfemene, ktera vykazala druhovou shodu s prfedlozenym vzorkem odebraného pisku
z pise¢nikd HDV vlaku Os 17544, avSak dale nebyla potvrzena shoda s ostatnimi
odebranymi referenénimi vzorky. Fyzickym ohledanim mista vzniku MU v8ak nebylo
zjisténo pouziti piskovaciho zafizeni HDV 810.406-9 viaku Os 17544, které by vedlo ke
zvySeni adheze pfi jeho brzdéni, na rozdil od pouZiti piskovaciho zafizeni HDV 742.243-9
vlaku Sluz 55025 (viz obr. €. 8 a 9). Identifikaci kfemicité, pouze prachové frakce, Ize tedy
pokladat za zjisténi pouziti piskovani HDV vlaki predchazejicich s ohledem na
vyzbrojovani HDV pfislusnych provoznich pracovist dopravce v daném obdobi jednotnym,
svym slozenim stejnym, kiemiCitym piskem.

Obr. €. 8: Pisek pod TDV vlaku Sluz 55025 Zdroj: DI
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Obr 9 P|sek na patach kol\ejnlce a prazcich pod TDV vlaku Sluz 55025 Zdroj: DI
Drazni inspekce pro potieby Setfeni provedla dale vlastni posouzeni a vypocty
dynamického chovani DV vlaku Os 17544, tj. HDV 810.406-9.

Ze zaznamu rychloméru jizdy vlaki Os 17540 a Os 17544 ze dne 9. 9. 2020 byly zjistény
skutecné dosazené hodnoty zpomaleni HDV 810.406-9 z rychlosti 60 km- h‘1 a 40 km-h"’ ve

byly vypocteny potiebné brzdné drahy.

2
ax*t 2%S
= =>d4d=

2 T2
kde:
s — skutecné ujeta draha
t — Cas jizdy

a — zabrzdné zpomaleni

Zjisténé zpomaleni z rychlosti 60 km-h™ (16,66 m-s™) u obou vlakt (Os 17540 a Os 17544)
se pohybovalo v rozmezi 0,44 — 0,92 m-s?.

2
_ Vv

2%a

kde:
L — zabrzdna draha
v — brzdna rychlost

2 2
Veo 16,666
L. =t 2150850 _ o495
Somin— 5 2%0.92 2o m
Ve,  16,666°
L, =—2=220 _31563
0ne T D4 g 240,44 m
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Pro zjisténé hodnoty maximalniho a minimalniho skuteCné dosazeného zpomaleni
z rychlosti 60 km-h" byla vypoétena teoreticka potfebna brzdna draha s pfipoctenim
reak¢ni doby strojvedouciho v délce 1 s a prodlevy pfenosu brzdiciho u€inku na kola
v délce 1 s (2x 16,66 = 33,32 m) v intervalu 184,27 az 349,95 m.

Zjisténé zpomaleni z rychlosti 40 km-h™ (11,11 m-s™) u obou vlakt (Os 17540 a Os 17544)
se pohybovalo v rozmezi 0,56 — 1,01 m-s2.

Vi 11,1117

L = = =61,11

omin =5 0~ 2% 1,01 m
Vie 11,111

Ly == =—2—-=110,22 m
2%xa 2%0,56

Pro zjisténé hodnoty maximalniho a minimalniho skuteCné dosazeného zpomaleni
z rychlosti 40 km-h™" byla vypoétena teoreticka potfebna brzdna draha s pfipoctenim
reak¢ni doby strojvedouciho v délce 1 s a prodlevy pfenosu brzdiciho u€inku na kola
v délce 1s(2x 11,11 =22,22 m) v intervalu 83,33 az 132,44 m.

Dale byla vypoctena kineticka energie vlaku, kterou je potfeba pfeménit v energii jiného
druhu, obycCejné v energii tepelnou, ktera je potfebna k zastaveni vozidla z rychlosti
60 km-h™ (16,66 m-s™) a 40 km-h" (11,11 m-s™).

pom*v’
2
= 24000216, 666 _ 3 335 066 Ky
= 24000 AU g1,451 kw
kde:

m = 24 000 kg (hmotnost HDV 810.406-9)

Kineticka energie HDV 810.406-9 jedouciho rychlosti 60 km-h™ je 2,25nasobkem kinetické
energie HDV jedouciho rychlosti 40 km-h™, z ¢ehoz logicky vyplyva, Zze pro zastaveni vlaku
z rychlosti 60 km-h™ je potfeba o 1,25nasobek vice brzdici energie nez z rychlosti
40 km-h™.

Drazni inspekce vyuzila pro potfeby Setfeni mj. nasledujici odbornou literaturu:

Adheze a smykové tfeni hnacich kol (zdroj: Dynamika Zelezni¢ni dopravy — Ing. Zdenék
KolaF, Ing. Josef Ondracek, Ing. Jan Prochazka)

LAdheze je Ipéni kola ke kolejnici za pohybu hnaciho vozidla, to jest pfi valeni kola po
kolejnici pfi pfenosu tazné nebo brzdné sily. Je zptusobena adheznim tfenim, které vznika
tim, Ze pri valeni kola po kolejnici zapadaji do sebe mikroskopické nerovnosti na povrchu
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kola i kolejnice. Tim je umoZzriovan prenos tazné sily z obvodu kola na kolejnici a tim je
umozriovan vilastné pohyb hnaciho vozidla a prenos tazné sily na hak vozidla. Pri tom
dochazi k nepatrné pruzné deformaci ve sty¢né ploSce mezi hnacim kolem a kolejnici
a k nepatrnému skluzu, ktery pomaha prenosu tazne sily jen do urcité miry. Jakmile tazna
sila na obvodu kola pfesahne tuto mez, zméni se adhezni tfeni ve smykoveé treni hnacich
kol, které neumoZzriuje prenos tazné sily v takové mife jako treni adhezni. Nastane skluz
uplny, pri némz se kola protaceji. Podobny pripad nastane, jestlize brzdna sila na obvodu
kol presahne mez adhezniho treni. Pak dojde ke smyku, kola se zastavi a vozidlo se
setrvacnosti smyka po kolejnicich.

Velikost adhezniho treni zavisi:

a) na kolmé sile mezi trecimi plochami, to jest na adhezni vaze hnaciho vozidla G, (t). Je
to Cast vahy hnaciho vozidla spocCivajici na hnacich a spfaZzenych napravach vcetné vah
téchto naprav;

b) na koeficientu adhezniho treni u. (kg/t).

Tuto zavislost vyjadrime vzorcem:

Fmax = Ga * ua (kg, t, kg/t)

Frax — maximalni tazna (brzdna) sila na obvodech hnacich a spraZzenych naprav, pii které
nedochazi jesté ke skluzu (smyku) kol. Nazyva se mezi adheze a vyjadruje se v ,kg*

Ga — adhezni vaha hnaciho vozidla, coZ je souclet napravovych tlaka hnacich
a sprazenych naprav. Vyjadfuje se v t%

Ua — koeficient adheze, ktery je velmi proménlivy. Zavisi na materialu kola a kolejnice, na
pocasi (zda jsou kolejnice mokré nebo suché), na rychlosti jizdy (se zvysSujici se
rychlosti u, klesa), na konstrukci lokomotivy.

Pri jizdach v obloucich, po mokrych nebo mastnych kolejnicich je koeficient adheze nizsi.
Jestlize drobné prsi, utvofi se na povrchu kolejnic zpocatku spolu s prachem mazlava
vrstva, ktera snizuje koeficient adheze az na 100 kg/t. Po delSim deSti, kdyz prsi vydatnéji,
se kolejnice omyji a koeficient adheze zase stoupa.

Pri skluzu nebo smyku prechazi koeficient adheze v koeficient tfeni smykového, jehoz
hodnota je podstatné mensi, asi 2 aZ Y2 hodnoty koeficientu adheze. Je zfejmé, Ze pak
klesne také vykon lokomotivy nejméné o tuto hodnotu. Proto je nutno v takovém pfipadé
zvySit koeficient adheze tak, aby ke skluzu nedoslo. K tomu slouzi napr. sypani pisku pred
klouzajici kola, ¢imz se zdrsriuje povrch kolejnic. Uméle vytvofené nerovnosti zvySi
koeficient adheze, pfitom se vSak jak kola tak kolejnice vice opotfebovavaji. Sypanim
pisku zvysujeme koeficient adheze a tim umoZzriujeme prenos vétsi tazné sily bez skluzu.

Brzdéni kolejovych vozidel

Bezpecnost dopravy vyZaduje naprosto spolehlivé zastaveni viak( bud’ ve stanicich, nebo
pred kazdym navéstidlem prikazujicim uplné zastaveni, resp. omezeni rychlosti viaku.
Brzdiciho uc¢inku se pritom dosahuje nejbéznéji pfitlacovanim litinovych zdrzi na obvod
Jizdnich kol za spolupisobeni brzdového mechanismu. V pfipadé soucasnych bézné
uZivanych tlakovych brzd se pfitlacovani litinovych zdrzi na obvod pojezdovych kol déje
pusobenim tlaku vzduchu v brzdovém valci na pist, jehoz pohyb se prostrednictvim pistni
ty¢e, brzdoveho pakovi a ty¢ovi pfenasi na zdrze. Tlak vzduchu se pritom do brzdového
valce vpousti ze vzduchoveé jimky umisténé ve vozidle. Vstup vzduchu do valce reguluje
strojvidce ze svého stanovisté prostrednictvim zvlastniho zafizeni, tzv. brzdice.
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Sila, kterou jsou zdrze pritlacovany na obruce jizdnich, resp. hnacich kol, je co do velikosti
omezena na urcitou mez; to znamena, Ze brzdéni nemuze byt libovolné vystupriovano.
Pritlakem zdrZzi na obru¢ vznika v misté dotyku zdrZze s obruci kola treni, jehoZ vysledkem
Je tak zvana brzdici sila, ktera je omezena soucinem velikosti pasobici pfitlacné sily
F a soucinitele treni f. Treni mezi obruci kola a zdrzi T, nesmi byt totiz vétsi nez treni,
které vznika mezi kolem a kolejnici Ty. Plati zde vztah T, < T,. Kdyby tomu tak nebylo, tj.
kdyby T, = Ty, doslo by ke znamému jevu, kdy se brzdéné kolo prestane otacet a bude se
po kolejnici smykat. V tomto pfipadé je treni mezi kolem a kolejnici T« mnohem mensi,
a protoze soucinitel tfeni kluzného je mensi nez soucinitel tfeni valivého, prodluzuje se pri
Jizdé smykem i zabrzdna draha.

V uvedenych rovnicich zavisi soucinitel tfeni f na rychlosti vozidla. Ma napf. pro ocelovou
a litinovou zdrz hodnotu pri rychlosti 25 km/h asi f = 0,25; pfi rychlosti 50 km/h asi 0,2.
Také soucinitel treni mezi kolem a kolejnici u. je veliCina proménliva, zavisla nejen na
rychlosti jedouciho vozidla, ale i na fadé dalSich viivu, jako jsou pocasi (mlhy, naledi,
oroseni kolejnic, znecisténi kolejnic mastnotami, listim atp.) a stav kolejnic.

Za normalnich pomér(i a pri suchych kolejnicich Ize pocitat s hodnotou soucinitele
Ua = 0,2. Tato hodnota odpovida priméru éetnych brzdnych zkousek, jez byly provedeny
a pfi nichZz byly pfi suchych kolejnicich naméreny hodnoty soucinitele 0,17 — 0,26.
Viydatnym sypanim pisku na kolejnice, tzv. piskovanim, Ize doséhnout i vysSich hodnot
soucinitele, az na 0,30.

Take soucinitel treni mezi zdrzemi a obruCemi kol je zavisly, jak jiz bylo receno, na
obvodové rychlosti kol. Kromé toho se uplatriuji dalsi viivy, jako specificky tlak zdrze,
material a hladkost povrchu dotykovych ploch, vihkost a teplota, které vice nebo méné
oviivriuji velikost soucinitele f. Obvykle se uvazuje méry tlak 10-15 kg/cm?. Skutecnost,
Ze s ubyvajici rychlosti se treni mezi zdrzi a obruci kola a tedy i brzdici sila zvétsuje, dava
soucasné odpoveéd, proC se u rychlo¢innych brzd nepouziva nahlého a uplného zastaveni
vlaku pri malych rychlostech, a to s ohledem k snadné moznosti docileni smykového treni
(misto treni valivého), ¢imz se zabrzdna draha prodluzuje. Naopak, pfi rychloéinném
brzdéni z vysSich rychlosti zminéné nebezpeci nehrozi (pfes 50 km/h), nebot pocatecni
hodnota soucinitele treni a tedy i brzdné sily je mala.”.

Drazni inspekce na zakladé vysledkd ohledani mista vzniku MU, provedeného rozboru
rychlomérového zaznamu viaku Os 17544, vySe uvedenych vypocCtd a dalSi analyzy
konstatuje, Ze prekroGenim rychlosti strojvedoucim o 20 km-h™" vznikl prebytek kinetické
energie k zastaveni vlaku na celkovych 2,25nasobku natolik zasadni, Ze pfi nasledném
skluzu dvojkoli spoluplsobenim nespravné obsluhy brzd a nepouzitim piskovani byl vliv
Spatné adheze na SK 2 Zst. Kdyné pouze pfispivajicim faktorem, protoze jiz napf. pouze
zavedenim piskovani by se tento faktor znac¢né eliminoval.

Strojvedouci navic zapoc€al s brzdénim vlaku az po projeti vyhybek €. 1 a 2, a to pravé ze
stale prekroCené rychlosti, kdy se brzdna draha i na suché koleji zna¢né prodluzuje.

PokraCovanim jizdy vlaku Os 17544 smykem, aniz doslo k obnoveni odvalovani jeho kol,
logicky dosSlo ke znacnému prodlouzeni brzdné drahy, které ve spojeni s nevyuzitim celé
délky stani¢ni koleje k zastaveni vlaku, vedlo k projeti odjezdového navéstidla a nasledné
srazce s protijedoucim viakem.

| pfi idealnim stavu koleje je vypocty dolozeno, Ze pfi zasadnim prekroCeni rychlosti a tedy
potfebé zmareni v tomto pfipadé o 1,25nasobku vice kinetické energie, by se délka
teoretické potfebné brzdné drahy pro zjisténé hodnoty maximalniho a minimalniho
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skute¢né dosazeného zpomaleni u rychlosti 60 km-h" v porovnani s rychlosti 40 km-h™,
prodlouzila 0 221 — 264 %.

Drazni inspekce v ramci Setfeni pro potfeby dalS§iho nezavislého posouzeni zaveérl
o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku této MU, pfibrala znalce v oboru Doprava,
odvétvi Doprava Zelezni¢ni (pfi€iny vzniku nehod v Zelezni¢ni dopravé, stanoveni vyse
Skod vzniklych pfi nehodovych udalostech).

Ve Znaleckém posudku &. 757/22/2021 je mimo jiné uvedeno:

Strojvedouci nedodrzel stanovenou rychlost 40 km/h od vjezdového navéstidla
L s navésti .40 km/h a opakovani navésti Vystraha®.

Registrovana rychlost jizdy viaku byla na zalatku posuzovaného useku 60 km/h
(prekro¢ena o + 20 km/h).

V useku jizdy mezi vjezdovym navéstidlem L a vyhybkou ¢. 1 nebyl registrovan
Zadny brzdici ucinek.

Dalsi registrovana rychlost 59 km/h pii vjezdu viaku do vyhybky ¢. 1 — to odpovida
ujeté draze 16,38 metru za 1 sec.

Drahu mezi vjezdovym navéstidlem L a vyhybkou €. 1 (286 metrd) ujel viak dle
registrovaného ¢asu za 17 sec v rozmezi rychlosti 60 — 59 km/h.

Strojvedouci by pfi rychlosti 59,5 km/h ujel dréhu 286 metri za 17,30 sec.
Strojvedouci pri rychlosti 59,5 km/h skutecné ujel za 17 sec drahu 16,563 x 17 =
281 m.

Ze strany znalce je toto dostate¢ny dikaz, Ze registrovana rychlost odpovida
rychlosti 59 — 60 km/h a strojvedouci stanovenou rychlost 40 km/h pri této jizdé
v obvodu stanice nedodrzel.

Dne 9. 9. 2020 se osobni vlak Os 17544 bliZil ke svételné prfedvésti vjezdového
navéstidla PFL s navésti ,Vystraha Zst. Kdyné v km 18,054 rychlosti 62 km/h
a touto rychlosti strojvedouci pokracoval kolem této predvésti. Cas prijezdu byl
v 7 hod 7 minut a 10 sec. Na hlavnim vjezdovém navéstidle L svitila navést
»,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, coz strojvedoucimu ukladalo
povinnost jiz od tohoto navéstidla dodrzet rychlost 40 km/h a na hlavnim
odjezdovém naveéstidle L2 Zst. Kdyné ocekavat navést , Stuj*.

Strojvedouci na povinnost dodrzet stanovenou rychlost 40 km/h nereagoval a pri
dal$i jizdé pokracoval nedovolenou rychlosti 569 km/h a touto rychlosti projel
vyhybku ¢. 1 v km 19,040. V této dobé bylo Celo viaku vzdaleno od mista srazky
399 metrd.

Strojvedouci pokracoval nedovolenou rychlosti 58 km/h pfes dalsi odboénou
vyhybku ¢. 2 v km 19,073, umoZznujici v zakladni poloze jizdu osobniho viaku na
2. staniéni kolej. Vyhybku €. 2 projel rychlosti 58 km/h. V této dobé bylo ¢elo viaku
vzdéaleno 366 metri od mista srazky.

Pokles rychlosti pokracoval a rychlost z 568 km/h klesla na 56 km/h v 7 hod 8 minut
a 12 sec — pouziti pfimocinné brzdy. Pokles rychlosti viaku déle pokracoval na 49
km/h dosaZené v 7 hod 8 minut a 15 sec a dale az na 46 km/h registrované
v 7 hod 8 minut a 16 sec. V tomto Case je zaregistrovan rovnéz kolmy pokles
rychlosti z 46 km/h na 0 km/h.

Strojvedouci zahajil intenzivni brzdéni z uvedené nedovolené rychlosti viaku 49
km/h, pfi této technologii brzdéni intenzivni brzdici ucinek zpusobil zablokovani
dvojkoli, kde pouzitim intenzivniho brzdiciho ucinku na dvojkoli brzdna sila na
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obvodu kol prekroCila adhezni vazbu mezi odvalujicim se brzdénym dvojkoli
a hlavou kolejnice — vznik smyku a tim okamzité zablokovani dvojkoli.

,Rozjeta stébla travy na hlavach kolejnic od km 19,142% snizuji koeficient
smykového tfeni kov/kov z hodnoty 0,1 dle literatury aZz na hodnotu 0,01. SniZeni
pohyboveé energie vliaku jedouciho smykem je pak velmi pomalé.

Dle znalce i pfi prekro¢eni rychlosti na 60 km/h a véasnym zahéjeni brzdéni viaku
provoznim brzdénim by nemuselo dojit k trvalém smyku a strojvedouci by
castecnym odbrzdénim a znovu zabrzdenim pfi pouZziti provozniho brzdéni byl
schopen Cc¢astecné eliminovat néhle vzniknuvsi smyk a obnovit odvalovani
brzdénych dvojkoli.

Dle znalce byl objektivni fakt, Ze od km 19,142 pojizdené 2. dopravni koleje v Zst.
Kdyné v dobé vzniku mimoradné udalosti byly hlavy koleji zneciStény rozjetou
travni hmotou, ktera pfi zjisténé vlhkosti vzduchu mezi 90 a 80 % (dle zjisténi
u CHMU), negativné ovlivnila okamzity soudinitel adheze mezi jizdni plochou
brzdenych dvojkoli a hlavami pojizdénych kolejnic.

Dal$im faktem je i to, Ze strojvedouci touto stanici dne 9. 9. 2020 v dobé pred
vznikem této mimoradné udalosti projizdel i zastavoval, dle znalce o téchto
nepfiznivych podminkach tedy vedel.

Faktem je i to, Ze strojvedouci zahdjil intenzivni provozni brzdéni jesté v mistech,
kde nebyla kolej znecisténa travnatym porostem.

To vSe ma primy vliv na technologii jizdy viaku a ovladani brzdy v daném miste.
Znalec nezpochybriuje fakt, Ze strojvedouci se pokouSel viak zastavit v misté
urcenem pro pravidelny nastup a vystup cestujicich v zst. Kdyne, ale zvoleny
zpusob jizdy i obsluhy brzdovych zarizeni strojvedoucim tomu neodpovidal.

Dodrzenim stanovené rychlosti 40 km/h v okamZiku jizdy kolem vjezdového
naveéstidla L a dale ve vyhybkach ¢. 1 a 2 — dle znalce by doslo jednak k plynulému
a bezpecnému zastaveni v misté pravidelného nastupu a vystupu v zZst. Kdyné,
a to i pfi pouziti provozniho brzdéni, ti. mirny tlak brzdového ustroji na brzdéna
dvojkoli, a tim vylouCeni, pfipadné i snizeni moznosti smyku v kritickém useku
pojizdéné koleje znecisténé travnatym porostem.

Pri dodrzeni nejvy$si dovolené rychlosti 40 km/h a zahajeni rychlo¢inného brzdéni
znalec nevylucuje smyk, ale dle znalce by i v tomto pripadé k mimoradné udalosti
nedoSlo.

| pfi prekroCeni nejvy$Si dovolené rychlosti z hodnoty 40 km/h na rychlost 60 km/h
a zahajeni provozniho brzdéni nejpozdeji za vyhybkou ¢. 2, strojvedouci sice zacal
brzdit a rychlost jizdy viaku se zaCala snizovat, a pri pouZziti brzdéni a pohybu po
2. dopravni koleji by dle znalce strojvedouci bud’' zastavil jeSté pred odjezdovym
navéstidlem L2, pripadné minimalizoval nasledky mimoradné udalosti, pokud by
strojvedouci adekvatné reagoval na vzniklou blokaci brzdénych dvojkoli (napf.
opakovanym snizenim brzdného ucinku tim, Ze by doSlo k opakovanemu
castec¢nému odbrzdéni, pripadné i intenzivnim piskovanim).

Drazni inspekce na zakladé vysledku vlastniho Setfeni a zjisténi uvedenych ve Znaleckém
posudku konstatuje, Ze k nezastaveni vlaku pfed urovni odjezdového navéstidla L2
s navesti ,Stdj“, vjeti do postavené vlakové cesty protijedouciho viaku Sluz 55025,
nasledné srazce s nim a vykolejeni vlaku Os 17544, doSlo pfekroCenim nejvyssi dovolené
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rychlosti strojvedoucim vlaku Os 17544 o 20 km-h™ a jeho naslednou nespravnou
obsluhou brzdovych zafizeni, vCetné nepouziti piskovani pfi vzniklém smyku obou
dvojkoli.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Fftizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjiSténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpec€nosti provozovatele drahy. Dopravci provozovali drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
Obdobna MU neni DI evidovana.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrve

nezastaveni vlaku Os 17544 pfed navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla
L2 zst. Kdyné v dusledku nespravné obsluhy brzdovych zafizeni a nepouziti
piskovaciho zafizeni osobou Fidici drazni vozidlo vlaku Os 17544, a tim nezajisténi
opétovného odvalovani kol po pFfedchazejicim nastalém smyku kol hnaciho
drazniho vozidla.

Pfispivajicimi faktory mimoradné udalosti byly:

snizeni soucinitele adhezniho tfeni potfebného pro rozjezd nebo zastaveni viakl na
SK ¢&. 2 zst. Kdyné nanosem rozjezdénych zbytkl nezadouci vegetace na
temenech hlav obou kolejnicovych pasu, pfi spoluplsobeni atmosférické vihkosti

vrvs

prekroeni nejvy$si dovolené rychlosti o 20 km-h' nerespektovanim navésti
,Rychlost 40 km/h a opakovani naveésti Vystraha“ hlavniho (vjezdového) navéstidla
L zst. Kdyné osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 17544.

Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

failure to stop the regional passenger train No. 17544 in front of the signal ,Stop" of
the main (departure) signal device L2 at Kdyné station, due to incorrect operation of
the braking device and failure to use the sanding equipment by the train driver of
the train No. 17544, and also failure to ensure re-rolling of the wheels after the
previous occurrence of skid of the wheels of the locomotive.
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Contributing factors:

* reduction of the coefficient of adhesion friction which is necessary for the start or
stop of the trains on the station track No. 2 at Kdyné station; this situation was
caused by lodgment of rutted vegetation residues on the tops of the heads of both
rail strings, because vegetation was not treated in time, and also by the interaction
of atmospheric humidity at the time of the serious accident;

» exceeding the speed limit by 20 kph due to failure to respect the signal ,Speed 40
kph" and also the repeating signal — ,Warning” signal — of the main (entrance)
signal device L of Kdyné station by the train driver of the train No. 17544.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

* pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik vCetné zadani pokynd, vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, byly projednany na poradnim sboru feditele
OCP Zapad dne 5. 5. 2021;

* do naplné kontroloru vozby OCP Zapad na mésic kvéten 2021 byl zapracovan ukol
provadét kontroly, zaméfené k prevenci MU kategorie A1, zejména zvySena
kontrola na dodrzovani rychlosti v obvodu vyhybek pfilehlych k vjezdovému
navéstidlu a odjezdovému navéstidlu.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* se strojvedoucim byla zavada osobné projednana a ustné mu byla vytknuta.
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

» the cause of the serious accident and the responsibility for its occurrence, including
issuing the instructions to prevent the similar occurrences, were discussed at the
advisory board of the Director of West Regional traffic center on 5™ May 2021;

+ the task of executing controls aimed at prevention of the serious accidents
(category A1), especially increased controls focused on compliance with
observance the speed limit at the perimeter of the switches adjacent to the entrance
signal device and departure signal device, was incorporated to the content of the
vehicle inspectors of the West Regional traffic center for May 2021

The railway undertaking CDC took the following measure after the occurrence:

» the defect was personally discussed with the train driver and it was verbally alleged
to him.

The infrastructure manager SZ did not take any measures.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
* vypravCi zst. Kdyné dal telefonickou odhlasku za vlakem Sluz 55025, aniz by
nepochybné zjistil, Ze vlak dojel do zst. Kdyné cely;
» vypravei zst. Kdyné nabidl vyprav€éimu Zst. Domazlice vlak Os 17544, aniz by do
zst. Kdyné pfijel posledné pfijaty vlak opacného sméru, tj. vlak Sluz 55025;
» vypravéi Zst. DomaZlice nedodrzel zavazné slovni znéni pro pfijeti vilaku Os 17544.
U dopravce CD:

* elektronicky registracni rychlomér, kterym bylo vybaveno HDV 810.406-9 viaku
Os 17544, registroval po celou dobu od 23. 2. 2019 az do vzniku MU pouze binarni
hodnotu ,0“ (stav tlaku vzduchu v brzdovém valci);

* pfi vyhodnocovani (rozboru) zaznamu registrovanych rychlomérem HDV 810.406-9
nebyla zjisténa zavada v Cinnosti tlakového spinace registrace tlaku v brzdovém
valci;

* strojvedouci vlaku Os 17544 prekrocil nejvyssi dovolenou rychlost v Useku jizdy
mezi zst. Janovice nad Uhlavou a predveésti vjezdového naveéstidla PrL zst. Kdyné.

U dopravce CDC:

» strojvedouci vlaku Sluz 55025 prekroc€il nejvysSi dovolenou rychlost v useku jizdy
mezi zst. Domazlice a vjezdovym naveéstidlem S zst. Kdyné.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the station dispatcher of Kdyné station gave telephone advice of train arrival for the
service train No. 55025, although he had not found out whether the train arrived
whole into Kdyné station;

» the station dispatcher of Kdyné station offered the train No. 17544 to the station
dispatcher of DomaZlice station, even though the last received train in the opposite
direction (the service train No. 55025) had not yet arrived to Kdyné station;

» the station dispatcher of DomazZlice station did not comply with the binding wording
for adoption of the train No. 17544.

At the railway undertaking CD:

» the electronic registrating speedometer, which was the locomotive No. 810.406-9 of
the train No. 17544 equipped with, registered only the binary value ,0" (the state of
air pressure in the brake cylinder) the whole time from 23™ February 2019 until the
serious accident;

» failure to detect a fault in the operation of the pressure switch of the brake cylinder
pressure registration when evaluating (analyzing) the records registered by the
speedometer of the locomotive No. 810.406-9;
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the train driver of the train No. 17544 exceeded the speed limit when running
between Janovice nad Uhlavou and the independent warning signal of the entrance
signal device PfL at Kdyné station.

At the railway undertaking CDC:

the train driver of the train No. 55025 exceeded the speed limit when running
between DomaZlice station and the entrance signal device S at Kdyné station.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu u hnacich draznich
vozidel fady 810 a u vSech dalSich v Uvahu pfichazejicich draznich vozidlech
posoudit a pfipadné nafidit provedeni uUpravy zapojeni ovladani stavajicich
piskovacich zafizeni tak, aby bylo uvedeno v €innost, a to bez nutnosti jeho obsluhy
osobou fidici drazni vozidlo, vzdy pfi zavedeni rychlo¢inného brzdéni (snizeni tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy pod 3 bary), kdy je
soucasné pfislusnymi ovladacimi prvky drazniho vozidla zapnuto fizeni a navolen
smér jizdy, a to bez ohledu na rychlost vozidla (pfi smyku brzdéného dvojkoli je
indikovana rychlost vozidla mensi nez skutecna nebo rovna 0);

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace, zménu
technologickych postupl vztahujicich se k udrzbé stani¢nich a tratovych koleji tak,
aby aplikovani postfiku pro hubeni nezadouci vegetace bylo sice pfijimano v jistém
predstihu jako doposud, avSak tento predstih reagoval na skute¢ny stav vegetace
na jednotlivych tratich, a to i pfesto, Ze nékteré z nich se budou nachazet ve
stejném klimatickém pasmu. Ke stanoveni nejzazSi meze zasahu k provedeni
postfiku tak, aby nedochazelo k prerustani temen hlav kolejnicovych pasl
nezadouci vegetaci, doporuCuje Drazni inspekce vyuziti efektivnéjsi kontrolni
cinnosti, na které se budou podilet jak zaméstnanci pfimo v provozu pfi provadéni
pravidelnych obchuzek trati, tak i vedouci zaméstnanci provozovatele drahy pfi
provadéni pravidelnych kontrol.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

as part of its activities we recommend the NSA evaluate and eventually order the
change of connection of control of the existing sanding equipment so that this
equipment will be activated without necessity for its operation by the train driver
always when the fast-acting braking is implemented (when the air pressure in the
main pipe of the continuous train auto-brake falls below 3 bars) and when, at the
same time, the operating of the rolling stock is activated by the relevant controls
and the driving direction is selected, this should be made regardless of the train
speed (the train speed is indicated as less than or equal to 0 during the skid of the
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braked wheelset). The recommended change should be done at the rail tractive
vehicle of the 810 series and for all other eligible rolling stocks;

* as a part of its activities we also recommend the NSA adopt its own measures to
ensure that the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace, will
change his technological procedures related to the maintenance of the station and
line tracks so that the application of the spray for the control of undesirable
vegetation will be accepted in a certain advance as before, but this advance will
respond to the actual state of vegetation on the individual lines. The above
mentioned change should lead to determine the latest limit of intervention to spray
so that the tops of the heads of the rail strings should not overgrow by the
undesirable vegetation. We recommend to use more effective control activities,
which will involve not only employees directly in operation when executing the
regular line patrols of the lines but also the senior employees of the infrastructure
manager when executing the regular controls.

V Plzni a Ceskych Budéjovicich dne 29. listopadu 2021

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
inspektor ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Klara Majdlova v. r.
inspektor inspektor
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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