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Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inpek

Vznik udalosti: 4.7.2022, 15:11 h.

Popis udalosti:

jednonapravovym podvozkem.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Klatovy — Zelezna Ruda-
Alzbeétin, ZelezniCni prejezd P847 v km 44,499 mezi zelezniCnimi
stanicemi Klatovy a Janovice na Uhlavou.

ZucCastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 17555);
fidi¢ silni¢ni soupravy.

Nasledky: 1 usmrceny, 9 zranénych;

celkova skoda 9 030 732 KC.

Bezprostfedni pficina:

nedovolené vjeti silniCni soupravy na ZelezniCni pfejezd P847 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 17555, zplsobené jednanim fidi€e silniéni soupravy, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepfresvédcil se, zda muze Zeleznicni pfejezd bezpectné prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

stfetnuti vlaku Os 17555 se silni¢ni soupravou, tvofenou traktorem
s pfivésem, s naslednym vykolejenim motorového vozu prednim
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Bezpec€nostni doporuceni:
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na predchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
* pfijeti opatreni, které zajisti doplnéni Zeleznicniho prejezdu P847 zabezpefeného
v soucasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezniéniho pfejezdu ve
vystraze.
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SUMMARY

Date and time: 4™ July 2022, 15:11 (13:11 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 17555 with the set of
vehicles (tractor and trailer) with consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 17555.

Location: open line between Klatovy and Janovice nad Uhlavou stations, the
level crossing No. P847, km 44,499.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 17555);
driver of the set of vehicles (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, 9 injuries;
total damage CZK 9 030 732,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the set of vehicles at the level crossing No. P847 at the
time when the regional passenger train No. 17555 was arriving, caused by behavior
of the driver of the set of vehicles, who did not respect the light and acoustic
warning of the level crossing safety equipment and did not make sure whether he
could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P847 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.



o0
N
Q)
~
[
=
Q)
Qx
)
R
N
e
=
N
<
Q)
Q
<
[N
[
Q
O
N
C
=
1K
©
e
Q)
)
=
-
0
=2
0
Q
s
RN
[
)
(GRS
-
O
s
o
o
=

‘ owi
WP

Obsah
1 SHRNUT ..ttt et e et ee et e et ee e e eneetesaeeaenneneareenens 3
ST 1YY o 2R 5
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOST ...ttt en e 10
2.1 Rozhodnuti 0 zah@jeni Setfeni...........couoi i 10
2.2 Odlavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni............cccooooeei e, 10
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného oduvodnéni............ccccceevvvvviiiinnnnnnnn, 10
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich.............cccccuneee... 10
2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané UdAlOSti POAIIEIY.......ii e 10
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu€astnéné subjekty.............ccccvvriiinnnnnns 10
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE........eeiiiiiiii ittt e ettt e e e e e e e e bbb e e e e e e e e eaeeaees 10
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémd, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 11
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY ......coiiiiiiiiiiiiei ettt e e e e e e e e e e s nneeeennnes 11
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni..........ccccceevvveeeiiiiiiiiiieieeeee, 11
B POPIS UDALOSTL .ottt ettt e 11
3.1 Popis a zakladni informace...............cccc o, 11
3.1.1 POPIS tYPU UAIOSTI.....eeeee e 11
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti..........ccoeeiiiiiiiiiiiiiii e, 11
3.1.3 POPIS MiSta UAAIOSTI.. ... 1"
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOY ............oovieieeeee oo 18
3.1.5 Popis jinych nasledku, véetné dopadu udalosti na pravidelné &innosti
pA (o= E (a1 g )Y el g TETU] o] = S (U T EPPPRSPP 19
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektu..............ccccee. 19
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav vCetné registraCnich Cisel..................... 20
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému.................. 21
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
Y o3 02 =T 10PN 23
3.2 Fakticky pOPIS UAAIOSTi. .......uuieiiieiiieiiicee e e e e eeeees 24
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimofadné udalosti...............cccoooiiiiiiiiiiinnnnn. 24
3.2.2 Sled skutecnosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonceni akci zachrannych
] U720 o J P 25
4 ANALYZA UDALOSTL ...ttt n st en e enenteeaeeene s 26
4.1 UIONY @ POVINNOST.......eeeeeeeececee ettt n et neten e e eeenaees 26
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah...............eioiiiiiiiiiii e 26
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel.............coooiiiiiiiiiiniiiee, 27
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zafizeni................ 27
4.1.4 Vnitrostatni bezpecnostni organy a Agentura Evropské unie pro Zeleznice......27
4.1.5 Oznamené subjekty, urené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
74 | &= SRR 27
4.1.6 Certifikani subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 27
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKLY.........oooiiiiiii 27
4.2 Drazni vozidla a teChniCKa ZaliZEeNi..........uuu e 28
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni..........ccoooooioiiiiiiiiiiieccee e, 28



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni...........ccccccooiiiiiiiiiiinnnnn. 28
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zZelezni€nich produktl..............ooooiiiiiiiiiiiiiieee e 28
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI.c.ccii i 29

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.29

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setfeni.....29
4.3 LIASKE TaKEOIY ... 29
4.3.1 Lidské a individualni vIastnOSti..........ccooovviiiiiiiiiiiiiiiiieee 29
4.3.2 PracoVvni faKIOIY......oooo oo 29
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY...........cooriiiiiiiiiiiieeee e 29
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostfedim............cccoveieiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeen 29
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro Ucely Setfeni.........ccccuvveiieiiiiiiiiie e 29
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajistovani
bezpe€nosti, @ pOStUPY SIEAOVANI.........cooi i 30
4.4 .1 Pfislusné podminky regulacnino rdmcee...........cccccoeiiiiiiiiiiiiiiie e 30
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjektU.........ccooviiiiiiiiiiiii e 30
4.4.3 Systém zajistovani bezpec€nosti zu€astnénych dopravcl a provozovatell drah
..................................................................................................................................... 30
4.4.4 Systém Fizeni subjektl odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen...........oooo i 31
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy............ 31
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody..........cccccccoevviee. 31
4.4.7 JiNé SYSEMOVE faKIOrY........uuiiiiiiiiei e 31
4.5 Pfedchozi udalosti podobné povahy ... 31
B ZAVERY ..ottt ettt tens 32
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pFicin udalosti...........cccccoviiiiiiiiiiiiee s 32
5.2 Opatfeni pfijata k predchazeni mimorfadnym udalostem...........ccccccoeeeeiiiiiiiiiiiiiennnns 33
RGN B To o] a1 (o3 -4 1S3 =T o |15 SEERR 33
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCENI......cccuiuititiicieieie ettt 33



£
it
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska statni norma

Dl Drazni inspekce

DOz dalkové ovladani zabezpelovacich zafizeni

DU Drazni urad

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JZD Jednotné zemédélskeé druzstvo

KR Krajské feditelstvi

MU mimoradna udalost

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu

PCR Policie Ceské republiky

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TNZ Technicka norma Zeleznic

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

uo Uzemni odbor

uTtZz uréené technické zafizeni

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 8/2021 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

TNZ 34 2620

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadu a posuzovani
vlastnosti odpadl (Katalog odpadud), ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni ptejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezni¢éni zabezpelovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

DOZ Zelezna Ruda-Alzbétin — Klatovy

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,DOZ Zelezna
Ruda-Alzbétin — Klatovy*, Rizena oblast: Zelezna Ruda-
AlZzbétin — Klatovy, Spitak, Hamry-Hojsova Straz, Zelena
Lhota, Nyrsko, Janovice nad Uhlavou, Zména &. 3,
Doplfiujici ustanoveni — k predpisu SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpedovacich zafizeni; - k predpisu SZDC (CD) Z2
Pfedpis pro obsluhu pfejezdovych zabezpecfovacich
zafizeni, ve znéni plathném v dobé& vzniku mimoradné
udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 4. 7. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé dopad(i mimofadné udalosti na
bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy, jeji zavaznosti, opakovanosti a povinnosti
vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Uzemni inspektorat Cechy, pracovisté
Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zi&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjistéeni uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody a techniky:

¢ ohledani mista mimoradné udalosti véetné zucastnéného HDV, zucastnéné silnicni
soupravy, technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

+ méfeni rozhledovych pomé&rd na ZP;
* pfezkouSeni spravné funkce PZZ;

10
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provéfeni jak moznosti osInéni fidie silniéni soupravy pfi jizdé k ZP sluncem, tak
i pfipadné ovlivnéni a snizeni vnimani svételné vystrahy na svételnych skfinich
vystrazniku;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;

* analyza dat zaznamenanych TZZ a PZZ,

* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu;

+ analyza dGkazl a informaci vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setreni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 4.7.2022.
Cas: 15:11 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie regionalni, Klatovy — Zeleznd Ruda-

AlZbétin, ZP P847 v km 44,499.
GPS souradnice: 49.3742789N, 13.2269900E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezni¢ni pfejezd P847 v km 44,499 mezi Zst. Klatovy a Janovice nad
Uhlavou umozfiuje kfizeni drahy Zelezniéni s komunikaci lll. tfidy &. 18510 v katastru obce
Bezdékov. Neelektrifikovana ZelezniCni trat je v mezistani€nich usecich jednokolejna.
Vlastnikem pfilehlé pozemni komunikace Ill. tf. ¢. 18510 je Plzensky kraj a jeji spravu
provadi Sprava a udrzba silnic Klatovy.

11
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Obr. €. 1: Schema mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovych podkladech www.mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano ve ¢&tyfech fazich, kdy v prvni fazi bylo ohledano
HDV vlaku Os 17555 v misté jeho konecného zastaveni, ve druhé fazi byla ohledana
infrastruktura drahy regionalni v€etné Zelezni¢niho prejezdu P847 v km 44,499, ve treti
fazi byly ohledany trosky silniéni soupravy a ve C¢tvrté fazi byl ohledan stav
zabezpecCovaciho zafizeni.

Stav drazniho vozidla:

+ predni Celo HDV 95 54 5 810 561-1 (dale také 810.561-1) se v misté konecneho
postaveni po MU nachazelo v km 44,569 drahy regionalni, tj. 70,5 m od ZP P847;

* prFedni Celnik byl deformovan;

* oba narazniky byly deformované;

» tahlovy hak a Sroubovka byly deformované;

* pFevodové ustroji ru¢ni brzdy bylo deformované;
* pluh byl deformovany;

* navéstni svétla byla rozbita;

12
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Celo skfiné bylo deformované;

* pravé nastupni dvefe v€etné stupacek byly deformované;

* vngjSi bo¢ni oblozeni skfiné bylo pomackané;

* pfedni jednonapravovy podvozek se nachazel v km 44,566 a byl vykolejeny vlevo

ve sméru jizdy vlaku, pravé kolo se nachazelo cca 20 cm od praveého kolejnicového
pasu;

* levy podélnik byl deformovany;

* kryty pod levym podélnikem byly deformované;

* zadni jednonapravovy podvozek se nachazel v km 44,558 nevykolejeny;
* konec vlaku (HDV) se nachazel v km 44,555;

* brzdové Spaliky na obou dvojkolich byly fadné upevnény a zajistény;

» tloustka kovovych brzdovych Spalika ¢inila 40 — 50 mm;

* ohledanim stanovisté strojvedouciho €. 1, ze kterého bylo HDV pfed vznikem MU
fizeno, bylo zjisténo:

o leva €ast pultu strojvedouciho byla zna¢né deformovana;

o skla obou Celnich oken byla popraskana a vmacknuta do prostoru stanoviste;
o ovladaci panel radiostanice byl utrzeny;

o pult strojvedouciho byl zasypan sklenénymi stfepy z oken HDV;

o prFepina€ sméru jizdy byl v poloze ,vpfed®;

o paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

o prepina¢ KBS-E byl nastaven v poloze ,PROVOZY;

o dieselovy motor nebyl v chodu;

o rukojet brzdice DAKO-BS2 (nepfimocinné brzdy) byla v poloze ,J* — jizdni;

o rukojet brzdice DAKO-BP (pfimoc&inné brzdy) byla v poloze odbrzdéno;

o manometry tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim vzduchojemu a v hlavnim
potrubi ukazovaly hodnotu O bar;

o rucCiCka mechanického registracniho rychloméru TELOC-RT9 ¢&. 84047
ukazovala hodnotu rychlosti 0 km-h", hodinovy strojek nebyl v chodu, byl
poskozeny narazem;

o povéfeny zaméstnanec CD provedl za pfitomnosti inspektora DI vyjmuti
rychlomérného prouzku a zkontrolovani €Citelnosti zaznamui;

* uvnitf oddilu pro cestujici byla prohnuta podlaha mezi 1. a 3. fadou sedacek, ostatni
zarizeni oddilu pro cestujici nejevilo znamky poskozeni.

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

+ jednokolejny ZP P847 v km 44,499 byl zabezpeden svételnym PZZ bez doplnéni
zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);
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na vystraznicich svitila Cervena preruSovana svétla (svételna vystraha) a znél
zvonek (zvukova vystraha);

svételna vystraha PZZ byla viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti vice
nez 40 m;

uhel kfizeni zelezniCni drahy s pozemni komunikaci — silnici lll. tfidy €. 18510 je dle
méfeni Drazni inspekce 65°;

ZP byl z obou stran oznaden dvéma svislymi vystraznymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni prejezd jednokolejny“ v reflexni upravé bez
zvyraznéni zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skiiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,POZOR VLAKY;

na zadnich stranach svételnych skfini vystraznikd byly umistény samolepici folie
s oznacenim ZP identifikacnim Cislem P847;

vystrazné kfize byly umistény na stozarech vystraznik(i pfed ZP ve vzdalenosti
5,20 m od osy koleje (ve sméru jizdy silni¢ni soupravy od obce Rohozno) a 4,10 m
od osy koleje (ve sméru od obce Bezdékov);

ve sméru jizdy silniéni soupravy (od obce Rohozno) byly pfed ZP umistény vpravo
na pozemni komunikaci svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“ (240 m)
dopln&na dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor®, A 31b ,Navéstni
deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m), v souladu s platnou legislativou;

vystrazny kfiz a svételné skfiné vystrazniku vpravo na pozemni komunikaci byly ze
sméru jizdy silniéni soupravy viditelné z pozemni komunikace — silnice Ill. ftF.
¢. 18510 ze vzdalenosti vice jak 80 m (viz obr. €. 2);

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla ve sméru jizdy silniéni soupravy a jizdy vlaku Os 17555 naméfena vétsi
nez 100 m;

vlevo za ZP z pohledu jizdy silniéni soupravy se nachazel technologicky domek
PZZ, ktery svym umisténim nevytvarel pfekazku ve vyhledu;

pred prejezdem (vpravo ve sméru jizdy vlaku) se nachazel dum ¢&. p. 64, ktery
rovnéz svym umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena betonovymi panely;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

vodorovné dopravni znageni nebylo u ZP pouzito a prostor ZP nebyl monitorovan
kamerovym systémem;

z obou stran ZP v ose koleje byly umist&ny ochranné kliny a stav Zlabka pro okolek
DV byl ve vyhovujicim stavu;

na betonové konstrukci prejezdové vozovky byly zietelné stopy otéru pneumatik,
které vznikly nasledkem narazu vlaku do silni¢ni soupravy;

v reléovém domku ZP P847 byla predloZzena dokumentace: prilkaz zpusobilosti
PZZ, Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni a Plan udrzby;
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v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni ZP nebyla dne
4.7. 2022 evidovana zadna porucha;

Obr. &. 2: Viditelnost vystrahy PZZ ze vzélenosti 80m ' Zroj: DI

po vypnuti vystrahy PZS bylo za pfitomnosti inspektora DI zméfeno napéti na
zarovkach vystraznik(: A (ve sméru jizdy silniéni soupravy) — 10,45V a 10,48V a B
-10,40Va10,44V,

pocita€ naprav v km 44,508 byl poSkozen;
bod , 0% byl zjistén v km 44,525 na pravém kolejnicovém pasu ve sméru jizdy viaku;

jizdou HDV ve vykolejeném stavu byly posSkozeny betonové prazce a Srouby
upevnéni od km 44,526 az po vykolejené dvojkoli v km 44,566;

od hrany ZP P847 az do mista &ela HDV vlaku Os 17555 v km 44,569 bylo zjisténo
znecisténi zelezni¢niho svrsku unikem ropnych latek (nafta a hydraulicky olej);

v Useku o délce 22 m od hrany ZP ve sméru jizdy vlaku byla kontaminace svrsku
znacna.

Stav silniéni soupravy:

jizdni souprava byla tvofena traktorem tovarni znacky ZETOR CRYSTAL HD 170
(délka 5,4 m) s pfivésem tovarni znacky NVTP014 (délka 6,2 m, cisterna naloZena
fekaliemi) vlastnika spole¢nosti JZD ,Budovatel*;

pfi MU narazil vlak Os 17555 do levé strany silni¢ni soupravy v misté zadé kabiny
traktoru a oje pfivésu, nasledkem Cehoz dosSlo k roztrzeni traktoru a odtrzeni
pfivésu;
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+ privés byl odhozen na pravou stranu od ZP (ve sméru jizdy vlaku), v koneéném
postaveni po MU se nachazel mimo pozemni komunikaci pod naspem trati otocen
o cca 120°, jeho zadni €ast se nachazela ve vzdalenosti 2 m od osy koleje v km
44,508 (tj. 9 m od stfedu ZP), oj (pfedni &ast) se nachazela 7,5 m od osy koleje
v km 44,512;

D

roj: DI

Zd

Obr. /c“:. 3: bélkovy pohled na trosky silni¢ni soupravny

+ predni torzo traktoru bylo odhozeno na levou stranu od ZP (ve sméru jizdy vlaku),
v kone¢ném postaveni po MU se nachazelo mimo pozemni komunikaci pod
naspem trati, jeho zad byla ve vzdalenosti 3,6 m od osy koleje v km 44,510 (tj. 11 m
od stfedu ZP) a &elo se nachazelo ve vzdalenosti 7,5 m od osy koleje v km 44,514;

* v km 44,518 ve vzdalenosti 5 m od osy koleje vlevo se nachazely trosky stfechy
kabiny traktoru;

* v km 44,521 ve vzdalenosti 4,5 m od osy koleje vlevo se nachazelo télo fidiCe
traktoru;

* v km 44,528 ve vzdalenosti 9 m od osy koleje vlevo se nachazel stfed zadni
pneumatiky traktoru;

* v km 44,531 ve vzdalenosti 2 m od osy koleje vlevo se nachazely trosky hydrauliky
traktoru;

* v km 44,539 ve vzdalenosti 2 m od osy koleje vlevo se nachazely trosky
vyvodoveho hfidele traktoru;

* v km 44,541 uvnitf koleje se nachazely trosky tfibodového zavésu traktoru;

* v km 44,551 ve vzdalenosti 2 m od osy koleje vlevo se nachazely trosky blatniku
zadniho kola traktoru;
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* zadni torzo traktoru (kabina a zadni kola) se nachazelo na naspu vlevo v km 44,562
(t. 64 m od stfedu ZP), zaklinéno pravym zadnim kolem mezi stfedem levého
podélniku HDV a levym kolejnicovym pasem (viz obr. €. 4).

Obr. &. 4; Zaklinéné kolo traktoru pod HDV vlaku Os 17555 Zdroj: DI
Povétrnostni podminky: jasno, + 27 °C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: trat a ZP v pfimém sméru na mirném naspu nad okolnim

rovinatym terénem, ve spadu -3,1 %eo.

Drazni inspekce provéfovala moznost oslnéni fidi¢e silniéni soupravy sluncem. Po celou
dobu jizdy po pozemni komunikaci smé&fovaly slunecCni paprsky z levé strany k FidiCi
silni¢ni soupravy pod uhlem cca 35° (viz obr. €. 5). Jejich intenzita vS§ak nebyla takova, aby
mohla zapficinit jak oslnhujici uc€inek pro fidi€e silniCni soupravy, tak i ovlivnéni a sniZzeni
vnimani svételné vystrahy na svételnych skfinich vystraznika.
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Obr. €. 5: Poloha slunce v dobé& vzniku MU Zdroj: www.suncalk.org s upravou DI

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pri MU doslo k:

* Ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidice silni€ni soupravy;
* Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Os 17555;
* Ujmé na zdravi vedouci obsluhy (dale také vlakvedouci) vlaku Os 17555;
* Ujmé na zdravi 7 cestujicich vlaku Os 17555.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 17555) 6 895 000 Kg;
» zafizeni drahy 585 732 K¢,
» zivotnim prostiedi *) 0 K&.

*) Jak vyplyva ze zavéru ZavéreCné zpravy o sanacnim zasahu, Bezdékov u Klatov —
havarijni unik ropnych latek, vypracované odbornou firmou GEO Group a. s., byla dne
7.7. 2022 provedena na zakladé prizkumnych praci napravna opatreni, ktera zahrnovala
odtézbu kontaminovaného Zelezni¢niho svrsku o ploSe 22 x 4 m do hloubky 0,4 — 0,5 m.
,Celkem bylo odstranéno a nasledné zlikvidovano 44,72 t nebezpeéného odpadu
katalogového cCisla 17 05 03. Po ukonceni odtézby bylo provedeno ovzorkovani dna
vykopu, které prokazalo, Ze kontaminace byla prakticky odstranéna.”
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Jednalo se o nebezpecny odpad — vytéZzena zemina a kameni z kontaminovanych mist
naftou a hydraulickym olejem dle Pfilohy €. 1 vyhlasky €. 8/2021 Sb.

Naklady na sanacni prace byly zahrnuty do Skody na zafizeni drahy.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 7 480 732 K¢.

Pri MU doslo ke skodé na:

» traktoru zn. ZETOR CHRYSTAL HD 170 1 500 000 Kg;
* pfivésu zn. MVP014 50 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 1 550 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢&innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU do$lo mezi Zst. Janovice nad Uhlavou a Klatovy k preruseni
provozovani drazni dopravy od doby vzniku MU do 22:40 h, kdy byl provoz obnoven
se zavedenim prechodného omezeni tratové rychlosti na 30 km-h™. Dne 7. 7. 2022 byl od
7:20 h provoz opét prerusen z dlvodu sanacnich praci zZelezniéniho svrSku zasazeného
unikem ropnych latek v délce 22 m. Provozovani drahy a drazni dopravy bylo obnoveno
v plném rozsahu dne 8. 7. 2022 v 18:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi DOZ Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku Os 17555, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* fidi€ silniéni soupravy.
Ostatni osoby, svédci:

+ vypravéi DOZ Zst. Klatovy, zaméstnankyné SZ;

+ vlakvedouci vlaku Os 17555, zaméstnankyné& CD;

+ svédek — cyklista pijizd&jici k ZP ve sméru jizdy silniéni soupravy.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Klatovy — Zelezrlé Ruda-Alzbétin, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Klatovy — Zelezna Ruda-Alzbétin,
byla SZ.
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Dopravcem vlaku Os 17555 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 17555 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 14 HDV: 95545810561 — 1 P

Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 68

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 17555:
» vychozi stanici vlaku byla Zst. DomaZlice, kone€nou zst. Klatovy;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 7 cestujicich;
+ drzitelem HDV byly CD.

Skutecny stav vlaku Os 17555 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 810.561-1 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 5826/99-V.22,
vydany DU dne 7. 12. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 7. 4. 2022 s platnosti do 7. 10. 2022 s vysledkem, Ze vyhovuje podminkam
provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené radé HDV.

HDV 810.561-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem TELOC-RT 9, €. 84047.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 15:09:00 h — rozjezd vlaku Os 17555 z Zst. Janovice nad Uhlavou;

¢ 15:10:00 h — dosazeni rychlosti 79 km-h™ na draze 1 000 m, dale jizda ustalenou
rychlosti v rozmezi 76 — 78 km-h™;

* 15:11:30 h— prljezd Cela vlaku Os 17555 mistem stfetnuti v km 44,499 —
odskoc€eni rychlostniho i Casového pisatka z ddvodu poskozeni
rychloméru pfi narazu do silnicni soupravy, dalsi zaznam byl
nekorektni.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pred realnym ¢asem nemohl byt z divodu poskozeni
rychloméru zjistén.
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Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, ze v useku mezi zst. Janovice nad
Uhlavou a mistem vzniku MU nebyla stanovena (80 km-h™) ani tratova rychlost (90 km-h™)
vlaku Os 17555 prekroCena.

Dne 14. 7. 2022 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce provedeno komisionalni zjisténi
technického stavu HDV 810.561-1 po MU. Technicky stav HDV nebyl v pfiinné souvislosti se
vznikem této MU a jeho poskozeni vzniklo jako nasledek stfetnuti.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat' je v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 17555 vedena v pfimém sméru na mirném
naspu nad urovni okolniho terénu ve spadu -3,1 %.. Jedna se o jednokolejnou,
neelektrifikovanou trat, v misté MU s tratovou rychlosti stanovenou provozovatelem drahy
na 90 km-h™".

ZP P847 v km 44,499 ma $itku 6 m, délku 6,92 m a thel kiizeni pozemni komunikace
s trati je dle méfeni Drazni inspekce 65°. Pfejezdova vozovka je tvofena betonovymi
panely, povrch pfiléhajici pozemni komunikace je Zivicny — asfalt. Maximalni dovolena
rychlost silniénich vozidel ptes ZP za podminky sviceni bilého pferuSovaného svétla
signalu PZZ je 50 km-h™.

Vystrazné kfize a svételné skfiné vystrazniki PZZ ve sméru jizdy silni¢ni soupravy byly
umistény na pozemni komunikaci — silnici Ill. tf. v souladu s normou CSN 73 6380.
Viditelnost vystraznych kFfiza, svételnych skfini vystraznik( a svételné vystrahy ve sméru
jizdy silniéni soupravy byla zjiténa vice jak 40 m. Norma CSN 73 6380 stanovuje
minimalni hodnotu této viditelnosti pro pozemni komunikace — silnice v zavislosti na jejim
podélném sklonu 40 m. Hodnota stoupani pozemni komunikace ve sméru jizdy silni¢ni
soupravy pred ZP je dle dokumentace provozovatele drahy 2 %.

Mezistaniéni usek Janovice nad Uhlavou — Klatovy je dle vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy DOZ Zelezna Ruda-Alzbétin — Klatovy vybaven TZZ 3. kategorie (TNZ 34 2620) —
automatickym hradlem s oddilovymi navéstidly. Kontrola volnosti koleje v mezistani¢nim
useku je zajisténa pomoci poéitadti naprav. Drazni doprava je fizena z Zst. Zelezna Ruda-
Alzbétin prostfednictvim DOZ.

TZZ ma platny Prukaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 2737/15-
E.49, vydany DU dne 30. 10. 2015, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ je zplisobilé
k provozu na zakladé Protokolu o provedené prohlidce a zkousce ¢. 1030/2015/01-PB ze
dne 30. 10. 2015. Posledni prohlidka a zkouSka UTZ byla na zakladé Protokolu
o provedené prohlidce a zkouSce €. 959/2020-LP provedena dne 21. 10. 2020 se
zaverem: ,Prohlédnuté a prezkouSené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu
nadale pini funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné
zpusobilé.“

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni TZZ byla na zakladé
Zapisu z komplexni prohlidky provedena dne 21. 10. 2020 bez zjisténych zavad.

ZP P847 je zabezpeden svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, bez zavorovych
bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. PZZ se uvadi do Cinnosti
automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho uUseku ovlivnénim snimace pocitaci
naprav umisténych v km 46,073 (ve sméru od Zst. Klatovy) a v km 42,988 (ve sméru od Zst.
Janovice nad Uhlavou).
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PZZ 7P P847 ma platny Prikaz zplsobilosti uréeného technického zafizeni -
zabezpecovaciho zafizeni, jehoz elektricke obvody pini funkci pfimeho zajistovani bezpecnosti
drazni dopravy, ev. ¢.: PZ 8332/96-E.49, vydany DU dne 5. 9. 1996, s platnosti na dobu
neurcitou.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrického
zafizeni €. S032/20-KP provedena dne 6. 8. 2020 se zavérem: ,Elektrické zafizeni je z hlediska
bezpecnosti osob a majetku pred viivy nebezpecného dotykového napéti zpusobilé provozu dle
§ 5 odst. 3 Vyhl. €.100/1995 Sb...*

Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ, jehoz
elektrické obvody plni funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy, ¢. 939/2020-LP
provedena dne 25. 9. 2020 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené zabezpecovaci zafizeni
uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci prfimého zajisStovani bezpecénosti drazni dopravy
a je provozné zpusobilé.*

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecCovaciho zafizeni PZZ byla na zakladé
Zapisu z komplexni prohlidky provedena dne 8. 10. 2020 se zavérem: , Technicky stav
zabezpedovaciho zafizeni odpovidé jeho stéari. Udrzba je provéadéna dle schvéleného plénu
udrzby. Pri zajisténi dobré urovné udrzby a obsluhy zabezpelovaciho zafizeni dle poZzadavki
technickych a udrzovacich predpisti umoZriuje jeho stav provozovani do pristi planované
prohlidky.*

Posledni pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného planu udrzby byla provedena dne
23. 6. 2022 se zavérem: , Zafizeni pfezkouseno, je v poradku.”

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamoveého zafizeni TZZ a PZZ bylo zjisténo:

15:07:40 h— postaveni odjezdove vlakové cesty pro vlak Os 17555 z 1. SK Zst.
Janovice nad Uhlavou;

15:09:08 h — obsazeni kolejovych usekd V1-4 a LK jizdou viaku Os 17555 na
klatovském zhlavi Zst. Janovice nad Uhlavou;

15:10:25 h — obsazeni kolejového useku T7 KL-JU ovlivnénim snimace pocitaCe naprav
KJPB12 v km 42,988 jizdou vlaku Os 17535 — zahajeni vystrahy PZZ na
ZP P847 (tj. 1 501 m pfed ZP);

15:11:11 h— obsazeni kolejového useku T6 KL-JU ovlivnénim snimace pocitate naprav
KJPB10 v km 44,489 jizdou vlaku Os 17555 a neuvolnéni kolejového
useku T7 KL-JU vlivem poSkozeni snimacCe pocitaCe naprav KIPB9 v km
44,508 nasledkem stfetnuti viaku Os 17555 s jizdni soupravou — vznik
MU.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu nebyl zjistén.

Z rozboru stazeného archivu dat vyplyva, Ze svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby ovlivnéni snimace pocitaCe naprav KJPB10 v km 44,489, tj. 10 m pfed mistem
stfetnuti, jizdou vlaku Os 17555, davana 46 s. Priblizovaci doba vzhledem k délce ZP
P847 a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce pfejezdu
(32,47 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva,
Ze Fidi€ silni€ni soupravy byl ¢innosti PZZ Zeleznicniho pfejezdu P847 vCas varovan, Ze se
k ZP blizi vlak.
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Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni PZZ
vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech
adne 4. 7. 2022 nebyla evidovana zadna porucha.

Po vzniku MU bylo odborné zpasobilymi osobami provozovatele drahy za pfitomnosti DI
provedeno komisionalni pfezkouSeni PZZ — byla zjiSténa bezporuchova Cinnost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a z vysledkd komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ vykazovalo
prfed vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 17555 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 4. 7. 2022 nastoupil na sménu v€as a odpocaty;

o vezl vlak Os 7412 z PIzné do DomaZlic (pfijezd do zst. Domazlice ve 13:25 h —
pozn. DI);

o v zst. Domazlice nastoupil podle turnusu na motorovy viz (fada 810 — pozn. DI);
o v Case 14:15 h odjel z zst. Domatzlice s vlakem Os 17555 do Klatov;
o do zst. Janovice nad Uhlavou probihala jizda bez mimoFadnosti;

o nez se priblizil k ZP P847, zpozoroval jedouci traktor vpravo po soub&zné
vedouci silnici;

o kdyz se piiblizil k ZP P847, uvidél predni kola traktoru, ktery vjizdél na ZP;

o pouzil houkacku a vzhledem k vysoké rychlosti a velmi kratké vzdalenosti od ZP
opustil stanovisté strojvedouciho;

o okamzité nasledoval naraz;
o vznik MU ohlasil mobilnim telefonem vyprav¢i zst. Klatovy;

o spolec¢né se zranénou vlakvedouci vyvedl cestujici do bezpecné vzdalenosti od
HDV a vyckali pfijezdu I1ZS;

o od cestujicich se dozvédél, Ze jiz volali na linku 112;
o nékdo z cestujicich se snazil poskytnout fidi€i traktoru prvni pomoc;
+ vypravéi DOZ Zst. Zelezna Ruda-Alzbétin — Zapis se zamé&stnancem:

o dne 4. 7. 2022 nastoupil na sménu v 7:45 h odpocaty a zdravy;
o vlakovou cestu pro vlak Os 17555 postavil obvyklym zpasobem v 15:07 hod;

o TZZ nevykazovalo zavady a PZZ ZP (P846, P847, P848 a P849 — pozn. DI),
byly v zakladnim bezporuchovém stavu;

o sluzba probihala az do ¢asu 15:12 h bez vétSich problému;
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@)

vlak Os 17555 obsazoval dle indika¢nich prvk( dlouho tratové useky T6 KL-JU
a T7 KL-JU a ovlivitoval PZZ v km 44,499 (P847), v km 45,039 (P848) a v km
45,331 (P849);

dotazal se telefonicky strojvedouciho Os 17555 na dlivod tohoto stavu;

od strojvedouciho se dozv&dél, e se stietl s traktorem na ZP P847 a Ze jiz
informoval vypravéi zZst. Klatovy;

neprodlené se spojil s vypravci zst. Klatovy a v soucinnosti ohlasili vznik MU dle
ohlaSovaciho rozvrhu;

v dobé vzniku MU bylo jasno plus 34 °C.

Souhrn podanych vysvétleni svédku:

* svédek, vypravCi DOZ zst. Klatovy — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

o

dne 4. 7. 2022 nastoupila na sménu v 6:35 h;

od nastupu na sménu do vzniku MU nevykazovalo PZZ ZP P847 poruchy ani
zavady;

potvrdila vypravéimu DOZ zst. Zelezna Ruda-AlZzbétin pfedvidany odjezd z Zst.
Janovice nad Uhlavou vlaku Os 17555;

asi ve 14:15 h ji ohlasil strojvedouci vlaku Os 17555 stretnuti vlaku s traktorem
na ZP P847,

nasledné ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu;

+ svédek, cyklista jedouci po komunikaci lll. tf. &. 18510 — Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

jel na kole spoleCné s dalSimi dvéma osobami z obce Rohozno do obce
Bezdékov;

vidél, jak od byvalé letiStni plochy zleva od pozemni komunikace vyjel traktor
s cisternou, ktery se zaradil na pozemni komunikaci pfed nimi;

kdyz se blizili k ZP P847, uvidél a uslysel svételnou a zvukovou vystrahu PZZ,
zaroven uvidél ve sméru od zst. Janovice nad Uhlavou pfijizdéjici viak;

domnival se, Ze neZ dojedou k ZP, vlak projede a oni nebudou muset ani
zastavit;

vsiml si, Ze traktor pokraduje v plynulé, ne moc rychlé jizd& na ZP, aniz by jeho
fidi€ reagoval na vystrahu PZZ a pfijizdéjici vlak;

k narazu vlaku dle jeho nazoru doSlo mezi motorem a kabinou traktoru nebo
pfimo do kabiny.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 4. 7. 2022 v 15:09 h odjel po fadném postaveni vlakove cesty z zst. Janovice nad
Uhlavou vlak Os 17555 tvofeny motorovym vozem fady 810 smérem do zst. Klatovy, jak
vyplyva z rozboru archivu TZZ. Od byvalé letidtni plochy u obce Rohozno vyjela na
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pozemni komunikaci Ill. tf. ¢. 18510 dle vyjadfeni svédka, cyklisty jedouciho s dalSimi
osobami po stejné komunikaci, silniéni souprava tvofena traktorem a pfivésem (nalozenou
cisternou) a pokracovala smérem k ZP P847 k obci Bezdékov. Z rozboru archivu TZZ bylo
zZjisténo, Ze vlak Os 17555 v Case 15:10:25 aktivoval vystrahu PZS Zelezni¢niho pfejezdu
P847, tuto vystrahu zaregistroval také vySe uvedeny svédek. Zaroven dle svého vyjadreni
zaregistroval jedouci vlak od Zst. Janovice nad Uhlavou, a také, Ze silniéni souprava nejela
rychle, viilbec nezastavila a pokracovala i pfes probihajici svételnou a zvukovou vystrahu
PZZ v jizdé. V Case 15:11:35 doSlo ke stfetnuti vlaku Os 17555 se silni¢ni soupravou.
Nasledkem stfetnuti HDV vykolejilo pfedni napravou a ve vykolejeném stavu ujelo jesté
70 m. Narazem byl traktor roztrzen mezi kabinou a motorem, pfedni Cast traktoru byla
odhozena od ZP vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 17555, pfivés byl odhozen vpravo za ZP
ve smeéru jizdy vlaku Os 17555 a kabina traktoru zlstala zaklinéna pod stfedem
vykolejeného HDV. Ridi¢ silniéni soupravy zemiel na nasledky zranéni, strojvedouci,
vlakvedouci a 7 cestujicich utrpéli ujmu na zdravi.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

15:11 h vznik MU,
po zastaveni vlaku Os 17555 provedeni evakuace cestujicich z HDV
doprovodem vlaku;

* 15:14 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 17555 vypravCi DOZ Zst.
Klatovy;

* 15:16 h ohlaseni vzniku MU vypravci DOZ Zst. Klatovy dle ohlaSovaciho rozvrhu;

* 15117 h ohlaseni vzniku MU vypravéi DOZ Zzst. Klatovy vedoucimu dispecerovi
CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 15:26 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na O18 Sz,

« 15:37 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
« 16:50 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ, CD a PCR;
e 17:40 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;

* 22:40 h obnoveni provozu v tratové koleji zavedenim prechodného omezeni
tratové rychlosti na 30 km-h-' v km 44,480 — 44,580;

7.7.2022
* 7:20 h zahdjeni vyluky tratové koleje z divodu sanace svrsku;
8.7.2022

* 18:00 h ukonceni vyluky tratové koleje po sanaci svrSku a obnoveni provozu bez
omezeni.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivovala v 15:16 h, fj.
5 minut po vzniku MU, vyprav€i DOZ Zst. Klatovy. Zdravotnicka zachranna sluzba byla
také bezprostfedné informovana cestujicimi vilaku Os 17555 na lince 112.
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Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

+ PCR, KR policie Plzefiského kraje, UO Klatovy, Dopravni inspektorat Klatovy;

+ PCR, KR policie Plzefiského kraje, UO Klatovy, Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani — Oddéleni obecné kriminality Klatovy;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Plzenského kraje, Vyjezdova zakladna Klatovy;
» HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Plzer;
* HZS Plzenského kraje, Pozarni stanice Klatovy;

* Jednotky sboru dobrovolnych hasi¢t obci: Klatovy, Luby u Klatov, Janovice nad
Uhlavou a Bezdékov.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

KFiZzeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt ozna€eno a zabezpeceno. Pfi
kfizeni ZelezniCni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava pfednost
pfed provozem na pozemni komunikaci. Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit
kfizeni jednokolejné zelezniCni drahy s pozemni komunikaci v Urovni koleji svislou
dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“. Vystrazny
kiiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel
tak, aby Zzadna Cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy$3i nez 60 km-h' nebo s hodnotou dopravniho
momentu presahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym prejezdovym zabezpecovacim
zarizenim, které musi varovat u€astniky silni¢niho provozu s dostateénym predstihem, ze
se k zelezni¢nimu prfejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, ¢ervenym preruSovanym
svétlem a preruSovanym zvukovym signalem. Provedeni a umisténi vystrazniki musi
odpovidat normam CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a vystrazniky musi byt dopinény
tabulkou s upozornénim ,POZOR VLAK".

Pro fidiCe silni€niho vozidla musi byt zajiStén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby
mohl Fidi€ spolehlivé zastavit pfed prejezdem, tj. na délku pro zastaveni D,. Dale pro
pfipad poruchy nebo vypnuti pfejezdového zabezpeCovaciho zafizeni musi byt zajisténa
délka rozhledu pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo L, na drazni vozidlo ze vzdalenosti 4 m od
osy koleje. Drazni vozidlo ma v takovém pfipadé povinnost jet rychlosti do 10 km-h™.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skutenosti a za jizdy neprekrodil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, jak v pficinné
souvislosti, tak i mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |haté do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava prednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. UZivatelé pozemni komunikace si pfed ZelezniCnim pfejezdem musi,
v navaznosti na § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., po€inat zvlast opatrné,
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zejména se musi pfesvedcit, zda muzou ZelezniCni prejezd bezpecné prejet, pficemz nesmi
vjizdét na Zelezni¢ni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi
svetly signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni nebo prerusovanym zvukem jeho
houkacky nebo zvonku.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisq, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace - fidi€e silniCni soupravy ve vztahu k Zelezni¢nimu provozu,
v pFi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.,
* § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda muzZe Zeleznic¢ni prejezd bezpeéné prejet.”,
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma &ervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni, ...*,
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona &. 361/2000 Sb.:
Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha preru$ovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni, ...“.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zzelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancli zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpoCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

V navaznosti na § 28 a § 29 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb. si uzivatel pozemni komunikace
pfed ZP musi pocCinat zvlast opatrné, zejména se musi presvédCit, zda miaze ZP bezpectné
prejet, pfiemz nesmi vjizdét na ZelezniCni prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebo
pferusovanym zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

Toto neplati pouze v pFipad&, sviti-li pferuSované bilé svétlo pozitivniho signalu PZZ. Ridi¢ musi
pr| i jizde k ZP zejména upravit rychlost vozidla, sledovat a vyhodnotit signal vystraznlku pokud
je ZP vybaven PZZ. Teprve na zakladé toho Fidi¢ zjisti, zda a jakou rychlosti mize ZP prekonat,
nebo zda musi vozidlo véas pred ZP zastavit. VV pfipadé vystrazného signalu PZZ davaného
dvéma prerusovanymi Servenymi svétly a zvukem houkacky nebo zvonku je ZP pro uZivatele

29



owi

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

pozemni komunikace jednoznaCné uzavien. V pripade pozitivniho signalu PZZ davaného
prerusovanym bilym svétlem muze fidi¢ pokracovat v jizdé pres ZP rychlosti nejvy$e 50 km-h™.
Pfi absenci signalu Cerveného i bilého svétla jde o tzv. varovny signal, kdy fidi¢ nemusi byt PZZ
informovan o blizicim se draznim vozidle, které jej mize ohrozit (v pfipadé vypnuti Ci poruchy
PZZ). V tomto pripadé se fidiC musi pohledem a poslechem presvédcCit, Zze se k ZP neblizi
drazni vozidlo, a tedy maze ZP bezpeéné prejet.

Ridi& silniéni soupravy byl na ZP P847 upozornén svislymi dopravnimi znakami, umist&nymi
vpravo na pozemni komunikaci, a to: A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni
znackou A 30 ,Zeleznicni prejezd bez zavor®, A 31b ,Navestni deska“ (160 m) a A 31c ,Naveéstni
deska“ (80 m). ZP P847 byl z obou stran oznacen svislymi vystraznymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny” v reflexni upravé bez zvyraznéni
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo na pozemni
komunikaci. Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s dopravnimi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé ohledani bezprostfedné
po vzniku MU neposkozené a dobre viditelné.

DI provedla ovéreni viditelnosti vystraznych kfizu, svételnych skfini vystraznikd a vystrahy PZZ
ve stejném Case a za obdobnych povétrnostnich a svételnych podminek, které byly v dobé
vzniku MU. Vystraha PZZ davana dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly byla
viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti 80 m, poZzadovana délka rozhledu na
vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystrazniku, pro pozemni komunikace — silnice lll. t. je
dle CSN 73 6380 stanovena min. 40 m (viz obr. €. 2).

Provéfenim moznosti oslnéni FidiCe silniCni soupravy sluncem nebyl zjistén oslrujici ucinek pro
fidice OA ani ovlivnéni a snizeni vnimani svételné vystrahy na svételnych skfinich vystrazniku
(viz bod 3.1.3 této ZZ a obr. & 5). Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici
s jednanim zucastnénych osob.

Z vyse uvedeneho vyplyva, Ze fidiC silniCni soupravy si v rozporu s povinnostmi stanovenymi
pravnimi predpisy nepocCinal pred ZP P847 zvlast opatrné tim, ze na pokyn svételné a zvukove
vystrahy PZZ nezastavil vozidlo pfed ZP, nepfesvédCil se, zda mize ZP bezpelné prejet,
a nedovolené vjel na ZP P847 v dobé, kdy se k nému bliZil viak Os 17555.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zii¢astnénych subjektti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajist'ovani bezpecénosti zi€astnénych dopravci a provozovateli drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.
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444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe¢nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008
do doby vzniku pfedmétné MU 1092 obdobnych MU, kdy na Zelezniénich pfejezdech
zabezpeCenych PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silniCnimi
motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo usmrceno 180 osob, ujmu na zdravi utrpélo 787
osob a vznikla Skoda €inila 584 659 615 K¢.

Drazni inspekce eviduje na ZP P847 v uvedeném obdobi 3 obdobné MU, a to:

* ze dne 10. 7. 2013, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 17547 s osobnim automobilem.
Pfi MU nevznikla ujma zdravi a celkova Skoda byla vycCislena na 191 980 K¢;

* ze dne 5. 10. 2010, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 7542 s osobnim automobilem.
Pfi MU nevznikla ujma na zdravi a celkova $koda byla vycCislena na 526 100 K¢;

* ze dne 5. 2. 2008, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 7544 s traktorem. Pfi MU
nevznikla ujma na zdravi a celkova Skoda byla vyCislena na 187 360 K¢.

Bezprostredni pficinou vzniku vsech vyse uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silnicniho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy byla davana svételna i zvukova vystraha
prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni a kdy se k ZelezniCnimu pfejezdu blizil vlak.

DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z divodu
zajisténi maximalni bezpeCnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvySovat Uroven zabezpeCeni zelezniCnich prejezdl tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a Zelezninich pFejezdﬂ uz bylo projektovéno
a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi
brevny. DI soudasné t&mito bezpeénostnimi doporuenimi doporugovala DU pfijmout
vlastni opatfeni sméfujici k zajiSténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
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doporuéeni i u ostatnich provozovatelG drah Zelezninich v Ceské republice. Od 1. 4.
2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla bezpeCnostni doporuceni
podobného charakteru ur€ena v souladu s § 53e zakona €. 266/1994 Sb. pouze DU.
Duvodem pro vydani téchto doporuceni byla skutecnost, ze nejvice stfetnuti se silni€nimi
vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na Zeleznicnich prejezdech
zabezpecenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, naopak dlouhodobé
z hlediska nehodovosti a nasledkl je nejpfiznivéjSim druhem zabezpeceni Zelezninich
prejezdu praveé prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni doplnéné o zavorova bievna. Tehdejsi
provozovatel drahy SZDC na tato doporuceni reagoval mj. tak, Ze ,v pfipadé nahrady
stavajicich PZM (pfejezdové zabezpelovaci zafizeni mechanické, pozn. DI) a PZS
moderni technologii bude pfi projektovani preferovano budovani prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo
provozni prekazky. Instalace konkrétniho pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni bude
vzdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho Ufadu o rozsahu a zpusobu zabezpeceni
Zelezni€niho pfejezdu.”. DU mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadreni: ,Drazni drad,
jako drazni spravni ufad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy
v O nejvySSi mife zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke stavajicimu
svételnému prejezdovému zabezpefovacimu zafizeni. Prioritou by mély byt pfejezdy
s vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimofadnymi udalostmi.“ DI stale
podporuje doplhovani zavorovych bfeven u Zzelezni¢nich pFejezdl (prioritné u téch
s vy§8im dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé
vydavani dalSich bezpecnostnich doporueni u konkrétnich mimorfadnych udalosti
zohledriuje specifika daného Zelezniéniho pfejezdu a dané bezpecénostni doporuceni tak
vydava v konkrétnéjSi podobé — viz bod 6 ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti silniCni soupravy na Zelezni¢ni prejezd P847 v dobé, kdy se

k nému blizil vilak Os 17555, zplsobené jednanim fidi€e silniCni soupravy, ktery
nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu pFejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresvédcil se, zda muze zeleznicni pfejezd bezpecéné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.

Systémova pfi€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the set of vehicles at the level crossing No. P847 at the
time when the regional passenger train No. 17555 was arriving, caused by behavior
of the driver of the set of vehicles, who did not respect the light and acoustic
warning of the level crossing safety equipment and did not make sure whether he
could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD nepifijali a nevydali zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliiujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zjist&no.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zeleznicniho pfejezdu P847 zabezpefeného
v soucasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim, o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci zZelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P847 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.

V Plzni dne 23. prosince 2022

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor 3 ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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