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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 30. 8. 2016, 07.20 h.

Popis udalosti: za jizdy vlaku Pn 360542 dos$lo k vykolejeni Sesti lozenych tazenych
draznich vozidel.

Draha, misto: draha celostatni, Zst. Kolin, sefadovaci nadrazi, vyhybka ¢. 38,
km 346,325.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Pn 360542).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 1 931 860 K&.

Bezprostfedni pficiny:

- prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény
rozchodu koleje ve vyménové €asti vyhybky €. 38.

Prispivajici faktory:

- nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:

nevyhovujici technicky stav kolejnicovych podpor a drzebnost
upevnovadel, nezajistujici udrzeni rozchodu koleje ve
stanovenych mezich;

nepfijeti odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem Draznimu ufadu prijeti
vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi:

- Upravy dosavadniho systému interni kontroly provozovatelll drah tak, aby pIné
zajistoval dodrzovani technologickych postupt téchto provozovatell pro zjisStovani,
evidovani a odstranovani zavad na Zelezni¢nim svrSku (pfekroCeni provoznich
odchylek GPK, stav kolejnicovych podpér a upeviiovadel, atp.), resp. Ze nedostatky
pfi plnéni pracovnich povinnosti dle technologickych postupl provozovatele drahy
na vSech urovnich fizeni budou v€as odhaleny a budou pfijata ucinna opatfeni

k naprave.
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SUMMARY

Grade: an accident.
Date and time: 30™ August 2016, 7.20 h (5.20 GMT).
Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of 6 wagons of the freight train No. 360542
Type of train: the freight train No. 360542

Location: Kolin station, the switch No. 38, km 346,325

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the locomotive).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 1 931 860,-
Direct cause:

exceeding of the limit operating deviations of a track gauge in part
of the switch No. 38

Contributory factor:
none.
Underlying causes:

unsatisfactory technical condition of the block sleepers caused by
insufficient fixing of the fasteners;

failure to adopt adequate measures to ensure the safe operation of
railway and railway transport.

Root cause:
none
Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):
to adopt own measure forcing implementation:

o to modify the internal control system of the infrastructure managers in order to
ensure full compliance with the technological procedures of these infrastructure
managers for the detection, recording and removal of defects on the railway
superstructure, respectively that deficiencies in the performance of duties under
the technological procedures of these infrastructure managers at all levels of
control will be detected in time and effective remedies will be taken.



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

Obsah
T SOURNIN ... e n e e 3
SUMMANY ...eeeeiieieiieeenennnnnnnnnnnnnsnnnsnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssSsSERSSSRSSERRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRSRRSrnennnnn 5
2 Udaje tykajici se MimoFadné UdAlOSti ........ccccccceeerereeecceeeessseeseeeeesss e e sesessssesesaenes 11
2.1 MIimOFAdNA UAIOST ... e e e e e e e e e e e e e eees 11
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradneé udalosti .............ccccooeeieiiiiiieiiineeenn, 11
2.1.2 Popis mimofadné udalosti a mista nehody, v€etné €innosti integrovaného

zachranného systému a zachranné sluzby ... 11

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpusob vedeni zjistovani pficin a okolnosti vzniku ........... 14
2.2 Okolnosti mimofadné UdAlOoSti ...........euviiiiiiiee e 15

2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zuCastnéni @ SVEACH ...........uuceiiiiiiiiieeccce e 15

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel 16

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpelovaciho

p4= 1A V.4=] ) PO PUPTPPPRR 16

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedKu ..........ccoooeeiiiiiiiiiiiiiieeceecccccee e 17

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti ...................... 17

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti ......... 17
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti ..., 18

2.3 Umrti, zranéni a materialni SKOAY .. annne 18
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,

veetné 0sob ve smIuVNIM POMEIU .......oooiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeee e 18

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku .............ccccccoeeennni.n. 18

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech dopravni cesty a na zivotnim prostfedi ....18

2.4 VNEJST OKOINOST ... e 18

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje ..............ccccooeii, 18

3 Zaznam o podanych vysvetlenich ... 19

3.1 Souhrn podanych vysvétlenj (Podieha ochranéidentity osob) e 19

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
0703 1= 1 P PPPOR 19



a
=)
O

nm.ﬂ‘% Zoravea o vysledcich Setfent pficin a okolnost! vzniru mimofadng uda

3.1.2 JINE OSODY ..o e e e e e e e aaaaaa 19
3.2 Systém zajiStovani beZPECNOSTI ........vvviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee e 20
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny ....... 20
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
(O] XST= V.o )V o | PRSPPI 20
3.2.3 Postup vnitfni kontroly bezpecnosti a jejich vysledKy ...........ccccveveviiiiiiiiiiiinnnnns 21
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu€astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty ...22
3.3 Pravni @ JIN@ UPraVa .......cuueeiiiiiiieeiei ettt e e e e e e ennnnaes 23
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy .......cccccceeeeeiiiiiiveiiieeeennnn. 23
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitfni predpiSy .....ccooveieviiiiiiiccee e 23
3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafiZeni ............ccccoveeveeeeeeeeeeeeeeeeeen 25
3.4.1 Systém Fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
ZazNameENAVANT At .........ooiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e 25
S To T L= ] 1 [ - | YRS 25
3.4.3 KomunikaCni Prostredky ... 31
3.4.4 Drazni vozidla, vCetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat ............. 31
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSEMU ..........cooieiiiiiiiiiii e 34
3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dOPravy ..........cccccceeiiiiiiiiiiniii e 34
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti v€etné dokladu
Z€ ZAZNAMOVENO ZAFIZENI ...vveiviiiiiiiieiiiiiiieieieeet ettt e e e e e e e e e e e e e eeeennnns 34
3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimofadné udalosti ............. 34
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOdmMIiNKY .............eeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiieiieeeeeeeeeiaeeeeeeeeeens 35
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
UCASENIKY UAAIOST ......eeeiiiieiiiiie e 35
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost, v€etné
fyzického nebo psychiCKENO Sresu ... 35
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
o)V E=To =T a V= TNV 14 V7= o | T 35
3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru .............ccooooiiiiiiiiiiiiiiiiiennn. 35
L g = 11V Z74 Y= T4 1/ Y O 37
4.1 Konecny popis mimoradné UdAlOSti ..............eueeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 37
4.1.1 Konecny popis mimorfadné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti v bodég
............................................................................................................................ 7
4.2 ROZDO .. ettt e e e e eraaans 38

vrve



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

mimoradné udalosti a Cinnosti zachrannych sluzeb ... 38
B NV YRR 39

4.3.1 Bezprostiedni pfi¢iny mimofadné udalosti, v€etné faktoru, které k ni pfispély
a které souvisely s jednanim zucCastnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickych zafizeni ..., 39

4.3.2 Zasadni pfiCiny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou ...........c.ccccccoeeee. 40
4.3.3 PriCiny, které jsou zpUusobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému

ZajiStovani bezpeCnOSTi ..........eiiiii i 40

B o] o] [ [U [ [ B4 | < (= PP 40
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjisStovani pfFiCin a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pficinach ...... 40

5 PFijata Opatifeni .......ceeeiiiiiiiiieeiirr s 40

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimofadné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

................................................................................................................................... 40

(SR = 1=V .4 o T=Y 3 g LT3 0 V1o Lo o o] o ¥ o7 o | PP 41

78 = 1 £ 42



nm%% pr éi v

2 0 vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku mimoracdng udélost

COP
CD Cargo
CSN
DI
DKV
DU
EIP
DV
GPK
HDV
HZS
IZS
JOP
JPO
MU
OKV
OR
OSB
PCR
PJ

PK
PO
PP
PS
RK
SR
SK
SZDC
TDV
TK
TO

Ul Praha
UPCE

VI
VPS
VS
ZK
ZR

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.

Ceska statni norma

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel
Drazni urad

elektronicky informacni panel
drazni vozidlo, drazni vozidla
geometricka poloha koleje
hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba
Integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
mimoradna udalost

opravna kolejovych vozidel
oblastni rfeditelstvi

Odbor systému bezpecnosti provozovatele drahy (O18)
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka

prevySeni koleje

Pracovni obvod

Provozni pracovisté

Provozni stfedisko

rozchod koleje

stanicni fad

staniéni kolej

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

tratovy okrsek

uzemni inspektorat Praha

Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra
dopravnich prostifedku a diagnostiky Oddéleni kolejovych vozidel

vrchni inspektor

vedouci provozniho stfediska
vlastni Setfeni

zborceni koleje

zména rozchodu
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

TNZ 34 2620

SZDC S 2/3

SZDC S3, Zména &. 2

SZDC S3/1, Zména €. 2

Smérnice SZDC &. 51, zm. &. 1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska & 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni

technickd norma Zeleznic, Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni, Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni,
schvdlilo Generalni feditelstvi CD dne 5. 4. 2002,
s u€innosti od 1. 7. 2002

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
schvaleno generalnim Feditelem SZDC dne: 27. 11.
2013, ¢. j.. S 48269/2013 - 015, s ucinnosti od
1. 1. 2014, v platném znéni

vnittni  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
Zelezniéni svrdek, schvaleny dne 27. 8. 2014 pod &. j.:
S 34271/2014-013, s ucinnosti  od 1. 10. 2014,
v platném znéni

vnitfini predpis provozovatele drahy SZDC, s. 0., Prace
na Zeleznic¢nim svrsku, schvaleny dne 21. 12. 2009 pod
¢. j.. €.j.. 5170/2009-TUDC, s ucinnosti od 1. 1. 2010,
v platném znéni

vnitini pfedpis provozovatele drahy, Smérnice pro
provadéni prohlidek a méfeni vyhybek, schvalena dne
26. 9. 2008, pod €. j.: 31 124/08-OTH, s ucinnosti
od 1. 7. 2015, v plathém znéni

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 8. 2016.

Cas: 7.20 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 501A Ceska Trebova — Praha-Liben, Zst. Kolin, sefadovaci nadrazi,

vyhybka €. 38, km 346,325.

GPS: 50°00'58,4"N, 15°13'41,5"E.

Obr. ¢&. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 8. 2017 doSlo za jizdy vlaku Pn 360542 (Ostrava-Kuncice — Kralupy nad
Vitavou) v €ase 7.20 h k vykolejeni Sesti TDV fady Res 67 lozenych svitky dratu. Prvni
stopy vykolejeni byly nalezeny na vyménové €asti vyhybky ¢. 38 Zst. Kolin, sefadovaci
nadrazi.

11
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smér zst. Zabofi nad Labem smér zst. Kolin osobni nadrazi
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misto vykolejeni na vyhybce ¢. 38
v km 346,325

Obr. ¢. 2: Trasa jizdy vlaku Pn 360542 v Zst. Kolin sefadovaci nadraZzi.
Zdroj: SZDC, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani mista vzniku MU byla vyhybka ¢. 38 pfestavena do odbo¢ného sméru pro
pozadovanou jizdu vilaku na 12. stanicni kolej. Vyhybka je vybavena elektromotorickym
prestavnikem a je zapojena do stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni typu ESA 11 s EIP
v zst. Kolin. Odtud je provadéna jeji obsluha vypravéim 2 z JOP umisténého v dopravni
kancelafi. V dopravni kancelafi bylo zjisténo, ze neprojeta Cast vlakové cesty pro viak
Pn 360542 byla pod zavérem, obsazeny byly useky od vyhybky €islo 33 az k cestovému
naveéstidlu Lc 12. Prohlédnutim archivu dat technologického pocitace bylo zjisténo, ze
vlakova cesta pro vlak Pn 360542 byla postavena fadnou obsluhou zabezpe€ovaciho
zafizeni ze druhé tratove koleje od Zst. Zabofi nad Labem na 12. stanicni kolej zst. Kolin,
sefadovaci nadrazi. Jizdou vlaku ve vykolejeném stavu doslo ke ztraté kontroly koncové
polohy vyhybek €. 44a a 47. V dobé vzniku mimofadné udalosti byla vyhybka ¢&. 38
v zapevnéné vlakové cesté pro vlak Pn 360542, nebyla s ni provadéna Zadna
neopravnéna manipulace a stani¢ni zabezpecovaci zafizeni bylo v bezporuchovém stavu.

Prvni stopy vykolejeni draznich vozidel byly nalezeny na vyménové casti vyhybky €. 38
v km 346,325. Pii jizdé vlaku postupné vykolejilo smérem vpravo 17., 20., 21., 22., 23.
a 24. tazené drazni vozidlo. Celo vlaku Pn 360542, vedeného hnacim draznim vozidlem
95 54 7 123 017-6, zastavilo na 12. stanicni koleji v km 346,836. Vlak byl roztrzen na dvou
mistech — mezi 9. a 10. TDV a mezi 19. a 20. TDV. Konec prvni €asti vlaku zastavil v km
346,640, Celo druhé cCasti vlaku zastavilo v km 346,634. V km 346,637 lezela mezi
kolejnicovymi pasy utrzena Sroubovka. Konec druhé Casti vlaku zastavil v km 346,435,
Celo treti Casti vlaku zastavilo v km 346,417. Konec vlaku stal na vyhybce €. 38
v km 346,297. Devatenacté TDV jizdou ve vykolejeném stavu narazilo do trakéni podpéry
€. 80C a Castecné ji vyvratilo (viz obr. €. 13 v pfiloze).

Jednotliva TDV vykolejila vpravo takto:

12
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17. TDV ev. €. 31 54 3938 673-3 obéma napravami pfedniho podvozku;
20. TDV ev. €. 31 54 3936 670-1 vS8emi napravami obou podvozkd;

21. TDV ev. €. 31 54 3936 344-3 v8emi napravami obou podvozkl, naklonéno na pravy
bok, ze zadniho podvozku vypadlo pfedni dvojkoli;

22. TDV ev. €. 31 54 3936 853-3 obéma napravami predniho podvozku;
23. TDV ev. €. 31 54 3937 577-7 obéma napravami predniho podvozku;
24. TDV ev . €. 31 54 3936 278-3 obéma napravami pfedniho podvozku.

VSechna TDV vlaku Pn 360542 byla nalozena svitky dratu. Naklad byl rovhomérné
rozlozen a zajistén proti pohybu, rovnéz svéseni vlaku bylo shledano bez zavad.

V C&asti kolejisté u konce vyhybky & 38 a v urovni vyhybky ¢&. 44a/b doslo
k pficnému smérovému posunu kolejového rosStu smérem vpravo z davodu jizdy
vykolejenych DV. Byl zdemolovan prestavnik a upevnovaci souprava €asti 44a vyhybky
44a/b (viz. obr. €. 15 v pfiloze). V km 346,377 az 346,437 doSlo k deformaci kolejnicovych
pasu 12. stani¢ni koleje. Dale bylo poSkozeno cca 35 dfevénych prazcu, Cidlo pocitace
naprav Frauscher, 2x Eurobaliza a cca 40 m kabelové trasy.

Pfi ohledani mista vzniku MU bylo provedeno mérfeni stavu Zeleznicniho svrsku
v bodech ,30“ az ,-1% parametry GPK v bodech ,-2“ az ,-7* nebyly z dlvodu nasledku
vykolejeni méfitelné, rozchod koleje v bodech -8 az ,-10“ byl doméfen dne 1. 9. 2016.
Bod ,0“ byl stanoven na pravém ohnutém jazyku vyhybky €. 38. K propadu levého kola
doslo v urovni 8. prazce (viz obr. €. 3). Celkovy technicky stav vyhybky €. 38 je podrobnéji
popsan v bodé 2.2.3. NejvysSi dovolena rychlost jizdy v obou vétvich vyhybky byla
40 km.h™" a nebyla strojvedoucim vlaku Pn 360542 piekrocena.

PFi MU byl aktivovan 1ZS.
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Obr. ¢. 3: Stopa na levé opornici vh. C. 38 po propadu kola v urovni 8. prazce, stav
vrtuli. Zdroj: SZDC

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 30. 8. 2016, 7.46 h (1j. 0.26 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce
(CD Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 8. 2016, 10.49 h (tj. 3.29 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 31. 8. 2016, a to na zakladé skute€nosti zjisténych
pfi prvotnim Setfeni v misté vzniku této MU.

14
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SlozZeni VI DI na misté MU:
Sestaveni vySetfovaciho tymu:

Externi spoluprace:

3x VI Ul Praha a 1x VI Ol.
nebylo nutno sestavovat.
Univerzita Pardubice, dopravni fakulta Jana

Pernera, Katedra  dopravnich  prostfedki
a diagnostiky, Oddéleni kolejovych vozidel.

Naslednym zjiStovanim pfiin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen

Ul Praha.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni

vrwve

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD Cargo):

strojvedouci vlaku Pn 360542, zaméstnanec CD Cargo, PJ Ceska Trebova,

PJ Ceska Tiebova;

Provozovatele drahy (SZDC):

vypravéi 2 Zst. Kolin, sefadovaci nadrazi, zaméstnanec SZDC, OR Praha,

PO Kaolin.

15
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Pn 360542 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 515 HDV: 94 547123 017 — 6 CDC, a. s.
Pocet naprav: 104 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1961 1. 31 54 3937 565 — 2 CDC, a. s.
Potiebna brzdici %: 52 2. 31 54 3937 662 — 7 CDC, a. s.
Skute¢na brzdici %: 65 3. 31 54 3939 096 — 6 CDC, a. s.
Chybéjici brzdici %: 0 4, 31 54 3939 497 — 6 CDC, a. s.
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 90 5. 31 54 3936 562 - 0 CDC, a. s.
ZpUsob brzdéni: l. 6. 3154 3937 038 -0 CDC, a. s.
ReZim brzdéni: P 7. 31 54 3937 069 — 5 CDC, a. s.
8. 31 54 3938 276 — 5 CDC, a. s.
9. 31 54 3938 683 — 2 CDC, a. s.
10. 31 54 3938 673 — 3 CDC, a. s.
11. 3154 3939 373 -9 CDC, a. s.
12. 31 54 3937 170 —1 CDC, a. s.
13. 31 54 3936 378 — 1 CDC, a. s.
14. 31 54 3936 450 — 8 CDC, a. s.
15. 3154 3939 382 -0 CDC, a. s.
16. 31 54 3936 196 — 7 CDC, a. s.
17. 31 54 3936 455 — 7 CDC, a. s.
18. 31 54 3938 568 — 5 CDC, a. s.
19. 3154 3938 773 — 1 CDC, a. s.
20. 31 54 3936 670 — 1 CDC, a. s.
21. 31 54 3936 344 — 3 CDC, a. s.
22. 31 54 3936 853 — 3 CDC, a. s.
23. 3154 3937 577 -7 CDC, a. s.
24, 31 54 3936 278 — 3 CDC, a. s.
25. 31 54 3939 979 — 3 CDC, a. s.

Pozn. k vlaku Pn 360542:

Cervené vyznadené vozy byly vykolejeny.
Pravidelné revize vSech DV byly provedeny ve stanovenych intervalech.
Skutecna sestava vlaku zjisténa na misté MU odpovidala vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Vlak Pn 360542 pfijizdél do zst. Kolin sefadovaci nadrazi ze sméru od Zst. Zabofi
nad Labem ve spravném sméru jizdy po 2. TK. PokraCoval jizdou kolem hlavniho
(viezdového) naveéstidla 2L na stani¢ni kolej 2a. Dale kolem hlavniho (cestového)
naveéstidla Lc2a na stani¢ni kolej 2b a dale pfes vyhybky ¢&. 8, 24, 29, 30, 33 a 38 na

12. staniéni kolej. Dle SR Zst. Kolin byl nejnepfiznivéjsi spad vSech koleji Zst. Kolin,
sefadovaci nadrazi 1,96 %o ve sméru k zst. Zabofi nad Labem.

Jednoducha levostranna vyhybka €. 38 tvaru J49-1:9-300-Lp-d-nov. na dfevénych
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prazcich s rozdélenim ,d“ byla do koleje vlozena v roce 1990. Vyménova €ast vyhybky je
vybavena hakovymi zavéry a vpravo elektromotorickym prestavnikem EP 600 pro ustfedni
stavéni z JOP umisténého v dopravni kancelafi zst. Kolin. U levé ohnuté opornice byly
zjistény u 6., 8., 9., 10., 11. a 12. prazce uvolnéné podkladnice, nékteré vrtule byly pfi
ohledani az 5 cm vytoCené (viz obr. 7 az 12 v pfiloze). Vrtule nebyly dotazeny na mez dle
predpisu SZDC S 3, Cast Sestda, kapitola Ill, kde Tabulka 1 stanovuje mezeru mezi
vyklenutim spiraly pruzného krouzku vrtule 1 az 2,5 mm. Poklepem byl zjiStén volny pohyb
nékterych dvojitych pruznych krouzkd. Hlavy vrtuli podkladnic obou kolejnicovych pasu
okolo bodu ,0“ byly viditelné vyklonény smérem ven od osy koleje. Ojeti pravého jazyka
bylo po pfemé&feni $ablonou PSR 3 s mérkou 55° shledano bez zavad. Pravy ohnuty jazyk
nedosedal na prvni a druhou jazykovou opérku (mezera 5 mm), na pravou opornici
(mezera 3 az 6 mm) a zjiSttna mezera mezi jazykem a kluznymi stoliCkami byla
3 az 4 milimetry. Kontrolou pfestavniku vyhybky €. 38 nebylo zjiSténo jeho posSkozeni.
V pribéhu ohledani mista MU byl Drazni inspekci vznesen pozadavek na zajisténi
oznacenych prazcl vyménové cCasti vyhybky. Tyto prazce byly po vyjmuti z koleje
podrobeny dalSimu zkoumani se zjisténim, Ze se u nékterych kusu vyskytovaly podélné
praskliny a v okoli vrtuli hniloba. Pfevrtavani prazcd, v€etné zakolickovani nebylo zjisténo.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

7.30 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 360542 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vypravCimu 2 Zst. Kolin;

7.30 h vypravCi 2 zst. Kolin, pfijal ohlaseni od strojvedouciho vlaku Pn 360542
o vzniku MU, hlaSeni pfedal hlavnimu vyprav€imu, ktery nasledné v 7.40 h aktivoval
IZS.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

7.30 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu 2 zst. Kolin;

7.40 h MU ohladena hlavnim vyprav€im dle ohlasovaciho rozvrhu na IZS a OSB;
7.46 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP Dil;

9.20 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;

10.49 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

14. 9. 2016 v 11.48 h zapnuto trakéni vedeni nad 8., 10., 12., 14. a 16 SK;

14.9. 2016 ve 14.30 h obnoven provoz na 8., 10. a 12. SK;

15. 9. 2016 ve 14.30 h obnoven provoz i na 14. a 16. SK.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Pn 360542 vypravCimu 2 zst. Kolin.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7.40 h hlavni vypravci zst. Kolin.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Nymburk;
PCR, Obvodni oddéleni Kolin.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

TDV vlaku 360542 1 734 860 K¢;
zafizeni drahy 197 000 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na: 1 931 860 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, + 15 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: plochy terén, prostor Zeleznicni stanice.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 360542 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

pobliz Zst. Pfelou¢ dojel osobni vlak jedouci pfed vilakem Pn 360542, upravil
proto rychlost vlaku na cca 50 km.h™";

na vjezdovém navéstidle zst. Kolin, sefadovaci nadrazi, byla navésténa rychlost
40 km.h™" a vystraha, sniZil tedy rychlost vlaku na 40 km.h™";

poté pokraCoval v jizdé vlaku vybéhem;

po chvili ucitil v soupravé dvé po sobé jdouci cuknuti a doslo k samovolnému
zastaveni viaku;

jesté pred tim, nez doslo k zastaveni vlaku, pohledem z okénka lokomotivy vidél
v zadni Casti vlaku zvifeny prach;

pfi jizdé lokomotivy pfes vyhybky na vjezdu do stanice necitil Zzadné razy, ani
nezaregistroval Zadnou mimoradnost.

vypravci 2 zst. Kolin — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

dne 30. 8. 2016 vykovaval funkci vypravciho 2 v zst. Kolin;

dle Casu pfedvidaného odjezdu viaku Pn 360542 ze Zst. Zabofi nad Labem
postavil vlakovou cestu ze 2. TK na 12. SK;

po postaveni vlakové cesty se na navéstidle 2L a Lc2a rozsvitila navést
dovolujici jizdu;

zabezpecovaci zafizeni nevykazovalo chybnou ¢innost;

po prujezdu viaku Pn 360542 vyhybkovymi obvody dochazelo k rozpadu viakové
cesty;

v 7.21 h byla na technologickém monitoru zobrazena informace, ze nejsou
vyhybky €. 44a a 47 v koncové poloze;

dle udaji zabezpelovaciho zafizeni zUstal viak Pn 360542 stat na koleji ¢. 12
a v obvodu vyhybek €. 44a, 38, 33;

strojvedouci mu ohlasil zastaveni vlaku Pn 360542 z divodu ztraty tlaku
v brzdovém potrubi;

nasledné& mu dispederka CD Cargo oznamila vykolejeni vlaku:;

informaci o vykolejeni pfedal hlavnimu vyprav€imu, ktery postupoval dle
OhlaSovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD Cargo, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V piijatém systému zajistovani bezpednosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

Nedostatek byl shledan v jeho dodrzovani.

Zjisténi:

Ve vztahu k provadéni prohlidek, méfeni a zjiStovani stavu Zelezni¢niho svrsku je
prvkem systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy podle § 2 odst. (1) pism. b)
vyhlasky &. 376/2006 Sb. stanoven vnitini predpis SZDC S 2/3 a Opatfeni prednosty
Spravy trati Nymburk ¢&. 2/2016, &. j. 1345/2016 — SZDC — OR PHA/390/Pp. Na zakladé
zjisténych skutecnosti, uvedenych v této zprave, provozovatel drahy nezajistil dodrZzovani
stanovenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drahy, nebot nedodrzel a neplnil pozadavky pravnich pfedpisu a vnitfnich
predpisu provozovatele drahy, vztahujicich se k bezpe€nému provozu.

Provozovatel drahy nedodrzel pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti tim, Ze fadné
nevyhodnotil vysledky provedené kontrolni Cinnosti (kontinualni méfeni, méfeni GPK pfi
spole¢nych prohlidkach) a v souladu s ¢lankem 16. vnitfniho pfedpisu SZDC S2/3 nepfijal
odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpe€nosti provozovani drahy a drazni dopravy.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vS8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vdechny osoby dopravce CD Cargo zu&astnéné

na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Dopravce CD Cargo provadi kontrolni Cinnost u strojvedoucich PJ Ceska Tiebova
zaméstnanci uréenymi feditelem PJ Ceska Trebova a strojvedoucimi instruktory dle
vydaného Opatreni &. 0005/2015 feditele PJ Ceska Tfebova ke kontrolni &innosti dle
smérnice IN PERs34-B-2009. Strojvedouci zu€astnény na MU byl kontrolovan
strojvedoucim instruktorem dne 11. 3. 2016 pfi vykonu posunu v Zzst. Pardubice hl. n.
a dne 16. 3. 2016 pfi vedeni vlaku Pn 66381 na trati Nymburk — Chlumec nad Cidlinou.

Obé provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.
V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD Cargo nebyl zji$tén nedostatek.

Provozovatel drahy SZDC v predlozené dokumentaci evidoval provadéni nize
uvedenych prohlidek zaméfenych na stav zelezni¢ni infrastruktury v obdobi leden 2015 az
prosinec 2016. Cetnost provadénych obchtizek byla v souladu s vyhlaskou &. 177/1995
Sb., s pfilohou €. 1 vnitiniho predpisu SZDC S2/3 a Opatrenim prednosty Spravy trati
Nymburk €. 2/2016, €. j. 1345/2016 — SZDC — OR PHA/390/Pp.

1. Obchtizka trati (zst. Kolin) odchlzkarem v éasovém intervalu 1x tydné. Tyto kontroly
evidoval obchuzkar ve sluzebni knizce.

Ve vztahu k pfedmétné MU nebyly na vyhybce €. 38 Zst. Kolin, sefadovaci nadrazi,
evidovany zavady.

2. Obchuzka trati (Zst. Kolin) vedoucim PS v €asovém intervalu 1x za 2 mésice:
Kontroly byly evidovany v Planu kontrol VPS TO Kolin a v Kontrolni knize vedouciho
PS. Ve vztahu k pfedmétné MU nebyly na vyhybce €. 38 Zst. Kolin, sefadovaci nadrazi
evidovany zavady.

3. Spoleéna kontrola vyhybek v ¢asovém intervalu 1 x za 3 mésice:

Provadéni téchto kontrol, vysledkl, v€etné zavad a terminu jejich odstranéni, byly
evidovany v Knize kontrol vedouciho PS a ve Vyhybkovych listech. Ve vztahu
k predmétné MU byly ve Vyhybkovém list¢ na vyhybce €. 38 evidovany zavady
rozchodu koleje. V Knize kontrol vedouciho PS nebyly tyto zavady ani jejich odstranéni
evidovano. V Dennich hlaSenkach nebylo odstranéni zavad evidovano. V Knize kontrol
vedouciho PS nebyly na vyhybce €. 38 evidovany zavady typu vyzilych prazcd.

4. Komplexni prohlidky trati v roce 2015 a 2016 v ¢asovém intervalu jedenkrat ro¢né,

nejpozdéji do 31. 5.:

Provedeni téchto kontrol bylo evidovano v Knize kontrol vedouciho PS a o vysledcich
kontrol byly sepsany samostatné zapisy. Ve vztahu k predmétné MU nebyly na
vyhybce €. 38 Zst. Kolin, sefadovaci nadrazi evidovany zavady.

5. Kontinualni méfeni GPK méficim vozikem KRAB v €asovém intervalu 1x roéné.

V Tisténém prehledu lokalnich zavad z 12. 11. 2015 bylo vyhodnoceno piekroceni
stanovenych provoznich odchylek zmény rozchodu koleje na vyhybce €. 38 (viz bod
3.4.2). Zjisténé hodnoty nebyly v souladu s CSN 736360 Zména Z2. V Knize kontrol
vedouciho PS ani v Dennich hlasenkach nebylo odstranéni téchto zavad evidovano.
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V postupu vnitfini kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC byly zjistény
nedostatky.

Zjisténi:

Ze zaznamu o provadéné kontrolni ¢innosti a skuteCnosti zjiSténych pfi ohledani mista
vzniku mimofadné udalosti vyplyva, Ze provozovatel drahy dostate¢né nevyhodnotil stav
GPK a dfevénych kolejnicovych podpor vyhybky €. 38 a nepfijal odpovidajici opatfeni
k zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben,
byla Ceska republika. Funkci vlastnika plnila SZDC, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-
Liben, byla Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5.
2008, &. j.: 3-4277/07-DUl/Le, ev. &.: UP/2008/9002, s platnosti od 1. 7. 2008 na dobu
neurcitou.

Provozovatel drahy Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdéna 1003/7 Praha 1, PSC 110 00 byl drzitelem OsveédCeni o bezpecCnosti
provozovatele drahy, vydaného DU dne 14. 5. 2013 pod &. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢&.:
OPD/2013/014, s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Pn 360542 bylo CDC, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, Holesovice, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU
dne 19. 11. 2007, €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. €.: L/2007/1452, v platném znéni.

Dopravce CD Cargo, a.s., byl drzitelem Osv&d&eni dopravce ,OSVEDCENI
O BEZPECNOSTI — CAST A" a ,O0SVEDCENI| O BEZPECNOSTI — CAST B, vydanych DU
dne 13. 9. 2013, identifikacéni dislo: CZ1120130040 a CZ 1220130040, ev. ¢.
0OSD/2013/150, s platnosti od 13. 9. 2013 do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla dopravecem CD Cargo, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Cislo 168/10 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi
provozovatelem drahy Spravou ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, a dopravcem
CD Cargo, a. s., dne 1. 1. 2010, na dobu neurcitou, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném
znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném
pro jeji provozuschopnost a umoznit styk s jinymi drahami.*;

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen
d) zavést sytém zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy a zajistit jeho
dodrzovani.”;

§ 25 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

» lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou urceny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotfebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti
Jejich ¢asti (komponenta).”;

§ 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

»U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé CSN 73 6360-2",

§ 25 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
»,Opotfebeni vyhybek, kolejovych kiiZzovatek, vyhybkovych konstrukci a jejich
soucasti nesmi prekrocit hodnoty uvedené v priloze ¢. 6.

§ 25 odst. 7vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

,Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poSkozeny a opotfebovany
v rozsahu, ktery by zpusobil naruseni drZzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti
koleje i vyhybek.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 56, Tab. 1, vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC S3:
LHodnoty pro zajisténi spravné funkce pridrznice v jednoduché srdcovce (v prfimém
i odboc¢ném sméru) a ve dvojité srdcovce.”;

Tab. 2, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC S3:
,PoZadované hodnoty pro zajis§téni spravné ¢innosti zavéru a stavéciho zafizeni*;
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&l. 43, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC S3/1:

»Za provozuschopnost dopravni cesty a bezpecnost Zeleznicni dopravy a z toho
plynouci zajistovani udrzby a oprav Zelezni¢niho svrSku Zeleznicnich trati CR
odpovidaji prislusné SDC.*

&l. 16, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC S2/3:
,<Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:
c) u zjisténych zavad ohroZujicich bezpecénost provozovani drahy
prijmout odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti,
d) zajistit pripadnou naslednou kontrolu zavad uréenych k odstranéni.”;

&l. 65, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC S2/3:

~Méreni, zkouSeni a posuzovani musi vyhovovat podminkam stanovenym
v ¢asti B pfilohy €. 6 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., CSN 73 6360-2, pfedpisu SZDC
S3, vzorovym listim, ostatni technické dokumentaci a Smérnici SZDC &. 51 pro
provadéni prohlidek a méreni vyhybek.”;

&l. 6.1 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, smérnice SZDC &. 51:

»,Pri pravidelnych prohlidkach vyhybek podle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., prilohy
C. 1, a podle predpisu SZDC (CD) S2/3, kap. Ill, Oddil F, se dale vizualné
zjiStuje: stav Zeleznicniho svr$sku vyhybek, pfipojnych poli a obloukd
v navazujicich usecich koleji,

- stav a spravnost funkce zavéru a vyméniku,

- drzebnost a opotiebeni soucasti hakovych a ¢elistovych zavéru,

— stav Sroubeni spojovacich tyCi a tahel,

- zajisténi Sroubovych spoju celistovych zavérd,

- stav Sroubl v srdcovce a pridrznici,

— stav a uplnost zavlacek,

- stav izolovanych stykd a odizolovani konstrukénich soucasti,

- stav stykovych vodivych propojek a pfipevnéni ukolejnéni,

— drZebnost upevriovadel,

- stav prazcd,

— stav kolejového loze a odvodnéni.

Zaméstnanec ST povéfeny kontrolou mizZe na zakladé pravidelné prohlidky

vyhybek nafridit podrobnou kontrolu stavéciho soutyCi zamecnickou cetou pro
opravy vyhybek.*;

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — ¢ast 2: Stavba a prejimka,
provoz a udrzba:

¢l. 7.2.1 — ,Provozni odchylky a mezni provozni odchylky rozchodu koleje”;
¢l. 7.2.2 — ,Doplriujici ustanoveni o rozchodu koleje ve vyhybkach*.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V Zzst. Kolin je instalovano SZZ typu ESA 11 se spoleénym jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP) umisténym v dopravni kancelafi zst. Kolin s kolejovymi obvody KOA1
s dodate€nym kdédovanim a s pocitaéi naprav Frauzcher AZF, v€éetné napajecich zdrojl
UNZ 1.88D a UNZ 3.356. Dle TNZ 34 2620 jde o zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie.
Prikaz zpuUsobilosti ur€eného technického zafizeni ev. €.: PZ 1755/09-E.45 byl vydan
Draznim ufadem dne 8. 1.2010. Dne 19.7.2016 byla platnost prodlouzena na dobu
neurcitou. Posledni prohlidka a zkouSka uréeného technického zafizeni byla provedena
dne 10. 12. 2015 s vysledkem, Ze prohlédnuté a prezkouSené zabezpecCovaci zafizeni
nadale pIni funkci pfimého zajistovani bezpecCnosti drazni dopravy a je provozné
zpusobilé.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:
7.16.11 h, pro vlak Pn 360542 postavena vlakova cesta od navéstidla 2L na
12. SK;
7.20.09 h, vlak Pn 360542 obsazuje kolejovy obvod V33-38 (vyhybky €. 33-38);
7.20.21 h, vlak Pn 360542 obsazuje kolejovy obvod 12K (12. stani¢ni kolej);

7.21.00 h, obsazen kolejovy obvod V44 (poSkozeny snimac naprav vykolejenym
vozem;

7.21.14 h, indikovan roziez vyhybky ¢. 44a, zplUsobeny zfejmé& narazem
vykolejeného vozu do navéstniho télesa a zavazi (vyh. €. 44a neni
soucasti postavené vlakové cesty).

Snimky archivu SZZ jsou v pfiloze, obr. €. 7 az 11.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pfi ohledani mista MU byl provozovatelem drahy za ucasti DI pfeméfren Zelezni¢ni
svrSek v bodech ,+30 az ,-1“. Méfeny byly parametry rozchodu a prevysSeni koleje rucni
rozchodkou. Méfeni v bodech ,-2“ az ,-7“ nebylo z didvodu destrukce svrSku propadem
dvojkoli DV mezi kolejnicové pasy mozné. Nasledné byl dne 1.9.2016 dodatecné
domefen rozchod v bodech ,-8" az ,-10". Vystupem téchto méreni byly pisemné Zapisy.
Dale bylo provedeno méfeni ojeti pravého ohnutého jazyka Sablonou PSR 3 s mérkou
55°, ojeti jazyka bylo v dovolené toleranci.

Pro zjisténi stavu Zeleznicniho svrsku byly k dispozici nasledujici podklady:

zapis o ohledani mista MU (SZDC);
zapis z méreni Zeleznic¢niho svrsku ze dne 30. 8. a 1. 9. 2016;
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- vyhodnoceni stavu svrsku po MU (SZDC);

. vyhybkovy list vyhybky &. 33 (SZDC);

- vyhybkovy list vyhybky &. 38 (SZDC);

« zaznam kontinualniho méfeni vozikem KRAB ze dne 12. 11. 2015.

Zapis o méreni Zelezniéniho
svrsku po MU B2, dne 30.8.2016

bod e p f
30 v.E. 33 0 3
29 0 3
25 2 3
27 1 3
26 5 3
25 11 4
24 18 &
23 23 7
22 24 5
21 25 4

[ 20 25 3
18 25 1
18 27 [
17 28 [i]
16 27 0
15 27 0
14 22 [7]
13 styk 17 0
12 11 -1
11 8 =1
10 3 =1
] srdcovka 10 =2
8 4 -4
7 4 2

6 El 0
5 16 1]

neméfeno
neméfena
nemefeno
neméfeno
neméfeno
neméfena
neméfeno
nemé&fenc
nemeéfeno

e - rozchod koleje
p - plevyseni koleje
f - vzepati

Obr. ¢. 4: Méfeni Zelezni¢niho svrSku na vyh. &. 33 (podbarveno Zluté) a vyh.
38 (podbarveno cervené). Zdroj: SZDC, barevna Uprava: DI
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Vyhodnoceni parametri GPK namérenych po MU:

1. Rozchod koleje (RK):

Hodnotu mezni provozni odchylky IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro parametr
RK ve vyhybce stanovuje CSN 73 6360 — 2 Zména Z1, ¢l. 7.2.2, tabulka B.3. takto:

vymeénova ¢ast a kofen jazyka: +17/-5 mm;

stfedni ¢ast pfima: +20/-6 mm;
stfedni ¢ast oblouk: +20/-6 mm;
srdcovka: +5/-4 mm;
koncovy styk pfima: +20/-6 mm;
koncovy styk oblouk: +22/-6 mm.

Dle tabulky na obr. ¢. 4 byly mezni provozni odchylky rozchodu koleje byly
prekroCeny v téchto bodech:

bod 9 — pfekro¢eno 0 5 mm;

bod 4 — prfekro¢eno 0 4 mm;

bod 3 — prfekro¢eno o 7 mm;

bod 2 — pfekro¢eno o0 8 mm;

bod 1 — prfekro¢eno o 11 mm;

bod 0 — prekro¢eno o0 17 mm;

bod -1 — pfekroeno o 25 mm;

Rozchod koleje v bodech -2 az -7 nebyl méfitelny z duvodu propadu DV mezi
kolejnicové pasy.
Nasledné byl dne 1. 9. 2016 dodateéné doméfen rozchod koleje i v bodech ,-8"
(+10 mm), ,-9“ (+12 mm) a ,- 10“ (+14 mm) zasahujicich jiz do stfedové Casti
vyhybky ¢&. 38. PrekroCeni provoznich odchylek (IL) ani meznich provoznich
odchylek (IAL) rozchodu koleje nebylo zjisténo. Vzhledem ke skute€nosti, Zze stav
kolejnicovych podpor byl v tomto misté zhodnocen jako vice nez dobry, drzebnost
upeviovadel také a vrtule byly zcela dotaZeny v prazcich, bylo konstatovano, Ze
v daném misté nebyl rozchod koleje ovlivnén nasledky vykolejeni a naméfené
hodnoty odpovidaji dobé pfed vznikem mimofadné udalosti.

Stanovené hodnoty RKia. byly prekrocéeny.

2. Zména rozchodu koleje (ZR):

Hodnotu mezni provozni odchylky IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro parametr
ZR, méfeny bez zatizeni DV, stanovuje CSN 73 6360-2 — Zména Z1, ¢lanek 7. 2. 1,
tab. 7 v toleranci 7 mm/2m. PfekroCeni mezni provozni odchylky bylo zjisténo
mezi témito body:

27/25 — pifekroceno o 10 mm;

26/24 — pirekroCeno o 14 mm;

25/23 — prekro¢eno 0 12 mm,;

15/13 — pfekroc¢eno o0 10 mm;

14/12 — pfekroCeno o 11 mm;

13/11 — prekroCeno 0 9 mm;
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12/10 — pfekroceno o0 8 mm,;
7/5 — prekroCeno 0 12 mm;
6/4 — prekro¢eno 0 12 mm;
5/3 — prekro¢eno o0 8 mm;
2/0 — pfekroteno 0 9 mm;
1/-1 — pfekroceno o 14 mm.

Stanovené hodnoty ZRa. byly prekroceny.
3. PrevySeni koleje (PK):

Hodnotu mezni provozni odchylky od projektovaného pfevyseni (0 mm) stanovuje
CSN 73 6360 — 2, Zména Z1, ¢&lanek 7. 3. 2., tabulka 10.1. Naméfené odchylky
prevySeni od projektovaného stavu neprevySovaly stanovené hodnoty.

Stanovené hodnoty PKia. nebyly prekro¢eny.

4. Zborceni koleje (ZK):

Hodnotu mezni provozni odchylky IAL ,mez bezodkladného zasahu® pro parametr
ZK pfi méfeni bez zatizeni stanovuje CSN 73 6360 — 2 Zména Z1, ¢lanek 7.3.5,
tab. 12. (vztah ,1%).

Rozhodné parametry TDV fady Res majici vliv na jeho vykolejeni ( obr. 5):

v v v

vzdalenost otoénych ¢epu 14.86 m — méricska zakladna 15 m

v v v

rozvor podvozku 1.8 m — méficska zakladna 2 m

v v v

Pro délku méfi¢ské zakladny I = 2 m je mezni provozni odchylka IAL stanovena na
7 mm/m (14 mm/2 m).

Stanovené hodnoty ZKiaL. nebyly prekroéeny.

v v v

Pro délku méficskeé zakladny / = 15 m je mezni provozni odchylka IAL stanovena na
4 mm/m (60 mm/15 m).

Stanovené hodnoty ZKia.1s nebyly prekrocéeny.

5. Méreni dalSich parametri vyhybky €. 38.

vzdalenost (,L“) vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
stanovuje ¢l. 56, tab. 1 predpisu SZDC S3, ¢ast IX, minimalné 1 392 mm.
Mérenim byly zjistény hodnoty ,L“ u obou pfidrznic 1 385 mm.

Stanovené hodnoty ,,L“ byly prekroceny.

pozadovanou hodnotu zaklesu zavéroveho haku 55 mm (x5 mm) stanovuje
Tab. 2 predpisu SZDC S3, ¢ast IX, u levého haku bylo naméfeno 40 mm,
u pravého 60 mm.

Hodnota zaklesu levého zavérového haku nebyla v dovolené toleranci.

pozadovanou hodnotu rozevieni jazykd 165 mm (+5 mm) stanovuje Tab. 2
predpisu SZDC S3, ¢ast IX. Rozevfeni levého jazyka bylo 175 mm, pravého
152 mm.

Hodnoty rozevieni obou jazykl nebyly ve stanovené toleranci.
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Ostatni sledované parametry vyh. &. 38 byly shledany bez zavad:

ojeti predmétného (pravého) jazyka méfené Sablonou PSR 3 s mérkou
55° bylo v dovolené toleranci;

vzajemna poloha obou jazyku vaci otvorim vyvrtanym v opornicich byla
v dovolené toleranci £10 mm stanovené ¢lankem 39 pFedpisu SZDC S3, Cast
IX;

zapadkova zkouska pfi pouziti mérky tl. 5 mm dle ustanoveni ¢l. 42 predpisu
SZDC S3, ¢ast IX, vyhovéla u obou hakovych zaveéru;

minimalni $ifku Zlabkd u pfidrznice 38 mm stanovuje &l. 56 predpisu SZDC S3,
Cast IX, naméfené hodnoty 42 a 40 mm byly v dovolené toleranci;

$ifku zlabkd v srdcovce 44 mm (+3/-1 mm) stanovuje &l. 53 predpisu SZDC S3,
Cast IX, naméfené hodnoty 45 a 45 mm byly v dovolené toleranci;

max. hodnotu nedoléhani jazyka k opornici 6 mm stanovuje ¢l. 38 predpisu
SZDC S3, ¢ast IX, naméfené hodnoty 6 mm byly v dovolené toleranci;

max. hodnotu nedoléhani jazyka ke kluznym stolickam 4 mm stanovuje ¢l. 37
predpisu SZDC S3, ¢ast IX, max. naméfené hodnoty 4 mm byly v dovolené
toleranci.

max. hodnotu nedoléhani jazyka k jazykovym opérkdam 5 mm stanovuje ¢l. 38
predplsu SZDC S3, &ast IX, naméfené hodnoty 5 mm byly v dovolené toleranci.

Zakles zavérového haku, rozevieni jazyku a vzdalenosti ,L“ vedoucich hran
pridrznic a pojizdénych hran klinu srdcovky neodpovidaly ustanovenim pravnich predpisu
i internich predpisl provozovatele drahy. Zjisténé nedostatky nebyly v pfi€inné souvislosti
se vznikem mimoFédné udélosti
naméreného okolo bodu ,0“ navysit o hodnotu nedoléhani jazyka k opornici 6 mm
a k obéma jazykovym opérkam (5 mm).
Takto ziskana skuteéna odchylka rozchodu koleje ve vyménové ¢éasti vyh. ¢. 38 pod
zatizenim DV, jedoucim do odboéného sméru, ¢inila minimalné:

v bodé ,,2“: 30 mm - IAL prekro¢eno o 13 mm;
v bodé ,,1“: 32 mm - IAL pirekroc¢eno o 15 mm;
v bodé ,,0“: 39 mm - IAL prekro¢eno o0 22 mm;
v bodé ,,-1“: 47 mm - IAL prekro¢eno o 30 mm.

Z divodu propadu podvozku DV mezi kolejnicové pasy nebylo v bodech ,,-2“ az ,,-8“
mozné zpétné prokazat hodnotu rozchodu koleje v dobé predchazejici vzniku MU.

Vvhodnoceni parametrd  GPK, evidovanych provozovatelem drahy pred vznikem MU
k vvhybce €. 38:

Provozovatel drahy provedl méreni prostfedkem KRAB s kontinualnim zaznamem dne
12. 11. 2015. Vyhybka byla méfena v pfimém sméru jizdou od vyh. & 8 na 14. SK.
V tisténém prehledu lokalnich zavad je ve vyhybce €. 38 vyhodnoceno pfekroCeni meznich
provoznich odchylek zmény rozchodu koleje ve tvaru:
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zacatek vyh. €. 38

koncovy styk vyh. ¢. 38

km 346,320250

km 346,321
km 346,325
km 346,329
km 346,333

km 346,333750

02+12! - |AL piekro€eno o 5 mm;
01-08. - AL prekrocéeno o 1 mm;
02-10! - IAL prekroc¢eno o 3 mm;
02+19! - IAL piekro¢eno o 12 mm;

pozn.: tvar zaznamu zévady zborceni koleje ,,02+12!“ popisuje:

délku prekro¢eni 2 m (,02°);

kladnou ¢i zapornou hodnotu zmény rozchodu (,+%);
hodnotu zmény rozchodu (,12%);

dosazeni hladiny IAL (,!).

Kontinualnim mérenim vyhybky €. 38 prostredkem KRAB v nezatizeném stavu zjistil
provozovatel drahy prekro¢eni provoznich odchylek zmény rozchodu koleje.

Parametry GPK vyhybky ¢. 38 mérené C&tvrtletné pfi pravidelnych spoleénych prohlidkach

vyhybek v obdobi leden 2015 az ervenec 2016:

Z vyhybkového listu vyh. €. 38 vyplyva, ze se prekrocéeni provoznich odchylek
rozchodu koleje na vyménovém styku a hrotu jazyka vyskytovalo v obdobi od ledna
2015 do cEervence 2016. V Dennich hlasenkach a v Knize kontrol vedouciho PS
nebylo odstranéni zavad rozchodu koleje vyhybky €. 38 evidovano. Povinnost
méreni GPK a evidence vysledkd v misté propadu dvojkoji mezi hrotem a kofenem
jazyka nebyla vnitfnim predpisem stanovena.
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Obr. ¢. 5: Vyhybkovy list vyhybky ¢&. 38 — pfekroCeni odchylek rozchodu koleje v hladiné IL

vyznaceno oranzové, v hladiné IAL Cervene.

Zdroj: SZDC, barevna tprava DI

Soucasti drahy byly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

30



wal® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

NI
INSPEKCE

Byly zjiStény nedostatky.
Zjisténi:
- provozovatel drahy nezajistil odstranéni zavad zmény rozchodu koleje ve vyh.

€. 38, zjisténé a zaevidované pfi kontinualnim méfenim vozikem KRAB dne
12. 11. 2015;

provozovatel drahy nezajistil odstranéni zavad rozchodu koleje vyhybky €. 38,
zjiSténych a zaevidovanych pfi spolecnych prohlidkach vyhybek v obdobi leden
2015 az Cervenec 2016.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 91 54 7 123 017-6 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ 3289/02-V.01, vydany DU dne 31. 1. 2002. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 2. 3. 2016 s platnosti do 2. 9. 2016 s vysledkem, Ze
HDV je provozovano ve stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 91547 123017-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno mechanickym
registraCnim rychlomérem ev. Cisla 02097.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

registrovany Cas byl ve shodé s ¢asem skute¢nym,;

v 7.17 h registrovana jizda Cela vlaku Pn 360542 kolem vjezdového navéstidla 2L
Zst. Kolin rychlosti v=57 km.h™;

po ujeti drahy 2190 m projizdi Celo vlaku v Case 7.19.30 h pfes vyhybku €. 38
rychlosti v=34 km.h";

po ujeti dalSich 517 metr( dochazi k zastaveni vlaku v km 346,836 v ¢ase 7.21 h.

nejvysSi dovolena rychlost vlaku nebyla prekroena, vlakovy zabezpeCovac byl
v Cinnosti a obsluhovan béhem jizdy vlaku.

Nedostatky nebyly zjistény.
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Zdroj: Internet (Vagonweb.cz)

Razeno |Evidenéni |Rada vozu |Typové |Rok Vyrobni | LhGta Vyrobce Drzitel Vyse
jako Cislo vozu |a udrZzovaci | oznaceni | vyroby | Cislo periodické |vozu vozu Skody
skupina vozu vozu |vozu opravy a na voze
datum
posledni
revize vozu
17. 3154 Res 67.sk 320 1978 134201 |4 REV BC. ASTRA Cb 338 360 K&
3938 11.10.2014 | VAGONAE Arad |Cargo a.s.,
455-7 (Romania) Praha
20. 3154 Res 67.sk 320 1978 | 134422 |4 REV OS. ASTRA Cbh 595 000 K¢
3936 08.03.2015 | VAGONAE Arad | Cargo a.s.,
670-1 (Romania) Praha
21. 3154 Res 67.sk 320 1978 | 134090 |6 REV Lo. ASTRA CDh 450 000 K¢
3936 11.05.2011 | VAGONAE Arad | Cargo a.s.,
344-3 (Romania) Praha
22. 3154 Res 67.sk 320 1978 | 134559 |3 REV MO. ASTRA CDh 306 500 K&
3936 19.05.2015 | VAGONAE Arad | Cargo a.s.,
853-3 (Romania) Praha
23. 3154 Res 67.sk 320 1982 65594 |6 REV Lo. ASTRA Cb 20 000 K¢&
3937 24.03.2011 | VAGONAE Arad | Cargo a.s.,
577-7 (Romania) Praha
24. 3154 Res 67.sk 320 1977 | 125267 |6 REV Lo. ASTRA Cbh 11 000 K&
3936 16.05.2011 | VAGONAE Arad | Cargo a.s.,
278-3 (Romania) Praha
Tabulka ¢. 1: Provozné technicka data vykolejenych (poSkozenych) TDV Zdroj: DI
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Dne 13. 9. 2016 probéhla v OKV Nymburk za pfitomnosti DI komisionalni prohlidka
1. vykolejeného vozu Res ev. Cisla 31 54 3938 455-7. Viz byl kompletné vyvazan a byla
provedena jeho komplexni prohlidka, v€etné pfeméfeni podvozku a dvojkoli dle vnitfniho
predpisu dopravce KV1-B-2008, Provozné technické podminky pro zelezni¢ni vozy.
V zavérech zapisu komisionalniho zjisténi technického stavu drazniho vozidla je uvedeno:

»...technicky stav nakladniho vozu byl v dobé konani komisionalni prohlidky v souladu
S internimi normami KVs5-B-2010 a KV1-B-2008, pouze v pfipadé vnitfni délky zavések
tlumice ,,1P* a jednoho Cepu zavésky talife tlumice byly pfekro¢eny tolerance pfedepsané
predpisem KVs5-B-2010. Uvedené prekroceni toleranci vSak nemélo vliv na fadnou funkci
tlumeni, jelikoz Zadny z talift tlumic¢d nedosedal na rozsochu,..”

Na zakladé poznatkl zjiSténych na mist¢é MU Drazni inspekce rozhodla, ze pfi
zjiStovani pfic¢in a okolnosti jejiho vzniku vyuZije externi spoluprace s Univerzitou
Pardubice, dopravni fakulta Jana Pernera, Katedra dopravnich prostiedkl a diagnostiky,
Oddéleni kolejovych vozidel (dale téz externi subjekt). Zastupci tohoto subjektu byl
pfitomni Setfeni v misté vzniku mimoradné udalosti. Po pfeméfeni vSech sledovanych
parametru zelezni¢niho svrSku byla ohledana drazni vozidla, zejména ty €asti, jez mohly
byt v pfi€inné souvislosti se vznikem MU (Zelezni¢ni dvojkoli). U prvni vykolejené napravy
bylo pojato podezieni na nestandardni opotfebeni jizdniho obrysu pravého kola — ostra
hrana na jinak oblém tvaru okolku. Z tohoto ddvodu byly pfi nasledné komisionalni
prohlidce, konané v OKV Nymburk dne 13. 9. 2016, externim subjektem pfeméreny jizdni
profily kol vSech naprav prvniho vykolejeného vozu ev. Cisla 31 54 3938 455-7.

Na zakladé provedenych méreni vypracoval externi subjekt Protokol
o zkousce SP6-P-02-16:

Nazev zkouSky: Méfeni jizdnich obryst kol dvojkoli a pfi¢nych profild hlav kolejnic za
ucelem stanoveni kontaktni geometrie dvojkoli-kolej

ZkuSebni metodika: AL MZ 6-1
Pfedmét zkousSky — vozidlo: nakladni viz Res 31 54 3936 455-7
Predmét zkousky — kolej: teoreticka

Podrobny zkuSebni protokol s vysledky zkou$ek je soucasti spisu mimofadné udalosti.

Na zakladé zadani Drazni inspekce, Uzemniho inspektoratu Praha, bylo externim
subjektem vydano ,,Odborné vyjadreni k protokolu: Méreni jizdnich obrysi kol

vrv -

dvojkoli a priénych profilu hlav kolejnic za uc¢elem stanoveni kontaktni geometrie
dvojkoli-kolej, cislo protokolu SP6-P-02-16“, kde je mj. uvedeno:

,Na zakladé vyhodnoceného meéreni jizdnich obryst kol predmétného nakladniho vozu
Res a na zakladé vysledk( vypocltu charakteristik kontaktni geometrie dvojkoli-kolej pro
teoretickou kolejnici 60E1 (EN 13674-1:2008) je mozZné konstatovat nasledujici:

— Jizdni obrysy nakladniho vozu Res vyhovuji poZadavkim provozniho opotfebeni.
Zadna z mérenych veli¢in (rozkoli dvojkoli, miry Sd, Sh, qR) nepfekracuje mezni
hodnoty opotfebeni jizdniho obrysu ORE S1002. Ani zadna z urcovanych veli¢in
(rozchod dvojkoli, vodici Sitka) nepfekracuje mezni hodnotu.

— Jizdni obrysy vzdy jednoho dvojkoli jsou opotfebeny soumérné.

— Jizdni obrysy tretiho dvojkoli vykazuji vétsi opotfebeni do jizdni plochy nez
u dvojkoli ostatnich, coz je zfejmé zpusobeno vySsi mirou pficného pohybu dvojkoli
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ve volném kanalu koleje zplisobeném rozdilem v prumérech kol tohoto dvojkoli
v hodnoté 2,2 mm.

— Priéné profily hlav kolejnic v misté nehody nebyly méfeny, jednalo se o vykolejeni
pfi prdjezdu vyhybkou, kde pficné profily neni naSim technickym zarizenim mozné
mérit. Proto se charakteristiky kontaktni geometrie dvojkoli-kolej pocitaly na koleji
s teoretickou hlavou kolejnice 60E1 dle EN 13674-1:2008.

— Jednotliva dvojkoli vykazuji na této teoretické koleji nizkou hodnotu ekvivalentni
konicity, ktera zcela odpovida opotfebovanému jizdnimu obrysu ORE S1002
(viz pfiloha ¢. 2 Protokolu o zkou$ce ¢. SP6-P-02-16).

— Vzhledem k rozdilnym praméram kol u tretiho dvojkoli je hodnota ekvivalentni
konicity vétsi, dosahuje hodnoty 0,355. Ostatni charakteristiky ostatnich dvojkoli
nevykazuji Zzadnou anomalii.

— U tretiho dvojkoli je u obou jizdnich obryst kol identifikovan Zlabek jizdni plochy
zpusobeny zfejmé rozdilnymi praméry kol a tim intenzivnéj§imi pficnymi pohyby
dvojkoli ve volném kanalu koleje. Tento Zlabek vsak nepiekracuje mezni hodnotu
2mm dle CSN EN 15313:2016.

ZAVER:
Z provedeného posouzeni vysledku Protokolu o zkousce SP6-P-02-16 je

mozné vyslovit zavér, Ze pricinou vykolejeni predmétného vozu Res nebyl stav
opotrebeni jizdnich obrysu kol dvojkoli.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatreni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné

dokladi ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 360542, ve sméné dne 30. 8. 2016 od 2.00 h, odpocinek pfed
sménou 29.00 h; prestavka na oddech a odpocCinek byla Cerpana dle provozni
situace.

vypravei 2 zst. Kolin, ve sméné dne 30. 8. 2016 od 5.30 h, odpocinek pfed smé&nou
36 h; prestavka na oddech a odpocinek ve sméné do vzniku MU necCerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni tyto obdobné MU, jejichZ pfiinou vzniku
bylo pfekroeni meznich provoznich odchylek geometrickych parametrd koleje ve
vyhybce:

- zedne7.9. 2011 v zst. Pferov, kdy doSlo za jizdy vlaku Vn 48221 k vykolejeni dvou
TDV. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byla zavada v geometrickych parametrech
stani¢ni koleje €. 46 a v Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 208ab v km 182,666.
Pfispivajicim faktorem vzniku MU bylo nezajisténi odpovidajici pravidelné kontroly
a udrzby drahy v misté vzniku mimoradne udalosti. Celkem vznikla Skoda za
676 329 KC. Odpovédnost za vznik MU mél provozovatel drahy SZDC.
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ze dne 23. 5. 2013 v zst. Kladno, kdy doSlo za odjezdu nakladniho vlaku Pn 69060
k vykolejeni Ctyf DV na vyhybce €. 62 v km 28,414. Bezprostifedni pfiinou vzniku
MU bylo prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje ve vyhybce
€. 62. Prispivajicim faktorem vzniku MU byly vyzilé dfevéné prazce, zpUsobuijici
nedostateCnou drzebnost upeviovadel. Zasadnimi pfiCinami vzniku MU bylo
nedusledné provadéni pravidelné kontroly a prohlidek, nespravné vyhodnoceni
stavu Zelezni¢niho svr8ku a nevidovani vysledkd provedenych kontrol, prohlidek
a pfijatych opatfeni. Celkem vznikla S8koda za 3 398 766 K&. Odpovédnost za vznik
MU mél provozovatel drahy SZDC.

ze dne 24.7.2013 v zst. Kladno-Dubi, kdy doSlo pfi jizdé viaku Mn 85432
k vykolejeni DV na vyhybce €. 69 v km 7,874. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU
bylo prekroCeni meznich provoznich odchylek geometrickych parametri koleje.
Celkem vznikla Skoda za 252 000 KC. Odpovednost za vznik MU mél provozovatel
drahy SZDC.

ze dne 22.2.2014 v zst. Nymburk sefadovaci nadrazi, kdy doSlo za jizdy
nakladniho vilaku Mn 94201 k vykolejeni tfi DV na vyhybce €. 218 v km 2,030.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byly vyzZilé dfevéné prazce a nedostatecna
drzebnost upeviovadel, v€etné prekroeni meznich provoznich odchylek rozchodu
koleje ve vyhybce €. 218. Celkem vznikla Skoda za 904 228 K¢&. Odpovédnost za
vznik MU mél provozovatel drahy SZDC.

ze dne 27. 5. 2016 v zst. Praha hl. n., kdy doS$lo za jizdy vlaku Sv 560 k vykolejeni
HDV a jednoho TDV na vyhybce €. 8ab. Pfi€inou vzniku mimofadné udalosti byl
technicky stav srdcovkové Casti vyhybky. Celkem vznikla Skoda za 2 917 276 KC.
Odpovédnost za vznik MU mél provozovatel drahy SZDC.

ze dne 16. 8. 2016 v zst. Beroun, kdy doslo za jizdy vlaku Os 8847 k vykolejeni
a naslednému nakolejeni 2.DV jednim podvozkem na vyhybce ¢. 15b.
Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo prekroCeni meznich provoznich odchylek
geometrickych parametri koleje ve vyhybce ¢&. 15b. Celkem vznikla Skoda za
350 000 K&. Odpovédnost za vznik MU mél provozovatel drahy SZDC.

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé
vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU ze dne 7. 9. 2011 Zst. Pferov, Bezpec&nostni
doporuceni €. j.: 936/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013.

Pfedmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

Technologickymi postupy stanovit interval pravidelnych kontrol opotfebeni (ojeti) jazykd,
opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice nejen v tratovych a hlavnich
stanicnich kolejich, ale i ostatnich staniCnich kolejich a méfenim zjisténé veliCiny
dokumentovat. UCelem je, aby se v jinych nez tratovych a hlavnich stanicnich kolejich
pfi pravidelnych a doplrikovych prohlidkach nespoléhalo pouze na vizualni posouzeni
skute¢ného stavu opotfebeni (ojeti) jazykl, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu
hlavy kolejnice odborné zplsobilymi osobami, které v souladu s technologickymi
postupy platnymi v dobé vydani Zavérecné zpravy (€. j.. 6-2636/2011/Dl) na zakladé
sveho subjektivniho posouzeni rozhodnou o provedeni kontroly nedosazeni Ci
neprekroCeni meznich hodnot opotfebeni (ojeti) méfenim méfidly nebo Sablonou PSR-3,
resp. rozhodnou o pfijeti odpovidajicich opatfeni pro zajisténi bezpecnosti drazni dopravy.
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Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni v souvislosti s vydanym
bezpecnostnim doporucenim DI, dopisem ¢. j.: 24547/2013-OSB ze dne 6. 6. 2013 sdélil
DI nasleduijici stanovisko:

,SZDC ma pfi zajistovani bezpeénosti zaveden systém kontroly opotfebeni
jazyku, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilG hlav kolejnice. Kazdy odpovédny
zaméstnanec spravy trati ma moznost vlastnim opatfenim zajistit zvySené
sledovani problematickych mist. SZDC je pfipravena po zménach zakonnych
ustanoveni reagovat na upravy kontrol ojeti.”

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé
vysledkl Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU ze dne 23.5.2013 v Zst. Kladno,
Bezpecnostni doporuceni €. j.: 173/2014/Dl, ze dne 28. 2. 2014.

Predmétem Bezpecnostniho doporuceni bylo:

aby do 30. 4. 2014 provedl mimofadnou prohlidku v8ech koleji a vyhybek ulozenych
na dfevénych prazcich se zaméfenim na stav dfevénych prazcu a drzebnost
upevnovadel.

Provozovatel drahy pfijal v souvislosti s vydanym bezpeénostnim doporuc¢enim DI
tato opatfeni:

Mimofadna udalost byla projednana na poradé naméstku feditelll oblastnich
feditelstvi pro provoz infrastruktury a naméstkd feditell oblastnich feditelstvi pro
techniku dne 28. 11. 2013 s ukolem pfi nejblizSich pravidelnych prohlidkach
vénovat pozornost stavu zelezni¢niho svrSku se zaméfenim na useky s dfevénymi
prazci.

Mimofadna udalost byla projednana na poradé prednostd sprav trati dne

12. 3. 2014 s ukolem v ramci pravidelnych prohlidek koleji a vyhybek zaméfit

pozornost na drzebnost upevnovadel a na stav dievénych prazca.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Vlak Pn 360542 (dale téz vlak) odjizdél ze Zst. Zabofi nad Labem v 7.10 h ve
spravném smeéru po 2. TK do zst. Kolin sefadovaci nadrazi. Vlakovou cestu pro tento vliak
postavil vypravCi 2 zst. Kolin béznou obsluhou zabezpecovaciho zafizeni od hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2L na 12. staniéni kolej v &ase 7.16.11 h. Celo vlaku minulo hlavni
(vjezdové) naveéstidlo 2L v ¢ase 7.17.30 h rychlosti 57 km.h™ a vlak pokracoval v jizdé po
staniéni koleji 2a. Kolem hlavniho (cestového) navéstidla Lc2a projelo ¢elo vlaku v Case
7.18.58 h. Vlak dale pokraCoval na stanicni kolej 2b a pfes vyhybky €. 8, 24, 29, 30, 33
a 38 az na 12. SK. V Case 7.19.30 h projelo Celo vlaku pfes vyhybku &. 38, postavenou do
odbo¢ného sméru na 12. stani¢ni kolej rychlosti 34 km.h™'. Po prljezdu Cela vlaku pres
vyhybku €. 38 ke zvySeni rychlosti dle zaznamu rychloméru nedoslo. Hnaci drazni vozidlo
vlaku a 16 tazenych draznich vozidel jela zamySlenym smérem jizdy na 12. stanicni kole;.
Pfi prijezdu 17. tazeného drazniho vozidla pfes vyhybku &. 38 v km 346,325 doSlo ve
vymenové casti k jeho vykolejeni smérem vpravo. Dale doslo v Case 7.21.14 h ke ztraté
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kontroly koncové polohy vyhybek €. 44a a 47. V dobé vzniku mimofadné udalosti byla
vyhybka €. 38 v zapevnéné vlakové cesté pro vlak Pn 360542 a nebyla s ni provadéna
zadna manipulace. Vlak byl z divodu vykolejeni roztrzen na dvou mistech — mezi 9. a 10.
tazenym draznim vozidlem a mezi 19. a 20. tazenym draznim vozidlem. Konec prvni ¢asti
vlaku zastavil v km 346,640, Celo druhé Casti vlaku zastavilo v km 346,634, v km 346,637
leZzela mezi kolejnicovymi pasy utrzena Sroubovka. Konec druhé Casti vlaku zastavil
v km 346,435, Celo tfeti Casti vlaku zastavilo v km 346,417. Konec vlaku stal na vyhybce
€. 38 v km 346,297. Devatenacté tazené drazni vozidlo jizdou ve vykolejeném stavu se
stfetlo s trakéni podpérou €. 80C a CasteCné ji vyvratilo. Tazena drazni vozidla, fazena
jako 18. a 19. nevykolejila. Dale vykolejilo vpravo 20., 21., 22., 23. a 24. tazené drazni
vozidlo. Celo vlaku zastavilo na 12. staniéni koleji v km 346,836 v &ase 7.21 h.
Strojvedouci nasledné ohlasil sluzebnim telefonem vznik mimofadné udalosti vyprav€imu
2 zst. Kolin. Hlavni vypravéi zst. Kolin postupoval dle ohlasovaciho rozvrhu a aktivoval
IZS.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy deklaroval provadéni kontrolni Cinnosti zaméfené na stav
ZelezniCni infrastruktury v misté vzniku MU (vyhybka €. 38) dle §26 odst. 1 vyhlasky
&. 177/1995 Sb, interniho piedpisu SZDC S2/3 a Opatfeni prednosty Spravy trati Nymburk
&.2/2016, &. j. 1345/2016 — SZDC — OR PHA/390/Pp. Po prostudovani dozadané
dokumentace bylo shledano, Zze provadéné kontroly byly plnopocCetné dle uvedenych
pravnich predpist a internich pfedpist provozovatele drahy.

Provozovatel drahy evidoval stav GPK v obdobi pfedchazejici vzniku MU v misté
propadu dvojkoli na vyhybce €. 38 ve vysledcich kontinualniho méreni prostfedkem KRAB
ze dne 12. 11. 2015. Hodnota rozchodu byla zaznamenana v grafické vystupni sestavé.
V lokalnim pfehledu zavad nebylo vyhodnoceno pfekroceni provoznich odchylek rozchodu
koleje v jednotlivych &astech vyhybky, nebot nedoslo k prekroceni limitd odpovidajicim
bézné koleji (IL=33 mm, IAL=35 mm). PfekroCeni provoznich odchylek zmény rozchodu
koleje vyhodnoceno bylo, protoZe tyto hodnoty jsou pro €asti vyhybky i béznou kolej
shodné. Ve vztahu ke kontrole GPK vyhybek Ize vnimat provadéné kontinualni méfeni
prohlidek. V daném useku trati stanovovaly platné predpisy provadéni kontinualniho
mérfeni v asovém intervalu min. 1x za 12 mésicu, oproti spole€nym prohlidkam s ¢etnosti
1x za 3 mésice. Provozovatel drahy dale evidoval ve vyhybkovém listé vyhybky €. 38
v obdobi leden 2015 az Cervenec 2016 pfekroCeni stanovenych odchylek rozchodu koleje
(viz bod 3.4.2). Z dolozené dokumentace nebylo zjist€no odstranéni téchto zavad.
Z dokumentace rovnéz nevyplyvalo, Zze by byl pfi pravidelnych prohlidkach zjistén takovy
stav kolejnicovych podpor, jenz by nezajistoval dostateénou drzebnost upevhovadel.

V navaznosti na tato zjisténi a na skutecnosti zjisténé pfi ohledani mista vzniku
mimoradné udalosti je mozné konstatovat, ze provozovatel drahy dostateCné nevyhodnotil
stav Zelezni¢ni infrastruktury a neprovedl pfipadné nasledné podrobnéjsi kontroly, ¢imz
nedodrzel ustanoveni élanku 16 bod d) vnitfniho predpisu SZDC S2/3. Dale provozovatel
drahy nepfijal odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy, &imz nedodrzel ustanoveni &lanku 16, bod c) vnitiniho predpisu SZDC S 2/3.
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Provozovatel drahy evidoval ve Vyhybkovém listu vysledky méfeni GPK v nize
uvedenych mistech vyhybky €. 38, stanovenych ¢lankem 3.4.1 Smérnice SZDC ¢&. 51, pro
provadéni prohlidek a méfeni vyhybek:

misto vyménového styku;
zacCatek hrotu jazyka;

kofen jazyka;

oblast stredni ¢asti;

na srdcovce;

misto koncového styku vyhybky.

Pfi komisionalnim prfeméfeni zelezni€niho svrSku po vzniku mimoradné udalosti
v bodech ,+30" az ,-10% odpovidal zaCatek hrotu jazyka bodu ,+3“ a kofen jazyka bodu
.~ 7. Bod ,0“ se nachazel ve vyménové Casti vyhybky mezi dvéma misty méfeni GPK,
provadéného pfi spolecnych prohlidkach vyhybek, tj. mezi zacatkem hrotu jazyka
a kofenem jazyka. V misté propadu dvojkoli neni méfeni GPK pfi pravidelnych spolecnych
prohlidkach predpisem stanoveno. V této ¢asti vyhybky dochazi skokové ke zméné kfivosti
obloukové vétve pfechodem z pfimé koleje do plného oblouku odboéné vétvé (300 m),
pfiCemz z principu neni mezi témito castmi koleje vloZena prechodnice. Toto feSeni
zpusobuje strmy narlst odstfedivého zrychleni v po€atku kruznicového oblouku, &imz
klade v tomto misté zvySené naroky na pfenos pficnych setrvaénych ucinkd uzly upevnéni
vodiciho kolejnicového pasu ohnutého jazyka. U dfive vlozenych, resp. vyzilych
kolejnicovych podpor, ma toto namahani negativni vliv na udrzeni stanovenych odchylek
rozchodu koleje. Ohledanim mista vzniku mimofadné udalosti byla zjisténa nedostate¢na
drzebnost upevnovadel zpusobena nevyhovujicim stavem kolejnicovych podpor (podélné
praskliny dfevénych prazcu, hniloba uvnitf prazcl), nékteré vrtule byly az o 5 cm vytoCené
a okolo bodu ,,0“ byly hlavy vrtuli viditeIné vyhnuty smérem ven od osy koleje. Délka takto
exponované vyménové cCasti vyhybky, kde neni méfeni GPK pfi spolecnych prohlidkach
vyhybek stanoveno, dosahuje u vyhybky tohoto tvaru délky cca 10 m. Méfenim po vzniku
MU bylo zjisténo, Ze mezni provozni odchylka IAL (+17 mm) byla pfekroCena v bodé ,2°
013 mm, v bodé ,1“ o 15 mm, v bodé ,0“ 0 22 mm a v bodé ,- 1“ o 30 mm. Z divodu
neexistujici dokumentace stavu GPK za pfiméfené obdobi pfed vznikem mimofadné
udalosti nebyla zpétné prokazana hodnota rozchodu koleje bodech ,-2“ az -8 za mistem
vykolejeni, v€etné mozného podilu na vzniku mimoradné udalosti.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€Ciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

pfekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje
na vyménové ¢asti vyhybky €. 38.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni priciny mimofadné udalosti byly:

nevyhovujici technicky stav kolejnicovych podpor a drzebnost upevnovadel,
nezaijistujici udrzeni rozchodu koleje ve stanovenych mezich;

nepfijeti odpovidajicich opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

PfiC¢iny mimoradné udalosti zplsobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecCnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nedostatky nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

1. VSichni vedouci zaméstnanci Oblastniho Feditelstvi Praha budou prokazatelné
seznameni na poradnim sboru feditele Oblastniho feditelstvi Praha s okolnostmi, pfi¢inami
a odpovédnosti za mimoradnou udalost.

Termin: 31. 1. 2017 Odpovida: feditel Oblastniho feditelstvi Praha

2. S vysledky Setieni, pfic¢inami a okolnostmi vzniku mimofadné udalosti budou seznameni
pracovnici aparatu, vedouci provoznich stfedisek, vrchni mistfi a obchlzkafi Spravy trati
Nymburk. Zarovern budou prokazateln& proskoleni z ustanoveni CSN 73 6360-2, Cast 2:
Stavba a piejimka, provoz a udrzba, &l. 7.2.1 a také z &lanku 43 piedpisu SZDC S3/1
Zména Cislo 2.

Termin: 28. 2. 2017 Odpovida: pfednosta Spravy trati Nymburk
Dopravce CD Cargo, a. s., nepfijal a nevydal zadna opatieni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporuc€uje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem Draznimu ufadu pfijeti
vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi:

upravy dosavadniho systému interni kontroly provozovatell drah tak, aby piné
zajisStoval dodrzovani technologickych postupl téchto provozovatelu pro zjistovani,
evidovani a odstranovani zavad na zelezni¢nim svrSku (pfekroCeni provoznich
odchylek GPK, stav kolejnicovych podpor a upevihovadel, atp.), resp. Zze nedostatky
pfi plnéni pracovnich povinnosti dle technologickych postupl provozovatele drahy
na vSech urovnich fizeni budou v€as odhaleny a budou pfijata ucinna opatfeni
k napraveé.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni je dosazeni odpovédného
pFistupu v Uvahu pfichazejicich zaméstnancli provozovatelt drah na vSech pfisluSnych
stupnich fizeni k zajistovani technickych podminek provozuschopnosti drahy, zejména
pak k posuzovani zavad jednotlivych soucasti drahy, k jejich operativnimu v€asnému
odstranovani a k zajisténi mimoradnych podrobnéjsich kontrol, k éemuz musi byt zaveden
i pIné funkéni kontrolni systém.

V Praze dne 24. dubna 2017.

Michal Vrchovsky, DiS. v.r. Ing. Jan Novak v. .
) inspektor povéren fizenim pracoviste Praha
Uzemni inspektorat Cechy Uzemni inspektorat Cechy
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Zdroj: videozaznam DI
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Obr. &. 8: Stav vrtuli levého pau mezi bo
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Obr. ¢&. 9: Stav vrtuli levého pasu v bodé ,.+2* uvnitr é vné koleje. Zdroj: videozaznam DI

Obr. &. 10: Stav vrtuli levého pasu v bodé ,+3“ uvnitf a vné koleje. Zdrof: videozéznam DI

43



wok® Zprava o vysledcicn Set]

P 3 N ‘-
Obr. ¢. 11: Stav vrtuli levého pasu mezi body ,+3“a +4“ uvnitf a vné koleje. Zdroj: videozaznam DI

Obr. ¢. 12: Stav vrtuli a dfevénych prazct v misté propadu dvojkoli DV. Zdroj: SZDC
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Obr. ¢&. 13: Césteéné vyvracena trakéni podpéra & 80C. Zdroj: SZDC

Obr. ¢. 14: Nasledky vykolejeni na vyh. ¢. 38 a kolejich ¢. 12 a 14. Zdroj: DI
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Obr. & 15: Poskozeni vyhybky
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