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Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

» v —-—
e

p~

Zdroj: Spréva 2elznic, stél’[ril7

rganizace

19. 5. 2022, 7:54 h.

Ujma na zdravi zaméstnance provozovatele drahy pfi opravé
poskozeného trakéniho vedeni (trolejového dratu) elektrickym
vybojem, ktery vznikl v souvislosti s jizdou vlaku Os 5005.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Kolin,
1. obvod osobniho nadrazi, stani¢ni kolej ¢. 101a, vyménné pole
mechanického/elektrického déleni provozovatelem drahy oznacené
jako UO 441, km 348,152.

Mistem propojeni napajeného useku s vypnutym (odpojenym) usekem
trakéniho vedeni sbéraCem viaku Os 5005 byl usekovy déli¢ ¢. 54
nachazejici se v trakénim vedeni v prostoru mezi vyhybkami €. 134
a 139 stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi zeleznicCni
stanice Kolin.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaku Os 5005).

1 osoba utrpéla ujmu na zdravi;
celkova Skoda 746 KC.

Bezprostfedni pficina:

* jizda drazniho vozidla vlaku Os 5005 se zdvizenym sbéraCem pfes usekovy déli¢
€. 54 v zelezni¢ni stanici Kolin, a s tim souvisejici propojeni useku trakéniho vedeni
pod napétim s odpojenym usekem trakCniho vedeni bez napéti, kde byly v dany
okamzik provadény prace na zafizeni — trakénim vedeni (opravé poskozeného
trolejového dratu nad stani¢ni koleji €. 101a), zapficinéna fetézcem zavad, kdy:

o vedouci praci Spravy elektrotechniky a energetiky Praha zahajil prace na
zarizeni — trakénim vedeni nad stanicni koleji €. 101a, aniz by z pozadovaného
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pracovniho mista oznamil tratovému dispecerovi 114 Centralniho dispecerského
pracovi$té Praha poZzadavek prace na zafizeni a sjednal s nim podminky prace
na zafizeni,

samostatny elektrodispeCer ED3 Spravy elektrotechniky a energetiky Praha
nezpravil pokynem o zakazu jizdy draznich vozidel po stani¢nich kolejich ¢. 100,
101, 101a a i ze staninich koleji 103 az 109 Zelezni¢ni stanice Kolin tratového
dispeCera 114 Centralniho dispecerského pracovisté Praha pfimo, nybrz pres
prostifednika — provozniho dispeCera PD1 Centralniho dispeCerského pracovisté
Praha, ktery pfi pfijeti pokynu, jenz nemohl provést a vykonat, zadnou namitku
nevznesl, coZz mélo za nasledek zkresleni daného pokynu,

samostatny elektrodispeCer ED3 Spravy elektrotechniky a energetiky Praha
nedal tratovému dispecerovi 114 Centralniho dispeCerského pracovisté Praha
pokyn (ani pres prostfednika) o zakazu jizdy elektrického hnaciho drazniho
vozidla se zdviZzenym sbéraCem po stani¢ni koleji €. 1d a pfiléhajici Casti
stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi zZeleznicni stanice Kolin, jejiz
trakéni vedeni bylo elektricky spojeno s trakénim vedenim v misté prace na
zarfizeni — trakénim vedeni nad stanicni koleji €. 101a;

nespravné zajisténi trakCniho vedeni v misté prace na zafizeni — trakénim vedeni
(opravé poskozeného trolejového dratu nad staniéni koleji €. 101a zelezniéni
stanice Kolin).

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace:

upravou znéni vnitfniho predpisu ,SZDC E6 Pfedpis pro &innost elektrodispedinkd®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU, pfipadné dalSich souvisejicich vnitfnich
predpist, usmérnéni struktury pokynd davanych samostatnym elektrodispecerem,
tzn. dispecCerského pfikazu, ale také pokynu tykajicich se podminek pro jizdy
draznich vozidel elektrické trakce a dalSich nutnych dopravnich opatfeni, a to jejich
presnym definovanim a ramcovym uréenim obsahu sdéleni, pfipadné urenim
pevné struktury obsahu sdéleni (zavaznym slovnim znénim).
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SUMMARY

Date and time: 19" May 2022, 7:54 (5:54 GMT).
Occurrence type: electric shock.
Description: injury of the employee of IM by electric current at repair of damaged

contact line which originated in connection with ride of the regional
passenger train No. 5005.

Type of train: the regional passenger train No. 5005.
Location: Kolin station, the station track No. 101a, km 348,152.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5005).
Consequences: 1 injury;

total damage CZK 746,-

Causal factors:

ride of the regional passenger train No. 5005 with raised the current collector over
the section insulator No. 54 at Kolin station with connection of section contact line
under voltage with disconnecting section of contact line without voltage, where it
was perform work at device (repair of damaged contact line on the station track No.
101a), caused by series failures, when:

@)

the leader of work of Administration of electrotechnics and energetics Praha
started work at device (contact line on the station track No. 101a) and he did not
inform the line dispatcher 114 of Central dispatcher workplace Praha for
requirement work at device and he did not arrange of conditions of work at
device with him,

the separate electrodispatcher ED3 of Administration of electrotechnics and
energetics Praha did not inform the line dispatcher 114 of Central dispatcher
workplace Praha directly about no entry ride of rolling stocks along the station
tracks No. 100, 101, 101a and from the station tracks No. 103 to 109 at Kolin
station, but he informed about this the operating dispatcher PD1 of Central
dispatcher workplace Praha, who could not perform this guidance, but he did not
bring up objection, which it had behind consequence distorted this guidance,

the separate electrodispatcher ED3 of Administration of electrotechnics and
energetics Praha did not give guidance the line dispatcher 114 of Central
dispatcher workplace Praha (nor across mediator) about no entry ride of rolling
stocks with raised the current collector along the station track No. 1d and part of
central head of the first part of classification yard at Kolin station whose contact
line was electric connected with contact line at place of work at device — contact
line on the station track No. 101a;

wrong securing of contact line at place of work at device (repair of damaged contact

line on the station track No. 101a at Kolin station).

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.
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Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

as a part of its activities as a national safety authority, to take own measure to
ensure at IM Sprava Zeleznic, statni organizace:

by adjustment of the internal regulation ,SZDC E6 Regulation for activity of
electrodispatching”, alternatively by next related internal regulations, about directing
of structure guidances given by separate electrodispatcher (dispatcher order), but
also by guidances and conditions for ride rolling stocks electric traction and next
necessary traffic measures, their exaxt defining and frame determanition of content
of the message, alternatively determination of fixed of content of the message
(obligatory wording).



o0
N
Q)
~
[
=
Q)
Qx
)
R
N
e
=
N
<
Q)
Q
<
[N
[
Q
O
N
C
=
1K
©
e
Q)
)
=
-
0
=2
0
Q
s
RN
[
)
(GRS
-
O
s
o
o
=

‘ owi
WP

Obsah
1 SHRNUT ..ttt et e et ee et e et ee e e eneetesaeeaenneneareenens 3
ST 1YY o 2R 5
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOST ...ttt en e 12
2.1 Rozhodnuti 0 zah@jeni Setfeni...........couoi i 12
2.2 Odlavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni............cccooooeei e, 12
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného oduvodnéni............ccccceevvvvviiiinnnnnnnn, 13
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich.............cccccuneee... 13
2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané UdAlOSti POAIIEIY.......ii e 13
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu€astnéné subjekty.............ccccvvriiinnnnnns 13
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE........eeiiiiiiii ittt e ettt e e e e e e e e bbb e e e e e e e e eaeeaees 13
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 13
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY ....cciiiiiiiiiiiiiiie ettt e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeaeeenes 14
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni............ccoooevvviiii e 14
B POPIS UDALOSTL .ottt ettt n e 14
3.1 Popis a zakladni informace..............ccc oo 14
3.1.1 POPIS tYPU UAIOST. ... e e e e e e e e e e eeeees 14
3.1.2 Datum, presny ¢as a misto UdaloSti..........ccooovviiiiiiiiiiiiiic e, 14
3.1.3 POPIS MiSta UAAIOST. ... . e e e e e e eeees 14
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOY ............oovieieeeee oo 18
3.1.5 Popis jinych nasledku, véetné dopadu udalosti na pravidelné &innosti
pA (o= E (a1 g )Y el g TETU] o] = S (U T EPPPRSPP 19
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektu..............ccccee. 19
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav vCetné registraCnich Cisel..................... 19
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému.................. 22
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
Y o3 02 =T 10PN 29
3.2 Fakticky pOPIS UAAIOSTi. .......uuieiiieiiieiiicee e e e e eeeees 41
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimofadné udalosti...............cccoooiiiiiiiiiiinnnnn. 41
3.2.2 Sled skutecnosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonceni akci zachrannych
] U720 o J P 44
4 ANALYZA UDALOSTL ...ttt n st en e enenteeaeeene s 45
4.1 UIONY @ POVINNOST.......eeeeeeeececee ettt n et neten e e eeenaees 45
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah...............eioiiiiiiiiiii e 45
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel.............cccceoieiiiiiiiiiiieeeee 63
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zafizeni................ 63
4.1.4 Vnitrostatni bezpecnostni organy a Agentura Evropské unie pro Zeleznice......63
4.1.5 Oznamené subjekty, urené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
74 | &= SRR 64
4.1.6 Certifikani subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 64
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKLY.........oooiiiiiii 64
4.2 Drazni vozidla a teChniCKa ZaliZEeNi..........uuu e 64
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni..........ccoooooioiiiiiiiiiiieccee e, 64



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni...........ccccccooiiiiiiiiiiinnnnn. 64
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zZelezni€nich produktl..............ooooiiiiiiiiiiiiiieee e 64
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickyCh zaFiZeni..........oooooiiiii 64

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.65

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setfeni.....65
4.3 LIASKE TaKEOIY ... 65
4.3.1 Lidské a individualni vIastnOSti..........ccooovviiiiiiiiiiiiiiiiieee 65
4.3.2 PracoVvni faKIOIY......oooo oo 66
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY...........cooriiiiiiiiiiiieeee e 66
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostfedim............cccoveieiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeen 68
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro Ucely Setfeni.........ccccuvveiieiiiiiiiiie e 68
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajistovani
bezpe€nosti, @ pOStUPY SIEAOVANI.........cooi i 68
4.4 .1 Pfislusné podminky regulacnino rdmcee...........cccccoeiiiiiiiiiiiiiiie e 68
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjektU.........ccooviiiiiiiiiiiii e 68
4.4.3 Systém zajistovani bezpec€nosti zu€astnénych dopravcl a provozovatell drah
..................................................................................................................................... 68
4.4.4 Systém Fizeni subjektl odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen...........oooo i 68
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy............ 68
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody..........cccccccoevviee. 69
4.4.7 JiNé SYSEMOVE faKIOrY........uuiiiiiiiiei e 69
4.5 Pfedchozi udalosti podobné povahy ... 69
B ZAVERY ..ottt ettt tens 69
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pFicin udalosti...........cccccoviiiiiiiiiiiiee s 69
5.2 Opatfeni pfijata k predchazeni mimorfadnym udalostem...........ccccccoeeeeiiiiiiiiiiiiiennnns 70
RGN B To o] a1 (o3 -4 1S3 =T o |15 SEERR 71
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCENI......cccuititiiiieieteie ettt 72
ol 1[I0 20O 73



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BOZP bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo / drazni vozidla

ED elektrodispecink

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

KO kolejovy obvod / kolejovy usek

MU mimoradna udalost

OR Oblastni Feditelstvi

oTVv Opravna trakéniho vedeni

018 Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy Spravy zeleznic, statni
organizace

PIK personalni identifikacni karta

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

RR registraCni rychlomér

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky

SHDV specialni hnaci drazni vozidlo

SK stani¢ni kolej / stani¢ni koleje

suIP Statni urad inspekce prace

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

TP trak¢éni podpéra / trakéni podpéry, stozar / stozary

TV trak¢ni vedeni

Uo usekovy odpojovad

VPS vedouci provozniho stfediska

vV vlozeny viz

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZPC zadavaci pocitac€ v systému SZZ Zst. Kolin

Z ZaveérelCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

Nafizeni Komise (EU) 2018/762 NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ Bp1

vnitfni predpis SZDC D1

2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi
spole¢né bezpeénostni metody tykajici se pozadavkl na
systém zajiStovani bezpecCnosti podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje nafizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU)
€. 1169/2010, ve znéni platném v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpisob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ BP1 Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané
zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach
av prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou
Zeleznic, statni organizaci®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a naveéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

10



owi
WP

o0
N
Q)
~
[
=
Q)
Qx
)
R
N
e
=
N
<
Q)
Q
<
[N
[
Q
O
N
C
=
1K
©
e
Q)
)
=
-
0
=2
0
Q
s
RN
[
)
(GRS
-
O
s
o
o
=

vnitini pfedpis SZDC (CD) D2

vnitfni predpis SZDC D7

vnitfni pfedpis SZ D17

vnitini pfedpis SZDC E6

vnitfni predpis SZDC E10

vnitini pfedpis SZDC (CD) Z1

vnitfni pfedpis PNDOZ CDP

Navod k obsluze JOP

TNZ 34 3109

vnitini predpis provozovatele drahy Sprava zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace (nyni SZ) ,SZDC (CD)
D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy“, platny do 30. 6. 2013 a nahrazeny vnitfnim
predpisem SZDC D1

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D7
Pfedpis pro operativni fizeni provozu“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D17 PFedpis
pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti“, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,SZDC E6
Predpis pro ¢innost elektrodispedinkl®, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC E10
Pfedpis pro provoz, obsluhu a udrzbu trakéniho vedeni®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ ,Predpis pro
obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecCovacich
zarizeni, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,Provadéci
nafizeni pro traté Ceska Tfebova (mimo) — Kolin (véetn&)
Lichkov (v&etng&) — Usti nad Orlici (mimo) s dalkové
ovladanym zabezpelovacim zafizenim®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

dokument ,Navod pro obsluhu - 2. dil Stani¢ni
zabezpecCovaci zafizeni ESA, O 80 4130-2“ ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

technicka norma Zeleznic ,TNZ 34 3109 Bezpec&nostni
predpisy pro €innost na trakCnim vedeni a v jeho blizkosti
na zelezniCnich drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach®, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 26. 5. 2022.

2.2 Odiavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Dne 19. 5. 2022 v 8:46 h bylo povéFenou osobou za provozovatele drahy SZ a dopravce
CD (dale jen povéfena osoba O18 SZ) na COP DI oznameno, Ze pfi vySetfovani
predchozi MU v zst. Kolin, ke které doslo téhoz dne v 6:05 h, pfi niz byl nad SK €. 101a
v km 348,152 prepalen trolejovy drat a poSkozen sbéraC trakéniho proudu (dale jen
sbérac) posunujiciho HDV (dal jen pfedchozi MU), byly dvé osoby zasazeny elektrickym

v v

SZ do Zst Kolin.

Dne 19. 5. 2022 v 9:28 h byla povéfenou osobou 018 SZ na COP DI oznamena
,mimofadnost’ (Pozn. DI: jedna se o termin pouZzity povéfenou osobou), ktera spocivala
vtom, Zze v 7:55 h za jizdy vlaku Os 5005 ze SK &. 105 zZst. Kolin doSlo k propojeni
napajeného useku TV (TV pod napétim) s vypnutym (odpojenym) usekem TV (TV bez
napéti) a naslednému elektrickému vyboji a ujmé na zdravi dvou osob na misté pfedchozi
MU, kde byly konany prace na zafizeni a ukony souvisejici s vySetfovanim. Povéfena
osoba 018 SZ dale uvedla, Ze dali informace upfesni z mista pfedchozi MU — uvedené
oznameni bylo DI povazovano za oznameni vzniku predmétné MU.

Nasledné téhoz dne inspektor COP DI kontaktoval povéfenou osobou O18 SZ a na
zakladé oznamenych skute€nosti vydal v 9:42 h souhlas k uvolnéni drahy.

Téhoz dne ve 13:21 h bylo povéfenou osobou O18 SZ na COP DI upfesnéno, Ze
,mimoradnost” (Pozn. DI: jedna se o termin pouzity povéfenou osobou) DI oznamena
v 9:28 h vznikla jiz v 7:54 h a ujmu na zdravi neutrpély dvé osoby, ale pouze jedna osoba.
Dale povéfena osoba 018 SZ upfesnila, Ze pracovisté bylo pfi praci osob na zafizeni a pfi
provadéni ukond v ramci vySetfovani pfedchozi MU na stfeSe HDV zajisténo zkratovacimi
ty¢emi. Nicméné po odjezdu elektrické jednotky ze sousedni koleje doSlo k ,jakémusi
vyboji‘, ktery ,neprenesly* na TV pfipojené (zavéSené) zkratovaci soupravy zajistujici
pfedmétné pracovisté.

V 19:03 h probé&hl dal$i hovor mezi inspektorem na COP DI a povéfenou osobou 018 SZ,
a to ve véci pfedchozi MU. V ramci tohoto hovoru inspektor na COP DI informoval
povéfenou osobou O18 SZ, Ze se v daném pfipadé jedna o 2 samostatné MU,
tzn. pfedchozi MU s ¢asem vzniku v 6:05 h a pfedmétnou MU s ¢asem vzniku v 7:54 h
(nikoli o MU a mimoradnost), které takto bude DI evidovat.

Dne 31. 5. 2022 v 10:35 h probéhl dalSi hovor mezi inspektorem na COP DI a povéfenou
osobou 018 SZ, kdy povérena osoba doplnila oznameni ze dne 19. 5. 2022 vztahujici se
k pfedmétné MU v Zst. Kolin, ke které doS$lo v 7:54 h, a to pfedevSim o informaci, Ze se
jedna o MU, kdy v ramci pfedchozich komunikaci (oznameni a upfesnéni) byl povéfenou
osobou 018 SZ pouzivan termin ,mimofadnost®.

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadii MU na

bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.
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2.3 Rozsah a omezeni Setieni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skutecnosti,
Ze se neucastnila prvotniho Setfeni na misté vzniku MU, které vSak negativné neovlivnily
zpusob a postupy Setfeni MU. Rovnéz tato skuteCnost neméla vliv na stanoveni pfiCiny
vzniku pfedmétné MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich

Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd, zjisténi
a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prubéhu Setfeni si
pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce CD.
Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zi&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* posouzeni, zda byly naplnény divody pro zahajeni Setfeni pficin vzniku MU;
* ohledani mista MU — infrastruktury drahy v zst. Kolin;
+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce CD;
* analyza dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim zucastnéného DV;
* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Kolin;
* analyza zaznamu kamerového systému umisténého v zst. Kolin;
* analyza komunikace zaznamenana zaznamovymi zafizenimi provozovatele drahy
SZ,
* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych zaméstnancu podanych zaméstnavateli
a DlI;
» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.
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2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: ujma na zdravi osoby.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 19. 5. 2022.
Cas: 7:54 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zst. Kolin, 1. obvod osobniho

nadrazi, SK €. 101a, mechanického/elektrického déleni — vyménné
pole vymezené zavésy na nosné brané mezi TP €. 145 a 146 a na
nosné brané mezi TP ¢. 147 a 148, km 348,152.

Mistem propojeni napajeného useku s vypnutym (odpojenym) usekem
TV vlakem Os 5005 byl usekovy déli¢ ¢. 54 nachazejici se v TV
v prostoru mezi vyhybkami €. 134 a 139 stfedniho zhlavi 1. obvodu

sefadovaciho nadrazi zst. Kolin.

GPS soufadnice:  50.0270928N, 15.2092486E (misto vzniku MU — uUjmy na zdravi
zaméstnance provozovatele drahy);
50.0244606N, 15.2157883E (misto propojeni — usekovy déli€ €. 54).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Kolin lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tfebova — Praha-Liben,
ktera je v pfilehlych mezistaniCnich usecich, tzn. Zabofi nad Labem (dale jen Zabofi
n. L.) — Kolin a Kolin — Velim, dvojkolejna a elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou
trakCni soustavou s napajenim 3 kV. Stanice lezi rovnéz na draze zeleznicni, kategorie
celostatni, Havlickiv Brod — Kolin a Kolin — Nymburk hl. n. V pfilehlych mezistani¢nich
usecich, tzn. Kutna Hora hl. n. — Kolin a Kolin — Velky Osek, je draha dvojkolejna
a elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou s napajenim 3 kV.

Zst. Kolin je taktéz odboénou stanici pro jednokolejné Zelezniéni drahy, kategorie
regionalni, Kolin — Lede¢ko a Odboc¢ka Hradistko — pramyslova zéna.

Trakéni ménirna Kolin, nachazejici se v km 344,260, slouzi mj. k napajeni pfislusnych
usekd TV v zst. Kolin, pfi¢emz jeji provoz je dalkoveé fizen z ED Praha a nalezi do obvodu
fizeného samostatnym elektrodispec¢erem ED3 SEE Praha.

Trakéni ménirna Pecky, nachazejici se v km 364,300, slouzi mj. k napajeni pfislusnych
usekd TV v zst. Pecky, v€. pfislusnych usekd TV ve sméru k Zst. Kolin, pfi¢emz jeji provoz
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je dalkové fizen z ED Praha a nalezi do obvodu fizeného samostatnym elektrodispeCerem
ED1.

Zst. Kolin je rozdélena na obvod osobni nadrazi, obvod sefadovaci nadrazi a obvod
nakladové nadrazi, kde:

* obvod osobniho nadrazi sestava ze 2 obvodu:

o 1. obvod — od hlavnich (vjezdovych) navéstidel (dale jen vjezdoveé navéstidlo)
1S a 2S (platnych pro jizdu DV od Zst. Velim) po SK &. 117 az 108a,

o 2. obvod — od vjezdovych navéstidel 10S a 20S (platnych pro jizdu DV od
zst. Velky Osek) po SK €. 108 az 122;

* obvod sefadovaciho nadrazi, jenZz je pokraCovanim obvodu osobniho nadrazi
smérem k zst. Zabofi n. L., resp. Kutna Hora hl. n., kdy hranici mezi obvody tvofi
pomysina spojnice hlavnich (cestovych) navéstidel (dale jen cestovych navéstidel),
resp. sefadovacich navéstidel Sc105, Sc103, Sc101, Sc100, Sc102, Sc104, Sc106,
Sc108, Sc110a, Sc110b, Sc112, Sc114, Se70, Se71, a sestava rovnéz ze 2 obvodu:
o 1. obvod — skupina SK €. 1 az 30 po vjezdova navéstidla 1L a 2L (platna pro

jizdu DV od zst. Zabofi n. L.),
o 2. obvod — skupina SK ¢&. 32 az 44, a kolej 38a, po vjezdova naveéstidla 1KL
a 2KL (platna pro jizdu DV od Zst. Kutna Hora hl. n.);

+ obvod nakladového nadrazi je situovan vievo od celostatni drahy ,Ceska Trebova

— Praha-Liben*.

—~ilf—— Smér zst. Zabofi nad Labem Smér Zst. Velim s————
rege —  Usekkoleje bez TV

=9 Vypnuty usekovy odpojovaé TV = Usek TV bez napé&tilodpojeny tsek TV

wa  Mechanické/elektrické déleni == Usek TV pod napé&tim/napajeny Gsek TV

dk  Usekowy délié W= = Jsek TV, kde byla postavena vlakova cesta pro

Smeér jizdy vlak Os 5005

Misto propojeni Ds 5005

napajeného useku \

TV s odpojenym % Misto vzniku

usekem TV HH ajmy na zdravi
103 1032

-1 d “/

e Y
24 p— T 102
Misto poskozeni TV
vkm 348,152
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU v Zst. Kolin. Zdroj: DI

Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce o ohledani mista MU mj. vyplyva:
Stav infrastruktury:

* misto vzniku MU — Ujmy na zdravi zaméstnance provozovatele drahy se nachazelo
v prostoru TV nad SK €. 101a zst. Kolin, v km 348,152, a to ve vyménném poli
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mechanického/elektrického déleni, provozovatelem drahy oznadeného jako UO
441. Vyména sestav (kotevnich useku) byla v daném poli vymezena zavésy na
nosné brané mezi TP €. 145 a 146 a na nosné brané mezi TP €. 147 a 148;

SK ¢&. 101a byla koleji dopravni (prujezdnou) a byla vymezena sefadovacimi
navéstidly Se112 a Se115. TV nad ni bylo v celé jeji délce;

na misté MU byl v dusledku pfedchozi MU (viz bod 2.2 této ZZ) pfepaleny trolejovy
drat kotevniho useku nad SK €. 101a a nad navazujici SK €. 101b, tzn. na strané od
Velimi, ukotveného k TP €. 143 a 163, oboustranné pohyblivym kotvenim, pficemz
z pohledu od zacatku traté (tedy od Zzst. Zabofi n. L.) byl ve vyménném poli
prepaleny levy trolejovy drat;

v dobé vzniku MU byly na misté pfedchozi MU, tj. na misté prace na zafizeni,
realizovany cinnosti souvisejici s Setfenim a odstrafiovanim nasledkd predchozi
MU, tzn. prace na zarizeni — TV (opravé poskozeneého trolejového dratu). Konce
prepaleného trolejového dratu byly pomoci kovového fehtaCkového zvedaku
s Clankovym fetézem pfitaZzeny k sobé (viz Obr. €. 2 této ZZ). VoIné visici fetéz se
dotykal liziny stazeného sbé&rade I. a svym koncem leZzel na stfeSe HDV CZ-CD 91
54 7 163 244-7 (dale jen HDV 163.244-7). Retéz nesl stopy po prichodu
elektrického proudu, hofeni elektrického oblouku a elektrického vyboje;

Obr. &. 2: Pohled na TV a na ném upevnény fehtackovy zvedak v misté vzniku MU — Ujmy na
zdravi zamestnance provozovatele drahy Zdroj: SZ
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z obou stran mista prace na zafizeni byly pfipojeny zkratovaci soupravy. Ze sméru:

o od zst. Zabofi n. L. byla zkratovaci souprava pfipojena a vyvéSena nad SK
&. 101a pfimo v mechanickém/elektrickém déleni UO 441, a to u nosné brany
mezi TP 145 a 146 na levém trolejovém draté, tzn. na trolejovém draté,
ktery byl v km 348,152 prepalen a ze sméru od Zabofi n. L. ukotven k TP
€. 143 a ze sméru do zst. Velim ukotven k TP ¢. 163,

o od zst. Velim byla zkratovaci souprava pfipojena (zavéSena) na trolejovém draté
nad SK ¢. 101a u TP 147B, tzn. na stejném trolejovém draté, ktery byl
v km 348,152 prepalen a ze sméru od zst. Velim ukotven k TP €. 163 a na
kterém byla v mechanickém/elektrickém déleni UO 441 pripojena
zkratovaci souprava ze sméru od Zaborin. L.

Obé zkratovaci soupravy byly kolejnicovymi svorkami upevnény ke kolejnici SK

¢. 101a.

DalSimi zkratovacimi soupravami nebylo misto prace na zarizeni — TV nad

HDV 163.244-7 zajisténo — nebylo zajiSténo ze stany mozného napajeni od

kotevniho useku nad ¢&asti SK €. 1d, priléhajici ¢éasti stfedniho zhlavi

1. obvodu serad'ovaciho nadrazi, SK ¢. 101 a casti SK ¢. 101a ukotveného

mezi TP €. 111 a TP €. 149 (viz Obr. &. 3 a 5 této Z2);

v souvislosti s pracemi na zafizeni — TV (opravé poSkozeného trolejového dratu)

vydal vedouci pracovni ety OTV Kolin dokument ,Pfikaz “B* Cislo * 000039 a to
knihy €. ,001731%.

Z duvodu prace na zarizeni — opravy TV, ktera probihala po jeho poSkozeni pfi pfedchozi
MU, a to v misté jejiho vzniku, bylo samostatnym elektrodispeCerem ED3 SEE Praha
vypnuto (odpojeno) napajeni TV nad (viz Obr. &. 1 této Z2):

SK &. 1d od mechanického/elektrického dé&leni UO 431 vymezeného TP &. 113
a 115,

Casti stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi po usekovy délic ¢. 54
nachazejici se v TV v prostoru mezi vyhybkami €. 134 a 139 a po usekovy déli¢
C. 53 nachazejici se v TV mezi vyhybkami €. 132 a 141,

SK €. 100, 100a, 101, 101a, €asti velimského zhlavi 1. obvodu osobniho nadrazi od
usekoveého délice €. 68 nachazejiciho se v TV v prostoru mezi vyhybkami €. 186
a 189 a od usekového déliCe €. 69 nachazejiciho se v TV v prostoru mezi
vyhybkami &. 187 a 190, a SK &. 101b po mechanické/elektrické dé&leni UO 451.

Ve sméru jizdy vliaku Os 5002 (Ceska Tfebova — Kolin) jedouciho ve sméru od Zst. Zabofi
n. L. z TK €. 2 Zabofi n. L. — Kolin na SK &. 2a, 2b, 2c, 1, 1d a na SK &. 105, kde ukondil
jizdu, a ve sméru jizdy obratového vlaku Os 5005 jedouciho v opaéném sméru ze SK
¢. 105 na SK €. 1d, 1, 1c, 1b, 1a a dale na TK €. 1 Kolin — Zabofi n. L. bylo TV napajeno
nad &asti SK &. 1d ze strany od Zabofi n. L. po mechanické/elektrické déleni UO 431
a Cast stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi od usekového délice €. 54,
nachazejiciho se v TV v prostoru mezi vyhybkami ¢. 134 a 139, v¢. SK €. 105 (SK €. 103,
103a, 105a, 107 a 109) 1. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin, viz Obr. &. 1 této ZZ.

Pfenosna navéstidla pro elektricky provoz nebyla v souvislosti s vySe uvedenym vypnutim
(odpojenim) napajeni TV v zst. Kolin umisténa.
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Stav DV:

v misté vzniku pfedchozi MU na koleji €. 101a se nachazelo odstavené samostatné
stojici HDV 163.244-7. VV dobé vzniku pfedchozi MU se jednalo o posunovy dil
sestaveny ze samostatného HDV, ktery na SK €. 101a zastavil za u€elem zmény
sméru jizdy po pfedchozim odstoupeni od soupravy zanechané na SK €. 100, ktera
byla ur€ena pro vlak Os 5033. Pfedni ¢elo HDV na strané kabiny strojvedouciho
Il [pfedni ve sméru jeho dalSi zamysSlené jizdy zpét na SK €. 101 (ve sméru Zabofi
n. L.)] se nachazelo v km 348,140;

na HDV 163.244-7 byly na sbéraci | (zadnim ve sméru jeho dalSi zamyslené jizdy
ze SK €. 101a na SK €. 101) a stfeSe HDV nalezeny stopy po hofeni elektrického
oblouku;

z dlvodu praci na zafizeni, tzn. na odstranéni poruchy TV vzniklé pfi pfedchozi
MU, stalo na SK €. 101a za HDV 163.244-7 (ve sméru od Velimi) SHDV ,MVTV 2 -
033

strojvedouci vlaki Os 5002 a Os 5005 nebyl o vy$e uvedeném vypnuti (odpojeni)
napajeni TV v Zst. Kolin a ani o jinych souvisejicich skuteCnostech prokazatelnym
zpusobem zpraven;

vlaky Os 5002 a Os 5005 byly tvofeny tfivozovou elektrickou jednotkou Fady
440/441 ,RegioPanter®. Ve sméru jizdy vlaku Os 5005 byla DV v pofadi:

o hlavovy viz CZ-CD 94 54 1 440 012-3 (dale jen hlavovy viiz 440.012-3),

o vlozeny viz CZ-CD 94 54 1 442 012-1 (dale jen viozeny viiz 442.012-1),

o hlavovy viz CZ-CD 94 54 1 441 012-2 (dale jen hlavovy viiz 441.012-2);

vlak Os 35005, jehoz strojvedouci vznik MU nezjistil, po vzniku MU pokracoval
v jizdé do cilové zst. Usti nad Orlici.

Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, + 24 °C, klid, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: koleje vedeny v urovni okolniho terénu v pramyslové

zastavbé, geografické usporadani zst. Kolin nemélo
souvislost se vznikem MU.

V mist& MU byly bezprostfedné& pred jejim vznikem provozovatelem drahy SZ provadény
vySe uvedené opravné prace na TV, a to z dlvodu jeho poskozeni pfi pfedchozi MU.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

ujmé na zdravi zaméstnance provozovatele drahy — elektrotechnika SEE Praha.

Dopravcem byla vyc€islena Skoda na:

DV (vlak Os 5005) 746 K&.

Pfi MU byla Skoda vycislena celkem na 746 K¢.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt
V dusledku vzniku MU byl v Zst. Kolin dne 19. 5. 2022 pferusen provoz na SK ¢&. 100,

100a, 101, 101a, 103, 103a, 105, 105a, 107 a 109, a to od Casu jejiho vzniku v 7:54 h do
13:54 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
« tratovy dispeger 114 CDP Praha (denni smény), zaméstnanec SZ;
+ provozni dispeéer PD1 CDP Praha, zamé&stnanec SZ;
» samostatny elektrodispecer ED3 SEE Praha, zaméstnanec SZ;
* elektrotechnik zeleznicni dopravni cesty — vedouci praci, SEE Praha, zaméstnanec
SZ (dale jen vedouci praci SEE Praha);

+ elektrotechnik Zelezniéni dopravni cesty, SEE Praha, zaméstnanec SZ (dale jen
elektrotechnik SEE Praha).

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 5005 (Os 5002), zaméstnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:

* elektrotechnik Zeleznic¢ni dopravni cesty — vedouci pracovni Cety, SEE Praha,
zameéstnanec SZ (dale jen vedouci pracovni ¢ety SEE Praha);

* tratovy dispecer 114 CDP Praha (noCni smeény) z 18. na 19. 5. 2022 [dale jen
tratovy dispecer 114 CDP Praha (no¢ni smény)], zaméstnanec SZ;

+ systémovy specialista 018 SZ, zaméstnanec generalniho feditelstvi SZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben
a Havligkav Brod — Nymburk hl. n., byla Ceska republika. Pravo hospodatfit s majetkem
statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla
soucCasné provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Os 5005 (Os 5002) byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s G&innosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 5005 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 80 hlavovy viz: 440.012-3 R+Mg
Pocet naprav: 12 Vlozeny viz: 442.0121 R+Mg
Hmotnost (t): 163 hlavovy viz: 441.012-2 R+Mg
Potfebnd brzdici procenta (%): 103

Skutecna brzdici procenta (%): 233
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Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 50
v misté MU (km-h"):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 5005:

* vlak byl sestaven ze tfivozové elektrické jednotky rfady 440/441 ,RegioPanter”
jedouci vpfed hlavovym vizem 440.012-3;

+ drzitelem véech DV byly CD.

Elektricka jednotka fady 440/441 byla jednopodlazni (z cca 65 % nizkopodlazni) tfivozova
jednotka urCena pro regionalni a pfiméstskou dopravu na tratich elektrizovanych
(elektrifikovanych) stejnosmérnym napétim 3 kV, tvofena byla dvéma hlavovymi vozy fady
440 a rfady 441, a jednim vlozenym vozem. Na pfednim ¢ele kazdého hlavového viizu se
nachazela kabina strojvedouciho. V8echna DV jednotky méla uspofadani pojezdu Bo' 2/,
maximalni rychlost jednotky byla 160 km/h. VétSina elektrické a pneumatické vyzbroje byla
umisténa na stfeSe vozidel. Sbérac trakéniho proudu (polopantograf) byl umistén pouze
na stfeSe hlavového vozu 440.012-3, a to v jeho zadni Casti, sttedem smykadla ve
vzdalenosti 22,3 m od pfedniho €ela vozidla, pfi¢emz vloZeny viz 442.012-1 a hlavovy vaz
441.012-2 byly napajeny trakénim napétim pfivedenym elektrickym kabelem z hlavového
vozu 440.012-3.

Hlavovy viz 440.012-3 byl v dobé& vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem MESIT TT-43.

Ze zaznamu o jizdé vlakd Os 5002 a Os 5005 zaznamenanym RR umisténym na
hlavovém vozu 440.012-3 po zaokrouhleni ¢asovych udajl na celé sekundy, drahovych
Udaju na celé metry, rychlostnich Gdaju na desetiny km-h™ a po zohlednéni ¢asovych
odchylek mezi ¢asem zaznamenanym RR a ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Kolin, jenz
byl pro potfeby Setfeni této MU povazovan za Cas vztazny, mj. vyplyva, ze:

Vlak Os 5002:

v 7:32:14 h |vlak zastavil na zastavce Kolin dilny, jizda vlaku byla fizena z kabiny
strojvedouciho hlavového vozu 441.012-2;

v 7:32:46 h |vlak byl na zastavce Kolin dilny uveden do pohybu;

v 7:32:53 h |pfedni ¢elo vlaku rychlosti 14 km-h™" minulo Uroven cestového navéstidla
Lc2a zst. Kolin;

v 7:35:30 h byl vypnut hlavni vypinaC bez zaucinkovani silovych ochran
a nasledného stazeni sbéraCe (sbéral zustal v pribéhu dalSi jizdy
zdvizen). Vlak jedouci rychlosti 39 km-h™ se nachazel na SK ¢. 1d
zst. Kolin pfednim Celem ve vzdalenosti 426 m pfed mistem zastaveni
na SK ¢. 105, tzn. lizinou sbérace zadniho hlavového vozu 440.012-3 ve
vzdalenosti 6 m pred zaCatkem vyménného pole (vymény kotevnich
usekd) TV v mechanickém/elektrickém déleni UO 431.

Ve stejné sekundé se lizina sbérale nachazela v misté zacatku
vymeénného pole, a to v drovni TP €. 113. Vlak se pfednim celem
nachazel 420 m pfed mistem zastaveni na SK ¢. 105;
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v 7:35:36 h

vlak jedouci rychlosti 38 km-h™ se lizinou sbé&race nachazel na SK ¢. 1d
v misté konce vyménného pole (vymény kotevnich usekd) u TP &. 115,
pficemz hlavni vypinaC byl nadale vypnut a sbéraC zdvizen. Lizina
sbéraCe byla v kontaktu s trolejovym dratem sestavy TV, jez nebyla
napajena. Vlak se pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti 364 m pied
mistem zastaveni na SK ¢. 105;

v 7:35:54 h

vlak jedouci rychlosti 29 km-h” se lizinou sbérace zadniho hlavového
hlavového vozu 440.012-3 nachazel v misté usekoveho délie C. 54,
tzn. v prostoru mezi vyhybkami €. 134 a 139 stfedniho zhlavi 1. obvodu
sefadovaciho nadrazi. Hlavni vypinaC byl nadale vypnut a sbérac
zdvizen. Vlak se pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti 186 m pred
mistem zastaveni na SK €. 105;

v 7:36:24 h

vlak Os 5002 zastavil na SK ¢. 105;

v 7:36:26 h

strojvedouci manipulaci s ovladatem sbéraCe a zapnuti hlavniho
vypinace stahl sbérac, hlavni vypinac byl nadale vypnut;

v 7:36:28 h

strojvedouci manipulaci s ovladatem sbéraCe a zapnuti hlavniho
vypinacCe navolil zdvihnuti sbérace, hlavni vypinac byl stale vypnut.
Ve stejné sekundé byl hlavni vypinac zapnut;

v 7:36:29 h

strojvedouci manipulaci se spinatem fizeni vypnul fizeni hlavového
vozu 441.012-2. Hlavni vypina¢ zUstal zapnuty, sbérac zdvizen.

Vlak Os 5005:

v 7:39:09 h

strojvedouci manipulaci se spinaCem fizeni zapnul fizeni hlavového
vozu 440.012-3. Hlavni vypinaC byl nadale zapnut, sbéraC zdvizen;

v 7:54:21 h

byl vlak na SK €. 105 uveden do pohybu ve sméru Zabofi n. L.;

v 7:54:25 h

pfedni cCelo vlaku rychlosti 10,5 km-h”' minulo Uroven cestového
navéstidla Sc105 Zst. Kolin a vjelo do prostoru vyhybek stfedniho zhlavi
1. obvodu sefadovaciho nadrazi;

v 7:54:42 h

vznik MU - vlak jedouci rychlosti 38 km-h™ se po ujeti 129 m od
rozjezdu nachazel lizinou zdvizeného sbérace hlavového vozu 440.012-3
v misté usekoveho déliCe €. 54, tzn. v prostoru mezi vyhybkami €. 134 a
139 stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi. Uginkem
podpétové ochrany vypnul hlavni vypina a o 1 s pozdéji byl stazen
sbérac;

v 7:54:54 h

strojvedouci manipulaci s ovladacem sbéracCe navolil zdvihnuti sbérace,
hlavni vypina¢ byl stale vypnut. Vlak jedouci rychlosti 37 km-h™ se
nachazel na SK €. 1d ve vzdalenosti 223 m od mista rozjezdu na SK
¢. 105;

v 7:55:11 h

byl zdvizen sbéra€ a zapnut hlavni vypinaC. Vlak jedouci rychlosti
36 km-h" se nachazel lizinou sbérate ve vyménném poli
mechanického/elektrického déleni UO 431, tzn. mezi TP &. 115 a 113,
prfednim Celem ve vzdalenosti 387 m od mista rozjezdu na SK &. 105,
ato v misté, kde lizina sbéraCe byla v kontaktu pouze s (levym)
trolejovym dratem zapnutého useku TV,
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v 7:55:23h |zaznamenan narulst rychlosti viaku vyvolany zadanim tahu. Vlak jedouci
rychlosti 37 km-h™" se nachazel na SK ¢. 1d ve vzdalenosti 509 m od
mista rozjezdu na SK €. 105;

« v7:55:45 h |byla dosaZzena maximalni rychlost 88 km-h"'. Vlak se nachazel na SK
€. 1d ve vzdalenosti 900 m od mista rozjezdu na SK ¢&. 105;

v 7:55:54 h |pfedni ¢elo vlaku rychlosti 87 km-h™ minulo Groveri cestového navéstidla
Sc1 zst. Kolin;

* v 7:56:52h |vlak zastavil na zastavce Kolin dilny;

* v 7:57:18 h |vlak uveden do pohybu na zastavce Kolin dilny ;

* mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovacle byla zapnuta a byla strojvedoucim v celém
posuzovaném useku periodicky obsluhovana;

* nejvySsi dovolena rychlost vlakl nebyla v posuzovaném useku prekro€ena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

SK €. 101a zst. Kolin se nachazela v 1. obvodu osobniho nadrazi, a to na strané
zst. Velim. Ve sméru od Velimi byla tato SK vedena v pravém oblouku se dvéma
pfechodnicemi v urovni okolniho terénu a stoupala ve sklonu 0,65 %., stavebné byla
vymezena vyhybkami &. 177 a 190. Zelezniéni svrdek v misté MU tvofily Sirokopatni
kolejnice tvaru UIC 60 vloZené v roce 2008, svafené do bezstykové koleje. Stérkové loze

bylo z lomového kamene frakce 31,5/63 mm.

SK €. 105 Zst. Kolin se nachazela v 1. obvodu osobniho nadrazi. Ze strany od Zabofi n. L.
na tuto SK navazoval 1. obvod sefadovaciho nadrazi, a to stfednim zhlavim — ve sméru
jizdy DV ze SK €. 105 na SK €. 1d a obracené, tvofeném mj. vyhybkami €. 144, 139, 134
a 131.

Zst. Kolin byla vybavena elektrickym SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11
s KO a pocitaci naprav Frauscher AZF. SZZ bylo umisténo v budovach stavédel St 1, St 2
a St 3. SZZ umozriovalo obsluhu budto formou DOZ anebo mistni obsluhou. Cinnost SZZ
byla obsluhujicim zaméstnancim, tzn. pfi DOZ tratovému dispecerovi CDP Praha nebo pfi
mistnim Ffizeni SZZ vyprav€imu, zobrazovana na monitorech JOP s grafickym
znazornénim kolejového planu dopravny.

VSechny SK pojizdéné DV posunového dilu (HDV 163.244-7) pfed vilakem Os 5033
aviakd Os 5002 a Os 5005, tzn. SK ¢. 100, 100a, 101a, 1d a 105, byly kolejemi
dopravnimi.

Analyzou archivnich dat &innosti SZZ v zst. Kolin, zaznamenanych technologickym
pocitaCem 3 dne 19. 5. 2022, bylo mj. zjiSténo, zZe:

* v 6:02:24 h normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu ze
SK €. 100, kde byla odstavena souprava DV ur¢ena pro viak Os 5033,
na SK €. 101a, tzn. od cestového navéstidla Lc100, pres SK ¢. 100a
(kolem cestového navéstidla Lc100a) a vyhybku &. 177 na SK €. 101a;

* v 6:02:29 h|po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru jizdni (posunoveé)
cesty (dale jen posunova cesta) byla od cestového navéstidla Lc100
na SK €. 100a postavena posunova cesta pro jizdu posunového dilu.
Cestové navéstidlo Lc100 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

22



it

74

QY

\verecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

v 6:02:39 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla od cestového navéstidla Lc100a na SK €. 101a postavena
posunova cesta pro jizdu posunového dilu. Cestové navéstidlo Lc100a
zacCalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 6:02:55 h

predni ¢elo posunového dilu minulo cestové navéstidlo Lc100.

O 11 s pozdéji (v 6:03:06 h) byla automatickou €innosti SZZ zménéna
navest cestového navéstidla Lc100 z navésti dovolujici jizdu na navést
,StUj“. SK €. 100 zustala obsazena soupravou DV uréenou pro viak
Os 5033;

v 6:03:05 h

posunovy dil uvolnil KO ,100/1K®, tzn. vjel cely na SK €. 100a;

v 6:03:19 h

predni Celo posunového dilu minulo cestové navéstidlo Lc100a;

v 6:03:33 h

posunovy dil uvolnil KO ,V177¢ tzn. vjel cely na SK €. 101a, tedy za
uroven sefadovaciho navéstidla Se112, platného pro opac¢ny smér;

v 6:03:36 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu ze
SK &. 101a zpét na SK €. 101, tzn. od sefadovaciho navéstidla Se112
pfes vyhybku €. 177 na SK €. 101;

v 6:03:50 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla od sefadovaciho navéstidla Se112 na SK & 101 postavena
posunova cesta pro jizdu posunového dilu. Sefadovaci navéstidlo
Se112 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 6:11:44 h

na SK &. 101a zavedl tratovy dispeCer 114 CDP Praha (no¢ni smény)
napétovou vyluku, pficemz k ni byl pfipojen text ,n“. Prvky pfislusné
napajeci sekce TV na reliéfu kolejisté, zahrnujici SK €. 101a, SK mezi
sefadovacimi navéstidly Se123 a Se112 a SK mezi sefadovacimi
navéstidly Se124 a Se113, byly zobrazeny s napétovou vylukou.

Pozn. DI: jednalo se o 1. ukon souvisejici s dopravnimi opatfenimi po
vzniku pfedchozi MU;

v 6:15:02 h

po provedeni pfisluSnych ukonl byla zménéna dovolujici navést na
sefadovacim navéstidle Se112 na navést ,Posun zakazan“ a bylo
zahajeno automatické ruSeni posunové cesty, které bylo ukonceno
o0 1 min pozdéji (v 6:16:02 h);

v 6:18:20 h

na SK ¢. 101 zavedl tratovy dispecer 114 CDP Praha (no¢ni smény)
kolejovou vyluku, pficemz k ni byl pfipojen text ,ne;

v 6:20:11 h

na SK €. 100a zaved| tratovy dispe€er 114 CDP Praha (no¢ni smény)
Stitek upozornéni, pficemz k nému byl pfipojen text ,ne‘;

v 6:20:18 h

na SK &. 101a zavedl tratovy dispecer 114 CDP Praha (no¢ni smény)
kolejovou vyluku, pficemz k ni byl pfipojen text ,ne‘;

v 6:20:26 h

na SK ¢. 100 zavedl tratovy dispecer 114 CDP Praha (no¢ni smény)
kolejovou vyluku, pfiCemz k ni byl pfipojen text ,ne“. V dobé& zavedeni
této kolejové vyluky byla SK €. 100 stale obsazena soupravou DV
uréenou pro vlak Os 5033;

v 6:20:35 h

na SK €. 100a zavedl tratovy dispeCer 114 CDP Praha (no¢ni smény)
kolejovou vyluku, pficemz k ni byl pfipojen text ,ne”;

v 6:21:20 h

po provedeni pfislusnych ukonl byla u ,ZPC ¢&. 7° odhlasena PIK

C. ™9,
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Pozn. DI: odhlaSeni PIK bylo provedeno z duvodu odevzdavky
dopravni sluzby tratovym dispeCerem 114 CDP Praha (noc¢ni smény);

v 6:22:18 h

po provedeni pfislusnych ukona byla u ,ZPC ¢&. 7“ pfihlaSena PIK
¢. 7.

Pozn. DI: pfihlaSeni PIK bylo provedeno z duvodu prevzeti dopravni
sluzby tratovym dispeCerem 114 CDP Praha (denni smény);

v 6:27:43 h

normaini obsluhou SZZ provedeny tratovym dispeCerem 114 CDP
Praha (denni smény) ukony pro jizdu posunového dilu ze SK €. 1d na
SK €. 103, tzn. od sefadovaciho navéstidla Se82 pres vyhybky €. 131,
134 a 139 na SK &. 103.

O 15 s pozdéji (v 6:27:58 h) po automatickou Ccinnosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu. Sefadovaci navéstidlo
Se82 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®.

Pozn. DI: jednalo se o posun (posunovy dil byl tvofen samostatné
jedoucim SHDV ,MVTV 2 - 033 OTV Kolin) provadény ze SK €. 1d na
SK €. 101a, tedy na SK, kde doslo k pfedchozi MU, a to za ucelem
opravy TV nad touto SK;

v 6:27:47 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu ze
SK €. 103 na SK €. 103a, tzn. od cestového navéstidla Lc103 na SK
¢. 103a.

O 5 s pozdéji (v 6:27:52 h) po automatickou €innosti SZZ provedeném
zaveéru posunové cesty byla postavena pfislusna posunova cesta pro
jizdu posunového dilu. Cestové naveéstidlo Lc103 zacalo naveéstit
navést ,Posun dovolen®,

v 6:27:53 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu ze
SK €. 103a na SK &. 107a, tzn. od cestového navéstidla Lc103a pres
vyhybky €. 183, 186, 189, 192 a 195 na SK &. 107a.

O 15 s pozdéji (v 6:28:.08 h) po automatickou Ccinnosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu. Cestové navéstidlo Lc103a
zst. Kolin zac¢alo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 6:30:15 h

predni ¢elo posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo Se82;

v 6:31:14 h

predni ¢elo posunového dilu minulo cestové naveéstidlo Lc103;

v 6:32:41 h

predni ¢elo posunového dilu minulo cestové navéstidlo Lc103a;

v 6:36:01 h

posunovy dil vjel cely na SK €. 107a;

v 6:37:14 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu ze
SK ¢&. 107a na SK €. 101a, tzn. od sefadovaciho navéstidla Se124
pfes vyhybky €. 195, 194, 193 a 190 na SK &. 101a.

Pozn. DI: SK €. 101a byla obsazena HDV 163.244-3 nachazejicim se
v kone€ném postaveni po predchozi MU.

O 21 s pozdéji (v 6:37:35 h) po automatickou Ccinnosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu. Sefadovaci navéstidlo
Se124 zacdalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 6:38:58 h

predni ¢elo posunového dilu minulo sefadovaci navéstidlo Se124;
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v 6:40:27 h

posunovy dil tvofeny samostatné jedoucim SHDV vjel cely na SK
¢. 101a;

v 6:40:49 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
tvofeného DV nezavislé trakce (dale jen posunovy dil 1) z kolejové
skupiny SK €. 111 az 117, nezapojené do SZZ zst. Kolin, pfes vyhybky
C. 184, 192 a 195 na SK ¢&. 107a, tzn. od sefadovaciho navéstidla
Se116 na SK €. 107a.

O 15 s pozdéji (v 6:41:.04 h) po automatickou Ccinnosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu 1. Sefadovaci navéstidlo
Se116 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 6:41:38 h

predni ¢elo posunového dilu 1 minulo sefadovaci navéstidlo Se116;

v 6:42:09 h

posunovy dil 1 vjel cely na SK €. 1073;

v 6:42:57 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
1 ze SK €. 107a pres vyhybky €. 195, 194, 193, 190, 187, 185, 182,
178 a 174 na SK €. 116d, tzn. od sefadovaciho navéstidla Se124 na
SK €. 116d. Tyto ukony byly provedeny osobou opravnénou k obsluze
SZZ, ktera méla PIK €. ***3, a to ze ,ZPC ¢&. 8" tratovym dispeCerem
115 CDP Praha.

O 27 s pozdéji (v 6:43:24 h) po automatickou Ccinnosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu 1. Sefadovaci navéstidlo
Se124 zacdalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 6:43:35 h|pfedni ¢elo posunového dilu 1 minulo sefadovaci navéstidlo Se124;
v 6:44:29 h posunovy dil 1 vjel cely na SK &. 116d;
v 7:18:00 h normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu dalSiho

posunoveho dilu tvofeného DV nezavislé trakce (dale jen posunovy dil
2) z kolejové skupiny SK €. 111 az 117, nezapojené do SZZ zst. Kolin,
pres vyhybky €. 184, 192 a 195 na SK €. 107a, tzn. od sefadovaciho
navéstidla Se116 na SK €. 107a.

O 15 s pozdégji (v 7:18:15 h) po automatickou c¢innosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu 2. Sefadovaci navéstidlo
Se116 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 7:18:35h

predni ¢elo posunového dilu 2 minulo sefadovaci navéstidlo Se116;

v 7:18:37 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
2 od sefadovaciho navéstidla Se113 pfes vyhybky €. 186 a 183 na SK
¢. 107.

O 15 s pozdéji (v 7:18:52 h) po automatickou Ccinnosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu 2. Sefadovaci navéstidlo
Se113 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 7:18:41h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
2ze SK €. 107 pfes vyhybky €. 168 a 167 na SK ¢. 105, tzn. od
cestového navéstidla Sc107 na SK €. 105.

O 15 s pozdéji (v 7:18:56 h) po automatickou Ccinnosti SZZ
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provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu 2. Cestové navéstidlo
Sc107 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 7:18:58 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
2 ze SK &. 105 pfes vyhybky &. 144, 139, 134 a 131 na SK €. 1d, tzn.
od cestového naveéstidla Sc105 na SK €. 1d.

O 17 s pozdgji (v 7:19:15 h) po automatickou Cd¢innosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu 2. Cestové navéstidlo
Sc105 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v7:19:13h

posunovy dil 2 vjel cely za sefadovaci navéstidlo Se119 Zst. Kolin;

v7:19:19h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového dilu
2 od sefadovaciho navéstidla Se119 prfes vyhybky €. 192 a 189 po
sefadovaci navéstidlo Se113.

O 14 s pozdéji (v 7:19:33 h) po automatickou Ccinnosti SZZ
provedeném zavéru posunové cesty byla postavena pfislusna
posunova cesta pro jizdu posunového dilu 2. Sefadovaci navéstidlo
Se119 zadalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 7:19:44 h

predni ¢elo posunového dilu 2 minulo sefadovaci navéstidlo Se119;

v 7:20:18 h

predni ¢elo posunového dilu 2 minulo sefadovaci navéstidlo Se113;

v 7:20:43 h

posunovy dil 2 vjel cely na SK €. 107;

v7:21:04 h

predni ¢elo posunového dilu 2 minulo cestové navéstidlo Sc107;

v7:21:30 h

posunovy dil 2 vjel cely na SK €. 105;

v7:21:35h

predni ¢elo posunového dilu 2 minulo cestové navéstidlo Sc105;

v 7:22:29 h

posunovy dil 2 vjel cely na SK ¢. 1d, odkud posléze pokracoval
v dalSim posunu na SK v zst. Kolin;

v 7:31:36 h

normailni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 5002 ze
SK €. 1 na SK €. 105, a to pfes SK €. 1d, tzn. od cestového navéstidla
Lc1 pres vyhybky €. 72, 75, 131, 134, 139 a 144 na SK €. 105;

v7:31:55h

po automatickou c¢innosti SZZ provedeném zavéru jizdni (vlakové)
cesty (dale jen vlakova cesta) byla od cestového naveéstidla Lc1 na SK
€. 105 postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Os 5002. Cestové
navéstidlo Lc1 zaCalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani
naveésti Vystraha®;

v 7:31:58 h

normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 5002 ze
SK €. 105 na SK €. 107, tzn. od cestového naveéstidla Lc105 Zst. Kolin
pfes vyhybky €. 167 a 168 na SK ¢. 107;

v 7:32:17 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru viakoveé cesty byla
od cestového navéstidla Lc105 na SK €. 107 postavena vlakova cesta
pro jizdu vlaku Os 5002. Cestové navéstidlo Lc105 (oznacené fyzicky
mj. indikatorovou tabulkou s bilou Cislici ,5) zaCalo navéstit navést
,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“.

O 5 s pozdégji (v 7:32:22 h) se zménila navést navésténa cestovym
navéstidlem Lc1 z navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani naveésti

Vystraha“ na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“, ktera byla
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doplnéna indikatorem s Cislici ,,.5%

* Vv 7:34:42 h|predni Celo vlaku Os 5002 minulo cestové naveéstidlo Lc1;

* v 7:34:54 h|vlak Os 5002 obsadil KO ,1dK*, tzn. vjel na KO SK €. 1d.

O 9 s pozdéji (v 7:35:03 h) vjel vlak cely na SK €. 1d;

* v 7:35:52 h|vlak Os 5002 obsadil KO ,105K*, tzn. vjel na KO SK €. 105.

O 16 s pozdéji (v 7:36:08 h) vjel vlak cely na SK €. 105;

* v 7:36:08 h|pfedni Celo vlaku Os 5002 minulo cestové navéstidlo Lc105;

* v 7:36:37 hinormalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro nouzové ruseni zavéru
na koleji €. 107. Ke zruSeni zavéru doslo po vice nez 3 min;

* v 7:36:46 h|normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro nouzové ruseni zavéru
na useku ,V167“. Ke zruSeni zavéru doslo po vice nez 3 min;

* v 7:52:10 hinormalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu vlaku Os 5005 ze
SK €. 105 na SK €. 1, a to pfes SK €. 1d, tzn. od cestového navéstidla
Sc105 pres vyhybky &. 144, 139, 134,131, 75a 72 na SK¢. 1;

* v 7:52:37 h|po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
od cestového navéstidla Sc105 na SK &. 1 postavena vlakova cesta
pro jizdu vlaku Os 5005. Cestové navéstidlo Sc105 (oznacené fyzicky
mj. indikatorovou tabulkou s bilou Cislici ,5) zaCalo navéstit navést
,Rychlost 40 km/h a volno®;

* v 7:54:25 h|pfedni Celo vlaku Os 5005 minulo cestové navéstidlo Sc105;
* v 7:54:31 h|vlak Os 5005 obsadil KO ,V139¢ tzn. vjel na KO vyhybky ¢. 139;
* v 7:54:37 h|vlak Os 5005 obsadil KO ,V131%, tzn. vjel na KO vyhybek &. 134 a 131;

* v 7:54:44 h|vlak Os 5005 obsadil KO ,1dK*, tzn. vjel na KO SK €. 1d.

O 9 s pozdéji (v 7:54:53 h) vjel vlak cely na SK €. 1d;

* v 7:55:32 h|vlak Os 5005 obsadil KO ,1K* tzn. vjel na KO SK €. 1.

O 6 s pozdéji (v 7:55:38 h) vjel vlak cely na SK €. 1;

» SZZ Zst. Kolin vykazovalo v dobé vzniku MU normalni ¢innost, tzn. bezporuchovy
stav.

TV stejnosmérné trak¢ni soustavy s napajenim 3 kV bylo v Zst. Kolin pIné kompenzovaneé
(se stalym napinacim tahem zvlast v nosném lanu a zvlast v trolejovém dratu) podle
vzorové sestavy ,J s typovymi prvky, kdy trolejovy drat byl zavéSen pomoci vésaku,
tzv. lanicek, rizné délky na nosném lané — jednalo se o fetézovkové vedeni. Jednotlivé
kotevni useky TV byly ukotveny prostfednictvim kotevnich nastavcl trolejového dratu
a nosného lana pohyblivym nebo pevnym kotvenim.

MU dotcCené SK €. 100, 100a, 101, 101a, 1d zst. Kolin byly zatrolejovany hlavni sestavou
fetézovkového vedeni o prifezu trolejového dratu 150 mm? a nosného lana 120 mm?. SK
C. 105 a kolejové spojky mezi hlavnimi kolejemi byly zatrolejovany vedlejSi sestavou
fetézovkového vedeni o prufezu trolejového dratu 100 mm? a nosného lana 50 mm?.

Pro zabranéni nezadoucim vzajemnym posunim nosného lana a trolejového dratu
v podélném smeéru byly kotevni Useky opatfeny kotvenim, tzv. pevnymi body. Trolejové
draty byly zavéSeny v konstantni vySce nad koleji, tzn. v kolmé vzdalenosti mezi spodnim
sjizdnym povrchem trolejového dratu a rovinou proloZzenou temeny kolejnic, 5,6 m.
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V 1. obvodu osobniho nadrazi Zst. Kolin se nad SK & 101b nachazelo
mechanické/elektrické déleni, jeZ bylo provozovatelem drahy oznageno jako UO 451,
Vlastni vyména sestav (kotevnich useku) byla v daném déleni vymezena zavésy na nosné
brané mezi TP €. 159 a 160 a na nosné brané mezi TP ¢. 161 a 162.

Nad SK ¢&. 101a se v TV nachazelo mechanické/elektrické déleni, provozovatelem drahy
oznaéeno jako UO 441. Vlastni vyména sestav (kotevnich Gsek() byla v daném déleni
vymezena zaveésy na nosné brané mezi TP €. 145 a 146 a na nosné brané mezi TP €. 147
a 148. Kotevni usek nad SK €. 101a a nad navazujici SK €. 101b, tzn. na strané Velimi, byl
ukotven k TP €. 143 a 163, oboustranné pohyblivym kotvenim. Navazujici kotevni usek
nad ¢asti SK €. 1d, SK &. 101 a 101a, tzn. ze strany stfedniho zhlavi Zst. Kolin, byl
ukotven k TP €. 111 a 149, rovnéz oboustranné pohyblivym kotvenim. Pevny bod se
nachazel v misté nosné brany mezi TP &. 127 a 128, ukotveny k TP €. 123 a 129.

Nad SK &. 105 se nachazelo TV kotevniho uUseku ukotveného k TP &. 121A a 141b,
oboustranné pevnym kotvenim nosného lana a pohyblivym kotvenim trolejového dratu. Na
tento kotevni usek navazoval na strané stfedniho zhlavi zst. Kolin, v prostoru nad
vyhybkou €. 144, kotevni usek ukotveny k TP €. 123 pohyblivym kotvenim a na opacném
konci k TP €. 131A pevnym kotvenim. V prostoru nad vyhybkou €. 139 navazoval kotevni
usek ukotveny k TP €. 121A pohyblivym kotvenim a na opacném konci k TP ¢&. 147
pevnym kotvenim. V prostoru mezi vyhybkami €. 134 a 139 byl do TV vlozen usekovy déli¢
¢. 54, typu ,UDT 3M*. V prostoru nad vyhybkou €. 139 navazoval tento kotevni usek na
kotevni Usek nad ¢asti SK €. 1d, SK €. 101 a 101a (viz vyse).

V 1. obvodu sefadovaciho nadrazi zst. Kolin se nad SK ¢. 1d nachazelo
mechanické/elektrické déleni, jez bylo provozovatelem drahy oznadeno jako UO 431.
Vlastni vyména sestav (kotevnich usekl) byla v daném déleni situovana mezi TP 113
a 115.

TV v misté predchozi MU bylo pfed jejim vznikem napajeno oboustranné z trakCni
ménirny Pecky pfes rychlovypina€ N1 a z trakéni ménirny Kolin pfes rychlovypina¢ N11.
TV sudé a liché kolejové skupiny byly propojeny usekovymi odpojovaci v celé trase.
Rychlovypina€ N12 v trakéni ménirné Kolin byl vypnut. Pfes rychlovypina¢ N2 v trakéni
meénirné PecCky bylo napajeno samostatné pouze TV sudych koleji zst. PeCky, a to
z divodu konani vyluky mezi zst. PeCky a odb. Cerhenice.

Z analyzy dat zaznamenanych dispederskou Fidici technikou provozovanou SZ na fidicim
pracovisti ED Praha, po zohlednéni Casovych odchylek mezi €asy zaznamenanymi
dispecCerskou fidici technikou a ¢€asy zaznamenanymi RR umisténym na DV vlaku
Os 5002/5005, ve spojeni s Casem zaznamenanym SZZ Zst. Kolin, jenZ byl pro potfeby
Setfeni této MU povazovan za Cas vztazny, mj. vyplyva, ze:

* v 6:05:18 h |vznik pfedchozi MU (pfepaleni trolejového dratu a poSkozeni sbérace
HDV stojiciho na SK €. 101a Zst. Kolin) — na trakéni ménirné Pecky bylo
zaznamenano vypnuti rychlovypinaCe N1 a zaroven na trakéni ménirné
Kolin bylo zaznamenano vypnuti rychlovypinae N11, ¢imz doSlo
mj. k vypadku napajeni TV v mechanickém/elektrickém déleni UO 441
(nad SK €. 101a) zst. Kolin.

Nasledné byly ze strany samostatnych elektrodispeert ED1 a ED3 SEE
Praha provadény manipulace pro vymezeni mista poruchy, pro vypnuti
(odpojeni) poskozené Casti TV v zst. Kolin a umoznéni jeho opravy,
a pro umoznéni napajeni ostatnich neposkozenych ¢asti TV,
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v 6:09:02 h |samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha zadal povel k vypnuti
(odpojeni) UO 431 (mechanického/elektrického déleni nad SK &. 1d
zst. Kolin).

O 4 s pozdéji (v 6:09:06 h) byl dany odpojovac¢ vypnut (odpojen);

* v6:09:40 h |samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha zadal povel k vypnuti
(odpojeni) UO 441 (mechanického/elektrického déleni nad SK &. 101a
zst. Kolin).

O 4 s pozdéji (v 6:09:44 h) byl dany odpojovac vypnut (odpojen);

* v 6:09:54 h |samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha zadal povel k vypnuti
(odpojeni) UO 5 (odpojeni napajeni TV nad SK &. 100, 100a, 101, 101a
a Casti SK ¢. 1d zst. Kolin).

O 4 s pozdéji (v 6:09:58 h) byl dany odpojovac¢ vypnut (odpojen);

+ v6:10:50 h |samostatny elektrodispeéer ED3 SEE Praha zadal povel k odpojeni UO
451 (mechanického/elektrického déleni nad SK €. 101b Zst. Kolin).

O 4 s pozdéji (v 6:10:54 h) byl dany odpojovac vypnut (odpojen). Tim
dosSlo k uplnému odpojeni TV nad ¢asti SK €. 1d, €asti stfedniho zhlavi
1. obvodu sefadovaciho nadrazi, SK €. 100, 100a, 101, 101a, &asti koleji
velimského zhlavi 1. obvodu osobniho nadrazi a &asti SK ¢. 101b
zst. Kolin. Odpojena ¢ast TV zst. Kolin tak byla vymezena odpojenym
UO 431, usekovymi dé&li¢i &. 53 a 54, odpojenym UO 5, Gsekovymi déligi
&. 68 a 69 a odpojenym UO 451;

* v 7:54:42 h \vznik MU — vlivem jizdy vlaku Os 5005 se zdvizenym sbéraem pres
usekovy déli¢ ¢. 54 bylo na trakéni ménirné Kolin zaznamenano
zaucinkovani nadproudové ochrany TV a vypnuti rychlovypinace N11;

* v 7:54:43 h |na trakéni ménirné Kolin bylo zaznamenano zauc€inkovani nadproudove
ochrany TV a vypnuti rychlovypinace N12;

* v7:55:02 h |po obnoveni izolaéniho stavu TV v Zst. Kolin (vlak Os 5005 opustil
lizinou zdvizeného sbérace usekovy déli¢ €. 54), byl rychlovypinac¢ N11
automaticky opétovné zapnut.

O 1 s pozdéji (v 7:55:03 h) byl automaticky zapnut rychlovypina& N12.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Prostor zst. Kolin byl v dobé vzniku pfedchozi MU i pfedmétné MU, tedy MU, ke kterym
doSlo v zst. Kolin dne 19. 5. 2022 v 6:05:18 h a v 7:54:42 h, monitorovan kamerovym
systéemem se zaznamem. Z analyzy zaznamu kamerového systému, po zohlednéni
Casovych odchylek mezi Casem zaznamenanym kamerovym systémem a RR umisténym
na DV vlaku Os 5002/5005, ve spojeni s ¢asem zaznamenanym SZZ Zzst. Kolin, jenzZ byl
pro potieby Setfeni této MU povazovan za Cas vztazny, mj. vyplyva, ze:

* v 6:03:46 h |na stani¢ni koleji €. 101a zastavilo HDV 163.244-7,

* v6:03:56 h [u HDV 163.244-7 zacalo stahovani sbéracCe Il (zadniho ve sméru jeho
predchozi jizdy);

* v 6:03:59 h |HDV 163.244-7 mélo oba sbérace stazeny (v dolni poloze);
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v 6:05:12 h |u HDV 163.244-7 zacalo zdvihani sbéraCe | (zadniho ve sméru dalsi

zamyslené jizdy);

* v6:05:15 h |HDV 163.244-7 mélo sbérac¢ | zdvizen v horni poloze a v misté kontaktu

liziny sbéraCe s trolejovym dratem nastal elektricky vyboj, ktery trval
cca1s;

* v 6:05:18 h HDV 163.244-7 mélo sbérac | zdvizen v horni poloze a v misté kontaktu

liziny sbérace s trolejovym dratem nastaly dalSi elektrické vyboje;

* v6:05:19 h |HDV 163.244-7 mélo sbéraé | zdvizen v horni poloze a v misté kontaktu

liziny zdvizeného sbérace s trolejovym dratem se objevil kouf a sestava
TV v daném misté zacala kmitat;

* v 7:54:42 h v misté pfedchozi MU, kde na SK €. 101a probihaly prace na zafizeni,

nastal silny elektricky vyboj — vznik MU;

* v 7:57:19 h |osoba v oranzovém odévu vstoupila do SK €. 101a, a to v prostoru, kde

byla na trolejovém draté pred pracovnim mistem ve sméru k Zabofi n. L.
pfipojena zkratovaci souprava;

* v 7:57:35 h |osoba v oranzovém odévu z trolejového dratu nad SK ¢. 101a odpojila

zkratovaci soupravu, ktera byla umisténa (vyvéSena) pfed pracovnim
mistem na této SK ve sméru od Zabofin. L.;

* v7:57:59 h losoba v oranZzovém odévu, bez zmény své polohy v podélné ose SK

€. 101a, opétovné pfipojila zkratovaci soupravu na trolejovy drat nad
touto SK, a to pfed pracovnim mistem na této SK ve sméru od
Zabofin. L.

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, v&. osob ve
smluvnim vztahu:

+ strojvedouci vlaku Os 5005 (Os 5002) — Zapis ze zaméstnancem:

@)

dne 18. 5. 2022 nastoupil na sménu odpocCaty a v psychické pohodé, sména
probihala bez mimoradnosti,

v prubéhu jizdy vlaku Os 5002 do zst. Kolin jej tratovy dispecer 114 CDP Praha
(denni smény) informoval, Ze v zst. Kolin bude vjizdét na SK €. 105, kde ma
s vlakem zastavit u stani¢ni budovy pro odjezd s obratovym vlakem Os 5005,

pro jizdu s vlakem Os 5002 nebyl informovan o zadné mimoradnosti vztahujici
se k jizdé v zst. Kolin,

v zst. Kolin pfevzal pisemny rozkaz pro vlak Cislo 5005. Pozn. DI. pisemny
rozkaz neobsahoval Zadné relevantni pokyny a informace vztahujici se k jizdé
vlaku Os 5005 v zst. Kolin,

pfi odjezdu vlaku Os 5005 ze SK €. 105 nezaregistroval Zzadné znamky vzniku
MU ¢i mimoradnosti a nebyl ani nikym informovan, Ze se stala MU;
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* provozni dispeCer PD1 CDP Praha - Zapis ze zaméstnancem a Zaznam

0 podaném vysvétleni DI:

@)

na sménu nastoupil dne 19. 5. 2022 v 5:50 h fyzicky i psychicky odpocaty, pfed
touto denni sménou travil noc odpoc€inkem v misté svého trvalého bydlisté,

v roce 1990 zacal pracovat ve funkci dozorce vyhybek a téhoZ roku uspésné
dokon il kurz pro vypravcCi. Nasledné do roku 1996 zastaval fadu provoznich
funkci a od tohoto roku pfeSel na funkci vlakového dispecera, coz je obdoba
funkce provozniho dispecera, kterou zastava dodnes,

v pribéhu smeény, a to do doby vzniku pfedmétné MU, nebyl ni¢im rozruSen. Byl
pIné soustfedény na praci,

z dlvodu zaneprazdnénosti tratového dispecera (v ranni Spi¢ce vlakl) nejprve
v 6:14 h od samostatného elektrodispeCera ED3 SEE Praha pfevzal informaci
0 zékazu jizdy na SK €. 100, 101, 101a zst. Kolin a TK €. 1 Velim — Kolin, kterou
okamzité ustné predal tratovému dispecerovi 114 CDP Praha (no¢ni smény),

po konzultaci se samostatnym elektrodispeCerem ED3 SEE Praha a vymezeni
poruchy bylo vypnuto TV nad SK ¢&. 100, 101, 101a zst. Kolin a nad TK
¢. 1 Velim — Kolin,

v liché kolejové skupiné Zst. Kolin, na SK &. 109, byl v danou dobu pouze vlak
Sp 1522, ktery mél odjizdét ve sméru Velim,

v Case 6:16 h ho strojvedouci posunujiciho HDV 163.244-7 informoval o svém
podezieni na provéSeni TV v liché kolejové skupiné velimského zhlavi
zst. Kolin,

domnival se, Ze k provéSeni a zavadé na TV doslo pouze na velimském zhlavi,

informaci od strojvedouciho HDV 163.244-7 ihned konzultoval se samostatnym
elektrodispecerem ED3 SEE Praha, ktery na misto vyslal pracovniky SEE, ktefi
toto posléze potvrdili a upfesnili zakaz jizdy na SK €. 103 az 109 Zst. Kolin,

v 6:45 h mu samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha oznamil zakaz jizdy
vlakli na SK €. 103 az 109, coz vzapéti ustné predal tratovym dispecerim 114
a 115 CDP Praha (denni smény),

jiné zpravy o vypinani napéti v TV od samostatného elektrodispecera ED3 SEE
Praha nedostal,

ma za to, Zze pokyny vztahujici se k fizeni drazni dopravy ma samostatny
elektrodispeCer vykomunikovat s pfislusnym tratovym dispeCerem a poté mu
oznamit vysledek (zavedeni nepfedpokladané napétové vyluky);

» tratovy dispecer 114 CDP Praha (no¢ni smény) — Zaznam o podaném vysvétleni

Dl:

o

o

na sménu nastoupil dne 18. 5. 2022 fyzicky i psychicky odpocaty, kdy pfed touto
nocni sménou odpocival v misté svého trvalého bydlisté,

v roce 1994 nastoupil na pozici dozorce vyhybek, nasledné zastaval funkci
signalisty a od zafi 1997 absolvoval pfipravu na vypravciho, kdy po uspésné
autorizaci zaCal vykonavat samostatnou sluzbu. V roce 2017 pfeSel na pozici
vyprav€iho PPV v Koliné a nasledné v roce 2019 presSel na funkci tratového
dispecCera, kterou zastava dodnes,

v prib&hu smény Cerpal pfedepsané prestavky,
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po vzniku pfedchozi MU, ke které doslo dne 19. 5. 2022 v 6:05 h v zst. Kolin,
komunikoval s provoznim dispeCerem PD1 CDP Praha, kdy od néj prevzal
zékaz jizdy na koleje, na kterych nasledné prostfednictvim JOP zavedl
kolejovou vyluku.

Pozn. DI: jednalo se SK &. 100, 100a, 101 a 101a,

na zakladé informaci od provozniho dispeCera PD1 CDP Praha se nejprve
zavedenim napétoveé vyluky prostfednictvim JOP snazil vymezit pfedpokladany
rozsah poSkozeni TV a nasledné na SK €. 101a zadal prostfednictvim JOP
kolejovou vyluku, a to z ddvodu zabranéni jizdy DV na tuto kolej, ¢imz
v maximalni mife chtél zajistit bezpecnost drazni dopravy a predejit vzniku
pfipadného nedorozuméni pfi nasledné predavce dopravni sluzby. Na takto
oznacené SK je totiz postaveni vlakové nebo posunové cesty mozné az po
upozornéni systémem JOP, coZz mu v dany okamZzik pfipadalo z hlediska
bezpec€nosti jako nejlepsi mozné feSeni. Obdobné prostfednictvim JOP zaved|
kolejovou vyluku i na SK €. 101, 100 a 100a Zst. Kolin,

pozadavek na zavedeni nepredpoladané vyluky koleji nebo nepredpokladané
napétové vyluky nedostal,

informace o napétovych vylukach, vylukach koleji a pokynech/pfikazech
elektrodispecera pfedava pfi odevzdavce dopravni sluzby,

absolvoval Skoleni z aktivace doplikové funkce ,G-STOP* vyuzivané v ramci
radiové sité vlakoveého radiového zafizeni systému GSM-R CZ, pfi kterém byly
simulovany nestandardni situace, napfiklad projeti hlavniho naveéstidla,
nedovoleny odjezd vlaku atd.;

» tratovy dispeCer 114 CDP_ Praha (denni smény) — Zapis ze zaméstnancem

a Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

na sménu nastoupil dne 19. 5. 2022 v 6:20 h fyzicky i psychicky odpocaty, pfed
touto denni sménou travil noc odpoc€inkem v misté svého trvalého bydlisté,

v roce 1995 po uspésné autorizaci zaCal vykonavat samostatnou funkci
vyprav€iho. V roce 2016 preSel na funkci tratového dispelera, kterou zastava
dodnes,

v prub&hu smény, a to do doby vzniku pfedmétné MU, nebyl ni¢im rozrusen,

po nastupu na sménu v 6:20 h opakované komunikoval s provoznim dispeCerem
PD1 CDP Praha v souvislosti s feSenim pfedchozi MU. Pfevzal od néj informaci
0 zakazu jizdy na SK ¢&. 100, 101, 101a, 103, 105, 107 a 109 zZst. Kolin od/do
Velimi. Toto vzal na védomi a dale feSil dopravni situaci ve svém obvodu,
znacné ovlivnénou vznikem pfedchozi MU, kdy v tomto Case byla znacna
frekvence vlaku,

asi v 6:45 h mu provozni dispeCer PD1 CDP Praha oznamil, Zze z duvodu
provéseni TV je zakaz jizdy z koleji 103 az 109 a jizdy po TK €. 1 Velim — Kolin.
Vzal to jako informaci a oCekaval, Zze dalSi pozadavky mu pfeda pfimo
samostatny elektrodispeCer. V danou dobu byva Zzst. Kolin silné provozné
zatizena, takze se vénoval dalSim ukolim, které z jeho pracovni funkce
vyplyvaji,

od samostatného elektrodispetera nemél zadnou informaci o vypnutém TV a ani
0 pozadavku na zahajeni nepfedpokladané vyluky v zst. Kolin, tudiz z jeho
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strany nebyl divod prostfednictvim JOP k zavedeni pfislusného Stitku v reliefu
kolejiste,

dalSi dopravni opatfeni byl pfipraven feSit na pokyn samostatného
elektrodispecera,

jelikoz provéseni TV fesili na velimském zhlavi zst. Kolin, postavil vlakovou
cestu pro vlak Os 5002 a Os 5005 na a ze SK ¢&. 105 prfes stfedni zhlavi
1. obvodu sefadovaciho nadrazi,

v 8:00 h pfedal fizeni provozu na PPV Kolin,

nevybavuje si, Ze by byl po pfedchozi MU provadén posun mj. po SK &. 103,
107 a 105 Zzst. Kolin, na které dostal od provozniho dispecera PD1 CDP Praha
z4kaz jizdy, a to v souvislosti s feSenim pfedchozi MU,

na cviény sal chodi cca dvakréat za rok a fesi poruchové stavy. ReSeni MU se
nesimuluje;

samostatny elektrodispeer ED3 SEE Praha — Zapis ze zaméstnancem a Zaznam o

podaném vysvétleni DI:

o

na sménu nastoupil dne 19. 5. 2022 v 6:00 h fyzicky i psychicky odpocaty, pfed
touto sménou travil noc odpoc€inkem v misté svého trvalého bydlisté. Funkci
samostatného elektrodispecera zastava od roku 2010,

v prub&hu smény, do doby vzniku pfedmétné MU, nebyl ni¢im rozrusen,

dne 19. 5. 2022 doSlo po Sesté hodiné rano k vypadku rychlovypinaCe N11 na
trakcni ménirné Kolin a zaroven doslo k vypadku rychlovypinate N1 na trak¢ni
meénirné Pecky,

cca v 6:10 h mu telefonoval provozni dispecer PD1 CDP Praha a oznamil mu,
Ze pfi posunu doslo k poskozeni TV,

v 6:11 h vymezil poruchu na TV nad SK ¢&. 100, 100a, 101 a 101a zst. Kolin.
Provoznimu dispecerovi PD1 CDP Praha vydal zakaz jizdy po téchto kolejich,

v 6:15 h vyrozumél pohotovost OTV v Koliné o vzniku pfedchozi MU,

v 6:44 h obdrzel informaci o provéSeném TV a provoznimu dispecCerovi PD1
CDP Praha oznamil zakaz jizdy vliaku ze SK €. 103 az 109 zst. Kolin,

v 6:51 h vydal pfikaz na odstranéni poruchy TV a vyrozumél zaméstnance OTV
v souvislosti s pracemi na zafizeni — TV (opravé poskozeného trolejového dratu
nad SK €. 101a zst. Kolin), ze TV nad SK ¢. 103 az 109 a nad SK €. 102 je pod
napétim,

zduraznil, ze provoznimu dispecerovi PD1 CDP Praha nedaval jen informaci, ale
pokyn (pfikaz), ze je zakaz jizdy na SK &. 100, 101 a 101a a dale na SK &. 103
az 109 zst. Kolin,

provozni dispeCer PD1 CDP Praha byl prvni volajici v dané véci a od té doby
s nim komunikoval a mél za to, Ze pokud by se provozni dispeCer PD1 CDP
Praha domnival, Ze pfevzeti pokynu (pfikazu) k zakazu jizdy na vySe uvedené
koleje neni v jeho kompetenci, tak by jej odkazal na pfislusného tratového
dispecera, coz se nestalo,

pfimy pokyn o zakazu jizdy na vySe uvedené SK nedal tratovému dispecerovi
114 CDP Praha z duvodu toho, ze v dané véci komunikoval s provoznim
dispecerem PD1 CDP Praha,
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rozdil mezi pracovni pozici provozni dispecer a tratovy dispecCer zna,
vydal pokyn k zakazu jizdy na vySe uvedené koleje a predpokladal, ze je tim
automaticky mysleno i zavedeni nepfedpokladané vyluky,

z jakého duvodu v daném pfipadé nepozadoval zakaz jizdy také na/ze SK
€. 103a, 101b a zejména pak na/ze SK €. 1d v Zst. Kolin, si nevybavuje;

» elektrotechnik SEE Praha — Zapis se zaméstnancem:

o

o

po pfichodu na pracovisté byl pou¢en o ,BOZP*,
v souvislosti s jizdou SHDV ,MVTV 2 - 033 OTV Kolin formou posunu na misto
prfedchozi MU provadél ¢innosti nalezici vedoucimu posunu,

po zastaveni SHDV ,MVTV 2 - 033" na koleji €. 101a Zst. Kolin a souhlasu od
samostatného elektrodispecera dostal pokyn od vedouciho praci SEE Praha
k zajisténi pracovisté,

vzal zkratovaci soupravu a umistil ji na trolejovy drat, ktery byl prepaleny
Pozn. DI: tedy pfi pohledu od Zabofi n. L. pfed HDV 163.244-7 na levy trolejovy
drat nad SK ¢ 101a zst. Kolin pfimo ve vyménném poli
mechanického/elektrického déleni UO 441, a to u nosné brany mezi TP 145
a 146, na trolejovy drat, ktery byl v km 348,152 pfepalen a ze sméru od
zst. Zabofi n. L. ukotven k TP €. 143 (viz Obr. €. 3 této Z2),

vedouci pracovni ¢ety SEE Praha Sel umistit zkratovaci soupravou na opacnou
stranu (pozn. DI: tedy pfi pohledu od Zabofi n. L. za HDV 163.244-7 a SHDV
stojici na SK €. 101a Zst. Kolin),

podepsal dokument ,Pfikaz “B*, vzal si narfadi a vystoupil na stfechu HDV
163.244-7, kde pomoci kovového fehtackového zvedaku stahoval prepalené
konce trolejového dratu,

nahle se ozvala rana a preskoCil elektricky vyboj mezi trolejovym dratem
a stfechou HDV 163.244-7, a to po fetézu fehtackového zvedaku;

1143

» vedouci praci SEE Praha — Zapis se zaméstnancem:

o

o

po pfichodu na pracovisté bylo provedeno pouceni o ,BOZP*,

od samostatného elektrodispeCera ED3 SEE Praha obdrzeli pfikaz k vyjezdu na
SK &. 101a, a to k ohledani HDV a odstranéni poruchy TV, pfiemz byl uren
jako vedouci praci,

po zastaveni SHDV ,MVTV 2 - 033“ na koleji ¢. 101a Zst. Kolin mu vedouci
pracovni ¢ety SEE Praha vydal dokument ,Pfikaz “B*,

po vypsani dokumentu ,Pfikaz “B"™ dostal souhlas od samostatného
elektrodispeCera ED3 SEE Praha se zahajenim praci, poté dal pfikaz k umisténi
zkratovacich souprav,

posléze zkontroloval pohledem jejich umisténi na trolejovém dratu a nabyl
presvédCeni, Ze jsou zkratovaci soupravy fadné umistény,

ze sveho stanovisté mél umisténé zkratovaci soupravy na dohled,

spolu s elektrotechnikem SEE Praha si vzali potfebné naradi a vystoupili na
stfechu HDV 163.244-7, které mélo stazené oba sbérace a bylo necinnég,
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na stfeSe HDV 163.244-7 byl spolu s elektrotechnikem SEE Praha
a systémovym specialistou O18 SZ. Nejprve pofizovali fotodokumentaci,

pomoci kovového fehtaCkového zvedaku zacali stahovat pfepalené konce
trolejového dratu,

nahle se ozvala rana a preskoCil elektricky vyboj mezi trolejovym dratem
a stfechou HDV 163.244-7, a to po fetézu fehtackového zvedaku;

» vedouci pracovni ety SEE Praha — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

po pfichodu na pracovisté a pravidelném pouceni dostal od samostatného
elektrodispeCera ED3 SEE Praha informaci, Zze vznikla porucha TV nad SK
¢. 101 zst. Kolin,

formou posunu pfijeli se SHDV ,MVTV 2 - 033 OTV Kolin na misto poruchy
(pozn. DI: tedy na misto pfedchozi MU) a po souhlasu samostatného
elektrodispecera ED3 SEE Praha povéfil (stanovil) vedouciho praci,

nasledné od vedouciho praci SEE Praha obdrzeli pokyn, aby TV zajistili
zkratovacimi soupravami,

vzal zkratovaci soupravu a Sel ,zazkratovat® (pozn. DI: tedy zajistit TV
vyvésenim zkratovaci soupravy) trolejovy drat vedouci ze SK €. 101b (pozn. DI:
tedy pfi pohledu od Zabofi n. L. za HDV 163.244-7 a SHDV stojicimi na SK ¢.
101a zst. Kolin, u TP €. 147B),

elektrotechnik SEE Praha Sel se zkratovaci soupravou na opa¢nou stranu HDV
163.244-7 zajistit TV ze strany od Zabofi n. L.,

po zajisténi TV vedouci praci SEE Praha a elektrotechnik SEE Praha vystoupili
na stfechu HDV 163.244-7 a pomoci kovového fehtaCkového zvedaku zacali
stahovat pfepaleny trolejovy drat,

stal vedle HDV 163.244-7, pfiCemz najednou se objevil zablesk a v prvnim
momenté nevédél, co se stalo,

po chvili zjistil, Ze zkratovaci souprava, kterou umistoval elektrotechnik SEE
Praha, je na stejném trolejovém dratu sestavy TV, na ktery sam umistoval
zkratovaci soupravu (pozn. DI: tedy na trolejovy drat vedouci ze SK €. 101b, a to
v mist¢ nad SK €. 101a u TP 147B). Proto zkratovaci soupravu, kterou
umistoval elektrotechnik SEE Praha, odpojil a umistil ji na sousedni trolejovy
drat (pozn. DI: tedy od Zabofi n. L. na pravy trolejovy drat ve vyménném poli
mechanického/elektrického déleni UO 441), ktery ved| ze SK &. 101,

z duvodu zdrzeni pfi zavadéni nepredpokladané vyluky postupovali jen jako pfi
praci na zarizeni,

pfenosna naveéstidla pro elektricky provoz nebyla umisténa;

« systémovy specialista 018 SZ — Zapis se zaméstnancem:

@)

po pfijezdu do zst. Kolin zahajil Setfeni predchozi MU, a to v souladu s vnitfnim
predpisem SZ D17,

pfi ohledani mista MU vystoupil na stfechu HDV 163.244-7 a provadél tam
dokumentaci stavu,

béhem této Cinnosti doslo v jeho blizkosti k elektrickému vyboji,
pfi Setfeni pouzival osobni ochranné pracovni prostfedky.
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Zaznamy hlasové komunikace v souvislosti s pfedmétnou MU byly archivovany v systému
KAC. Pro potieby Setfeni predmétné MU byly posuzovany a foneticky kurzivou pfepsany
nize uvedené relevantni zaznamy komunikace (viz bod 4.1.1 této ZZ), kdy:

v 6:09:31 h byla zapo€ata komunikace mezi tratovym dispeCerem 114 CDP Praha (nocni
smeény) (dale také jako TD114 N) a samostatnym elektrodispecerem ED1 na ED Praha
(dale také jako ED1):

TD114 N: ... masina pfi objizdéni mi tady nahlasila, stoji vyjeta na 101 koleji smér
Velim, ... Ze mu leZi trolej na masiné ...

ED1: ... vim o tom, uz ted’ mi volal provozni, tak to vymezuju. A je to tedy 101
kolej ...

TD114 N: ... Je to presne 101 aka kolej, je to ze 101 koleje smer Velim. ...

ED1: Ze 101 koleje smér Velim. ...

v 6:14:17 h byla zapoCata komunikace mezi provoznim dispeCerem PD1 CDP Praha
(dale také jako PD1) a samostatnym elektrodispeCerem ED3 na ED Praha (dale také jako
ED3):

PD1: ... jJak to vypada?

EDS3: ... takze stopr, 100, 101 a 101a kolej jsou bez napéti. JO?

PD1: Dobre. Takze stoprvni cé kdyz pojedeme a pres 101a se stazenym, tak
to muzeme?

EDS3: 101c je pod napétim.

PD1: To vim, to vim.

ED3: 101a je pod napét eee

PD1: 101a je bez napéti

EDS3: 101b eee.

PD1: Ale jestli tam muzeme projet se stazenym sbéracem?

ED3: No to nevim, tam asi on stoji, tam tadkons to je bez napéti a tam je
zakaz jizdy prosté po 101a.

PD1: Dobre.

ED3: Po stovy, stovkovy a po 101 az to uvidéj kluci, tak potom jo, ale driv je
tam zakaz jizdy.

PD1: TakZe 100a 101a, jo, je zakaz jizdy.

EDS3: Ano, 100, 101, 101a.

PD1: Dobre rozumim, dékuji ...
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v 6:16:03 h byla zapocata komunikace mezi PD1 a ED3:

PD1: ... ten fira si mysli, Ze to je jesté i v lichejch 103, 105, 107 provéseny.
Je to mozny?

ED3: To by mohlo bejt.

PD1: Mohlo by bejt vid.

EDS: 103, 105, 107, hm hm a ty jsou jesté pod §...

EDS: ... @ mam teda vypnout i tu teda tu 103 a 109, kdyz fikas, Ze je to
provéseny?

PD1: ... na 109 mame pantak. Co tam mame? Spésnak tam mame. No ale
asi jo, protoze tam nevime, jak se da nebo neda jezdit. Heled takhhle
vypnout to maze§ vzdycky, nebo zapnout, i kdyz to bude v pofadku, Ze
jo ...

ED3: No jasné ...

PD1: .. V 6:40 odjizdi ten ten spéSriak co tam mame. Takze kdyZ to do ty
doby vypneS§, tak se asi kulovy stane.

EDS: 6:40 no ... stejné asi kdyby odjiZzdél, on je na jaky koleji? 109 jo?...

PD1: ... prosim té, v 6:40 odjizdi ta 15622, kterou mame na 109, takze jestli
kluci

ED3: Na 109.

PD1: tam do Ctvrt hodiny budou, tak at’ to prohlidnou a bud'’ ji nechame odjet
anebo ji tam odsoudime.

ED3: Hm a to by odjizdél teda smérem jako na Kolin jo? Nebo.

PD1: Na na Velim na Velim.

EDS: Na Velim na Velim tam by stejn, tam by neprojel stejnak, zZe jo ...

PD1: Mozna by to se stazenym projel no.

EDS: ... Ja pravé tedkon nevim presné, kde on tam je.

PD1: Je to otazka, jestli je to provéseny. No nejlepSi bude,

ED3: No prave.

PD1: kdyz tam kluci nabéhnou a pro pro prohlidnou to.

ED3: Jasné, jasne. No hele zatim ho tam nech. Ja mu to zatim necham pod
Stavou a nez bude odjizdeét v téch 6:40 tak.

PD1: Tak oni uz to budou mit prohlidnuty.

EDS: jim to vypne kdyZz tak. Tak tak a uz by tam mohli bejt ...

PD1: Hm dobry. Tak, tak kdyz tak at tam jdou jako prvni na tu 109, at' to

prohlidnou jestli bysme mohli odjet na Velim. Jo? ...
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v 6:33:43 h byla zapocata komunikace mezi PD1 a ED3:

ED3: ... prosim té hele, to znamena, kdyz tam jsou ty stovkovy koleje, Ze
nemuzes jezdit ani ze 103 az 109. Jo?

PD1: No moch bych. Se stazenym sbéracem bych moch. Ja mam jenom na
na 109 vlak.

EDS3: Ja vim, ja vim. No.

PD1: A me jde o to jenom jest.

ED3: Ale dokud to nékdo neprohlidne, tak eee, tam eee.

PD1: No kdyz to nikdo neprohlidne, tak tak tam s nim nepojedu, Ze jo?

ED3: No jo.

PD1: Ja potrebuju védét jestli je to.

ED3: Dokud to nebudu mit hlaSeny, ze Zze muze odjet, tak tak nic. Jo? Takze
ani 103 az 109.

PD1: No tomu rozumim. No ja jenom ¢ekam, aZz mi tvoji chlapci feknou. Ja
Jsem predpokladal, Ze uz tam jsou. ...

ED3: ... hele ty ho mas na ktery koleji?

PD1: Na 109.

ED3: Ty ho mas na 109 a bude ject ee

PD1: Na Prahu.

ED3: potfeba ject na kterou stranu?

PD1: Na Velim.

ED3: Na p, na Velim.

PD1: Hm.

ED3: Takze ze 109 aby jel pres 101 acko.

PD1: No tak, ono to neni uplné 101a. Je to tam spojka. Tam by mohl se

staZzenym sbérac¢em. Na tom 101a stoji ta maSina, ktera to prepalila.

ED3: No.

PD1: Jo, ale pres to, pfes ty spojky co tam jsou tam by se staZzenym mohl.
Pokud to neni provéseny samozrejmé. Pokud to je provéseny,

ED3: No jasné.

PD1: no tak ho tam nepoS$lu. Ze jo.

ED3: No jasné. Jasné, jasné. Hele a to ty eee co to je masina, ktera to
objizdéla, jo? Jenom aby se vrétila.

PD1: Ano objizdéla ze ze 100a pfes 101a na 101. Objizdéla. Je to jakoby
pfed peronama smér Praha. A tam stoji.

ED3: ...ze 101a ...
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PD1: Ne ze 100a. Ze 100a. Jela na 101a. Tam pfechazel fira a mél jet na
101. A zlstal stat na ty 101a, kde to prepalil.

ED3: Jasné. No jo no. ...

PD1: ... takZe je pfed peronama. ...

ED3: ... Tak jen co se mi ozvou, tak ja ti dam védét, co a jak. ...

v 6:36:14 h byla zapoCata komunikace mezi tratovym dispeCerem 115 CDP Praha (dale
také jako TD115) a zaméstnancem SEE, ktery posuzoval stav TV v misté pfedchozi MU
(dale také jako SEE):

SEE: ... Prosim té, od ty Velimi po ty prvni to nepude.

TD 115: Nepude.

SEE: Ne, ne, ne.

TD 115: Dobre. ...

SEE: Nevypada to tak hrozne, ale je to tam ...

TD 115: Jasné. Takze po prvni z Velimi to nepude. Tim padem z ty 109 taky ten
spésnak urcité ne. ... Dobre, dobre.

SEE: Nevypada to zatim tak hrozné, ale jesté to vSecko nemame zkoukli.

TD 115: Jasné jasné, po druhy nejezdime a na 109 ho odieknem. Rozumim

t. ...

v 6:39:31 h byla zapoc¢ata komunikace mezi tratovym dispeCerem 114 CDP Praha (denni
smeény) (dale také jako TD114) a strojvedoucim vlaku Sp 1522 stojiciho na SK ¢. 109
(dale také jako 1522):

TD114. ... dratenici fekli, Ze tam nemuzes projet ani se stazenym sbéracem.
Jo? Z ty 109 koleje. TakZe trasu odfikame, vliak odfikame a uvidime, co
bude dal. Jo? Ja ti pak dam védét.

1522: ... Jo dobre...

v 6:45:12 h byla zapo€ata komunikace mezi ED3 a PD1:

ED3: ... Takze prosim te, tedkons ve 6:44 ee zakaz jizdy i ze 103 az 109
koleje.

PD1: Rozumim.

ED3: Je to tam provéseny, takze ne nesmi nikam ee

PD1: Rozumim.

ED3: odjizdét. J6? TakZe by se tam zamotal, Ze by to potrhal.

PD1: Rozumim. Voni uz mi to tady Ffikali. Voni uz mi to fikali pfed. Co tam
potrhal?
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ED3:

Ne, Ze by to potrhal, kdyby tam jel.

PD1:

No jasné. No dobry. Tomu rozumim. ...

v 7:31:48 h byla

zapocCata komunikace mezi TD114 a strojvedoucim vlaku Os 5002 (dale

také jako 5002):

TD114: ... beru té tam k prvnimu nastupisti 105, 107 a zastav tam na 105 koleji
prosim té. Jo?

5002: Na 105 uz, dobry, dobry no. Tak jo. Pfed barakem. Dobry, rozumim. ...

v 8:06:58 h byla

zapocata komunikace mezi PD1 a ED3:

ED3:

... prosim té, v 7:55 nejelo mi tam néc, nepoustéli jste néjakej viak
treba z ty 103, 109, nebo néco co je tam jelo po 101b, nebo prvnim
décku v Koliné?

PD1: Ne, ne, ne, ne nic tam nejede.

EDS3: Nic tam nejelo.

PD1: Pockej, ja se schvalné jesté teda podivam,

ED3: Dobre.

PD1: Jestli. Co bysme tam tak jeli. To vSechno jezdi po sudejch. Tam nic
nejelo.

ED3: Jo vsechno po sudejch jezdi.

PD1: 5005 odjizdéla ze 1056. Ale to je to je jako by ze 105 to je jako by
u prvniho peronu ale jako by vod vod Pardubic. Jo to tady s téma jako
by 109, 107, 101 jako nema nic spolecnyho.

EDS3: Stopata, pockej ja se podivam, kde je stopata vubec.

PD1: 106 a 103 tam jako jezdit muZeme tam to vypnuty neni a jsou
pouzivame je jako Sturcovy od Pardubic. Je to jako by na druhy strané
peronu.

ED3: No pockej. No samoziejmé, ale ja jsem daval v téch Sest. Co kolik to
bylo?

PD1: V 6:07 jsi nam vylucoval lichou. To ja vim. Ale.

ED3: No, ale hlavné zakaz jizdy i ze stot ee 103 az 109 v 6:44.

PD1: Na Prahu, na Prahu, ale my to pouzivame jako.

ED3: Ne, celkové. Tam je zakaz jizdy ze 103, 109. TakZe von tedko co tam
Jel teda z ty 105, takze jestlize jel ze 105, takZze von von tam jel se
smetakem a propojil to a mé tam eee ja tam mam zranéni ...

PD1: Ty tam mas zranéni?

ED3: ... protoZe propajil, propojil z ty sekce do zazkratovany ...
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti
Dne 19. 5. 2022 byl sled skutecCnosti, které vedly k pfredmétné MU nasleduijici:

* v6:03:46 h

na SK €. 101a zastavil posunovy dil, ktery byl sestaven pouze ze
samostatného HDV 163.244-7, a to za ucelem zmény sméru jizdy po
pfedchozim odstoupeni od soupravy, ktera byla urCena pro vilak
Os 5033;

e v6:05:18 h

po zdvizeni zadniho sbérace HDV 163.244-7 (ve sméru zamyslené jizdy
zpét na SK €. 101) doSlo na SK & 101a, v km 348,152, ke vzniku
predchozi MU — pfepaleni trolejového dratu a posSkozeni sbérace.
V dusledku toho na trakéni ménirné v Peckach vypnul rychlovypinaé N1
a zaroven na trakéni ménirné v Koliné vypnul rychlovypina¢ N11, a tim
bylo pferuSseno napajeni TV v misté této MU. Nasledné byly ze strany
samostatnych elektrodispe¢erd ED1 a ED3 na ED Praha provadény
manipulace pro vymezeni mista poruchy, pro odpojeni poSkozené Casti
TV v zst. Kolin a umoznéni jeho opravy, a pro umoznéni napajeni
ostatnich neposkozenych Casti TV;

e v6:08h

provozni dispeCer PD1 CDP Praha prvotné informoval o vzniku
predchozi MU samostatného elektrodispecera ED1.

O 1 min pozdéji (v 6:09 h) totéz provedl tratovy dispecer 114 CDP Praha
(no€ni smény);

e v6:10:54 h

po provedeni manipulaci ze strany samostatného elektrodispeera ED3
SEE Praha doslo mj. k uplnému odpojeni TV nad SK ¢&. 100, 100a, 101,
101a a Castecné také nad SK €. 1d a 101b a pfisluSnymi Castmi
stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi a (velimského) zhlavi
1. obvodu osobniho nadrazi;

e v6:11:44 h

tratovy dispeCer 114 CDP Praha (no¢ni smény) pomoci JOP SZZ
zst. Kolin ovladaného dalkové z CDP Praha zavedl na SK ¢. 101a
napétovou vyluku, pfiCemz k ni pfipojil text ,n“. Prvky pfislusné napajeci
sekce TV na reliéfu kolejisté, zahrnujici SK €. 101a, SK mezi
sefadovacimi naveéstidly Se123 a Se112 a SK mezi sefadovacimi
navéstidly Se124 a Se113 na velimském zhlavi 1. obvodu osobniho
nadrazi, byly zobrazeny s napétovou vylukou. Nepredpokladana
napétova vyluka vSak nebyla ve smyslu ustanoveni vnitfniho pfedpisu
SZDC D1 zahajena;

* v6:14 h

samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha predal provoznimu
dispeCerovi PD1 CDP Praha pokyn o zakazu jizdy po SK €. 100, 101,
101a;

e v6:15h

samostatny elektrodispecer ED3 SEE Praha vyrozumél pohotovost OTV
v Koliné o vzniku pfedchozi MU;

e v6:16 h

provozni dispeCer PD1 CDP Praha, na zakladé pfedchozi informace
strojvedouciho HDV 163.244-7, informoval samostatného
elektrodispecera ED3 SEE Praha o provéseni TV nad SK ¢. 103, 105,
107 zst. Kolin;

e v6:18:20 h

tratovy dispeCer 114 CDP Praha (noc¢ni smény) pomoci JOP SZZ
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zst. Kolin zaved| na SK €. 101 kolejovou vyluku, pfi¢emz k ni pfipojil text
.ne“. Nepfedpokladana vyluka koleje vSak nebyla zahajena;

v 6:20 h

tratovy dispeCer 114 CDP Praha (no¢ni smény) pomoci JOP SZZ
zst. Kolin zaved| na SK ¢. 100a $titek upozornéni, pficemz k nému byl
pripojen text ,ne“, na SK €. 101a kolejovou vyluku, pficemz k ni byl
pripojen text ,ne“, na SK & 100 kolejovou vyluku, pficemz k ni byl
pripojen text ,ne“, na SK €. 100a kolejovou vyluku, pficemz k ni byl
pripojen text ,ne“. Nepfedpokladana vyluka koleji vSak nebyla ve smyslu
ustanoveni vnitiniho pfedpisu SZDC D1 zahajena;

v 6:20 h

tratovy dispecCer 114 CDP Praha (denni smény) pfevzal sluzbu od
tratového dispecera 114 CDP Praha (no€ni smény);

v6:30 h

SHDV ,MVTV 2 - 033" OTV Kolin odjelo formou posunu na misto
predchozi MU, tedy mj. pfes SK €. 103 a 107a, na SK €. 101a;

v 6:33h

samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha pfedal provoznimu
dispecCerovi PD1 CDP Praha pokyn, Ze nelze dovolit jizdu DV ani ze SK
¢. 103 az 109;

v 6:36 h

tratovy dispeCer 115 CDP Praha dostal informaci z mista MU, Ze neni
mozna jizda DV od Velimi po TK €. 1 a neni mozné odjet s vlakem, ktery
stoji na SK €. 109;

v 6:39h

tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) informoval
strojvedouciho vlaku Sp 1522 stojiciho na SK €. 109, Ze nemulze ve
sméru na Velim s vlakem odjet, a to ani se stazenym sbéraCem;

v 6:40 h

SHDV ,MVTV 2 - 033" pfijelo na misto pfedchozi MU, tedy na SK
¢. 101a.

Ve stejném Case vydal vedouci pracovni Cety SEE Praha (OTV Kolin)
v souvislosti s pracemi na zafizeni — TV (opravé poskozeného

trolejového dratu), dokument ,Pfikaz “B*“ a vedouci praci SEE Praha jej
prijal;

v 6:45h

samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha pfedal provoznimu
dispeCerovi PD1 CDP Praha pokyn o zékazu jizdy i ze SK €. 103 az
109, pfiCemz jej informoval také o provéSeni TV, kdy by v pfipadé jizdy
DV hrozilo jeho strzeni a tim vznik dalSich Skod;

v 6:51h

samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha v souvislosti s pracemi na
zafizeni — TV (opravé poskozeneho trolejoveho dratu) ohlasil vypnuti
(odpojeni) UO 431, 441, 451 a 5 v zst. Kolin;

v7:20h

vedouci praci SEE Praha v souvislosti s pracemi na zafizeni — TV
(opravé poskozeného trolejového dratu) potvrdil ovéfeni beznapétového
stavu TV dotykem hrotu zkratovaci tyCe;

v7:25h

vedouci praci SEE Praha v souvislosti s pracemi na zafizeni — TV
(opravé poskozeného trolejového dratu), i pfes umisténi zkratovacich
souprav pouze na jeden (pfedchozi MU posSkozeny) kotevni usek
v mist& mechanického/elektrického déleni UO 441, potvrdil provedeni
ukolejnéni TV a zkratovani ze vSech stran mozného napajeni, vymezeni
pracovisté a pouceni zaméstnancul o pracovisti a dodrzeni norem;

v7:30h

vedouci praci SEE Praha v souvislosti s pracemi na zafizeni — TV
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(opravé poskozeného trolejového dratu) potvrdil prevzeti zajisténého
pracovisté. Nasledné zahdjil prace na zafizeni, aniz by z poZzadovaného
pracovniho mista oznamil tratovému dispecerovi 114 CDP Praha (denni
smény) pozadavek prace na zafizeni a sjednal podminky prace na
zarizeni. Pfenosna navéstidla s navésti ,Stlj“ ani pfenosna navéstidla
pro elektricky provoz nebyla v souvislosti s témito pracemi v Zst. Kolin
pouzita;

e v7:31:36 h

tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) provedl normalni
obsluhou SZZ ukony pro jizdu vlaku Os 5002 (tvofeného elektrickou
jednotkou fady 440/441) ze SK €. 1, pfes SK €. 1d, na SK &. 105. Po
automatickou c&innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla od
cestového naveéstidla Lc1 na SK ¢. 105 postavena vlakova cesta pro
jizdu vlaku Os 5002;

e v7:35:30 h

vypnul hlavni vypina€ hlavového vozu bez zauc€inkovani silovych ochran
a nasledného stazeni sbérace (sbéraC zlstal v prabéhu dalsi jizdy
zdvizen). Vlak jedouci rychlosti 39 km-h” se nachazel na SK ¢. 1d
zst. Kolin pfednim Celem ve vzdalenosti 426 m pfed mistem zastaveni
na SK €. 105, tzn. lizinou sbéraCe zadniho hlavového vozu 440.012-3 ve
vzdalenosti 6 m prfed zaCatkem vyménného pole (vymény sestav
kotevnich Usekd) TV v mechanickém/elektrickém déleni UO
431vymezeném TP &. 113 a 115.

Pozn. DI: lizina sbéraCe byla v danou chvili v kontaktu pouze
s trolejovym dratem napajeného kotevniho useku TV.

Ve stejné sekundé se lizina sbéraCe nachazela v misté zaCatku vlastni
vymény kotevnich usekl v urovni TP &. 113. Vlak se prednim Celem
nachazel ve vzdalenosti 420 m pfed mistem zastaveni na SK ¢. 105;

e v7:35:36 h

vlak jedouci rychlosti 38 km-h™' se lizinou sbéra¢e nachazel na SK ¢. 1d
v misté konce vyménného pole (vymény kotevnich usekld) TV
v mechanickém/elektrickém déleni UO 431, a to u TP & 115. Hlavni
vypina¢ byl nadale vypnut a sbéra¢ zdvizen, pficemz jeho lizina byla
v kontaktu jiz jen s trolejovym dratem odpojeného useku TV. Viak se
prednim Celem nachazel ve vzdalenosti 364 m pred mistem zastaveni
na SK ¢&. 105;

e v7:36:24 h

vlak Os 5002 zastavil na SK €. 105. Nasledné strojvedouci manipulaci
s ovladacem sbéracCe a zapnuti hlavniho vypinaCe stahl sbéra¢, navolil
zdvihnuti sbérace, po kterém byl zapnut hlavni vypinac¢, a proved! dalSi
nezbytné manipulace z divodu zmény sméru jizdy DV, a to na vlaku Os
5005;

e v7:39:09 h

strojvedouci vlaku Os 5005 (Os 5002) manipulaci se spinatem Fizeni
zapnul Fizeni hlavového vozu 440.012-3 pro jizdu vlaku Os 5005;

e v7:52:10 h

tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) provedl normalni
obsluhou SZZ ukony pro jizdu vlaku Os 5005 ze SK €. 105, pfes SK
¢. 1d, na SK¢. 1;

e v7:54:21 h

vlak Os 5005 byl na SK €. 105 uveden do pohybu, a to ve sméru Zabofi
n. L.

e v7:54:42 h

vznik MU
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— vlak Os 5005 jedouci rychlosti 38 km-h™' se po ujeti 129 m od uvedeni
do pohybu nachazel lizinou sbérate v misté usekového délie €. 54,
tzn. v prostoru mezi vyhybkami €. 134 a 139 stfedniho zhlavi 1. obvodu
sefadovaciho nadrazi. Uginkem podpétové ochrany vypnul hlavni
vypina€ a o 1 s pozdgji (v 7:54:43 h) byl stazen sbérac,

— v misté pfedchozi MU, kde probihaly prace na zafizeni, nastal silny
elektricky vyboj,

— na trakéni ménirné Kolin bylo zaznamenano zaucinkovani
nadproudové ochrany TV a vypnuti rychlovypinacl N11 a N12.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb
e 7:54h
e 7:57h
e 8:06h
e« 810h
e 8:33h
e 846 h
e 9:21h
e 9:28h
e 9142h
« 10:20 h
e 11:00 h
e 12:30 h
e 13:52h
e 13:54 h

vznik MU;

ohlaSeni vzniku MU (pracovniho Urazu), a to samostatnému
elektrodispecerovi ED3 SEE Praha, ktery o ni nasledné shromazdoval
dalSi informace;

samostatny elektrodispe¢er ED3 SEE Praha o vzniku MU informoval
provozniho dispeCera PD1 CDP Praha, ktery o ni nasledné shromazdil
dalsi informace;

vyjezdova jednotka HZS StfedoCeského kraje se dostavila na misto
vzniku MU a mj. asistovala souvisejicimu zasahu Zdravotnické zachranné
sluzby StfedoCeského kraje na misté MU,

ohlasen vznik MU vedoucim dispederem CDP Praha na 018 SZ, uzemni
pracovisté Praha;

povéfena osoba 018 SZ oznamila na COP DI prvotni informaci
0 zasazeni dvou osob elektrickym proudem pfi vySetfovani predchozi MU
v zst. Kolin;

HZS SZ, JPO Nymburk se dostavila na misto vzniku MU a provedia
zajisténi jeho mista a dalSi souvisejici ukony;

povéfena osoba 018 SZ oznamila vznik MU na COP DI, viz bod 2.2 této
Z7;

zaméstnanec na COP DI na zakladé oznamenych skute€nosti udélil
oznamovateli souhlas s uvolnénim drahy;

zadatek ohledani mista vzniku pfedmétné MU povéfenou osobou 018 SZ;
povéfena osoba 018 SZ udélila souhlas k zahajeni odklizovacich praci;

z mista MU bylo odtazeno HDV 163.244-7 a byly opétovné zahajeny
prace na zarizeni — TV (opravé trolejového dratu);

byly ukon&eny prace na zarizeni — TV (opravé trolejového dratu);

obnoveno provozovani drazni dopravy bez omezeni.
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Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to osobou, ktera byla pfitomna pfimo
na misté MU v zst. Kolin.
Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZzky IZS:

+ Policie Ceské republiky, Uzemni odbor Kolin, Obvodni oddé&leni Kolin;

» Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje, vyjezdova zakladna Kolin;
+ HZS SZ, JPO Nymburk;

+ HZS Stredogeského kraje, Uzemni odbor Kolin, stanice Kolin.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Pfi propojeni vypnutého useku s usekem TV pod napétim, a to sbératem HDV, dochazi
v daném misté vlivem vzniklého zkratu ruzné intenzity a souvisejiciho elektrického
oblouku, k poskozovani TV a zpravidla také sbéract DV, ale také k ohrozeni osob pfi praci
na TV a v jeho blizkosti, protoZze do vypnutého useku TV se dostane (zavleCe) nezadouci
napéti.

V pfipadé predmétné MU, kdy byla zpusobena uUjma na zdravi zaméstnance
provozovatele drahy SZ nachéazejiciho se pfi opravé TV na stfeSe HDV 163.244-7,
vstoupila DI pro potfeby zjisténi pficin a okolnosti vzniku pfedmétné MU i do problematiky
BOZP. Ovéem podrobné zjistovani odpovédnosti provozovatele drahy SZ, konkrétnich
0sob na pozici vedoucich zaméstnancli a osobni odpovédnosti podfizenych za dodrzovani
pracovnich postupl bez rizik vzniku pracovniho uUrazu neni pfedmétem Setfeni DI
a nenahrazuje €innost odborné zplsobilych osob v oblasti BOZP u provozovatele drahy
SZ a pracovnikd SUIP.

Obecné je zaméstnavatel povinen zajistit podminky pro bezpeCnou praci svym
zaméstnancim s pfihlédnutim na rizika mozného ohrozeni jejich Zivota a zdravi, ktera se
vztahuji pfimo k vykonu konkrétni prace. Pfesnou specifikaci obsahuje § 101 odst.
1 zadkona ¢&. 262/2006 Sb. Zaroven v § 101 odst. 2 stejného zakona je uvedeno, Ze péce
o bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci uloZzena zaméstnavateli je také nedilnou
a rovnocennou soucasti pracovnich povinnosti vedoucich zaméstnancl na vSech stupnich
fizeni v rozsahu pracovnich mist, na kterém pUsobi. Z vySe uvedeného vyplyva, ze zajistit
bezpeCnost prace na svém pracovisti nebo pracovnim useku je povinen vedouci
zaméstnanec, ktery ma dle § 302 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb. povinnost vytvaret
pfiznivé pracovni podminky a zajiStovat BOZP pfi praci.

Zakonné povinnosti zaméstnavatele k zajisténi BOZP pak v segmentu provozovani drahy
a drazni dopravy dale rozpracovava Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb. Konkrétni pravidla
BOZP pak s odkazem na Nafizeni vlady &. 168/2002 Sb. stanovuje pfedpis SZ Bp1.

Lze tak shrnout, Ze provozovatel drahy ma stanovena pravidla pro zajisténi BOZP pro své
zaméstnance pracujici v provozované i vylou¢ené dopravni cesté, jez byla obsazena
ve vnitfnim predpise SZ Bp1, ktery mj. stanovuje, Ze v8echny osoby v prostorach SZ a na
draze provozované SZ jsou povinny podle svych moZnosti dbat o svou vlastni bezpeénost,
0 své zdravi i 0 bezpeCnost a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostiedné dotyka
jejich jednani.

Z vnittniho predpisu SZ Bp1 dale vyplyva, Ze prace na zafizeni je &innost osob
v provozované zZelezni¢ni dopravni cesté, pfi které je provadéna oprava soucasti staveb
drahy, ¢imz se mysli i TV. Samotna prace na zafizeni v provozované zelezni¢ni dopravni
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cesté s sebou pfinasi vyssi riziko mozného ohrozeni zivota nebo zdravi osob. Proto jsou
pro tuto Cinnost stanoveny z pohledu zajisStovani bezpeénosti osob pfisnéjSi podminky
cinnosti.

Zakladni podminkou pfi zajiStovani bezpecnosti pfi pracich na zafizeni v provozované
nevylouéené dopravni cesté na tratich s DOZ je, ze osoby, které provadéji praci na
zarizeni, musi byt vybaveny telekomunikacnim zafizenim umoznujicim spojeni s tratovym
dispeCerem povéfenym fizenim dopravy na pfislusné trati DOZ. Pracuje-li v provozované
dopravni cesté pracovni skupina, muze byt ve spojeni s tratovym dispecerem jen vedouci
praci nebo jim povéfeny zameéstnanec. DalSi podminkou zajiStovani bezpecénosti v téchto
pfipadech je, Ze pFed zahdjenim prace na zafizeni vedouci prace oznami
z pozadovaného pracovniho mista pozadavek prace na zafizeni tratovému
dispeéerovi, tzn. osobé Fidici drazni dopravu v daném mist&. Cas souhlasu k provedeni
praci na zafizeni, konkrétni misto pracovisté, zplsob zajisténi bezpeclnosti pracovniho
mista a podminky, v&. ¢asu potfebného k bezpecnému vyklizeni pracovniho mista, zapise
tratovy dispecer do telefonniho zapisniku.

Po pfijezdu SHDV ,MVTV 2 - 033“ OTV Kolin k mistu poruchy — mistu pfedchozi MU, tedy
v 6:40 h, a po souhlasu samostatného elektrodispecera ED3 SEE Praha vedouci pracovni
Cety SEE Praha poveéfil (stanovil) vedouciho praci, tedy vedouciho praci SEE Praha.
Vedouci pracovni ety SEE Praha (OTV Kolin) v souvislosti s pracemi na zafizeni — TV
(opravé poskozeného trolejového dratu pfi pfedchozi MU) v 6:40 h vydal dokument ,Pfikaz
“B“ Cislo * 000039“ a vedouci praci SEE Praha jej pfijal. Po vypsani tohoto dokumentu
dostal vedouci praci SEE Praha souhlas od samostatného elektrodispeCera ED3 SEE
Praha se zahajenim praci. Pfikaz k zajiSténi pracovisté, pfipojeni zkratovacich souprav, od
vedouciho praci SEE Praha obdrzel elektrotechnik SEE Praha a vedouci pracovni Cety
SEE Praha.

V 7:20 h potvrdil vedouci praci SEE Praha ovéfeni beznapétového stavu TV dotykem
hrotu zkratovaci soupravy.

Vedouci praci SEE Praha posléze zkontroloval pohledem umisténi a pripojeni
zkratovacich souprav na trolejovém dratu a nabyl presvédceni, ze zkratovani je
provedeno spravné, coz nebyla pravda (viz nize).

Nasledné v 7:25 h vedouci praci SEE Praha v dokumentu ,Pfikaz “B“ &islo * 000039“
potvrdil provedeni zemnéni a zkratovani TV ze vSech stran mozného napajeni, vymezeni
pracovisté a pouceni zaméstnancul o pracovisti a dodrzeni norem.

V 7:30 h vedouci praci SEE Praha potvrdil pfevzeti zajisténého pracovisté. Poté byly
zahajeny prace na zarizeni — TV (opravé poSkozeného trolejového dratu) nad SK €. 101a.
Z vysSe uvedeného a z podkladd k predmétné MU vyplyva, Ze pfed zahajenim prace na
zarizeni — TV (opravé poSkozeného trolejového dratu nad SK €. 101a zst. Kolin) vedouci
praci, tedy vedouci praci SEE Praha, neoznamil z pracovniho mista, tzn. z mista
predchozi MU, pozadavek prace na zarizeni tratovému dispecerovi 114 CDP Praha
(denni smény). Vedouci praci, tzn. vedouci praci SEE Praha, tak od tratového dispecera
114 CDP Praha (denni smény) mj. nedostal souhlas k provedeni praci na zafizeni,
nesjednal s nim podminky prace a nevymezil konkrétni misto pracovisté.

Tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) od vedouciho praci, tzn. vedouciho praci
SEE Praha, nedostal informaci, ze budou zahajeny prace na zarizeni — TV (opravé
poskozeného trolejového dratu), nebyl mu mj. sdélen vliv prace na zafizeni na
organizovani dopravy a obsluhu zelezni¢niho infrastrukturniho zafizeni a také misto
prace. Z tohoto dlvodu tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) neucinil Zadna
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souvisejici opatfeni, ktera jsou dana vnitinim piedpisem SZ Bp1. K tratovému dispe&erovi
114 CDP Praha (denni smény) se tak timto postupem nedostala zasadni informace tykajici
se vlivu prace na zafizeni na organizovani dopravy a obsluhu Zzelezniéniho
infrastrukturniho zarizeni v zst. Kolin, takze ji nemohl pfi své ¢innosti zohlednit
a nedal ji do souvislosti s tim, ze na koleje, jejichz TV je bez napéti, se nesmi dovolit
jakakoliv jizda HDV zavislé trakce se zdvizenym sbéracem.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

§ 106 odst. 4 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb.:

.Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych mozZnosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i 0 bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostfedné dotyka jeho jednani, pripadné opomenuti pfi praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich predpisti a poZadavku
zaméstnavatele k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikacnich pfedpoklad(i zaméstnance.

Zaméstnanec je povinen:

c) dodrzovat pravni a ostatni predpisy a pokyny zaméstnavatele k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl radné seznamen, a Fidit se
zasadami bezpecéného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele,”;

&ast druha, 6l. 3 odst. 6 vnitiniho predpisu SZ Bp1:

,VSechny osoby v prostoréch SZ a na dréze provozované SZ jsou povinny podle
svych moZnosti dbat o svou viastni bezpeénost, o své zdravi i o bezpecnost
a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostiedné dotyka jejich jednani.”;

&ast &tvrta, &l. 10 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ Bp1:

.Prace na zarizeni v provozované nevyloucené dopravni cesté a jeji zabezpecleni
musi probihat pfesné ve smyslu jednotlivych ustanoveni tohoto predpisu. Pri
nesplnéni daného postupu nesmi dojit k zahajeni prace na zarizeni nebo zapocaté
prace na zafizeni musi byt okamZzité ukonceny. To plati jak v pfipadé prace na
zarizeni vykonavané osamélym zaméstnancem, tak i v pfipadé pracovni skupiny.”;
&ast pata, &l. 16 odst. 2 pism. a) vnitfniho predpisu SZ Bp1:

~,Podminky zajiStovani bezpecnosti:

a) pfed zahajenim prace na zafizeni osamély zaméstnanec nebo vedouci praci
oznami z poZadovaného pracovniho mista poZadavek prace na zarizeni tratovéemu
dispederovi. Cas souhlasu k provedeni praci na zafizeni, konkrétni misto
pracovisté, zpusob zajisténi bezpecnosti pracovniho mista (v pripadé zajisténi na
zakladé informaci od dopravniho zaméstnance i pouZiti mobilniho telefonu nebo
telefonu GSM-R, vcetné telefonniho Cisla) a podminky véetné Easu potfebného
k bezpe¢nému vyklizeni pracovniho mista zapiSe tratovy dispecer do telefonniho
zapisniku,”.

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
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o gast prvni, &l. 2 odstavec 25, vnitfniho predpisu SZ Bp1:
.Prace na zafizeni — pro ucCely tohoto pfedpisu, je to cinnost osob
v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté, pfi které je provadéna oprava,
uprava, modernizace, montaz, demontaz, udrzba, kontrola nebo méreni
soucasti staveb drahy. ... ",

+ Qast &tvrta, &l. 11, odst. 1, vnitiniho predpisu SZ Bp1:

.Zakladni podminkou veSkeré prace na zafizeni je povinnost sjednani podminek

prace na zafizeni mezi osamélym zaméstnancem nebo vedoucim praci

a dopravnim zaméstnancem. Tento akt obsahuje:

... Sdéleni druhu prace, mista prace na zafizeni, pfipadny vliv prace na zarizeni na

organizovani dopravy a standardni obsluhu Zeleznicniho infrastrukturniho zarizeni,

13

Specialni technologické postupy, tykajici se BOZP pfi praci na TV a ochrany zaméstnancu
pfed Urazem elektrickym proudem z TV, jsou obsazeny v TNZ 34 3109. Tato norma uvadi
i zakladni bezpecnostni pozadavky pro obsluhu a praci na TV a v blizkosti Zivych ¢asti TV
a pro obsluhu a praci na elektrickych zafizenich napajenych z TV. Vztahuje se na Cinnosti
vykonavané vlastnimi zaméstnanci provozovatele drahy.

Pro zkratovani a uzemnéni vypnutych usekd TV nebo jeho &asti, které maji byt bez napéti,
se vyuzivaji mj. pfenosné zkratovaci soupravy zajistujici bezpe€nost osob pfi praci na TV
a v jeho blizkosti, a to v pfipadech zavleCeni nezadouciho napéti (napf. sbéraCem HDV),
indukovaného napéti nebo pfi provedeni chybnych manipulaci.

Pfi praci na TV musi byt pracovist€ samostatné zajiSténo zkratovacimi soupravami.
Zkratovaci soupravy se pfipojuji ze vSech mist (stran) mozného napdjeni, a to pfimo na
pracovisti nebo co nejblize pracovisté a nebo v mistech odpojeni. Hranice pracovisté se
v jeho podélném sméru vymezuji zkratovacimi soupravami, z nichz nejméné jedna musi
byt na dohled z pracovniho mista. V pficném sméru se pracovisté vymezuje nejblizSimi
zivymi ¢astmi TV, které musi byt uvedeny v dokumentu ,Pfikaz ,B“ Cis. ...“.

Zkratovaci souprava se pfipojuje tak, Ze lano zkratovaci soupravy se pfipoji kolejnicovou
svorkou na ocCisténé misto zpétného kolejnicového vedeni nebo na zvlast k tomu
upravené misto se zpétnym kolejnicovym vedenim (napf. stfed stykového transformatoru,
TP nebo jiny prvek infrastruktury). Nasledné se ovéfi, napf. zkouSeckou nebo zkusebnim
hrotem zkratovaci soupravy, zda ¢ast TV, ktera ma byt zkratovana, je bez napéti, a pfipoji
se zkratovaci souprava na vodi¢ TV nebo na zvlast upravené misto pro zkratovani,
pficemz se zkratovani nesmi provadét v mistech, kde hrozi nebezpeéi omylu
pripojeni zkratovaci soupravy na vodi€¢ jiného elektrického useku, napfi. ve
vyménném poli elektrického déleni.

Z pohledu zkratovaci soupravy pojem pfipojit znamena vytvofit vodivé propojeni vodice TV
se zpétnou trakeni cestou, kterou primarné tvofi kolejnice. V pfipadé predmétné MU byly
pouzity zkratovaci soupravy ,UTTV 25 typ 152 025, a byly ur€eny pro pouziti na TV
stejnosmérné a stfidavé napétové soustavy do 27,5 kV.

Pfipojeni zkratovacich souprav v misté prace na zafizeni — TV (opravé poskozeného
trolejového dratu pfi pfedchozi MU v mist& mechanického/elektrického dé&leni UO 441)
proved| elektrotechnik SEE Praha a vedouci pracovni Cety SEE Praha.

Elektrotechnik SEE Praha pfripojil zkratovaci soupravu na trolejovy drat, ktery byl
v km 348,152 prepalen a ze sméru od zst. Zabori n. L. ukotven k TP ¢&. 143, tedy pfi
pohledu od Zabofi n. L. pfed HDV 163.244-7, na levy trolejovy drat nad SK €. 101a zst.
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Kolin pfimo v mechanickém/elektrickém déleni UO 441, a to u nosné brany mezi TP
145 a 146 (viz Obr. €. 3 této Z2).

Vedouci pracovni ¢ety SEE Praha pfipojil zkratovaci soupravou rovnéz na trolejovy drat,
ktery byl v km 348,152 pfepalen a ze sméru od zst. Zabofi n. L. ukotven k TP €. 143, tedy
pfi pohledu od Zabofi n. L. za HDV 163.244-7 a SHDV stojici na SK €. 101a Zst. Kolin a za
mechanickym/elektrickym délenim UQ 441 (viz Obr. &. 3 této ZZ).

Zkratovaci soupravy byly pfipojeny tak, ze lana zkratovacich souprav byla pomoci
kolejnicovych svorek pfipojena ke kolejnicim a vodiCové samosvorné svorky zkratovacich
souprav byly pfipojeny na trolejovy drat.

e Smér 2st. Zaboii nad Labem Smér zst. Velim  ee———-
Legenda:
- Vypnuty usekovy odpojovac TV
=== Trolejovy drat ukotveny k TP ¢. 143 a 163 — byl pfepalen pfi pfedchozi MU

== lrolejovy drat ukotveny k TP €. 111 a 149 — bylo do né&j zavle€eno nezadouci napéti pres Usekovy
déli¢ ¢€. 54, kdy pres néj prejela elektricka jednotka viaku Os 5005 se zdvizenym sbéracem

L Misto poskozeni TV, LI
e v km 348,152, nad 149
SK €. 101a zst. Kolin
145 |
]
SK &. 101a e
| |HDV 163.244-7 SHDV p ==

Misto pfipojeni ‘
zkratovaci soupravy

Obr. €. 3: Schéma pripojeni zkratovacich souprav v misté pfedchozi MU na SK €. 101a Zst. Kolin po
zahajeni prace na zafizeni — opravé TV ve vyménném poli mechanického/elektrického déleni UO 441 a pfi
Setfeni pfedchozi MU Zdroj: DI

Pfi praci na zafizeni — TV (opravé poskozeného trolejového dratu pfi predchozi MU)
nebylo pracovisté radné zajisténo zkratovacimi soupravami, protoZe zkratovaci soupravy
nebyly pfipojeny ze vSech mist (stran) mozného napajeni (viz Obr. & 3 této ZZ).
Zkratovaci souprava, kterou pfipojil elektrotechnik SEE Praha na trolejovy drat, ktery byl
v km 348,152 prepalen a ze sméru od zst. Zabofi n. L. ukotven k TP €. 143, byla umisténa
nespravné. Z tohoto sméru, tedy ze sméru od Zst. Zabofi n. L., bylo zkratovani provedeno
ve vyménném poli mechanického/elektrického déleni UO 441, tedy v misté, kde se
zkratovani nesmi provadét, a to z duvodu hroziciho nebezpeci omylu pfipojeni zkratovaci
soupravy na vodi¢ jiného elektrického (kotevniho) useku, pficemz ze strany mozného
napajeni od sestavy TV nad €asti SK €. 1d, pfiléhajici ¢asti stfedniho zhlavi 1. obvodu
sefadovaciho nadrazi, SK €. 100, 100a, 101 a nad pfislusnou ¢asti SK &. 101a, nebyla
zadna zkratovaci souprava pfipojena.

Zkratovani TV ze sméru od zst. Zabofi n. L. mélo byt provedeno tak, ze zkratovaci
souprava méla byt pfipojena na trolejovy drat vedouci ze strany mozného napajeni od
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kotevniho Useku nad casti SK €. 1d, SK €. 101 a Casti SK €. 101a ukotveného mezi TP
¢. 111 a TP ¢&. 149, a to mimo vyménné pole mechanického/elektrického déleni UO 441.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢lanek 4.9.4.1 normy TNZ 34 3109:
.ZKratovaci soupravy se pfipojuji ze vSech mist (stran) mozného napajeni pfimo na
pracovisti nebo co nejblize pracovisté. Zkratovaci soupravy mohou byt pripojeny nejdale
na dohled z pracovisté (pracovniho mista).”
+ ¢&lanek 4.9.4.6 normy TNZ 34 3109:
.ZKratovani se nesmi provadét v mistech, kde hrozi nebezpecCi omylu pripojeni
Zkratovaci soupravy na vodi¢ jiného elektrického useku (napf. ve vyménném poli
elektrického déleni apod.).“.

Kdyz vedouci pracovni ¢ety SEE Praha po vzniku pfedmétné MU zjistil, ze zkratovaci
souprava umisténa pfed pracovnim mistem ze strany od Zabofi n. L. neni ve vyménném
poli mechanického/elektrického dé&leni UO 441 pfipojena na pravy trolejovy drat vedouci
ze strany mozného napdjeni od kotevniho useku na €asti SK €. 1d, ¢asti stfedniho zhlavi
1. obvodu sefadovaciho nadrazi, SK €. 101 a ¢asti SK &. 101a, ukotveného k TP ¢&. 111
a 149, nybrz na levy trolejovy drat ukotveny k TP &. 143 a 163, na kterém byla pfed
pracovnim mistem ze sméru od Velimi umisténa jim zavéSena zkratovaci souprava,
odpojil zkratovaci soupravu umisténou na nespravném levém trolejovém dratu a pfipojil
(zavésil) ji na pravy trolejovy drat. Vedouci pracovni ¢ety SEE Praha po vzniku MU (i pro
zabranéni vzniku dalSich Skod) sice zkratovaci soupravu umistil na spravny trolejovy drat
ze strany mozného napajeni od kotevniho useku na ¢asti SK €. 1d, ¢asti stfedniho zhlavi
1. obvodu sefadovaciho nadrazi, SK €. 101 a ¢asti SK ¢. 101a, avSak opét nespravné ve
vyménném poli mechanického/elektrického dé&leni UO 441, tzn. v misté, kde hrozi
nebezpeci omylu pfipojeni zkratovaci soupravy na vodi€ jiného elektrického useku.
Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
k opétovné nespravnému umisténi zkratovaci soupravy vedoucim pracovni ety SEE
Praha ve vyménném poli doslo az po vzniku MU.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ &lanek 4.9.4.1 normy TNZ 34 3109:
.ZKratovaci soupravy se pfipojuji ze vSech mist (stran) mozného napajeni pfimo na
pracovisti nebo co nejblize pracoviste. Zkratovaci soupravy mohou byt pripojeny nejdale
na dohled z pracovisté (pracovniho mista).”,
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&lanek 4.9.4.6 normy TNZ 34 3109:

.Zkratovani se nesmi provadet v mistech, kde hrozi nebezpecCi omylu pripojeni
Zkratovaci soupravy na vodi¢ jiného elektrického useku (napi. ve vyménném poli
elektrického déleni apod.).”.

Elektrodispe&er neni soudasti dispecerského aparatu SZ pro operativni Fizeni Zelezniéniho
provozu a neni opravnén udilet pfimé pokyny pro fizeni drazni dopravy. Operativni pokyny
udilené elektrodispeCerem ve sméné v oblasti bezpecnosti a technickych parametru jim
fizenych technologii jsou vSak zavazné pro vSechny zaméstnance, v€. zaméstnancl pfi
vykonu dopravni sluzby na vSech urovnich fizeni zeleznicniho provozu.

Elektrodispecer, tzn. také samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha, je pfi operativhim
fizeni provozu elektrickych zafizeni pro zajiSténi provozuschopnosti Zzelezni¢ni dopravni
cesty ve vymezené oblasti fizeni, ve smyslu pravnich pfedpist a pfislusnych ustanoveni
vnitinich predpisGi  provozovatele drahy SZ, v Uzemnim obvodu své pusobnosti
bezprostfedné nadfizen vSem provoznim zaméstnancim zaijiStujicim provoz, obsluhu,
udrzbu a bezpecnost elektrickych zafizeni. V ramci sluzby je mj. povinen prubézné
sledovat provozni a energetickou situaci a na zakladé hlaSeni o zavadach a poruchach na
zarizenich elektrické trakce, ve spojeni se znalosti a rozborem stavu, operativné fidit
¢innosti na jim fizenych zafizenich. Pfi mimofadnostech v energetickém napajeni TV na
elektrizovanych tratich, poruchach, vypadcich energetiky, nepfiznivych atmosférickych
podminkach apod. zajiStuje v€as potfebna opatieni a projednava zavedeni
nepredpokladanych vyluk a umisténi pfislusnych navéstidel pro elektricky provoz, pficemz
odpovida za vymezeni poruch na vSech jim fizenych zafizenich.

V pfipadé poruch zpravuje podle vnitfniho predpisu SZDC E6 vypravéi, tzn. osoby Fidici
drazni dopravu v daném misté na draze, dispecerskym pfikazem o pfipadnych zménach
na TV (napf. o elektricky nesjizdnych vyhybkach nebo jinych mistech, ktera musi byt
pojizdéna se stazenym sbéraCem), pfitom s témito osobami dohodne podminky pro jizdy
DV elektrické trakce a dalSi nutna dopravni opatfeni, o nichz informuje vSechna pfislusna
pracovisté fizeni provozu na dopravni cesté.

U poruch TV, které ohrozuji bezpeCnost osob nebo ZelezniCni provoz, pfipadné u nich
hrozi riziko zvétSeni rozsahu poruchy nebo Skody, elektrodispecer neprodlené zaijistuje
jejich vymezeni a odstranéni.

Pfepaleni trolejového dratu a provésSeni TV, ke kterym doSlo pfi pfedchozi MU, je ve
smyslu vnitfniho predpisu SZDC E6 poruchou, tedy stav zafizeni, ktery zpUsobi
neprovozuschopnost pfislusného zafizeni nebo jeho ¢asti.

V této souvislosti je vhodné poznamenat, Ze provéseni TV je vzdy odchylkou od
schvaleného stavu zafizeni, zplsobenou pfetrzenim/uvolnénim vésakl fetézovkového
vedeni, zavadou v zavéSeni TV na TP (nosné brané apod.), pfetrzenim nosného nebo
trolejového dratu anebo obou uvedenych s pfedpokladatelnym ovlivnénim prijezdného
prufezu provozované koleje C€i zavadou v napinacim zafizeni sestavy TV daného
kotevniho useku, coz ma zasadni vliv na provozuschopnost drahy.

Samotny vnitfni pfedpis SZDC E6 pojem ,vypravéi“ nedefinuje, takZe je nutné vychazet
z definice tohoto pojmu uvedenou v ostatnich platnych vnitinich pfedpisech SZ, které by
v ramci nastaveného systému zajiStovani bezpecnosti mély tvofit jednotny celek.

Z pohledu samostatného elektrodispecCera je dané problematice nejblize vnitfni pfedpis
SZDC E10 fesici také organizaci udrzby TV, ktery v &l. 47. pism. c) upravujicim postup
praci pfi odstranovani poruchy TV znaéného rozsahu mj. uvadi, Zze se postupuje na
zakladé rozhodnuti odpovédného zaméstnance Spravy elektrotechniky a energetiky
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a elektrodispeCera ,... (po prfedchozim odsouhlaseni zaméstnancem fridicim drazni
dopravu napr. vypravéim, provoznim dispec¢erem) ...“. Samotny pojem ,vypravCi“ nebo
.provozni dispeCer® tento vnitfni prfedpis opét nedefinuje, kazdopadné nespravné
podfazuje ,provozniho dispeCera“ pod osobu fidici drazni dopravu, coz vede
k nejednoznacnosti pojmu a nespravné orientaci adresatll danych ustanoveni.

Vnitini pfedpis SZDC D1 poté jiz pojem ,vypravéi“ definoval jako spoleény nazev pro
zaméstnance s odbornou zpusobilosti k organizovani a fizeni drazni dopravy. Do této
skupiny zaméstnancUl patfi rovnéz tratovy dispecCer a vyprav¢éi DOZ. Naproti tomu vnitfni
predpis SZDC D1 definoval pojem ,Provozni dispeéer jako zaméstnance dispe&erského
aparatu SZ pro operativni Fizeni provozu. Podobnym zplisobem definuje pojmy ,vypravéi®
a ,Provozni dispeder” vnitfni predpis provozovatele drahy SZ ,SZ D1 CAST PRVNI
Dopravni a navéstni pFfedpis pro traté nevybavené evropskym vlakovym
zabezpecCovacem®, u€inny od 1. 7. 2022.

Dl jiz v roce 2021 upozornila na skute€nost (viz ZZ €. j.: 6-1965/2020/DI, srazka vlaku
Ex 1251 s uvolnénou soudasti (komponentem) trakéniho vedeni v Zelezni€ni stanici
Prosenice), Ze technologické postupy SZ obsazené ve vnitfnim predpisu SZDC E6
odkazuji na postupy obsaZzené ve vnitinim predpisu SZDC (CD) D2, ktery byl
provozovatelem drahy SZ k datu 1. 7. 2013 zruden. TotéZ Ize fici i o vnitfnim predpisu
SZDC E10, kdy v tomto predpise obsazené technologické postupy nejsou aktualizovany
a nékteré jeho Casti se bez dalSiho opatfeni dostavaji do konfliktu s dalSimi platnymi
vnitinimi predpisy SZ.

Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze provozovatelem drahy SZ zavedeny systém bezpeénosti
provozovatele drahy, obsaZeny ve vnitfnich predpisech SZDC E6 a SZDC E10 vykazoval
nedostatky tim, Ze povinnost, odpovédnost a pravomoc:

* ulozena zameéstnanci fidicimu drazni dopravu pfi odstranovani poruch pfi
nepredpokladanych vylukach byla uloZena také provoznimu dispecCerovi, ktery je
zaméstnancem provozovatele drahy podilejicim se na operativnim fizeni provozu,
a nikoliv na fizeni drazni dopravy v pfimém vykonu dopravni sluzby, tzn. nema
kompetence osoby Fidici drazni dopravu (napf. vypravciho, tratového dispecera);

* je pfi kryti nesjizdného mista, pfi umisténi navéstidel pro elektricky provoz, pfi
nepfedpokladanych vylukach koleje a napétovych vylukach apod. uloZena
odkazem na zruSeny postup, coz ma za nasledek, Zze delegovani zaméstnanci,
ktefi maji roli ovliviiujici bezpe€nost, nemohou byt kompetentni, pokud jde o ukoly
souvisejici s bezpec€nosti spadajici do jejich povinnosti.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoZe Setfenim
nebyla zjisttna pfima souvislost mezi vySe uvedenym a chovanim samostatného
elektrodispeCera ED3 SEE Praha, ktery si byl védom rozdild mezi pracovni pozici provozniho
dispecera a tratového dispecCera a védéli, Ze v dané véci komunikuje s provoznim dispeerem
PD1 CDP Praha, ktery neni osobou fidici drazni dopravu v zst. Kolin (viz nize).

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle pfimo pouZitelného
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predpisu Evropské unie upravujiciho spole¢né bezpecnostni metody tykajici se
poZadavkl na systém zajiStovani bezpecnosti
1. zohledrioval rozsah a pfedmét jeho cCinnosti a cinnosti ruznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze,
2. ...
3. byl dodrzovan,*;

+ bod 2.3.1 PRILOHY | Natizeni Komise (EU) 2018/762:
»,Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancu, ktefi maji roli s vlivem na
bezpecnost (véetné vedoucich pracovniki a jinych zaméstnancd, ktefi se podileji
na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na vSech urovnich
organizace, zdokumentovany, pridéleny a prislusnym osobam sdéleny.”,

+ bod 2.3.2 PRILOHY | Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi v oblasti
ukold souvisejicich s bezpecnosti maji pravomoc, kompetence a odpovidajici
zdroje, aby mohli vykonavat sveé ukoly, aniz by byli nepfiznivé ovlivnéni ¢innosti
jinych podnikovych funkci.”,

+ bodem 2.3.3 PRILOHY | Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Delegovani povinnosti v oblasti ukol( souvisejicich s bezpeénosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno pfislusnym zaméstnancum, prijato a pochopeno.”.

Samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha na zakladé pribézného sledovani provozni
a energetické situace ve svém uzemnim obvodu plsobnosti a na zakladé informaci od
provozniho dispeCera PD1 CDP Praha a tratového dispeCera 114 CDP Praha (nocCni
smeény) zjistil vznik poruchy v zst. Kolin vznikly nasledkem pfedchozi MU a proved!
vymezeni a vypnuti (odpojeni) pfislusného useku TV, kde k této poruSe doslo. Nasledné
uved! do provozu (pod napéti) vSechna poruchou nedotcena zafizeni a useky TV.

Dale v 6:14 h zpravil provozniho dispeCera PD1 CDP Praha o zménach na TV
a podminkach pro jizdu DV v daném misté, tedy o zékazu jizdy po SK €. 100, 101 a 101a.
Nicméné v pripadé poruchy TV mél o téchto skuteénostech zpravit vypravéiho,
resp. tratového dispecera, tzn. osobu fidici drazni dopravu v daném misté na draze,
a to dispecerskym piikazem, a nikoli provozniho dispecera.

Samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha nasledné v 6:44 h zpravil provozniho
dispeCera PD1 CDP Praha o dalSich zménach na TV a podminkach pro jizdy DV v daném
misté, tedy o zakazu jizdy nejen po SK ¢. 100, 101 a 101a, ale i ze SK ¢. 103 az 109
zst. Kolin. O téchto skutec¢nostech vSak mél opét zpravit vypravéiho, resp. tratového
dispecera, tzn. osobu fidici drazni dopravu v daném misté na draze, a to
dispecerskym prikazem a nikoli provozniho dispecera.

Vnitfni pfedpis SZDC D1 jednoznaéné& stanovoval obecny princip, Ze pokud predpis
stanovi, kdo pokyn dava a komu jej dava, je tim vzdy nafizeno dat pokyn pfimo, pfiCemz
v konkrétnim ustanoveni nebylo stanoveno jinak, tzn. ne pfes prostfednika — v daném
pfipadé ne pfes provozniho dispeCera PD1 CDP Praha (viz nize). Nepfimé zpraveni
tratového dispecera 114 CDP Praha (denni smény) pokynem o zakazu jizdy DV po
SK ¢. 100, 101, 101a, ai ze 103 az 109, tzn. ve sméru od Velimi i od Zabo¥i n. L., dané
samostatnym elektrodispeéerem ED3 SEE Praha pres provozniho dispecera PD1
CDP Praha mélo za nasledek zkresleni daného pokynu, kdy tratovy dispecer 114 CDP
Praha (denni smény) [vzhledem k absenci jakéhokoli zaznamu informaci prfedavanych
provoznim dispeCerem PD1 CDP Praha tratovému dispecCerovi 114 CDP Praha (denni
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smeény)], podle svého vyjadreni, dostal od provozniho dispeCera PD1 CDP Praha pokyn
o zakazu jizdy DV na SK ¢. 100, 101, 101a, 103, 105, 107 a 109 pouze od/do Velimi,
a nikoli také ve sméru od/do Zabofi n. L.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 46 pism. n) vnitfniho predpisu SZDC EB6:
.Zakladni povinnosti a prava elektrodispecera ve sluzbé ... :
Zpravuje vypravei dispecerskym pfikazem o pripadnych zménach na trakCnim vedeni
po skonceni vylukovych praci nebo v pfipadé poruch (napf. o elektricky nesjizdnych
vyhybkach nebo jinych mistech, ktera musi byt pojizdéna se staZzenym sbéraCem),
pritom s vyprav¢imi dohodne podminky pro jizdy viaku elektrické trakce a dalsi potfebna
dopravni opatreni.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o &l. 57 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,VypravCi je spoleCny nazev pro zaméstnance s odbornou zpusobilosti
k organizovani a rizeni drazni dopravy.”,
o &l. 58 vnitiniho predpisu SZDC D1:
~,Provozni dispecer, vedouci dispecer, hlavni dispecer a ustfedni dispecer jsou
zaméstnanci dispecerského aparatu SZDC pro operativni Fizeni provozu.
Tratovy dispecer je zaméstnanec s odbornou zpusobilosti k organizovani
a fizeni drazni dopravy vyjma vypravéiho DOZ, ktery na urCenych tratovych
usecich dalkoveé ridi fizenou oblast nebo jeji ¢ast. ..."

Dale je nutné zminit, ze samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha nepovazoval vyse
uvedené pokyny, kterymi zpravil provozniho dispeCera PD1 CDP Praha o zménach na TV
a podminkach pro jizdy DV v daném misté, tedy o zakazu jizdy na/ze SK &. 100, 101,
101a, 103 az 109 zst. Kolin, za ,pouhou” informaci pro provozniho dispecera PD1 CDP
Praha o situaci, ale povazoval je za pokyn (pfikaz), byt slovo ,pfikaz“ v zadném z hovoru
nevyslovil. Oproti tomu provozni dispeCer PD1 CDP Praha uved|, Ze pfevzal informaci
0 zakazu jizdy, kterou okamzité ustné predal tratovému dispecerovi 114 CDP Praha nocni
a posléze i denni smény.
Jak uz bylo uvedeno vy$e, tak vnitini pfedpis SZDC E6 mj. umoZziuje samostatnému
elektrodispecerovi vyuzivat tzv. ,dispeéersky prikaz“, a to:
* ke zpraveni vypravciho o pfipadnych zménach na TV po skon€eni vylukovych praci
nebo v pfipadé poruch,
* k zavedeni zakazu jizdy elektrickych HDV se zdvizenym sbéraCem pfes usekové
délige, které nejsou oznadeny navésti ,Usekovy délic".
Pfitom s vypravCimi dohodne podminky pro jizdy DV elektrické trakce a dalSi nutna
dopravni opatreni.
Samostatny elektrodispeder ma povinnost, podle &l. 46 pism. x) vnitfniho predpisu SZDC
E6, vydané pfikazy, jejich provedeni a ostatni dulezité skute€nosti zaznamenavat presné
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aneprodlené do provozniho zaznamu elektrodispeCera pfipadné do knihy
elektrodispecerskych pfikaza.

Vnitfni  pfedpis SZDC E6, podle &l. 46 pism. y), také stanovuje, ze samostatny
elektrodispecer sleduje provadéni a plnéni vydanych pfikazli a opatfeni. Vydany pfikaz
smi povazovat za splnény az po obdrzeni zpravy o provedeni ukolu s uvedenim Casu.
Vnitini predpis SZDC E6 tak velice podrobné stanovuje pravidla a povinnosti tykajici se
pfikazl samostatného elektrodispeCera. Stejné tak jednoznacné urCuje, k Cemu se
dispeCersky pfikaz vyuziva. V této souvislosti je nutné zminit, Ze tento predpis na nékolika
mistech zminuje knihu elektrodispeCerskych pfikazl, ktera v8ak dle sdéleni zastupce
provozovatele drahy SZ nebyla k datu vzniku pfedmétné MU samostatnym
elektrodispeCerem vedena.

Oproti tomu vnitini pfedpis SZDC D7 v kapitole |l, kde jsou definovany zakladni pojmy,
uvadi v ¢l. 10, mj. ze ,Operativni pokyny udilené elektrodispeCerem ve sméné v oblasti
bezpecnosti a technickych parametrd jim Fizenych technologii jsou v8ak zavazné pro
vSechny zaméstnance, vcetné i zaméstnanct pri vykonu dopravni sluzby na vSech
urovnich Fizeni Zelezni¢niho provozu.“. BlizSi specifikaci, co je myS$leno pod pojmem
mj. ,Operativni pokyny udilené elektrodispeéerem® tento predpis jiz neuvadi.

Vnitini predpis SZDC D1 v &. 3674 mj. stanovuje ,Po skondeni praci zpravi
elektrodispe¢er o pfipadnych zménach na trakénim vedeni (napf. nezatrolejované
vyhybky nebo jina mista, ktera musi byt pojizdéna se staZzenym sbéracem) a potrebnych
dopravnich opatrenich pfikazem elektrodispecera vypravci, jichZ se to tyka, a ti zaridi
potrebné zpravovani viaka.“.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze v dobé vzniku pfedmétné MU bylo minimalné ve vnitfnich
pFedpisech SZDC E6, SZDC D7 a SZDC D1 vyuzivano pojml ,dispeéersky prikaz"
(vnitfni pfedpis SZDC E6), ,operativni pokyn“ (vnitini pfedpis SZDC D7), ,pfikaz
elektrodispeéera“ (vnitfni pfedpis SZDC D1), které jsou si obsahové velmi podobné, ale
je nutné je pro ucely jednotlivych predpisl rozliSovat.

Vzhledem k tomu, Ze ve vnitfnich pfedpisech SZDC E6 a SZDC D7 a SZDC D1 nebyly
pojmy ,dispeéersky prikaz* (vnitini predpis SZDC EB6), ,operativni pokyn“ (vnitfni
pfedpis SZDC D7) a ,prikaz elektrodispeéera“ (vnitini predpis SZDC D1) pfimo
definovany, je nutné vychazet z definic uvedenych v platnych vnitinich pfedpisech SZ,
které by mély tvofit jednotny celek. Vnitini pfedpis SZDC D1 jasné uvadi, Ze pod pojmem
pokyn se rozumi rozkaz, pfikaz, hlaseni, popf. informace dana mj. telekomunikaénim
zafizenim.

Pokud vy$e uvedené shrneme, tak Ize uzavfit, Ze provozni dispeCer PD1 CDP Praha
obdrzel od samostatného elektrodispeCera ED3 SEE Praha pokyn a ne pouze informaci.
Stejné tak i samostatny elektrodispe¢er ED3 SEE Praha udélil pokyn a ne pouze
informaci.

Vnitini pfedpis SZDC D1 dale stanovoval, Ze za provedeni daného pokynu odpovida ten,
kdo jej ma vykonat. Pokud by provedeni pokynu odporovalo ustanovenim predpist, musi
zameéstnanec, ktery ma pokyn vykonat, ihned vznést namitky. Provoznimu dispecerovi
PD1 CDP Praha byl tedy pokynem vydan zakaz jizdy na vySe uvedené koleje, nicméné
tento pokyn odporoval ustanovenim pfedpisl, mj. proto, ze mél byt dan pfimo vypravéimu,
resp. tratovému dispecerovi, tzn. osobé fidici drazni dopravu v daném misté na draze,
a ne provoznimu dispecerovi, ktery je zaméstnancem provozovatele drahy podilejicim se
na operativnim fizeni provozu a nikoliv na fizeni drazni dopravy v pfimém vykonu
dopravni sluzby, tzn. nema kompetence osoby Fidici drazni dopravu (napf. vypravciho,
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tratového dispecera). V této souvislosti je vhodné pfipomenout, Ze provozni dispecer PD1
CDP Praha mél za to, Zze pokyny vztahujici se k fizeni drazni dopravy ma samostatny
elektrodispecCer vykomunikovat s pfislusSnym tratovym dispeCerem a poté mu oznamit
vysledek. Nicméné provozni dispeCer PD1 CDP Praha pfi pfijeti pokynud, které nemohl
provést a vykonat, Zadné namitky nevznesl, ale naopak je potvrdil (viz také vySe uvedené).
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pfiéinné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 312 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. Kdyby
provedeni pokynu odporovalo ustanovenim predpist, musi zaméstnanec, ktery ma
pokyn vykonat, ihned vznést namitky. ...“.
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o &l. 57 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Vypravéi je spoleCny nazev pro zaméstnance s odbornou zpusobilosti
k organizovani a fizeni drazni dopravy.”,
o ¢&l. 58 vnitfniho predpisu SZDC D1:
~,Provozni dispecer, vedouci dispecer, hlavni dispecer a ustfedni dispecer jsou
zaméstnanci dispederského aparatu SZDC pro operativni fizeni provozu.
Tratovy dispecer je zaméstnanec s odbornou zpusobilosti k organizovani
a fizeni drazni dopravy vyjma vypravéiho DOZ, ktery na urCenych tratovych
usecich dalkové ridi fizenou oblast nebo jeji ¢ast. ...%
+ ¢&l. 265 vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Samostatné mohou vykonavat dopravni sluzbu jenom odborné zpusobili zaméstnanci,
ktefi byli k vykonu své cinnosti (profese) urceni a jsou na pfislusném pracovisti ve
Sméné.
Je zakazano, aby zaméstnanci vykonavajici dopravni sluzbu prenechavali jim uréené
ukony zaméstnancim, kteri k tomu nejsou opravnéni.“.

Dale z vnitfniho predpisu SZDC D1 vyplyva, Ze kdo pfijima pokyn tykajici se dopravnich
opatfeni, dany telekomunikacnim zafizenim, musi jej opakovat a potvrdit na dikaz, ze jej
spravné pochopil. Dlvodem povinnosti opakovat pfijmuty pokyn je vytvofeni zpétné vazby
pro snizeni rizika preslechnuti & nezachyceni slov s vlivem na zménu podavaného
pokynu.
Ze zaznamU hlasové komunikace v souvislosti s pfedmétnou MU Ize zrekonstruovat, jak
byl pokyn, kterym byl vydan zakaz jizdy na predmétné SK zZst. Kolin, formulovan a jak na
néj bylo reagovano (viz bod 3.1.9 této ZZ2).
V 6:14:17 h byla zapoc€ata komunikace mezi provoznim dispeCerem PD1 CDP Praha
a samostatnym elektrodispeCerem ED3 SEE Praha, ze které vyplyva:

* Ze zadny z ucastnikl tohoto hovoru vyslovné nezminil, Ze se jedna o pokyn

vztahuijici se k Zst. Kolin;
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samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha uvedl|, ze SK &. 100, 101 a 101a jsou

bez napéti;

* samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha vydal zakaz jizdy po SK €. 100, 101
a101a;

* provozni dispeCer PD1 CDP Praha poté opakoval ,TakZe 100a 101a, jO, je zakaz
jJizdy.*;

* samostatny elektrodispeer ED3 SEE Praha toto potvrdil slovem ,ano“ a zopakoval
Cisla stani¢nich koleji 100, 101 a 101a;

» provozni dispeCer PD1 CDP Praha potvrdil, Ze rozumi.
V 6:45:12 h byla zapoCata komunikace mezi samostatnym elektrodispeCerem ED3 SEE
Praha a mezi provoznim dispeCerem PD1 CDP Praha, ze které vyplyva:
* Ze zadny z ucastnikll tohoto hovoru opét vyslovné nezminil, Ze se jedna o pokyn
vztahujici se k Zst. Kolin;
» samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha vydal zakaz jizdy i ze SK €. 103 az
109 a uvedl, Ze se nesmi nikam odjizdét a TV je provésené;

» provozni dispeCer PD1 CDP Praha tento pokyn nezopakoval, ale misto toho ihned
odpovédél, Ze rozumi a dodal, Zze ,,Voni uz mi to tady fikall.".
Lze tak shrnout, ze provozni dispe¢er PD1 CDP Praha pfi prvnim vySe uvedeném hovoru
nezopakoval spravné cely pfijimany pokyn a pfi druhém vySe uvedeném hovoru pfijimany
pokyn nezopakoval vibec a jen potvrdil, ze rozumi (viz bod 4.3.5 této ZZ).
Protoze provozni dispecer PD1 CDP Praha obsahem svého podaného vysvétleni k dané
MU potvrdil pfijeti pokynu od samostatného elektrodispe¢era ED3 SEE Praha k zakazu
jizdy DV po, resp. ze SK €. 100, 101, 101a a 103 az 109, nelze vySe uvedené posuzovat
v pficinné souvislosti se vzniku MU.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 313 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Pri vydavani pokynt pfi vykonu dopravni sluzby prostfednictvim telekomunikacniho
zafizeni musi byt ziejme, kdo je vydava a kdo je prijima. Rozkaz nelze spojovat s jinymi
sdélenimi. Kdo prijima pokyn tykajici se dopravnich opatfeni, dany telekomunikacnim
zafizenim, musi jej opakovat a potvrdit, neni-li uvedeno jinak, na dikaz, Ze jej spravné
pochopil.“.

Vnitfni predpis SZDC D1 stanovoval, Ze pokyny v dopravni sluzb& musi byt struéné
a srozumitelné, aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozovat bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou zpUsobilosti
zameéstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.

Samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha v prvnim vySe uvedeném hovoru uvedl, Ze
J€ zakaz jizdy prosté po 101a. Po stovy, stovkovy a po 101“. Tedy pouzil pfedlozku ,po®,
ktera vyjadfuje, ze dé&j probiha v hranicich néeho. Ve druhém vySe uvedeném hovoru
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uvedl ,zakaz jizdy i ze 103 aZz 109 koleje“. Tedy pouzil pfedlozku ,ze", ktera vyjadfuje
pohyb, sméfovani od vnitfku néceho.

Pouzité predlozky jsou tedy ve svém vyznamu znacné odliSné. Pljdeme-li do dusledku,
tak samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha svymi pokyny dal zakaz jizdy pro vjezd,
prujezd a odjezd ze SK €. 100, 101 a 101a zst. Kolin, ale u SK €. 103 az 109 zst. Kolin
vydal zakaz jizdy pouze pro odjezd z téchto koleji.

DalSi véci v této souvislosti je pfesné vymezeni mista, tedy usekl koleji, kde neni
umoznéna jizda DV, coz je dulezité k zamezeni pfipadnych nedorozuméni.

Samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha v prvnim i druhém vySe uvedeném hovoru
neuvedl, ze se dany pokyn vztahuje k Zst. Kolin, i kdyz vzhledem ke sledu udalosti to
mohlo byt zfejmé z kontextu dané véci. To nic neméni na faktu, ze takto zasadni pokyny
neobsahovaly vyslovné konkretizovani mista, tedy nazev zelezni€ni stanice, ke
kterému se vztahuiji.

Vyjdeme-li z obsahu prvniho vySe uvedeného hovoru, tak samostatny elektrodispeCer ED3
SEE Praha vydal pokyn k zékazu jizdy po SK &. 100, 101 a 101a Zst. Kolin, a to z divodu
vzniku pfedchozi MU a vypnuti (odpojeni) TV nad &asti SK &. 1d, €asti stfedniho zhlavi
1. obvodu sefadovaciho nadrazi, SK ¢. 100, 100a, 101, 101a, casti koleji velimského
zhlavi 1. obvodu osobniho nadrazi a ¢asti SK €. 101b zst. Kolin. Vypnuta (odpojena) ¢ast
TV zst. Kolin tak byla vymezena odpojenym UO 431, usekovymi dé&li¢i & 53, 54,
odpojenym UO 5, usekovymi délici &. 68 a 69 a odpojenym UO 451.

Samostatny elektrodispe€er ED3 SEE Praha ve svych pokynech neuvedl podstatnou
cast SK, kde nesméla byt umoznéna jizda DV (nesméla byt umoznéna jizda HDV
zavislé trakce se zdvizenym sbéraCem), kdy jeho pokyny se nevztahovaly na ¢ast SK
€. 1d, ¢ast stredniho zhlavi 1. obvodu serad’ovaciho nadrazi, SK ¢. 100a, 103a, 105a,
cast koleji velimského zhlavi 1. obvodu osobniho nadrazi a éast SK €. 101b
zst. Kolin, pfiemz vydanim pokynu k zakazu jizdy i ze SK €. 103 az 109, bez specifikace,
Ze se jedna o lichou kolejovou skupinu zst. Kolin, nebylo vylou¢eno nedorozuméni ve
vztahu k SK sudé kolejové skupiny, v daném pfipadé SK ¢. 104, 106 a 108.

Lze tak shrnout, Ze samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha udilel pokyny, konkrétné
zpravil provozniho dispe¢era PD1 CDP Praha o zménach na TV a podminkach pro jizdu
DV vdaném misté, které nevyluCovaly nedorozuméni a ohrozovaly bezpecCnost
provozovani drahy a drazni dopravy.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pfiéinné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 307 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,PIi provozovani drahy se pouZivaji pokyny. Pokyny v dopravni sluzbé musi byt strucné
a srozumitelné, aby bylo vylouceno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozovat

bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou
zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn vykonat.”.
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Vzhledem ke skutecnosti, Ze provozni dispeCer PD1 CDP Praha, ktery pfevzal pokyny
0 zménach na TV a podminkach pro jizdu DV v daném misté, tedy o zékazu jizdy nejen
po SK ¢&. 100, 101 a 101a, ale i ze SK €. 103 az 109 Zst. Kolin a nasledné je predal
tratovému dispecerovi 114 CDP Praha (denni smény) pouze ustné, nelze zjistit, jaké udaje
byly tratovému dispecerovi 114 CDP Praha (denni smény) skute¢né sdéleny (viz vyse
a bod 4.3.5 této ZZ). Nicméné z dostupnych podkladl Ize konstatovat, Ze tratovy dispecer
114 CDP Praha (denni smény):

* mél informaci o vzniku pfedchozi MU,

* byl provoznim dispeCerem PD1 CDP Praha informovan (dostal pokyn) o zakazu
jizdy na SK €. 100, 101, 101a, 103, 105, 107 a 109 zst. Kolin od/do Velimi;

* byl z ddvodu provéseni TV informovan (dostal pokyn od provozniho dispe€era PD1
CDP Praha) o zakazu jizdy ze SK €. 103 az 109 a po TK €. 1 Velim — Kolin;

* od samostatného elektrodispecera ED3 SEE Praha nemél Zadnou informaci
o vypnutéem TV,

* nejpozdéji v 6:39:31 h disponoval informaci, ze vlak Sp 1522 nemuze odjet ze SK
€. 109 Zst. Kolin, a to ani se stazenym sbéracem;

* mél informaci o provéSeni TV na casti velimském zhlavi 1. obvodu osobniho
nadrazi zst. Kolin.

VySe uvedeny rozsah informaci (udélenych pokynu), kterymi disponoval tratovy dispecer
114 CDP Praha (denni smény), tak ve své podstaté odpovida popisu situace, ktery uved|
provozni dispeCer PD1 CDP Praha po vzniku pfedmétné MU béhem komunikace se
samostatnym elektrodispeCerem ED3 SEE Praha, kdy sdélil, ze: ,... 5005 odjizdéla ze
105. Ale to je to je jako by ze 105 to je jako by u prvniho peronu ale jako by vod vod
Pardubic. Jo to tady s téma jako by 109, 107, 101 jako nema nic spolecnyho. ... 105
a 103 tam jako jezdit muzeme tam to vypnuty neni a jsou pouZivame je jako Sturcovy od
Pardubic. Je to jako by na druhy strané peronu. ...“.

Vnitfni pfedpis SZDC D1 stanovoval, Ze pokud jsou vypravéimu, v daném pripadé tedy
tratovému dispecCerovi 114 CDP Praha (denni smény), znamy skute€nosti, opraviujici
k pochybam o volnosti nebo provozuschopnosti koleje v obvodu dopravny s kolejovym
rozvétvenim, nesmi na ni dovolit jizdu DV, dokud nezjisti jeji volnost a prijezdnost.

Na zakladé vySe uvedeného Ize konstatovat, zZe tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni
smény) mél informaci o vzniku pfedchozi MU a nejpozdéji v 6:39:14 h mél informaci, ze
vlak Sp 1522 nemuze odjet ze SK &. 109 zst. Kolin ve sméru do Velimi, a to ani se
stazenym sbéraCem. P¥iblizné v 6:45 h poté obdrzel minimalné informaci (dostal pokyn)
0 zékazu jizdy ze SK €. 103 az 109 a po TK ¢&. 1 Velim — Kolin z divodu provéseni TV.
Jizda ze SK €. 103 az 109 a po TK €. 1 Velim — Kolin byla mozna po €asti koleji
velimského zhlavi 1. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin, kdy tratovy dispeCer 114 CDP
Praha (denni smény) neobdrzel konkrétni informaci, kterych koleji tohoto zhlavi se
provéseni TV tyka.

Tratovému dispecerovi 114 CDP Praha (denni smény) tak byly znamy skute€nosti, tedy Ze
doslo k provéseni TV, opravriujici ho k pochybam o volnosti koleji pfi jizdé ze SK €. 103 az
109 a po TK €. 1 Velim — Kolin, a to po blize neurCenych &astech koleji velimského zhlavi
1. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin, takze pfes né nesmél dovolit jizdu DV, dokud
nezjisti jejich volnost a prujezdnost, coz do doby vzniku pfedmétné MU neucinil.

Presto tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) v 6:40:49 h provedl normalni
obsluhou SZZ ukony pro jizdu posunového dilu 1 ze skupiny SK &. 111 az 117 na SK
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€. 107a a nasledné v 6:42:57 h tratovy dispeCer 115 CDP Praha provedl normalni
obsluhou SZZ ukony pro jizdu tohoto posunového dilu ze SK €. 107a na SK €. 116d (viz
bod 3.1.8 této ZZ). Byla tedy umoznéna jizda pfes Cast koleji velimského zhlavi 1. obvodu
osobniho nadrazi zst. Kolin, aniz by byla zjisténa jejich volnost a priijezdnost.

Tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) dale v 7:18:00 h provedl normalni
obsluhou SZZ postupné ukony pro jizdu posunového dilu 2 v Zst. Kolin ze skupiny SK
¢. 111 az 117 na SK ¢. 107a, od sefadovaciho navéstidla Se113 na SK ¢&. 107, ze
SK €.107 na SK €. 105, ze SK €. 105 na SK €. 1d a od sefadovaciho navéstidla Se119 po
sefadovaci naveéstidlo Se113 (viz bod 3.1.8 této ZZ). Byla tedy umozZnéna jizda pfes koleje
velimského zhlavi 1. obvodu osobniho nadrazi zst. Kolin, aniz by opét byla zjisténa jejich
volnost a prujezdnost.

ProtoZe vySe uvedené jizdy posunovych dili nemély zadnou souvislost se vznikem MU,
tzn. souvislost s jizdou vlaku Os 5005 ze SK €. 105, pres Cast stfedniho zhlavi 1. obvodu
sefadovaciho nadrazi, na SK €. 1d Zst. Kolin, nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 4021 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Pokud jsou vypravéimu znamy skutecnosti, opravriujici k pochybam o volnosti nebo
provozuschopnosti koleje na Siré trati, prip. o volnosti nebo provozuschopnosti koleje,
nebo vyhybky ve stanici s DOZ nebo v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim, ktery
neni fyzicky obsazen vypravéim, nesmi na ni dovolit jizdu vozidel, dokud nezjisti jeji
volnost a prujezdnost. ... .

Vnitini pfedpis SZDC (CD) Z1 v &asti druhé, kapitole I, &l. 71 uvadi, Ze je-li upamatovavaci
pomucka nedilnou soucasti zabezpefovaciho zafizeni nebo zabezpecCovaci zafizeni jeji
pouZiti umoZiuje, musi obsluhujici zameéstnanec tuto upamatovavaci pomlcku
v pfipadech stanovenych ZDD pouzit vzdy. Vnitini pfedpis SZDC D1 v této souvislosti
v Casti prvni, kapitole I, ¢l. 63, stanovoval, Zze pouziti upamatovavaci pomucky je ZDD
stanoveny zpusob, jak znemoznit obsluhu ovladaciho prvku zabezpeovaciho zafizeni,
popf. jak zabranit postaveni jizdni cesty samocinnou €innosti zabezpecovaciho zafizeni
(pfi vylukach, poruchach apod., napf. zadanim Stitku vyluky na JOP).
Po vzniku pfedchozi MU zaved! tratovy dispeCer 114 CDP Praha (noCni smény)
prostfednictvim JOP na SZZ v zst. Kolin ovladaného dalkové z CDP Praha na SK €. 101a
napétovou vyluku, pfiéemz k ni pfipojil text ,n“. Dale prostfednictvim JOP na SZZ
v zst. Kolin ovladaného dalkové z CDP Praha zaved! na:

* SK €. 101 kolejovou vyluku, pfi¢emz k ni pfipojil text ,ne‘;

« SK ¢&. 100a stitek upozornéni, pficemz k nému byl pfipojen text ,ne“ a kolejovou

vyluku, s pfipojenym textem,ne®;
» SK¢&. 101a kolejovou vyluku, pficemz k ni byl pfipojen text ,ne;
» SK . 100 kolejovou vyluku, pficemz k ni byl pfipojen text ,ne“.
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Ve vnitfnim pfedpisu PNDOZ CDP je stanoveno, zZe: ,Na pracovistich tratovych dispecert
Jjsou povoleny pouze upamatovavaci pomdcky, které je mozZné nastavit z menu
jednotlivych prvki v JOP. ... U&el a zptisob jejich uziti je dan nédvodem k obsluze JOP. .

V dokumentu Navod k obsluze JOP je poté v ¢asti ,9.3.8 Zavedeni, editace textu, zruSeni
vyluky (VYL)“ uvedeno, ze: ,Provadi se obdobné a za obdobnych podminek jako je
popsano u vyhybky (viz kap. 2).“, pfiCemz v Casti ,2.3.6 Zavedeni, editace a zruseni
kolejové vyluky (VYL)“ je uvedeno, ze: ,... Zavedeni, editace a zruSeni vyluky s viastnim
textem, ktery se zada do Stitku vyluky. Pouziva se v pripadech, kdy je vyhybka nesjizdna
pro kolejova vozidla. ... Kolejova vyluka slouzi v pripade, kdy je tfeba zamezit jizdé
zeleznicniho vozidla pres néjaké misto, toto omezeni je mozné preklenout potvrzovaci
sekvenci ...".

Déle je v dokumentu Navod k obsluze JOP v ¢asti ,9.3.7 Zavedeni, editace a zruSeni
napétové vyluky (NVL)“ uvedeno, ze ,... Zavedeni, editace a zruSeni napétové vyluky
s vlastnim textem, ktery se zada do Stitku vyluky. Pouziva se v pfipadech, kdy dojde
k odpojeni trak¢niho napajeni do troleje.”.

V témze dokumentu je v ¢asti ,9.3.1 Zavedeni, editace, zruSeni Stitku upozornéni (STIT)"
uvedeno, Ze: ,Provadi se obdobné a za obdobnych podminek jako je popsano u vyhybky
(viz kap. 2).%, pficemz v ¢asti ,2.3.4 Zavedeni, editace a zruSeni Stitku upozornéni (STIT)*
je uvedeno, ze: ,... Zavedeni, editace a zruSeni stitku upozornéni s vlastnim textem, ktery
se zada do Stitku. Pouziva se v pripadech, kdy je pfi prestavovani vyhybky, nebo pri
stavéni jizdni cesty pfes vyhybky potfebné uvédomit obsluhu o néjaké skutecnosti.”.
Tratovy dispeCer 114 CDP Praha (no€ni smény) tedy zavedl na SK ¢. 101, 101a, 100
a 100a prostfednictvim JOP kolejové vyluky a napétovou vyluku na SK €. 101a (po vzniku
predchozi MU) v souladu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy SZ. Nicméné Stitek
upozornéni na SK ¢. 100a pouzil nadbyte¢né, protoze na této SK zavedl rovnéz
prostfednictvim JOP kolejovou vyluku, a nebylo tak timto zplsobem potfebné uvédomit
obsluhu o zakazu jizdy na tuto kolej.

Tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) az do doby vzniku pfedmétné MU
nepouzil Zadné upamatovavaci pomulcky, a to i pfes skuteCnost, Ze byl provoznim
dispeCerem PD1 CDP Praha informovan (dostal pokyn) minimalné o zakazu jizdy také na
SK €. 103, 105, 107 a 109 zst. Kolin od/do Velimi a byl informovan o provéseni TV na
velimském zhlavi zst. Kolin, tedy na velimském zhlavi 1. obvodu osobniho nadrazi.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pricinné souvislosti se vznikem MU, protoze pripadné
zavedena kolejova vyluka prostfednictvim JOP, mj. na SK ¢&. 105 Zst. Kolin, tedy pouzita
upamatovavaci pomucka, by se za dané situace vztahovala ke sméru od/do Velimi, coz
by, jak je uvedeno dale, prakticky nemélo vliv na Cinnost tratového dispecera 114 (denni
smény) pfi dovoleni vjezdu vlaku Os 5002 ve sméru od Zabofi n. L. na tuto SK a odjezdu
obratového vlaku Os 5005 ve sméru do Zabofi n. L. z této SK.

Pfi stavéni jizdni cesty po SK, kde je prostiednictvim JOP zavedena kolejova vyluka, je
znemoznéno jeji postaveni, a je tak zamezeno jizdé DV pres toto misto, nicméné toto
omezeni lze preklenout zadanim prislusné potvrzovaci sekvence a naslednym stiskem
klavesy ,Enter®. Takze i kdyby bylo tratovému dispecCerovi 114 CDP Praha (denni smény)
pfi zavedené kolejové vyluce prostfednictvim JOP na SK €. 105 Zst. Kolin zamezeno
postavit vlakovou cestu na tuto SK a na monitoru JOP by se mu zobrazil i pfislusny Stitek
vyluky, tak by toto omezeni mohl pfeklenout zadanim pfisluSné potvrzovaci sekvence
a naslednym stiskem klavesy ,Enter”, protoze mél informaci (dostal pokyn) o zakazu jizdy
na SK €. 105 Zst. Kolin od/do Velimi a nikoliv ze sméru od/do Zabof¥i n. L.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ &l 71 vnitiniho pFedpisu SZDC (CD) Z1:
~Je-li upamatovavaci pomtcka nedilnou soucasti ZZ nebo ZZ jeji pouZiti umoZriuje,
musi obsluhujici zaméstnanec tuto upamatovavaci pomucku v pfipadech stanovenych
vnitfnimi pfedpisy SZDC nebo ZDD pouZit vZdy.*,
* ¢l. 27.1 vnitfniho pfedpisu PNDOZ CDP:
.Na pracovistich tratovych dispecert jsou povoleny pouze upamatovavaci pomucky,
které je mozZné nastavit z menu jednotlivych prvki v JOP. Nelze-li upamatovavaci
pomuicku nastavit v JOP, tratovy dispecer ¢innost nepovoli. Uéel a zpuisob jejich uZiti je
dan navodem k obsluze JOP*.

Strojvedouci je pfi fizeni vliaku (DV), ve smyslu pravnich predplsu a pfislusnych
ustanoveni vnitfnich pfedpis provozovatele drahy SZ a dopravce CD mij. povinen Ffidit DV
jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat a navésti, na elektrizovanych tratich také TV,
a jednat podle zjisténych skuteCnosti. Zpozoruje-li strojvedouci jakoukoli poruchu nebo
zavadu na TV, oznami ji co nejdfive vyprav€imu. Pokud zjisti jakékoliv poSkozeni sbérace
nebo TV nebo ma podezieni na vznik takového poskozeni (napf. zablesky, rozkmitani TV,
provéSeni vodi€l), musi stahnout sbéraCe a vlak zastavit, popf. musi zUstat s vlakem stat.
Po zastaveni strojvedouci zjisti stav sbéracl a TV v dohledné vzdalenosti od HDV
a zjisténé skuteCnosti, v€. mozného vlivu na sjizdnost traté, oznami vypravCimu. Za jizdy
nesmi prekroCit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim Fédem naﬁ'zenou
hodnota z dovolené rychlosti stanovené navéstidly). V pfipadé, Ze hlavni navéstidlo
navésti navést ,Rychlost 40 km/h a volno® a dané navéstidlo je oznaceno
mj. indikatorovou tabulkou s ¢&islici 5, dovoluje pfi navésténi rychlosti 40 km-h™ jet
strojvedoucimu vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse
50 km-h™'. Strojvedouci je dale pfi provozovani drazni dopravy povinen fidit se pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a ma odpovédnost za
vSechna dopravni opatfeni, vyplyvajici z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci Fidicimi
a organizujicimi drazni dopravu. Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV) také povinen pfi
zjisténi vypadku napéti v TV pfi jizdé elektrického hnaciho vozidla s vozidlem zastavit,
a neni-li na misté zjevna pricina vypadku, spojit se s osobou fidici drazni dopravu.

Strojvedouci vlaku Os 5005 (Os 5002) pfi jizdé v zst. Kolin jednal dle pokynu
provozovatele drahy SZ dané navéstmi, resp. pokynu mu daného telekomunikadnim
zafizenim za vjezdu vlaku Os 5002, pfiCemz nebyl provozovatelem drahy informovan
0 Zzadné mimoradnosti vztahujici se k jizdam danych vlaku v Zst. Kolin. Rovnéz zadna
prenosna navéstidla pro elektricky provoz nebyla v souvislosti s vypnutym (odpojenym)
napajenim TV nad SK &. 1d (od mechanického/elektrického déleni UO 431 vymezeného
TP €. 113 a 115), €asti stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi (po usekove
délice €. 54 a 53), SK ¢. 100, 100a, 101, 101a, &asti velimského zhlavi 1. obvodu
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osobniho nadrazi (od usekovych délicdt ¢ 68 a 69), a SK & 101b (po
mechanické/elektrické dé&leni UO 451), umisténa.

Jizdu vlaku Os 5002 fidil z kabiny strojvedouciho hlavového vozu 441.012-2, tzn. ze
stanovisté, ze kterého mél nejlepsi rozhled. Vypnuti hlavniho vypinace elektrické jednotky
fady 440/441, bez nasledného stazeni sbéraCe (sbéra¢ zustal v prubéhu dalsi jizdy
zdvizen), ke kterému doslo pfi jizdé vlaku Os 5002 po SK €. 1d bezprostfedné pied
vyménnym polem (vyménou kotevnich usekl) TV v mechanickém/elektrickém déleni
UO 431, strojvedouci s ohledem na indikaci zablokovani trakénich méniéi a naslednou
ztratu indikace napéti v TV po projeti uvedené vymény kotevnich usekl trvajici 18 s,
nepovazoval za vypadek napéti v TV, nybrz za nestandardni stav na strané DV, jenz
pominul po projeti liziny sbéraCe zadniho hlavového vozu 440.012-3 usekovym déliCem
€. 54. Po zastaveni vlaku Os 5002 na SK €. 105, jejiz TV bylo napdjeno, strojvedouci
manipulaci s ovladacimi prvky elektrickou jednotku uvedl do provozniho stavu a pfeSel do
kabiny strojvedouciho hlavového vozu 440.012-3.

Za odjezdu vlaku Os 5005 doSlo pfi projeti liziny sbérace jim fizeného hlavového vozu
pres usekovy déli¢ €. 54 k vypadku hlavniho vypinaCe a 0 1 s pozdéji k zapocCeti stazeni
sbérate. O 12 s pozdéji, kdy se elektricka jednotka nachazela na SK &. 1d v misté
s vypnutym (odpojenym) napajenim TV, strojvedouci navolil zvednuti sbérace. Ke kontaktu
liziny sbérade s TV do$lo sice ve vymé&nném poli mechanického/elektrického déleni UO
431, av8ak v misté, kde se lizina zdvizeného sbéraCe hlavového vozu 441.012-3 dostala
do kontaktu s pravym trolejovym dratem napajené sestavy TV. Strojvedouci poté zapnul
hlavni vypinaC a pokraCoval v dalSi jizdé, pfiCemz ani tuto situaci nepovazoval za vypadek
napéti v TV.

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni tloh a povinnosti dopravce CD.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelt
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti DU je ve |haté do 12 mésicli ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
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Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni€ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

DI se pfi Setfeni lidského faktoru snaZzila posoudit vlivy, které mohly na zu¢astnéné osoby
pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik predmétné MU.

Strojvedouci vlaku Os 5005 (Os 5002), tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény),
provozni dispeCer PD1 CDP Praha, samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha, vedouci
praci SEE Praha a elektrotechnik SEE Praha méli dostateCné dlouhou praxi v fadech let
az desitek let. DI Setfenim zjistila, Ze tyto osoby byly odborné zplsobilé pro pozici, kterou
zastavaly, pficemz se neprokazalo, ze by délka jejich praxe, zkuSenosti a znalosti mély vliv
na vznik predmétné MU.

Uvedené osoby se rovnéZz podrobovaly pravidelnym lékafskym prohlidkdm v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. a byly v dobé vzniku MU zdravotné zpusobilé pro
vykon své funkce.

DI se rovnéz zabyvala moznosti plsobeni osobni situace, fyzického a psychického stresu
u zuc€astnénych osob.

U vedouciho praci SEE Praha a elektrotechnika SEE Praha nebylo mozné proveést
rozsahlejSi posouzeni plUsobeni osobni situace, fyzického a psychického stresu, a to
zduvodu toho, Ze tyto osoby ze zakonnych didvodl odeprely DI podat vysvétleni
k pfedmétné MU. Nicméné i tak lze z dostupnych podkladd konstatovat, ze DI u téchto
osob nezjistila vliv jejich osobni situace a pusobeni fyzického a psychického stresu na
vznik pfedmétné MU.

Tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény), provozni dispeCer PD1 CDP Praha
i samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha shodné uvedli, Ze v pribéhu smény, a to do
doby vzniku pfedmétné MU, nebyli nikym a ani ni¢im rozruSeni. Tratovy dispecer 114 CDP
Praha (denni smény) a provozni dispeCer PD1 CDP Praha poté uvedli, Ze jejich zdravotni
stav byl v dobé vzniku pfedmétné MU v poradku, osobni situace bez problému a celkové
bez stresu.

| pfesto Ize z dostupnych podkladli konstatovat, Ze tyto osoby byly po vzniku pfedchozi
MU vystaveny zvySené zatézi, protoZze musely jednak v souvislosti s pfedchozi MU zajistit
bezpecnost, vymezeni a odstranéni této poruchy, ale také feSily aktualni dopravni situaci
v zst. Kolin a pfilehlych tratovych usecich, a to pfi ranni dopravni Spi€ce. Nicméne¢ i tak lze
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zhodnotit, ze osobni situace a pusobeni fyzického a psychického stresu na vznik
predmétné MU nebyl Setfenim zjistén, kdy je zfejmé, ze samostatny elektrodispeer ED3
SEE Praha, vedouci praci SEE Praha, elektrotechnik SEE Praha, provozni dispecer PD1
CDP Praha a tratovy dispecCer 114 CDP Praha (denni smény) nejednali s umyslem vzniku
MU. Jejich chovani bylo ovlivnéno nevédomymi chybami (omyly) ve spojeni
s neduslednym (nepfesnym) dodrzovanim pravnich pfedpisi a vnitfnich predpist
provozovatele drahy.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnénych osob,
jejich zdravotnim stavem a osobni situaci.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. Pri Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi provozovani drahy je zpravidla vyuzivana pomérné slozita technologie, ktera Casto
vyZzaduje také uzkou spolupraci prostorové vzdalenych pracovist. Zaméstnanci
provozovatele drahy v provozu tak Casto tvofi skupiny, které pfi své Cinnosti, ktera je
vazana prisluSnymi technologickymi postupy, musi kooperovat, pficemz k vzajemné
komunikaci vyuzivaji pfedevsim telefony, ale také jiné telekomunikacéni zafizeni, pfipadné
také Cinnost pfislusnych zafizeni, v€. zabezpe€ovacich zafizeni. V pfipadé predchozi MU
a predmétné MU probihala komunikace mezi jednotlivymi uc€astniky pfimo ustné nebo
prostfednictvim telekomunikacniho zafizeni (telefon, radiové zafizeni).

Komunikace, tedy vyména informaci mezi dvéma a vice lidmi, ma, stejné jako cely
komunikac¢ni proces, sva pravidla a velice obsahlou teorii. Béhem celého komunikacniho
procesu mize dojit ke zkresleni pfenasené informace nebo Uplnému pferusSeni pfenosu
dvéma osobami a s pribyvajicimi u€astniky poté mohou rust.

Dulezita je proto efektivni komunikace, pfi které probiha vyména informaci mezi subjekty,
které jsou schopny jejich spravného kédovani a dekddovani a zaroven si poskytuji
odpovidajici zpétnou vazbu. Pro efektivni komunikaci je obecné dulezita zfetelnost,
stru¢nost, spravnost a uplnost. Vhodné je také postupovat v logickém sledu a zohlednit
jazykoveé faktory rusici komunikaéni proces.

Souhrn v3ech vlivl, které negativné ovliviuji komunikaci, I1ze oznacit jako komunikacni
Sum, kam napfiklad patfi rizny hluk z okoli (fyzické vnéjsi ruSeni komunikacniho procesu),
ale také tfeba vady sluchu a vyslovnosti pfislusnych osob (fyziologické faktory ruSici
komunika¢ni proces), predjimani myslenek druhych osob (psychologické faktory ruSici
komunikaéni proces), odliSné chapané vyznamy slovniho sdéleni (jazykové faktory rusici
komunikaéni proces), pouziti slangu, slozité terminologie nebo abstraktnich pojm, které
nemusi komunikacni partner spravné pochopit atd.

Z téchto duavodu je pfi komunikaci dilezita zpétna vazba, tedy poskytnuti informaci
o kvalité a podobé pfijimanych informaci, protoze néktera zkresleni a neuplnosti informaci
mohou zpusobit nebezpelné stavy, které nejsou zadouci. V oblasti technologickych
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postupu tykajici se problematiky fizeni a organizovani drazni dopravy lze vysledovat, ze je
v nich princip zpétné vazby zapracovan v rliznych urovnich. Standardné ma zpétna vazba
charakter kompletniho zopakovani daného pokynu a jeho potvrzeni. V urCitych situacich
ma navic charakter kontroly provedeného pfikazu.

V bodu 4.1.1 této ZZ byla podrobné popsana komunikace mezi samostatnym
elektrodispec¢erem ED3 SEE Praha, provoznim dispeCerem PD1 CDP Praha a tratovym
dispeCerem 114 CDP Praha (nocni smény), resp. tratovym dispeCerem 114 CDP Praha
(denni smény), a v jakych Castech dosSlo k chybam, tzn. ke komunikacnimu Sumu.
V daném pfipadé béhem komunikacniho procesu doslo prfedevsim:

* ke zkresleni pfenasené informace, kdy tratovy dispecer 114 CDP Praha (denni
smeény) uved|, ze obdrzel informaci (pokyn) o zakazu jizdy na SK €. 100, 101, 101a,
103, 105, 107 a 109 zst. Kolin ve sméru od/do Velimi, ackoli mél podle vyjadfeni
provozniho dispeCera PD1 CDP Praha obdrzet informaci (pokyn) o zakazu jizdy DV
po SK €. 100, 101, 101a, a i ze SK €. 103 az 109, tzn. ve sméru od Velimi i od
Zabofrin. L.;

* k udileni pokynu, které nevyluCovaly nedorozuméni a ohrozovaly bezpelnost
provozovani drahy a drazni dopravy tim, Ze pokyny samostatného elektrodispecera
ED3 SEE Praha obsahovaly nevhodné pouZitou predlozku ,ze“ a rovnéz
neobsahovaly vyslovné konkretizovani mista, tedy nazev Zelezniéni stanice, ke
kterému se vztahuji. Dale samostatny elektrodispeCer ED3 SEE Praha ve svych
pokynech neuvedl podstatnou ¢ast SK, kde nesméla byt umoznéna jizda DV (mj.
SK €. 1d a pfiléhajici €asti stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi Zst.
Kolin);

* Kk neuplatnéni principu zpétné vazby v komunikaci, kdy provozni dispeCer PD1 CDP
Praha pfi komunikaci se samostatnym elektrodispeCerem ED3 SEE Praha
nezopakoval spravné cely pfijimany pokyn a pfi nasledné komunikaci pfijimany
pokyn nezopakoval vibec a jen potvrdil, Ze rozumi;

* odliSnému chapani vyznamu slovniho sdéleni, kdy provozni dispec¢er PD1 CDP
Praha pokladal pokyny o zménach na TV a podminkach pro jizdy DV v daném
misté, tedy o zakazu jizdy od samostatného elektrodispeCera ED3 SEE Praha,
pouze za informaci o zakazu jizdy, pfiCemz samostatny elektrodispeCer ED3 tyto
pokyny povaZzoval za pfikaz.

| presto, Ze vnitfni pfedpisy provozovatele drahy SZDC E6 a SZDC D1 obsahovaly fadu
pravidel pro efektivni komunikaci, tak komunikace mezi samostatnym elektrodispeerem
ED3 SEE Praha, provoznim dispeCerem PD1 CDP Praha a tratovym dispeCerem 114 CDP
Praha (denni smény) vykazovala fadu chyb, ke kterym by nedo$lo, pokud by byla pravidla
dana vnitfnimi pfedpisy dodrzovana.

Vzhledem k zavaznosti a dulezitosti pokynd samostatného elektrodispecera
(tzn. dispeCerského pfikazu, ale také pokynu tykajici se podminek pro jizdy DV elektrické
trakce a dalSich nutnych dopravnich opatfeni), kdy na nich ¢asto zavisi bezpecnost jinych
osob, je s ohledem k pfedchazeni vzniku MU vhodné technologickymi postupy jesté vice
usmeérnit strukturu konkrétni komunikace, tedy pokynl davanych samostatnym
elektrodispecerem, a presné ji definovat a ramcové urcit obsah sdéleni, pfipadné urcit
pevnou strukturu obsahu sdéleni (napf. zavaznym slovnim znénim), coz v sou¢asné dobé
v technologickych postupech provozovatele drahy SZ chybi (viz bod 6 této ZZ).

Tento zavér odpovida také poznatkim shrnutym v odborné literatufe zabyvajici se
dopravni psychologii, kdy napfiklad v knize Psychologie v dopravé je na stranach €. 22
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a 23 uvedeno: ,... Ma-li se zvysit spolehlivost fidici Cinnosti dispeCert a tim celého
systému, je treba: ...

— optimalizovat miru redundance informaci tak, aby byla v dostate¢né mire zajiSténa
spolehlivost prijmu informaci a dispecer pfitom nebyl pfetizen informacemi irelevantnimi,

— klast duraz na smysluplnost, snadnou identifikaci, diskriminaci a detekci vSech informaci
... “ (zdroj: STIKAR, Jifi, HOSKOVEC, Jifi, STIKAROVA, Jana, Psychologie v dopravé.
1. vydani Praha: Karolinum, 2003. 275 s. UCebni texty Univerzity Karlovy v Praze. ISBN
80-246-0606-2).

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulaéniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zii¢astnénych subjektti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah

V systému bezpeé&nosti provozovatele drahy SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku dané
MU, byl zjiStén nedostatek (viz bod 4.1.1 této ZZ).

V systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjiSténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI neni podobna MU, kdy pfi praci na zafizeni v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté
doSlo k ujmé na zdravi osoby, ktera byla zasaZena elektrickym proudem (elektrickym
vybojem) z davodu zavleCeni elektrického proudu z napajeného do vypnutého
(odpojeného) useku TV, evidovana.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byla:

* jizda drazniho vozidla vlaku Os 5005 se zdvizenym sbéraCem pfes usekovy déli¢
C. 54 v Zeleznicni stanici Kolin, a s tim souvisejici propojeni useku trakéniho vedeni
pod napétim s odpojenym usekem trakCniho vedeni bez napéti, kde byly v dany
okamzik provadény prace na zafizeni — trakénim vedeni (opravé poskozeného
o vedouci praci Spravy elektrotechniky a energetiky Praha zahgjil prace na

zarizeni — trakénim vedeni nad stani¢ni koleji €. 101a Zelezniéni stanice Kolin,
aniz by z pozadovaného pracovniho mista oznamil tratovému dispecerovi 114
Centralniho dispelerského pracovisté Praha pozZadavek prace na zafizeni
a sjednal s nim podminky prace na zafrizeni,

o samostatny elektrodispeCer ED3 Spravy elektrotechniky a energetiky Praha
nezpravil pokynem o zakazu jizdy draznich vozidel po stani¢nich kolejich €. 100,
101, 101a a i ze staninich koleji 103 az 109 Zelezni¢ni stanice Kolin tratového
dispeCera 114 Centralniho dispecerského pracovisté Praha pfimo, nybrz pres
prostfednika — provozniho dispeCera PD1 Centralniho dispeCerského pracovisté
Praha, ktery pfi pfijeti pokynu, jenz nemohl provést a vykonat, zadnou namitku
nevznesl, coZz mélo za nasledek zkresleni daného pokynu,

o samostatny elektrodispeCer ED3 Spravy elektrotechniky a energetiky Praha
nedal tratovému dispecerovi 114 Centralniho dispeCerského pracovisté Praha
pokyn (ani pfes prostfednika) o zakazu jizdy elektrického hnaciho drazniho
vozidla se zdvizenym sbéraCem po staniCni koleji €. 1d a pfiléhajici Casti
stfedniho zhlavi 1. obvodu sefadovaciho nadrazi Zeleznicni stanice Kolin, jejiz
trakCni vedeni bylo elektricky spojeno s trakCnim vedenim v misté prace na
zarizeni — trakénim vedeni nad stanicni koleji €. 101a;
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nespravneé zajisténi trakéniho vedeni v misté prace na zafizeni — trakénim vedeni
(opravé poskozeného trolejového dratu nad staniéni koleji €. 101a zelezniéni
stanice Kolin).

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

ride of the regional passenger train No. 5005 with raised the current collector over
the section insulator No. 54 at Kolin station with connection of section contact line
under voltage with disconnecting section of contact line without voltage, where it
was perform work at device (repair of damaged contact line on the station track No.
101a), caused by series failures, when:

o

the leader of work of Administration of electrotechnics and energetics Praha
started work at device (contact line on the station track No. 101a) and he did not
inform the line dispatcher 114 of Central dispatcher workplace Praha for
requirement work at device and he did not arrange of conditions of work at
device with him,

the separate electrodispatcher ED3 of Administration of electrotechnics and
energetics Praha did not inform the line dispatcher 114 of Central dispatcher
workplace Praha directly about no entry ride of rolling stocks along the station
tracks No. 100, 101, 101a and from the station tracks No. 103 to 109 at Kolin
station, but he informed about this the operating dispatcher PD1 of Central
dispatcher workplace Praha, who could not perform this guidance, but he did not
bring up objection, which it had behind consequence distorted this guidance,

the separate electrodispatcher ED3 of Administration of electrotechnics and
energetics Praha did not give guidance the line dispatcher 114 of Central
dispatcher workplace Praha (nor across mediator) about no entry ride of rolling
stocks with raised the current collector along the station track No. 1d and part of
central head of the first part of classification yard at Kolin station whose contact
line was electric connected with contact line at place of work at device — contact
line on the station track No. 101a;

wrong securing of contact line at place of work at device (repair of damaged contact

line on the station track No. 101a at Kolin station).

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal k datu vydani této ZZ nasledujici opatieni:

s pficinou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za vznik pfedmétné MU seznamit
v8echny vedouci zaméstnance OR Praha, vedouci provozni zaméstnance,
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zaméstnance aparatu SEE, VPS, a elektrodispeCery ED Praha, pficemz pfednosta
SEE Praha vyda k predmétné MU poucny list, ve kterém budou zaméstnanci SEE
Praha seznameni s pfi€inou a okolnostmi vzniku pfredmétné MU,

zaméstnance CDP Praha vykonavajici kontrolni €innost na dispec€erskych salech
vramci pravidelného seminare seznamit s prisluSnym ,Vyhodnocenim pficCin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti®;

zaméstnance CDP Praha na pozici tratovy dispeCer prokazatelné seznamit na
v ramci pravidelného Skoleni s pfislusnym ,Vyhodnocenim pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti*;

zaméstnance CDP Praha na pozici vedouci dispecer a provozni dispeCer v ramci
pravidelného seminare prokazatelné seznamit s prislusnym ,Vyhodnocenim pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti®.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

all leader employees of Regional directorate Praha, leader operating employees
and employees Administration of electrotechnics and energetics Praha and
electrodispatchers of electrodispatching Praha will be inform about causes,
circumstance and responsibility of the occurrence. Head of Administration of
electrotechnics and energetics Praha will issue instruction sheet, in which will
infrom employees of Administration of electrotechnics and energetics Praha about
cause and responsibility of the occurrence;

employees of Central dispatcher workplace Praha who carry out control activity on
dispatching hall will be introduce with ,Evaluation of causes and circumstances and
of the occurrence” within regular seminar;

employees of Central dispatcher workplace Praha on work position line dispatcher
will be introduce with ,Evaluation of causes and circumstances and of the
occurrence” within regular training;

employees of Central dispatcher workplace Praha on work positions head
dispatcher and operating dispatcher will be introduce with ,Evaluation of causes
and circumstances and of the occurrence” within regular seminar.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy, obsazeny ve vnitfnich
predpisech SZDC E6 a SZDC E10, nebyl v dobé vzniku MU aktualizovan
(harmonizovan se skuteCnym stavem);

tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) po vzniku pfedchozi MU umoznil
jizdu dvou posunovych dili pfes koleje velimského zhlavi 1. obvodu osobniho
nadrazi zst. Kolin, aniz by byla zji§téna jejich volnost a prijezdnost;

tratovy dispeCer 114 CDP Praha (denni smény) az do doby vzniku pfedmétné MU
nepouzil pfislusné upamatovavaci pomucky.
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Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

the established safety system of IM, contained in internal regulations of SZDC E6
and SZDC E10, was not updated (harmonized with actual state) at the time of the
occurrence;

the line dispatcher 114 of Central dispatcher workplace Praha (day shift) allowed
ride of 2 shunting operations across tracks of velim head of first part of passenger
station at Kolin station after previous occurrence, although it did not find out their
unoccupied and passability;

the line dispatcher 114 of Central dispatcher workplace Praha (day shift) did not use
relevant memory aids (until the occurrence).

At the railway undertaking CD:

not found.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace:

upravou znéni vnitfniho pfedpisu ,SZDC E6 Piedpis pro &innost elektrodispedéinki®,
ve znéni platném v dobé vzniku MU, pfipadné dalSich souvisejicich vnitfnich
predpist, usmérnéni struktury pokynu davanych samostatnym elektrodispecerem,
tzn. dispecCerského pfikazu, ale také pokynu tykajicich se podminek pro jizdy
draznich vozidel elektrické trakce a dalSich nutnych dopravnich opatfeni, a to jejich
pfesnym definovanim a ramcovym urenim obsahu sdéleni, pfipadné urenim
pevné struktury obsahu sdéleni (zavaznym slovnim zné&nim).

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

as a part of its activities as a national safety authority, to take own measure to
ensure at IM Sprava Zeleznic, statni organizace:

by adjustment of the internal regulation ,SZDC E6 Regulation for activity of
electrodispatching”, alternatively by next related internal regulations, about directing
of structure guidances given by separate electrodispatcher (dispatcher order), but
also by guidances and conditions for ride rolling stocks electric traction and next
necessary traffic measures, their exaxt defining and frame determanition of content
of the message, alternatively determination of fixed of content of the message
(obligatory wording).

V Ostravé dne 29. 5. 2023

Ing. Michal Sivek v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 4: Pohled na stfechu HDV 163.244-7 a na TV upevnény fehtackovy zvedak s volné visicim

fetézem dotykajicim se liziny sbérace HDV po vzniku pfedmétné MU Zdroj: SZ
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Zkratovaci
souprava

Obr. €. 5: Pohled na strechu HDV 163.244-7 a na TV pfed vznikem pfedmétné MU, kdy zkratovaci souprava
umisténa pfed pracovnim mistem ze strany od Zabofi n. L. ve vyménném poli mechanického/elektrického
déleni UO 441 byla pfipojena na levy trolejovy drat ukotveny k TP &. 143 a 163 (ve vyFezu je priblizeni jejiho
umisténi) Zdroj: SZ
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