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Zdroj: DI
Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 2.11. 2017, 23:55 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Pn 53973 s koncem vlaku Pn 66021 s naslednym
vykolejenim 1 vozu vlaku Pn 66021.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Nymburk hl. n. — Usti nad
Labem zapad, mezistani¢ni usek Kostomlaty nad Labem — Lysa nad
Labem, km 330,570.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlakd Pn 53973 a Pn 66021).

Nasledky: bez usmrceni, bez zranéni;
celkova Skoda 1 742 509 K¢&.

Bezprostfedni pficina:

* nezastaveni vlaku Pn 53973 pfed koncem vlaku Pn 66021 pfi jizdé dle
rozhledovych pomérl v obsazeném tratovém oddilu automatického bloku.

Pfispivajici faktor:

* nejednani strojvedouciho vlaku Pn 53973 podle navéstniho opakovace.
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Zasadni priciny:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro jizdu
podle rozhledovych pomérl strojvedoucim viaku Pn 53973.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
2" November 2017, 23:55 (22:55 GMT).
trains collision.

collision of the freight train No. 53973 with the freight train No. 66021
with consequent derailment of 1 rolling stock.

freight train No. 53973;
freight train No. 66021.

open line between Kostomlaty nad Labem and Lysa nad Labem
stations, km 330,570.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight trains No. 53973 and No. 66021).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 742 509,-

» failure to stop of the freight train No. 53973 in front of the freight
train No. 66021 at movement under condition for running on sight
in occupied block section of the automatic block.

» failure to follow the signal repeater by the train driver of the freight
train No 53973.

» failure to observe the technological procedures of the IM and the
RU for condition for running on sight by train driver of the freight
train No. 53973.

none.

not issued.
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AB

CDC

CD Cargo
CSN

DI

DP-VS
DU

DV
GSM-R

HDV
HDP
HV
HZS
IN
IZS
JOS
JPO
LC
MU
PCR
PJ
PZS
Pzz
RIC
SK
STVA
SZ7Z
SZDC
TDV
TK
TSI
TTP
TZZ
Ul
uTtz
VS
20Z
27
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Automaticky blok
Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.
CD Cargo, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
dozorci provozu — vedouci smény
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna mobilni
telekomunikaéni sit GSM
hnaci drazni vozidlo
hlavni dispeéer planovaé CD Cargo
hnaci vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor / hasi€¢ska zachranna sluzba
interni norma
integrovany zachranny systém
jednotka organizacni struktury
jednotka pozarni ochrany
lokomotivni Ceta
mimoradna udalost
Policie Ceské republiky
Provozni jednotka
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci
stanicni kolej (staniéni koleje)
Société de Transports de Véhicules Automobiles (francouzsky drzitel voz()
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo
tratova kolej (tratové koleje)
technické specifikace pro interoperabilitu
tabulky tratovych poméra
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
uréené technické zafizeni
vlastni Setfeni
zkouSka odborné zpusobilosti
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad
pro zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti
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narizeni komise EU 2015/995

CSN 736360-2

TNZ 34 2610

SZDC D1

SzDC D17

SZDC (CSD) T108

SZDC (CSD) T121

nafizeni komise EU 2015/995 ze dne 8. Cervna 2015,
kterym se méni rozhodnuti 2012/757/EU o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
.provoz a fizeni dopravy® zelezni¢niho systému
v Evropskeé unii

Konstrukéni a  geometrické  usporadani  koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2:
Stavba a prejimka, provoz a udrzba

Technicka norma zeleznic, kterou se stanovuji zakladni
technické pozadavky na Zelezni¢ni svételna navéstidla,
schvalena 18. 12. 1992 Ustfednim feditelstvim CSD

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D17
Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti®,
schvaleny dne 28. bfezna 2017, pod €. j.: S14104/2017-
SZDC-GR-018, s ucinnosti od 1. 4. 2017, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CSD)
T108, Obsluha vlakového zabezpelovaciho zafizeni®,
schvaleny ustfednim feditelem  Ceskoslovenskych
statnich drah dne 11. 7. 1990, pod €. j. 60630/89-O14,
s ucinnosti od 1. 9. 1991, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC (CSD)
T121, Udrzba venkovniho zabezpecCovaciho zafizeni®,
schvaleny feditelem odboru sdélovaci a zabezpeCovaci
techniky dne 18. 8. 1981, pod ¢&. . 7875/81-14,
s ucinnosti od 1. 1. 1983 , ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

10
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CD Vsl

PTs10-B-2011

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
,CD  V8/Il Pfedpis pro udrzbu  rychlomérii
a vyhodnocovani jejich zaznam(“, schvaleny dne 5. fijna
2000, pod ¢&. j. 57 732/2000, s ucinnosti od 1. 2. 2001,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
.,Lokomotivni Cety, schvaleny dne 31. 10. 2014,
s ucinnosti od 1. 1. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

11



v

Zaveredna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

o

g
&l

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 2.11.2017.

Cas: 23:55 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Nymburk hl. n. — Usti nad Labem z&pad.

Misto: trat 502A Kutna Hora hl. n. — Lysa nad Labem, mezistani¢ni usek Kostomlaty
nad Labem — Lysa nad Labem, km 330,570.

GPS: 50°11'14.3033"N, 14°56'13.7385"E.

Obr. &. 1: Pohled na vykolejené vozy . Zdroj: DI

12
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21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 2. 11. 2017 ve 23:55 h doSlo v 1. tratové koleji tratového useku Kostomlaty nad
Labem — Lysa nad Labem v km 330,570 ke srazce vlaku Pn 53973 s vlakem Pn 66021.
Vlak Pn 53973 nasledkem srazky vykolejil. Vlak Pn 66021 se v dobé srazky rozjizdél, jeho
strojvedouci nezaznamenal nic neobvyklého a pokracoval dale v jizdé az do Zst. Kutna
Hora hl. n.

-:-'.'.' = . .__E-I'-.I'I_ﬁj_
- *Kostomlaty.
© «; .nad Labem

[ Zelezniéni |
mrmtem T plejezd
e } P3603
_.-.:.'ul'... i

5P s S A
&g AT viak —|

@ L PnS39m7]

s |

navéstidlo
autobloku
1-3310

ull == . .ﬂ-. L
| SMEr |
-' llL‘;l'sa nad
|\ Labem

-
L3

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, Podklad: Mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo, Ze vlak Pn 53973 stal na 1. tratové koleji
v poslednim tratovém oddilu pfed Zst. Kostomlaty nad Labem. V misté za oddilovym
navéstidlem automatického bloku 1-3310 byl na zacatku oddilu mirny, kratky oblouk
vpravo ve sméru jizdy vlaku, dale byla tratova kolej vedena v pfimém sméru az
k viezdovému navéstidlu 1S Zst. Kostomlaty nad Labem. Celo vlaku bylo ohledano v km
330,561. Soupravu vlaku Pn 53973 tvofilo HDV ¢&. 91 54 7 122 055-7 (dale jen HDV
122.055) a 20 prazdnych zelezni¢nich nakladnich vozl typu Laes a Laaefrs uréenych pro
prepravu automobilt. Vlak mél celkem 21 DV, délku 580 m, 69 naprav, hmotnost 698,84 t,
potfebna brzdici % 75, skute¢na brzdici % 96 a byl brzdén |. zpusobem brzdéni v rezimu
brzdéni P. Konec vlaku byl oznacen pfedepsanymi navéstmi. HDV 122.055 bylo fizeno ze

13
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stanovisté €. 2, pfi zahajeni ohledani bylo odstavené, vlak byl zajiStén utazenou rucni
brzdou. Drazni inspekci byl zajiStén zaznamovy prouzek z mechanického rychloméru
ev. C. 18534, ktery byl dale postoupen k vyhodnoceni externimu subjektu: Institutu
dopravy Fakulty strojni Vysoké Skoly Barnské — Technické univerzity Ostrava. Vyjmuti
rychlomé&rného prouzku a korekci ¢asu proved| zaméstnanec CD Cargo pied pfijezdem DI
ve 3:25 h. V té dobé byl Drazni inspekci udélen souhlas s uvolnénim drahy, na zakladé
oznamenych skute€nosti, které nebyly divodem pro zahajeni vlastniho Setfeni ze strany
DI.

Ohledanim HDV 122.055 bylo zjisténo, Zze doslo ke stlaCeni naraznikd na Cele vlaku az
0 7 cm. Zadné viditelné poskozeni zjist&no v mist& MU nebylo. Po &asteném zprovoznéni
HDV byla zjisténa nespravna &innost pisecnikl, poskozeni vypinace piseCnikl a dale byl
zjiStén samovolny pokles tlaku vzduchu v brzdovych valcich HDV. Dale byla na HDV
122.055 zajisténa vlakova dokumentace, vykaz vozidel, vdeobecny rozkaz ¢. 0000225-
317, kniha oprav a kniha pfedavky DV, ve kterych nebyly Zadné nové zaznamy, které by
mohly odkazovat na technickou zavadu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Pfi ohledani soupravy vlaku Pn 53973 byl fotograficky zaznamenan jeji celkovy stav.
Pfedni naprava 1. vozu vlaku stala v km 330,581. Bylo zjisté€no, ze 3. vUuz vlaku €. 23 87
4372 319-5 (dale téz 3. vlz) vykolejil tfemi napravami. DoSlo k pfeSplhani jeho naraznik
pfes narazniky 4. vozu vlaku €. 23 87 4372 399-7 (dale téz 4. viz). Ohledanim 3. vozu
bylo zjevné, Ze 1. ze 4 naprav byla na koleji, 2. naprava byla nesena poskozenou
konstrukci vozu, 3. naprava byla vykolejena vpravo od koleje ve sméru jizdy vlaku,
4. naprava 3. vozu byla nesena konstrukci 4. vozu. Vychyleni 3. vozu od osy koleje bylo
cca 20 cm. U 4. vozu soupravy vlaku Pn 53973 k vykolejeni nedoslo. Tento viz se
podsunul pod 3. viz o 2,2 metru. Tim doslo k deformaci €el a bo¢nic 3. a 4. vozu.
U 3. vozu doslo dale k preSplhani jeho ¢lankid A a B 0 2,2 metru. Tyto ¢lanky byly do sebe
zaklesnuty. PFi tomto pfeSplhani dvou ¢lankd vozu doSlo ke zjevnému poskozeni
ochrannych vyplni boénic vozu a pfejezdovych mustkd u vnitfnich el €lankd. Na jinych
vozech mimo 3. a 4. vozu nebylo shledano zadné poskozeni. Za ucCelem podrobnéjsi
identifikace poSkozeni voz( byla svolana komisionalni prohlidka. V mist¢ MU byla dale
provedena zkouska té€snosti pribézné brzdy viaku a uplna zkouska brzdy na vSech vozech
soupravy vlaku Pn 53973 s vyjimkou dvou poskozenych. Pfi téchto zkouskach nebyly
zjistény nedostatky.

Pfi ohledani infrastruktury bylo zjisténo, Ze se v prostoru 1. TK pod zaCatkem soupravy
vlaku Pn 53973 nachazel mour. Na temeni kolejnice byla v km 330,585 nalezena stopa po
piskovani pokracujici dale smérem k HDV 122.055. Misto nalezu pisku bylo oznaeno
jako misto piseCniku Ctvrté napravy HDV 122.055 ve sméru jizdy vlaku v dobé srazky.
Vypocétem pak bylo ur€eno, Ze Celo HDV 122.055 se v dobé srazky nachazelo v km
330,570. Tato kilometricka poloha byla ur¢ena jako misto vzniku MU.

Po nakolejeni a odklizeni vozui vlaku byla ohledana tratova kolej v misté vykolejeni.
Poskozeny byly betonové prazce, na temeni kolejnice byly zjevné stopy po prfestoupani
DV. Dale bylo provozovatelem drahy provedeno kontrolni méreni Zelezni€niho svrsku.

Viditelnost oddilového navéstidla automatického bloku 1-3310 a vjezdového naveéstidla
1S Zst. Kostomlaty nad Labem vyhovovala podminkdm stanovenym vyhlaSkou
€. 173/1995 Sb. Dale bylo ve spolupraci s provozovatelem drahy provedeno kontrolni
méfeni napéti na Zarovce Cerveného svétla navéstidla 1-3310. Bylo naméfeno napéti
10,5 V, izolaéni stav 1,2 MQ, coz bylo v souladu s TNZ 34 2610 a predpisem SZDC (CSD)
T121. Provozovatelem drahy byla provedena kontrola kodovani LVZ v 1. pfiblizovacim
useku od Lysé nad Labem a funkéni zkouSka navéstidla 1-3310, obé zkouSky byly
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provedeny s vyhovujicimi vysledky.

Rozborem dopravni dokumentace zst. Kostomlaty nad Labem bylo zjiSténo, ze vlak
Pn 66021 projel touto stanici ve 23:59 h. Tim byl potvrzen pfedbézny zavér, Ze
k mimoradné udalosti doslo jiz dne 2. 11. 2017, nikoliv dne 3. 11. 2017, jak bylo pavodné
DI oznameno.

Ohledani soupravy od vlaku Pn 66021 probéhlo v Zst. Kutna Hora hl. n. na 3. SK.
Po precislovani v Koliné pfijela souprava vliaku do Kutné Hory hl. n. pod €islem Pn 54017.
HDV se na soupraveé jiZ nenalézalo. Bylo zjisténo, ze se jednalo o HDV €. 91 54 7 163
255-3 (dale jen HDV 163.255). Drazni inspekci bylo vyzadano stazeni dat ze
zaznamového zafizeni tohoto HDV. Soupravu vlaku tvofilo 32 vysokosténych
Ctyfnapravovych Zelezni¢nich nakladnich voz( typu Eas-u a Eas loZzenych uhlim.
Na poslednim vozu soupravy byly umistény 2 koncové navéstni obdélnikové desky.
Souprava tak byla oznacena navésti ,Konec vlaku“. Na plochach naraznikl posledniho
vozu byla mista bez vazeliny. Jiné dalSi stopy po narazu ani poskozeni vozu nebyly
patrné. Mezi vSemi vozy vlaku Pn 66021 byly zjiStény mezery mezi narazniky Dpfi
napnutych Sroubovkach v rozmezi 4 — 8 cm. Prvni vz soupravy byl podlozen 2 kusy
zarazek ve sméru po spadu. Fotograficky byl zdokumentovan stav soupravy. Za ucasti
vozmistra zst. Kutna Hora hl. n. byly DI zajiStény koncové navéstni obdélnikové desky
(dale téz koncové desky). U dopravce vlaku byla doZadana vlakova dokumentace
a vyhodnoceni zaznamu ze zaznamového zafizeni HDV.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaénich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DiI: 3.11.2017, v 1:28 h (tj. 1:33 h po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
Cargo).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 3.11. 2017, v 1:45 h (tj. 1 h 50 min po vzniku MU)

inspektorem COP Dil;

po oznameni dalSich podrobnosti souhlas zrusen
dne 3. 11. 2017 ve 3:45 h;

nasledny souhlas dan inspektory na misté MU dne
3.11.2017 v 8:30 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nebylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 3. 11. 2017, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy a 1x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: VSB — TU Ostrava, Fakulta strojni, Institut

dopravy, Ostrava-Poruba.

Naslednym $etfenim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkt a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a méfeni, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, z dokumentu HZS a z Analyzy pohybu vozidla 122.055-7 pfi jizdé vlaku Pn 53973
pfi vzniku MU u Zst. Kostomlaty nad Labem dne 2. 11. 2017 (dale téz ,Analyza pohybu
vozidla“, nebo ,analyza®).

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD Cargo): ) ,
* strojvedouci vlaku Pn 53973, zaméstnanec CD Cargo, PJ Usti nad Labem;
» strojvedouci vlaku Pn 66021, zaméstnanec CD Cargo, PJ Usti nad Labem.

Ostatni osoby, svédci:

+ vypravéi zst. Kostomlaty nad Labem, zaméstnanec SZDC;
» strojvedouci vlaku Pn 53951, zaméstnanec Arriva Vlaky s. r. o.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Pozn. k vlaku Pn 53973:

» strojvedouci vlaku Pn 53973 byl prokazatelnym zpusobem seznamen s rozkazem
,V8eobecny rozkaz pro vlak ¢. 53973% ¢&. 0000225-317, ze dne 2. 11. 2017,

v zst. Décin vychod;

» vlak byl sestaven vylu¢né z vozl pro pfepravu automobild;

Vlak: Pn 53973 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 580 HDV: 9154 7122 0557 CbC
Pocet naprav: 69 TDV (za Hov):
Hmotnost (t): 698,84 1. 23 87 42 92 183-2 STVA
Potfebna brzdici procenta (%): 75 2. 23 87 42 92 3481 STVA
Skute€na brzdici procenta (%): 96 3. 23 87 4372 319-5 STVA
Chybgjici brzdici procenta (%): 0 4, 23 87 43 72 399-7 STVA
Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 100 5. 23 87 42 92 1550 STVA
ZpUsob brzdéni: l. 6. 23 87 42 92 141-0 STVA
Rezim brzdéni: P 7. 238743721264 STVA
8. 23 87 42 92 0404 STVA
9. 23 87 42 92 5544 STVA
10. 23 87 42 92 151-9 STVA
1. 2387 4372018-3 STVA
12, 23 87 42 92 619-5 STVA
13. 23 87 42 92 153-5 STVA
14, 23 87 4372 047-2 STVA
15. 23 87 42 92 2947 STVA
16. 23 87 42 92 203-8 STVA
17. 23 87 42 92 1451 STVA
18. 23 87 42 92 5684 STVA
19. 23 87 42 92 465-3 STVA
20. 23 87 42 92 5874 STVA

* DV poskozena pfi MU jsou oznaCena Cervené.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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Vlak: Pn 66021 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 466 HDV: 9154 7 163 255-3 CDC
Pocet naprav: 132 TDV (za Hov):
Hmotnost (t): 2523 1. 3154 59 54 775-0 ¢DC
Potfebna brzdici procenta (%): 53 2. 31 54 59 55 760-1 CDC
Skute¢na brzdici procenta (%): 63 3. 31 54 59 56 8541 CcDC
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4, 31 54 59 47 289-2 ¢cbc
Stanovena rychlost vlaku: (km.h") 90 5. 8154 59 79 259-5 ¢bc
Zpusob brzdéni: l. 6. 3154 59 63 445-9 ¢DC
Rezim brzdéni: P 7. 3154 59 63 165-3 ¢bc
8. 3154 59 64 674-3 cbc
9. 3154 59 47 1456 CDC
10. 31 54 59 54 500-2 ¢DC
11. 3154 59 61 242-2 CDC
12. 3154 59 63 7494 ¢DC
13. 3154 59 64 645-3 ¢bc
14, 3154 59 64 436-7 CbC
15. 31 54 59 64 556-2 ¢bc
16. 31 54 59 64 580-2 ¢cbc
17. 3154 59 64 352-6 cbc
18. 31 54 59 47 596-0 ¢DC
19. 3154 59 64 754-3 ¢DC
20. 31 54 59 56 853-3 ¢bc
21. 3154 59 61 886-6 ¢cbc
22. 3154 59 63 983-9 cbc
23. 3154 59 54 756-0 ¢DC
24, 31 54 59 63 300-6 cbc
25. 3154 59 54 899-8 ¢DC
26. 3154 59 47 8634 ¢bc
27. 3154 59 63 6744 cbC
28. 31 54 59 64 565-3 CcbC
29. 3154 59 59 793-8 cbC
30. 3154 59 47 678-6 cbC
31. 3154 59 63 234-7 ¢DC
32. 31 54 59 63 866-6 CcbC

Skutecny stav soupravy vlaku zjistény pfi ohledani odpovidal vlakové dokumentaci.
HDV 163.255 se v misté ohledani jiZ nenachazelo.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat je v misté MU dvoukolejna, elektrifikovana stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavou o napéti 3 kV. Obé tratové koleje byly zabezpeleny jednosmérnym
trojznakovym automatickym blokem se zafizenim pro obousmérny provoz. Jizda proti
spravnému sméru dle podminek zavadéciho listu 16/70-SZ je povolena pouze:

* pfi vyluce spravné tratové koleje;

* pfi napétové vyluce trakéniho vedeni spravné tratove koleje;

» uvazl-li na spravné koleji vilak (PMD);

* mimofadné i po souhlasu provozniho dispeCera pfi nepfedpokladané vyluce

spravné tratoveé koleje;
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Z vySe uvedenych podminek a z dlvodu zajiSténi bezpelnosti cestujicich
na zastavkach neni dovoleno vyuzivat provizorni obousmérné tratové zabezpeclovaci
zafizeni k béznym jizdam proti spravnému sméru (soubézna jizda).

Pfi jizdé vlakd spravnym smérem byl zajistén pfenos navésti na navéstni opakovac
vlakového zabezpecovace. V misté MU byla tratova rychlost 120 km-h™".

Trat je v mist¢ MU vedena v pfimém sméru na naspu. V misté za oddilovym
naveéstidlem automatického bloku 1-3310 je na zaCatku oddilu mirny, kratky oblouk vpravo
ve sméru jizdy viaku.

V blizkosti mista MU se nachazeji dva ZelezniCni prejezdy. Prejezd P3604 v km
331,017 a prejezd P3603 v km 330,420. Oba pfejezdy jsou osazeny PZS, druhy zminény
prejezd je dale vybaven zavorovymi bfevny a také disponuje zaznamovym zafizenim (viz
bod 3.4.1 této Z2).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Zaznamovym zafizenim ReDat byla dne 3. 11. 2017 zaznamenana tato komunikace:

* 00:01 h vypravéi zst. Kostomlaty nad Labem kontaktoval strojvedouciho Pn 53973
s dotazem na pohyb vlaku. Strojvedouci odpovédél, Ze momentalné neni
z divodu problémi s HDV v pohybu a Ze se rychle ozve;

* 00:04 h vypravCi zst. Kostomlaty nad Labem kontaktoval strojvedouciho Pn 53973
s dotazem, ma-li pro osobni vlak ze Zst. Lysa nad Labem
do zst. Kostomlaty vyuzit mimofadné druhou tratovou kolej. Strojvedouci
doporucil tento postup;

* 00:30 h vypravéi zst. Kostomlaty nad Labem kontaktoval strojvedouciho Pn 53973
s dotazem, ma-li nové informace k jeho zavadé na vozidle. Strojvedouci
odpovédél, Ze obvolava kolegy a zkousi HDV zprovoznit;

* 00:51 h vypravci zst. Kostomlaty nad Labem kontaktoval strojvedouciho Pn 53973
s dotazem, ma-li mu z Nymburka poslat nahradni lokomotivu. Strojvedouci
odpovédél, Ze jesté néco vyzkousi a za tfi minuty se ozve;

* 01:04 h strojvedouci Pn 53973 kontaktoval vypravC€iho Zst. Kostomlaty nad Labem
s informaci, Ze nebude dale pokraCovat v jizdé, protoze na jeho vlaku doslo
k ,pfenaraznikovani“ vozu. Zminuje také, Ze ,lehce tuknul® do vlaku
Pn 66021 pfed nim a Ze situaci jiz nahlasil. VypravCi bere na védomi
informaci, ze doslo k ,pfenaraznikovani“ vozu.

Komunikace zuc€astnénych zaméstnancl na jinych kanalech nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V blizkosti mista MU byly bezprostfedné pfed jejim vznikem provadény
provozovatelem drahy opravné a udrzbové prace. V tratovém useku Nymburk hl. n. —
Kostomlaty nad Labem a v Zst. Kostomlaty nad Labem probihala planovana vyluka podle
Rozkazu o vyluce €. 63271. Pfedmétem vyluky byly opravné prace v useku Nymburk hl. n.
— Kostomlaty nad Labem a v Zst. Kostomlaty nad Labem. Dne 2. 11. 2017 probihala etapa
C vyluky, pfi niz byl omezen provoz v sudé skupiné koleji zst. Kostomlaty nad Labem
a provoz v Uuseku Nymburk hl. n. — Kostomlaty nad Labem byl veden obousmérné po
1. tratové koleji.
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V dasledku této vyluky musel vlak Pn 66021 zastavit u vjezdového navéstidla 1S
zst. Kostomlaty nad Labem a vyckat prijezdu protismérné jedouciho viaku Nex 47308
touto stanici. Vlak Pn 53973 jedouci za nim mél zastavit v nasledujicim oddilu u navéstidla
automatického bloku 1-3310 v km 330,980, poté mohl podle &lanku 2572 predpisu SZDC
D1 pokracCovat v jizdé k nasledujicimu navéstidlu podle rozhledovych poméru.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

2.11. 2017
* 23:55 h vznik MU;
3.11. 2017
* 01:02 h strojvedoucim Pn 53973 oznamen vznik MU dozor€imu provozu -—
vedoucimu smény CD Cargo;
* 01:04 h strojvedoucim Pn 53973 oznamen vznik MU vypravCimu zst. Kostomlaty
nad Labem;

« 01:28 h povéfenou osobou O18 za provozovatele drahy SZDC a dopravce CD
Cargo oznamen vznik MU na COP DI, bylo oznameno vykolejeni vozl
v dasledku ,prenaraznikovani®;

01:33 h vyjezd HZS SZDC Nymburk na misto MU;

01:45 h zaméstnancem COP DI byl udélen souhlas s uvolnénim drahy;

01:47 h pfijezd HZS SZDC Nymburk na misto MU;

03:15 h povéfenou osobou byla oznamena zména nehodového déje, byla doplnéna
informace, ze doslo k ,pfenaraznikovani“ vozl v dusledku srazky vlaku;

03:48 h zaméstnancem COP DI byl zruSen souhlas s uvolnénim drahy;

05:10 h zahajeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,

08:30 h pfitomnym inspektorem DI byl udélen souhlas s uvolnénim drahy;

14:36 h provozovani drazni dopravy v misté MU obnoveno v plném rozsahu;

15:30 h ukon€eno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl aktivovan 3. 11. 2017 v 1:33 h, tj. 1 h 38 minut po vzniku MU.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, obvodni oddéleni Nymburk;
+ HZS SZDC, JPO Nymburk.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Pn 53973) 38 349 K¢;
* vozy (vlak Pn 53973) 1 654 160 K¢; **)
* zafizeni drahy 50 000 K¢;**)
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 742 509 K¢. **)

**) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla koneéna.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  obla¢no, + 5 °C, no¢ni doba.

Geografické udaje: rovinaty terén, misto MU na naspu.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Pn 66021 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o vnociz 2. 11. 2017 na 3. 11. 2017 vedl jako strojvedouci viak Pn 66021 z Usti
nad Labem hl. n. do Kutné Hory hl. n;

o pFed nastupem na sménu ani v jejim prubéhu nepocitoval stres a jeho zdravotni
stav i osobni situace byly v poradku;

o HDV 163.255 vzhledem k povétrnostnim podminkam cCasto prokluzovalo
a souprava vlaku méla tézky chod;

o kdyz se blizil k vjezdovému navéstidlu zst. Kostomlaty nad Labem, vidél na ném
navést ,Staj;

o zastavil vlak pfed vjezdovym navéstidlem zst. Kostomlaty nad Labem, bylo to
na vétsi vzdalenost nez obvykle;
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kontaktoval ho vypravéi zst. Kostomlaty nad Labem se sdélenim, Ze po prijezdu
protijedouciho vlaku Nex 47308 pojede dal;

védél, Ze v Zst. Kostomlaty nad Labem je vyluka;

po prUjezdu vlaku Nex 47308 se na vjezdovém naveéstidle rozsvitila navést
dovolujici jizdu vlaku;

pfi rozjezdu vlaku Pn 66021 dochazelo ke skluzu kol, ale vlak se podafilo rozjet
a pokracoval bez mimoradnosti do Zst. Kutna Hora;

pfi rozjezdu viaku Pn 66021 od vjezdového navéstidla Zst. Kostomlaty
nad Labem neregistroval nic neobvyklého kromé skluzu kol HDV.

» strojvedouci vlaku Pn 53973 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

O

o
o
o
o

(@]

o O O O O O o

2. 11. 2017 nastoupil na no¢ni sménu v zst. D&Cin vychod dolni nadrazi;

na smeénu nastoupil bez fyzického a psychického stresu;

jeho zdravotni stav i osobni situace byly v pofadku;

z zst. Décin vychod dolni nadrazi vedl vlak Pn 53973 s HDV 122.055;

pred zst. Boletice nad Labem si vyzkous$el ucinek pribézné brzdy, u€inkovala
bez zavad,;

jizda vlaku probihala bez zavad, béhem jizdy nedochazelo ke skluzu kol HDV;
pfi jizdé v mezistaniCnim useku Lysa nad Labem — Kostomlaty nad Labem byla
na poslednim oddilovém navéstidle automatického bloku navést ,Stdj;

zastavil zhruba 10 metra pred timto navéstidlem;

z tohoto mista vidél az na vjezdové navéstidlo zst. Kostomlaty nad Labem, kde
svitila navést ,Staj;

pfed poslednim oddilovym navéstidlem automatického bloku zustal stat 5-10
minut;

po dobu tohoto stani mél zapnuty dalkovy reflektor;

poté si vSiml, Ze na vjezdovém naveéstidle Zst. Kostomlaty nad Labem se
rozsvitila navést ,Volno*;

rozjel se a po ujeti asi 200-300 metrt zahlédl asi 30 metrd pfed sebou koncové
obdélnikové navéstni desky viaku Pn 66021;

pouzil rychlobrzdu a pfimoc€innou brzdu, schoval se v podfepu za pult, doslo
k narazu a vlak zastavil;

po narazu nebyl zranén, ale pocitoval Sok;

doslo k zaucinkovani diferencialni a tepelné ochrany;

béhal mezi strojovnou a stanovistém a snazil se zprovoznit HDV;

volal mu vypravci s dotazem, pro¢ nejede, oznamil mu, Ze ma zavadu na HDV;
hlavni potrubi bylo bez vzduchu, snazil se ho naplnit, ale to se nedafilo;

vSiml si na manometru, Ze maximalni tlak pfi pInéni hlavniho potrubi byl 2 bary;
utahl obé rucni brzdy HDV a Sel obhlédnout soupravu vlaku, na které nasledné
zZjistil ,pfenaraznikovani mezi tfetim a ¢tvrtym vozem;

vratil se zpét na HDV, zavolal mobilnim telefonem vypravéimu Zst. Kostomlaty
nad Labem a ohlasil mu, co se stalo;

poté vyCkal na pfijezd vySetfujicich osob;

o vyluce tratové koleje mezi zst. Kostomlaty nad Labem a Zst. Nymburk hl. n.
byl zpraven pisemnym rozkazem;

pred vznikem MU mél po celou dobu rozsvicen dalkovy reflektor;

po celou dobu jizdy z Décina az k navéstidlu automatického bloku 1-3310 byl
kod prenasen na vlakovy zabezpelovac, pfi jizdé za navéstidlo s navésti stlj si
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o O O O

prenaseni kédu nepamatuije;

jakou jel rychlosti od naveéstidla automatického bloku 1-3310 az do mista srazky
vlak(, si nepamatuje, asi to bylo do 30 km-h™;

v prvotnim oznameni vyprav€imu Zzst. Kostomlaty nad Labem neoznamil, Ze
doslo ke srazce vlaku proto, Ze byl v Soku a zmatkoval;

zpétné si neni schopen vybavit, jak dlouho po srazce ohlasil MU vyprav€imu;
nevzpomina si, komu jako prvnimu oznamil, Ze doslo ke srazce vlaku;

je si védom toho, jak ma jet pfi jizdé podle rozhledovych poméru;

je si védom odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti.

» strojvedouci vlaku Pn 53973 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k mimoradné
udalosti vyplyva:

o

o

o

ke skuteC¢nostem uvedenym v Zapisu se zaméstnancem (viz vySe) nechce nic
dodat;

zastaveni pred srazkou DV probéhlo standardnim zplsobem, nebyl pod viivem
psychického ani fyzického stresu;

po celou dobu stani byl pfitomen na stanovisti strojvedouciho;

impulsem pro dalSi jizdu vlaku bylo rozsviceni navésti ,Volno“ na vjezdovém
navéstidle zst. Kostomlaty nad Labem;

pfi stani ani pfi rozjezdu si nepamatuje, ze by proti nému jel vilak;

svitil dalkovym reflektorem po celou dobu;

koncovych obdélnikovych navéstnich desek vlaku Pn 66021 pfed sebou si
nevsiml.

Dale byl strojvedouci konfrontovan se zavérem Analyzy pohybu vozidla (viz bod
3.4.4 této ZZ), ze kterého vyplyva, ze doslo k projeti navéstidla automatického bloku
1-3310 s navésti ,Stij“. Z vyjadreni strojvedouciho vlaku Pn 53973 k tomuto zavéru
analyzy vyplyva:

o

@)

nemuze k uvedenému nic uvést;
neni si védom, ze doSlo k projeti navéstidla automatického bloku 1-3310
s navésti ,Stdj“, a je presvédcen, ze zastavil pfed nim.

3.1.2 Jini svédci

» vypravCi zst. Kostomlaty nad Labem — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

o

v Zst. Kostomlaty nad Labem probihala vyluka 2. TK ve sméru do zst. Nymburk
hl. n;

soucasné probihala v Zst. Kostomlaty nad Labem vyluka 2. a 4. SK;

po 1. SK projizdél vlak Nex 47308, proto vlak Pn 66021 zastavil u vjezdového
navéstidla;

po prljezdu viaku Nex 47308 postavil vlakovou cestu pro viak Pn 66021
po 1. SK;

kdyz vlak Pn 66021 uvolnil vjezdové zhlavi, postavil vlakovou cestu pro vlak
Pn 53973 na 3. SK;

vlak Pn 53973 dlouho nejel, proto ho kontaktoval prostfednictvim sit¢ GSM-R;
strojvedouci vlaku Pn 53973 mu oznamil, Ze mu vlak nejede a bude opravovat
zavadu na lokomotiveé;
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o pfiblizné v 1:05 h mu strojvedouci oznamil, Ze pfi dofukovani dochazelo
ke ztraté tlaku, proto Sel zkontrolovat vliak a zjistil ,pfenaraznikovani 3. a 4.
vozu za lokomotivou;

o zLysé nad Labem v té dobé jel po 2. TK vlak Os 5851, upozornil jej, ze na 1. TK
stoji vlak s ,pfenaraznikovanymi® vozy;

o dale postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

» strojvedouci vlaku Pn 53951 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k mimoradné

udalosti vyplyva:

o vedl vlak Pn 53951 ze zst. Décin vychod;

o za vlakem Pn 53973 jel ze Zst. Lysa nad Labem na navésti ,Vystraha“
oddilovych navéstidel;

o pred oddilovym naveéstidlem s navésti ,Stdj“ zastavil, zhruba po péti minutach se
rozhodl, Ze bude pokracovat do obsazeného oddilu;

o s vlakem jel rychlosti asi 10 km-h™" a po spatfeni konce vlaku pred nim zastavil
asi v 00:00 h ve vzdalenosti cca 50 m;

o asi po deseti minutach kontaktoval prostfednictvim sit¢ GSM-R vypravéiho
zst. Kostomlaty nad Labem;

o vypravCi ho informoval o poruse lokomotivy pfedchoziho viaku;

o v cca 1:00 h ho vyprav€i informoval o vzniku mimoradné udalosti.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce méli pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

_ V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpednosti provozovani drazni dopravy dopravce CD
Cargo, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmé&tné MU byly vSechny osoby dopravce CD Cargo zu&astnéné

na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Strojvedouci vlaku Pn 53973 byl v roce 2017 podroben celkem dvanacti kontrolam
na pritomnost alkoholu. V8echny kontroly byly s negativnim vysledkem. Od nastupu k CD
Cargo v roce 2016 byl strojvedouci vlaku Pn 53973 celkem 6x kontrolovan v provozu.
Pri dvou ze Sesti kontrol byly zjistény bézné provozni zavady, které nemaji pri€innou
souvislost s touto MU.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly zjiStény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Nymburk hl. n. — Uvstl' nad Labem
zapad, je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Nymburk hl. n. — Usti nad
Labem zapad, byla SZDC.

Dopravcem vlakd Pn 53973 a Pn 66021 byla spole¢nost CD Cargo, se sidlem
Jankovcova 1569/2C, 170 00 Praha 7-HoleSovice.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi provozovatelem
drahy SZDC a dopravcem CD Cargo dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*,
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§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni neprodlené oznamit kazdou
mimoradnou udalost v drazni dopravé Drazni inspekci a souasné kazdou vaznou
nehodu a nehodu, jejimz nasledkem je znacna Skoda podle trestniho zakoniku,
Policii Ceské republiky*;

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti*,

§ 35 odst. 1 pism. p) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo pfi
posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to nafizeno, fidila hnaci
drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych poméru*;

§ 9 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

»,Zmeény puavodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do pfichodu
organt Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
souhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1,
jde-li o provadéni zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich
pravnich pfedpisa. ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 66 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Pri jizdé podle rozhledovych poméri musi jet viak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
v ¢ele sunutého vlaku nebo posunového dilu) vidi, nejvyse rychlosti 100 km/h,
pficemz v8ak nesmi byt pfekro¢ena nejvy3si dovolena rychlost viaku, popfr. rychlost
posunoveho dilu, stanovena timto pfedpisem. Pred nahle vzniklou pfekazkou musi
strojvedouci vyuzit vSech dostupnych prostiedku pro zastaveni viaku nebo
posunového dilu (rychlobrzda, piskovani, dynamicka brzda apod.). ...";

&l. 2572 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Na navést Stij na oddilovém navéstidle AB musi strojvedouci vlak zastavit.
Po zastaveni muizZe pokracovat v jizdé k nasledujicimu navéstidlu podle
rozhledovych poméru, bez ohledu na svétlo navéstniho opakovale vilakového
zabezpecovace; u nasledujiciho navéstidla jedna podle jeho navéstniho znaku.*,
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&l. 4019 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec SZDC, dopravce nebo prévnické a fyzické osoby, ktery
na zékladé smluvniho vztahu vykonévé pro SZDC prace nebo jinou &innost,
v disledku které dochazi k ovliviiovani provozovani drahy nebo k ovliviiovani
drazni dopravy (dale jen ,zaméstnanec®), ktery ve své pracovni dobé zjistil nebo se
vérohodné dozvédél, Zze doSlo k mimoradné udalosti ¢i jiné mimoradnosti (ve
smyslu této ¢asti), je povinen ji ohlasit. A to:

a) v pfipadé mimofadné udalosti na prislusné ohlaSovaci pracovisté podle
nasledujici kapitoly;

b) v pripadé jiné mimoradnosti ve stanici vypravéimu, na Siré trati vypravéimu
alespori jedné ze sousednich stanic.

Vyse uvedené ohlaseni musi ohlasovaci pracovisté nebo vypravéi zapsat
do uréeného zaznamniku; neni-li veden, do telefonniho zapisniku.*,

&l. 4028 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Kazdy zaméstnanec, ktery neni zaméstnancem ohlasSovaciho pracovisté, je
povinen neprodlené (i kdyZz mu nejsou znamy v8echny podrobnosti) ohlasit vSsechny
mimoradné udalosti, které zjistil, i kdyZz je sam nezpusobil ani se na jejich vzniku
nepodilel, anebo se o nich vérohodné dozvedél, na nejbliz§i ohlaSovaci pracovisteé,
a to bud’ prfimo anebo prostfednictvim vypravciho (dirigujiciho dispecera, dispecera
RB), na vle¢ce prostfednictvim osoby odpovédné za organizovani drazni dopravy
na vlecce.

OhlaSovaci pracovisté jsou stanovena prislusnou ZDD a jsou uvedena v TTP.*,

&l. 4035 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:
~Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény aZz do zahajeni
Setreni.”,

&l. 102 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D17:

~Je zakazano pohybovat veSkerymi zucastnénymi draznimi a jinymi vozidly,
manipulovat s ovladacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zucCastnéna zafizeni majici
vliv na mimoradnou udalost a pfemistovat véci souvisejici s MU, a to az do vydani
souhlasu se zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro
provadéni zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvilastnich pravnich
predpist. Souhlas se zahajenim odklizovacich praci dava DI povéfené osobé.
Povérena osoba sdéli souhlas veliteli zasahu sloZek IZS (v podminkéch sité SZDC
je to pfislusny zaméstnanec HZS SZDC); nezasahuji-li tyto slozky, pak sdéli
Souhlas osobé organizujici odklizovaci prace.*,

&l. 103 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D17, kde je mj. uvedeno:
,Zmény puavodniho stavu na misté MU jsou pfipustné do prichodu organt ¢innych
v trestnim rizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu slozek
integrovaného zachranného systemu. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou zmény
puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po souhlasu povéfené
osoby provozovatele drahy nebo drazni dopravy, jde-li o provadéni zachrannych
praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisda. ...~
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&l. 103 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) T108:
LStrojvedouci je povinen sledovat soulad navésti nepfenosnych navéstidel se
sveétlem navéstniho opakovace a spravny sled navésti.”,

&l. 157 zm. 3 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) T108, kde je mj.
uvedeno:

»... Na navéstnim opakovaci nesviti Zadné svétlo (popf. sviti jen modré svétlo), a to
z téchto pficin: a) vlak je v obsazenéem oddilu; ...

... V pfipadech uvedenych v a) nebo b) strojvedouci nevi, pro kterou z uvedenych
pricin doSlo k zhasnuti svétla na navéstnim opakovaci. Musi proto pfedpokladat
pfekazku a jet podle rozhledovych pomért az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu.

¢l. 2.4.1.8 vnitiniho predpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011:
»,Povinnosti lokomotivni Cety: pozorovat za jizdy viaku nebo posunového dilu trat
a kolejisté vcetné trakCniho vedeni a ridit se navéstmi a pokyny,*;

¢l. 3.4.8 vnitfniho predpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011:

L~Strojvedouci musi dbat, aby provoz HV pokud moZzZno nerusil okoli Zeleznice,
pfedevsim obéanskou zastavbu. Dalkovy reflektor (svétlomet) je nutno za jizdy pfi
snizené viditelnosti pouZivat vsude tam, kde je nutno zajistit zlepSeni viditelnosti
navéstidel, kolejisté, trakéniho vedeni, apod. Z duvodu mozného oslnéni se nesmi
dalkovy reflektor pouZzit pfi setkavani se s HV (fidicim vozem), ze kterého je
ovladana jizda protijedouciho vlaku, posunujiciho dilu nebo s protijedoucimi
silniénimi vozidly na komunikaci podél trati. Tento zakaz se nevztahuje na pfipad,
kdy je svétlo dalkového reflektoru pouZito jako soucast navésti ,Stdj, zastavte
véemi prostfedky* napf. dle ustanoveni pfedpisu SZDC D1 &. 1072.%;

¢l. 3.10.1 vnitfniho predpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011:

,Za jizdy je LC povinna sledovat trat &i kolejisté pred vozidlem, na elektrizované
trati i trakCni vedeni, plnit pokyny vyjadrené navéstmi a soucasné dodrzovat
ustanoveni pfedpist a IN tak, aby jizda vlaku byla bezpeéna. Pokud zjisti mista,
ktera by mohla ohrozit bezpecnost Zelezni¢niho provozu, ohlasi tuto skutecnost
s pfesnym oznaCenim mista vypravCimu nékteré sousedni Zzelezni¢ni stanice
(dispecCerovi DOZ, dirigujicimu dispeceru D3). Jestlize charakter zjiSténé zavady
bezprostfedné ohroZuje bezpecnost provozu, postupuje dle ustanoveni predpisu
napf. SZDC D1 &l. 4137.%

¢l. 3.10.2.1 vnitfniho pfedpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011:
L~Strojvedouci je zejména povinen: vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu a byl dodrZen jizdni rad,*;

¢l. 5.1.1 vnitfniho pfedpisu dopravce Smérnice PTs10-B-2011:

L,Kazdou mimoradnou udalost musi strojvedouci neprodlené ohlasit na ohlaSovaci
pracovi§té provozovatele drahy (v Zelezni¢ni stanici vypravéimu, na $iré trati
vypravéimu nékteré ze sousednich stanic, tratovému nebo dirigujicimu dispecerovi)
a ohlasovaci pracovisté CDC (DP-VS obvodu kde se pravé nachézi, HDP,
strojmistrovi domovské JOS). VyZaduji-li to okolnosti, musi se misto MU kryt napf.
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dle ustanoveni predpisu SZDC D1 a vyZaduje se spinéni vdech opatreni
stanovenych v souvisejicich predpisech provozovatele drahy a drazni dopravy
(napf. RID).%

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratové zabezpecCovaci zafizeni v tratovém useku Kostomlaty nad Labem — Lysa nad
Labem ma platny Prikaz zpGsobilosti ureného technického zafizeni, ev. ¢&.:
PZ 7033/97-E.45, vydany DU dne 22. 10. 1997, s platnosti do 29. 8. 2019. Na zafizeni
provozovatel drahy provadél pravidelné revize, prohlidky a zkousky. Toto tratové
zabezpecCovaci zafizeni neni vybaveno zaznamovym zafizenim.

Pro rozbor pohybu viaki Pn 66021 a Pn 53973 bylo vyuZito archivu dat SZZ Zst. Lysa
nad Labem a PZS P3603 v km 330,420.

Rozborem staZzeného archivu dat SZZ Zst. Lysa nad Labem bylo zjisténo:
* vlak Pn 66021 projizdél zst. Lysa nad Labem po 1. SK;
» vlak Pn 53973 projizdél zst. Lysa nad Labem po 5. SK;
» 23:38:29 h — vlak Pn 66021 opustil Zst. Lysa nad Labem;
o 23:42:56 h — vlak Pn 53973 opustil zst. Lysa nad Labem.

Rozborem staZzeného archivu dat PZS nedalekého pfejezdu P3603 bylo zjisténo:
rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem Ccinil + 1:03:00 h (nize uvedené
Casy jsou po provedené korekci);
e 23:42:00 h—-vlak Pn 66021 obsadil pfiblizovaci usek od Lysé nad Labem
v km 331,738;
* 23:44:07 h — vlak Pn 66021 obsadil obvod PZZ A2 v km 330,420;
23:51:45 h — vlak Nex 47308 (jedouci v opacném sméru) obsadil pfiblizovaci usek
od Kostomlat v km 328,973;
23:52:55 h — vlak Nex 47308 obsadil obvod PZZ A v km 330,415;
23:53:49 h — vlak Nex 47308 uvolnil pfiblizovaci usek od Kostomlat v km 330,425;
23:55:26 h — vlak Nex 47308 uvolnil obvod PZZ A2 v km 331,738;
23:56:48 h —vlak Pn 66021 uvolnil obvod PZZ A2, pfiblizovaci usek od Lysé
nad Labem v km 331,738 zUstava obsazen vlakem Pn 53973.

Dale byl zajistén kamerovy zaznam ze Zst. Podébrady, ktery obsahuje prujezd viaku
Pn 66021 touto stanici a potvrzuje oznacCeni konce vlaku na poslednim vozu soupravy.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni svrdek dvoukolejné trati byl tvofen kolejnicemi typu R65 upevné&nymi tuhymi
svérkami typu ZS3 na pfiénych betonovych prazcich typu SB8 uloZenych ve $t&rkovém
loZi. Obé tratové koleje byly elektrifikovany stejnosmérnym systémem o napéti 3 kV.

Po odklizeni nasledkd MU byl v mist& MU provozovatelem SZDC pieméfen svrsek.
Mezni provozni odchylky, hodnoty pfevySeni koleje a zborceni koleje nepfekroCily meze
stanovené technickou normou CSN 736360-2.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacnich zafizeni nemélo souvislost
se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 163.255 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ 3373/01-
V.01, vydany DU dne 27. 2. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 16. 10. 2017 s platnosti do 16. 4. 2018 se zavérem: ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach - Ano*

HDV 163.255 bylo v dobé vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu METRA, €. 226.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

+ Cislo aktivniho stanovisté: 2

- VZ aktivni

*  Prdmér dvojkoli: 1250 mm
*  Hmotnost viaku: 2522 t

* Pocet naprav: 132

* Rezim brzdéni: P

» Skutec¢na brzdici procenta: 63%

Ze zaznamenanych dat po odeéteni korekce &asu + 2 minuty 30 sekund oproti SEC
vyplyva:
yp.y 23:43:49 h — ztrata registrace kédu navésti ,Vystraha“ (km rychloméru 8,867,
km trati 330,974);
» 23:43:53 h — pocatek registrace kédu navésti ,Stdj“ (km rychloméru 8,911, km trati
330,930);
* 23:45:20 h — zastaveni vlaku Pn 66021 pfed vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Kostomlaty nad Labem, na navéstnim opakovaci vlakového

zabezpecCovacCe registrovana navést ,Stdj“ (km rychloméru 9,570,
km trati 330,271);
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» 23:53:26 h — konec registrace kodu navésti ,Stuj*;

* 23:53:28 h — pocatek registrace kddu naveésti ,Volno®;

» 23:53:37 h — povoleni brzdovych valcu;

* 23:53:50 h — vlak Pn 66021 se dava do pohybu a postupné navysuje rychlost;
+ 23:55:36 h —rychlost 11 km-h"";

e 23:55:44 h —rychlost 12 km-h™;

e 23:55:44 h —rychlost 14 km-h™" (skokové navySeni rychlosti, km rychloméru 9,737,
km trati 330,104);

¢ 23:55:44 h —rychlost 15 km-h™;

e 23:55:45 h —rychlost 16 km-h™;

¢ 23:55:45 h — rychlost 17 km-h™' (konec skokového navys$eni rychlosti);

+ 23:55:47 h —rychlost 16 km-h™" (skokovy pokles rychlosti);

¢ 23:55:47 h —rychlost 15 km-h™;

¢ 23:55:47 h —rychlost 14 km-h™";

¢ 23:55:47 h —rychlost 13 km-h™;

¢ 23:55:49 h —rychlost 12 km-h™ (konec skokového poklesu rychlosti), dale rychlost
plynule vzrista;

+ 00:00:10 h — dosazeni cilové rychlosti 50 km-h™", dale jizda vlaku pfiblizné touto
rychlosti.

Z tohoto zaznamu dale vyplyva, Ze vlak Pn 66021 zastavil v km 330,271,
tj. ve vzdalenosti 415 metrd pfed vjezdovym navéstidlem 1S Zst. Kostomlaty nad Labem.
Konec vlaku v dobé zastaveni se nachazel v tratovém km 330,737. K narazu do vlaku Pn
66021 doslo po ujeti drahy 167 metr.

HDV 122.055 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. & PZ 1405/96-
V.01 vydany DU dne 12. 7. 1996. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 28. 8. 2017 s platnosti do 28. 2. 2018 se zavérem: ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach - Ano*

HDV 122.055 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Hasler Bern, €. 18534.

Z dat zaznamenanych rychlomérem HDV 122.055 po vyhodnoceni v Analyze pohybu
vozidla a korekci ¢asu ve vztahu k zaznamu z HDV 163.255 vyplyva:

* 23:49:54 h — prljezd vlaku Pn 53973 okolo navéstidla AB 1-3310 v km 330,980,
zhasnuti navéstniho opakovace;

* 23:50:02 h — zastaveni vlaku Pn 53973 v km 330,892;
» 23:54:23 h — vlak Pn 53973 se dava do pohybu a postupné navysuje rychlost;
e 23:55:41 h — vlak Pn 53973 dosahuje rychlosti 29,6 km-h™" a za¢ina brzdit;

e 23:55:44 h —srazka vlaka pfi rychlosti 25,5 km-h™ a nasledny prudky pokles
rychlosti a zastaveni viaku.
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Pro dokresleni situace v misté MU pfed jejim vznikem byla stazena a vyhodnocena
data z HDV 91 54 7 163 259-5, které vedlo protijedouci vlak Nex 47308. Korekce Casu
nebyla dopravcem CD Cargo sdé&lena, jejich porovnanim s ostatnimi dostupnymi zaznamy
Ize av8ak pfedpokladat, Ze odchylka zdznamového zafizeni oproti SEC byla 0 sekund.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 23:50:51 h — ztrata kédu v urovni navéstidla L1 (km rychloméru 36,923);

o 23:52:28 h —registrace kodu zeleného svétla od urovné navéstidla 2S (km
rychloméru 37,781), tratovy km 329,856;

» 23:53:16 h —jizda v km 330,228 (km rychloméru 38,154) — posledni vuz 40 metrl
za navéstidlem Se 9 = kolejovy obvod posledni vyhybky byl jiz
uvolnén;

* 23:53:49 h —jizda vlaku v km 330,545 (km rychloméru 38,470) — vlak Pn 66021 se
dal do pohybu v km 330,271;

* 23:53:51 h — prijezd vlaku Nex 47308 km 330,567, tj. pfiblizZné mistem srazky vlaku
(km rychloméru 38,492);

* 23:54:15 h — posledni zaznamenany bod pfed minutim Cel vlaki Pn 53973 a Nex
47308 (km rychloméru 38,783, tratovy km 330,858);

* 23:54:18 h — minuti €el vlakil Pn 53973 a Nex 47308 (dopocteno);

» 23:54:21 h — prvni bod po minuti ¢el vlaki Pn 53973 a Nex 47308 (km rychloméru
38,862, tratovy km 330,937);

* 23:55:41 h—jizda v km 331,998 (km rychloméru 39,933) — jeden z nejblizSich
zaznamenanych okamzikd jizdy Nex 47308 v dobé srazky vlaku
na sousedni TK;

* 23:55:46 h —jizda v km 332,075 (km rychloméru 40,000) — jeden z nejblizSich
zaznamenanych okamzikl jizdy Nex 47308 v dobé& srazky vlakul
na sousedni TK.

Zasadnim zjisténim z tohoto zaznamu bylo, Ze k minuti Cel vlaki Pn 53973
a Nex 47308 doSlo v Case 23:54:18 h, tedy v okamziku tésné pred rozjezdem vlaku
Pn 53973 v obsazeném tratovém oddilu. Strojvedoucimu vlaku Pn 53973 tedy nic
nebranilo mit pfed srazkou zapnuty dalkovy reflektor.

Drazni inspekce nechala zpracovat Analyzu pohybu vozidla na zakladé rychlomérného
prouzku zajisténého na misté MU z mechanického rychloméru HDV 122.055. Analyza byla
provedena Institutem dopravy Fakulty strojni Vysoké Skoly banské — Technické univerzity
Ostrava podle metodiky certifikované Ministerstvem dopravy pod €. j.: 131/2012-520-
TPV/2. Z Analyzy pohybu vozidla vyplynul zavér, ze vlak Pn 53973 pfed vznikem
predmétné MU projel navéstidlo automatického bloku 1-3310 s navésti ,Stuj“ o 88 metrd.
Vlak Pn 53973 mél podle analyzy zastavit osm sekund po zméné zaznamu pfijmu naveésti
,Stuj“ do polohy ,zhasnuto®.

Samotna metodika pracuje s velmi pFfesnym rozborem podrobného scanu
rychlomérného prouzku. Zaznam €asu vic&i zaznamu rychlosti je schopna studie korigovat
vzhledem ke vzajemnym zavislostem téchto kfivek. V pfipadé zaznamu pfijmu naveésti
,StUj“ nezbyva nez vychazet z predpokladu, Zze mechanicky rychlomér zapisuje data
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s naprostou presnosti. Drazni inspekce ve véci mozné jizdy vlaku Pn 53973 kolem
navéstidla s navésti ,Stdj* jednala s dopravcem CD Cargo a provedla i dikladngjsi
prezkousSeni pfedmétného rychloméru na zkusebni stolici. Ze zavéru jednani vyplyva, ze
jednotliva pisatka mechanického rychloméru mohou byt vici sobé velmi snadno smérové
posunuta, a tim mze byt zapis zasadné znehodnocen. V méfitku rychlomérného prouzku
totiz 1 mm znamena 200 metr( ujeté drahy. To znamena, Ze hypoteticka horizontalni
odchylka pisatka registrace pfijmu navésti ,Stdj“ o 0,5 mm vpravo ve sméru zapisu oproti
zapisu rychlosti znamena odchylku o 100 metrd. Dopravcem CD Cargo bylo sougasné
poukazano na podobné misto predeslého zaznamu stejného rychloméru, kde se rovnéz
zménil zaznam pfijmu navésti ,Stdj“ do polohy ,zhasnuto® jesté pred zastavenim viaku.

Pro udrzbu rychloméri a vyhodnocovani jejich zaznam( pouzivda CD Cargo predpis
CD V 8/Il. Provozni o$etfeni rychloméru se u elektrického HDV provadi pfi kazdém
provoznim oSetfeni HDV. Pokud nejde o hlavni opravu rychloméru, provadi se
vyhodnocovani korektnosti zapisu pfezkousenych rychlomért pouze pohledem. Pfipadnou
odchylku jednoho z pisatek, napf. 0,5 mm vpravo, Ize tedy odhalit velmi obtizné. Hlavni
opravy rychloméri mohou provadét jen organizace s certifikaci, které pro tuto ¢innost maji
technické vybaveni, splfuji kvalifikacni podminky zaméstnancl a prokazi moznost
zkouSeni opraveného rychloméru. Pfi certifikaci musi byt splnény ruzné kvalifikacni
pozadavky v€etné schopnosti pracovat s urCitou pfesnosti. Pozadavek na pfesnost se
vSak nevztahuje na pisatka zaznamu pfijmu navésti ,Staj“.

Zakon €. 266/1994 Sb. o vybaveni HDV registraCnim rychlomérem nepojednava.
Podle predpisu CD V8/l je rychlomé&r méfidlem ve smyslu zakona & 505/1990 Sb.,
o metrologii. Podminky pouzivani rychlomérl v drazni dopravé jsou blize stanoveny
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., konkrétné § 61 odst. 2 pism. f), ktery stanovuje: ,Pro kazdy typ
drazniho vozidla musi byt vypracovany technické podminky, které obsahuji souhrnny
vyCet parametri a technickoprovoznich vlastnosti vozidla a jeho rozhodujicich
konstrukcnich celkl a casti véetné stanoveni hodnot jejich meznich technickych stavd.
Provedeni draznich vozidel musi splriovat poZzadavky na drazni vozidlo (konstrukéni
provedeni a technickoprovozni vilastnosti) uvedené v priloze ¢. 3, ktera je soucasti této
vyhlasky. Pro drazni vozidla uréena vyhradné pro provozovani na vleCkach plati
ustanoveni casti Il prilohy ¢. 3 prfimérené.”

DalSi pozadavky, jako napf. povinnost vybavit HDV registracnim rychlomérem,
stanovuje vyhlaska €. 173/1995 Sb. v ¢asti 1. odst. 8. a v ¢asti 2. odst. 5. pfilohy €. 3.:

,8. Kazdé hnaci drazni vozidlo, fidici viz a specialni hnaci vozidlo musi byt vybaveno
zvukovym vystraznym zarizenim a vnéjSim osvétlenim, ovladanymi ze stanovisté osoby
ridici toto vozidlo. Kazdé hnaci drazni vozidlo a specialni hnaci vozidlo s rychlosti vysSi
nez 40 km/h musi byt vybaveno registracnim rychlomérem.”

,9. Hnaci drazni vozidlo a ridici viiz musi mit registracni rychlomér. Registracni rychlomér
musi registrovat rychlost v zavislosti na ujeté draze, dobu stani a jizdy, ¢as, obsluhu
tlacCitka bdélosti vilakového zabezpecovace nebo zafizeni pro kontrolu bdelosti osoby fidici
drazni vozidlo (pokud je dréazni vozidlo timto zafizenim vybaveno) a doplrikové veliCiny
podle typu rychloméru. Hnaci drazni vozidlo pro rychlost vy$s$i nez 100 km-h™ musi byt
vybaveno presnym kalibrovanym digitalnim rychlomérem s korekci priméru kol. ...*

Nejvy$8i provozni rychlost HDV fady 122 je 90 km-h™. Pro Uplnost je vhodné dodat, Ze
vyhlaska &. 173/1995 Sb. v pfiloze ¢. 4 jeSté stanovuje povinnost technické kontroly
funkénosti rychloméra.

Jak pravni predpisy, tak i vnitfni pfedpisy dopravcli nefeSi samotnou validitu udaj
zapsanych registracnim rychlomérem. Pfi Setfeni MU se Drazni inspekce setkala
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s nepfesnosti zapisu mechanického registracniho rychloméru, ktera je v podstaté
neodstranitelna a jejimu vzniku nelze nijak pfedchazet. Zadna ustanoveni, ktera by fesila
pfesnost zaznamu rychloméru, pak nejsou vztazena k zaznamu pfijmu navésti ,Stuj“.

Pouzitim mechanického rychloméru na HDV 122.055 doslo k nemoznosti Setfit nékteré
z okolnosti pfedmétné MU. Zaznam mechanického rychloméru je nepfesny a tento zavér
lze souCasné pokladat za jednu z provoznich vlastnosti vSech obdobnych zafizeni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskute€néna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s pfi€inou vzniku MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik. Po vzniku
MU byly zaznamenany hovory mezi vypravéim Zzst. Kostomlaty nad Labem
a strojvedoucim vlaku Pn 53973. Casova korekce zaznamu hovorl nebyla provedena.

* 00:01:22 h — vypravci zst. Kostomlaty nad Labem kontaktoval strojvedouciho viaku
Pn 53973 s dotazem ohledné jeho pohybu. Strojvedouci mu mimo jiné
odvétil: ,Nejsem, ted mi to prasklo, vydrz chvilicku, ja ti dam hned
vedét, jo?;

* 00:04:57 h—vypravCi zst. Kostomlaty nad Labem opétovné kontaktoval
strojvedouciho vlaku Pn 53973 s dotazem, ma-li osobni vlak jedouci
od Lysé nad Labem do Kostomlat nad Labem radéji jet proti
spravnému sméru po 2. tratové koleji. Strojvedouci odpovédél, ze
radéji ano, a byl vyprav€im vyrozumén, Ze dojde ke zméné navéstniho
znaku na navéstidle 1S pfed nim na navést ,StUj*;

* 00:30:14 h — vypravci zst. Kostomlaty nad Labem kontaktoval strojvedouciho vlaku
Pn 53973 s dotazem ohledné novych informaci. Strojvedouci mu
odpovédél: ,No, nemuzu na to néjak pfijit, ted’ obvolavam, zkou$im,
zkouSim.” ... ,Mam tady skluzovku jako by se mi naskocila na tom, tak
jesté jestli ... vydrzis chvilicku?”,

* 00:42:29 h — vypravCi zst. Kostomlaty nad Labem nabidl strojvedoucimu vlaku
Pn 53973 poslani pomocné lokomotivy. Strojvedouci mu fekl, Ze jesté
vyzkousSi jednu véc a za tfi minuty se mu ozve;
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* 00:51:34 h — vypravci zst. Kostomlaty nad Labem kontaktoval strojvedouciho vlaku
Pn 53973, ktery mu fekl, Ze HDV ,na chvilku rozchodil“, doplfiuje
vzduch do pribézného potrubi brzdy a poté zkusi soupravu
popotahnout. Dale sdélil vyprav€imu, Ze pokud mu HDV nepojede, tak
bude potfebovat zalozni HDV. Vyprav€i mu odvétil, ze mu tedy zatim
vlakovou cestu stavét nebude a po odzkouseni HDV se ma ozvat;

* 01:04:01 h — strojvedouci vlaku Pn 53973 kontaktoval vyprav€iho Zst. Kostomlaty
nad Labem s tim, Ze dal nebude pokraCovat v jizdé, protoze dva vozy
v jeho soupravé jsou ,pfenaraznikovany“. Mimo jiné strojvedouci fekl:
,Preskocilo to. ProtoZe jak jel pfede mnou, viastné jak tady stal na
vjezdu ten vlak, tak jsem lehce do néj tuknul, ale normalné jen tak
pétkou, ale preskocilo to, no.“ Dale strojvedouci vyprav€imu oznamil,
Ze mimoradnou udalost nahlasil a ¢eka na pfijezd osoby povérené
Setfenim. VypravCi odpovédél, Zze rozumi a ve véci vyrozumi sveho
nadfizeného.

Byly zjiStény nedostatky.

Zjisténi:

» Strojvedouci vlaku Pn 53973 celou dobu védél o tom, Zze doSlo ke srazce s vlakem
Pn 66021. Mimofradnou udalost vSak neohlasil neprodlené. Tim byl porusen § 49
odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a souvisejici ustanoveni €¢l. 5.1.1 vnitfniho
predpisu dopravce Smérnice PTs10-B-20111, ¢l. 4019 a 4028 vnitfniho pFedpisu
provozovatele drahy SZDC D1;

» Strojvedouci vlaku Pn 53973 po vzniku MU nedovolené ménil stav mista MU, kdy
manipuloval s ovladacimi prvky HDV 122.055 s cilem toto HDV zprovoznit a z mista
MU odjet.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce po jejim pfijezdu zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

Povéfena odborné zplsobila osoba provozovatele drahy a dopravce na misté MU
v8ak nemohla zabranit manipulaci s ovladacimi prvky zucastnéného HDV 122.055 do
vydani souhlasu se zahajenim odklizovacich praci. K manipulaci s ovladacimi prvky HDV
122.055 doSlo v dusledku pokusu strojvedouciho uvést HDV 122.055 po mimofadné
udalosti do provozu, které podnikal jesté pfed ohlasenim MU. Strojvedouci timto jednanim
porusil ustanoveni ¢&l. 4035 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, &l. 102
a 103 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D17, a tim zaroveri do$lo k poruseni
§ 49 odst. 3 pism. b) zakona ¢&. 266/1994 Sb.

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjisténi:

Strojvedouci vlaku Pn 53973 po vzniku MU nedovolené ménil stav mista MU, kdy
manipuloval s ovladacimi prvky HDV 122.055 s cilem toto HDV zprovoznit a z mista MU
odjet.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 66021, ve sméné dne 2. 11. 2017 od 20:30 h, odpocinek pfed
sménou 23:45 h; pfestavka na oddech a odpocCinek nebyla v probihajici sméné
Cerpana.

» strojvedouci vlaku Pn 53973, ve sméné dne 2. 11. 2017 od 19:40 h, odpocinek pred
sménou 30:45 h; prfestavka na oddech a odpocCinek nebyla v probihajici sméné
cerpana.

Zaméstnavatel zaijistii podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik MU méla vliv osobni situace
nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

ZucCastnéni zameéstnanci dopravce se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Mimofadna udalost nastala pfed pulnoci, to je z hlediska 24 hodinového biorytmu
Clovéka Cas, kdy je zaznamenan narust chybovosti (minimum pozornosti je okolo 3. hodiny
ranni). Obdobné mimofadné udalosti nastaly ve tfech ze Ctyf pfipadl také v Casovém
obdobi propadu bdélosti (viz bod 3.7 této ZZ).
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Graf. ¢. 1: Dvacetictyrhodinovy rytmus bdélosti vyjadfeny na zékladé vyskytu chyb.

Zdroj: Stikar, Psychologie v dopravé, Karolinum, 2003

Strojvedouci vlaku Pn 53973 pracoval u dopravce CD Cargo na pozici strojvedouciho
od 1. 3. 2016. Jmenovany vypovédél, Ze na nocCni sménu nastoupil bez fyzického
a psychickeého stresu a jeho zdravotni stav i osobni situace byly v pofadku. Dale uvedl, Ze
ke srazce doslo, protoze vlak Pn 66021 pfed nim vidél aZz na vzdalenost, na kterou
nezvladl zastavit. Strojvedouci byl v souvislosti se Spatnou viditelnosti vlaku pfed nim
dotazovan na mozné vypnuti lokomotivniho reflektoru napfiklad z dlvodu zamezeni
osInéni kolegy. Pred vznikem MU v protéjSim sméru projizdél vlak Nex 47308. Z vypovéedi
strojvedouciho vlaku Pn 53973 vSak opakované vyplyva, Ze dalkovy reflektor mél stale
zapnuty. Z rozboru zaznamu jizdy DV vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Pn 53973 mél
i v pfipadé hypotetického kratkodobého zhasnuti reflektoru pro predejiti osInéni
strojvedouciho protijedouciho viaku Nex 47308 dostatek ¢asu (minimalné 63 s) dalkovy
reflektor po minuti ¢ela vlaku Nex 47308 rozsvitit.

Pro ovéfeni moznosti strojvedouciho vidét konec vlaku pred sebou byly Drazni
inspekci zajistény koncové obdélnikové navéstni desky z vlaku Pn 66021. Z divodu
obtizného navozeni stejnych podminek jako v misté a dobé vzniku MU byla Drazni
inspekci zvolena orientacni metodika osvétlovani koncovych obdélnikovych navéstnich
desek. Méfeni bylo provedeno za obdobnych svételnych podminek, tj. no¢ni doba, blizkost
intravilanu (svételny smog), bez snéhové pokryvky. Koncové desky byly osvétlovany
parkovacimi a dalkovymi svétly automobilu pfi jejich umisténi na vyznaena mista (méfici
body). Ty byly od sebe vzdaleny v rozmezi od 25 do 410 metru vétSinou s odstupem 50
metrd. Hodnota 155 metrl byla specificky zvolena, protoze se jednalo o vypoctenou
hodnotu vzdalenosti Cel stojicich vlakil od sebe v pfipadé pouziti dat zaznamenanych
rychloméry vlaku. Druha specificka hodnota, 410 metru, byla ur€ena vypoctem vzajemné
vzdalenosti polohy navéstidla automatického bloku 1-3310 od mista srazky vlakd. Tato
hodnota byla brana jako teoreticky maximalni mozna dosazena v ramci situace pred MU.
Souc€asné byla stanovena subjektivni hodnotici Skala 0—10 bodd. Odrazivost jednotlivych
typu koncovych desek byla na misté vyhodnocovana. Pro pokus byly k dispozici celkem ffi
pary koncovych desek. Dvé koncové obdélnikové navéstni desky zajisténé po MU ze
soupravy vlaku Pn 66021 se samolepici odrazovou félii, dvé desky ve viaflexovém
provedeni a dvé desky v provedeni se samolepici odrazovou folii odpovidajici podminkam
TSI (o 3 cm SirSi odrazova plocha). Na zavér pokusu bylo hodnoceni pfevedeno do téchto
dvou graf:
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Graf. ¢. 2: Odrazivost koncovych obdélnikovych navéstnich desek Zdroj: DI

Odrazivost v zavislosti na vzdalenosti sviceni dalkovymi svétly automobilu
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Graf. ¢. 3: Odrazivost koncovych obdélnikovych navéstnich desek Zdroj: DI

Z grafu Ize vycist, Ze na vzdalenost 100 metrl je pfi sviceni parkovacimi svétly
automobilu (obdoba HDV bez zapnutého reflektoru) velmi obtizné vidét konce vlaku.
Naopak pfi sviceni dalkovymi svétly automobilu (obdoba HDV se zapnutym reflektorem)
na stejnou vzdalenost (100 metrd) je odrazivost koncovych obdélnikovych navéstnich
desek prakticky bezchybna. | pfes orientacni povahu méfeni Ize ze zavért pokusu vycist,
Ze koncova obdélnikova navéstni deska oznacena ,CD 2003 ktera byla zajisténa
na vlaku Pn 66021 jako leva, méla vyrazné nejhorSi parametry odrazivosti oproti vSem
ostatnim. Jiz na vzdalenost 100 metrl vykazovala vyrazné horSi parametry viditelnosti.
Lze predpokladat, Ze pfi osvétlovani jinym svételnym zdrojem by ve srovnani s ostatnimi
deskami dopadla rovnéz nejhufe. To bylo dano pouzitou technologii, kdy bila reflexni
plocha byla tvofena nastfikem barvy, nikoliv reflexni samolepici folii. Nastfik barvy byl
postupem ¢asu ovlivnén rozvojem koroze podkladového plechu. Sou€asné ale toto zjisténi
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neni v pri€inné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, protoZe prava koncova obdélnikova
navestni deska méla parametry odrazivosti srovnatelné s ostatnimi zkoumanymi vzorky.
V testovani se pfiliS neprojevila vétSi odrazova plocha u koncovych desek splfiujicich
parametry TSIl. Na vy8Si vzdalenosti pak nebyla rozeznatelna ¢&erveno-bila barva
koncovych obdélnikovych navéstnich desek a desky se jevily jako bilé.

Koncové obdélnikové navéstni desky, které odrazeji svétlo, se pouzivaji pfiblizné
od pocatku 80. let 20. stoleti. Pfed touto zménou byl konec vlaku oznacovan aktivnim
svétlem. Jako zdroj svétla se pouzivaly petrolejové svitiiny a pozdéji svitiiny na baterie.
Bateriova technologie se z raznych duvodd (nutnost dolévat elektrolyt do baterie
a pravidelné udrzovat koncova svétla, kradeze bateriovych ¢lanku) neosvédcila. V dobé
nastupu bateriové technologie probihalo masivni nahrazovani HDV parni trakce
elektrickymi a motorovymi HDV. Modernéjsi HDV disponovaly také vykonngjSim
osvétlenim, proto byly zavedeny koncové obdélnikové navéstni desky s odrazovou
plochou, které se pouzivaji dodnes. Zavedeni tohoto systému bezesporu znamenalo
i usporu na zameéstnancich lamparen, ve kterych se mimo jiné provadéla udrzba téchto
aktivnich koncovych svétel.

Obr. ¢. 3: Bateriové (vlevo) a petrolejové koncoveé svétlo ze sbirky V. Simbartla

Zdroj: DI

Ve statistikdch DI od 1. 1. 2008 neni zaznamenan pfipad srazky vlaku s koncem
osobniho vlaku pfed sebou. Vlaky osobni dopravy maji konec oznaCeny zpravidla dvoijici
Cervenych svétel, coz zajistuje lepsi viditelnost a jasnou rozpoznatelnost. S pfihlédnutim
k technologickému vyvoiji baterii i svitidel zejména v poslednich letech je mozné poptavat
provéfeni moznosti realizace aktivnich koncovych obdélnikovych navéstnich desek, které
budou kromé odrazové plochy disponovat napfiklad cervenymi LED diodami,
akumulatorem a pro svoji autonomii na infrastruktufe pfipadné i solarnim c&lankem.
Pfipadna aplikace tohoto feSeni by jisté zejména v pocatcich vytvofila nezanedbatelné
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naklady. Jejim pfinosem by vS8ak mohl byt vétsi komfort a prehlednost Zelezni¢niho
provozu pro osoby fidici drazni vozidlo a tim eliminace pochybeni lidského Cinitele, ktera
mohou generovat vysoké S8kody i rozsahla omezeni provozovani drazni dopravy.
Ocekavanym vysledkem je tedy vyS$sSi bezpecnost provozu na drahach.

Dopravci, ktefi stale vyuZivaji akumulatorova koncova svétla nakladnich vlakd,
v Evropé existuji. Dvojici plastovych koncovych LED svétel s vyménnym akumulatorem
pouzivaji napfiklad v Belgii a Francii. Technické specifikace interoperability (nafizeni
komise EU 2015/995) Clenskym statim EU stanovuji pouziti dvou stalych ¢ervenych svétel
pro konce vlaki osobni dopravy. Koncova svétla vlakd nakladni dopravy mohou byt
v provedeni dvou stalych Cervenych svétel, nebo koncovych obdélnikovych navéstnich
desek, které odpovidaji stanovenému tvaru, rozmérim a podminkam odrazivosti. Kazdy
Clensky stat midze zvolit jednu z téchto moznosti oznaCeni konce nakladniho vlaku,
pricemz Clenské staty EU, které vyZzaduji dvé koncové odrazové desky, musi rovnéz
akceptovat dvé stala Eervena svétla jako oznadeni konce nakladniho viaku. Clenské staty,
které vyzaduji pro oznaCeni konce nakladniho vlaku dvé stala Cervena svétla, musi
akceptovat dvojici koncovych obdélnikovych navéstnich desek jako oznaceni konce vlaku,
vyjma pfipadu, kdy se koncovymi svétly Fidi strojvedouci v obsazeném tratovém oddilu,
nebo zameéstnanci fizeni drazniho provozu pfi ovérovani celistvosti vliaku.

Zjisténi:

Leva koncova obdélnikova navéstni deska zajisténa ze soupravy viaku Pn 66021
oznaéena ,CD 2003“ odrazi svétlo vyrazné hiife nez ostatni koncové obdélnikové navéstni
desky. To je dano pouZitou technologii, kdy bila reflexni plocha byla tvofena nastfikem
barvy, nikoliv reflexni samolepici folii. Tim je zvySena pravdépodobnost prehlédnuti viaku
pred sebou.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pficiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, u celkem 4 obdobnych MU,
v jejichz pribéhu doslo k narazu vlaku do konce vlaku pfed nim na Siré trati vybavené
automatickym blokem. Konkrétné se jednalo o tyto mimoradné udalosti:

* dne 31. 8. 2011 v 5:09 h mezi zst. Zbiroh a zst. Kafizek, kdy doslo ke srazce vlaku
Os 7800 s vlakem Pn 64710. Pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stuj*
na oddilovém navéstidle AB 2-699 vlakem Os 7800, tj. nezastaveni pfed timto
navéstidlem a nedodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledu;

* ze dne 6. 10. 2011 v 0:37 h mezi zst. Kostomlaty nad Labem a Zst. Nymburk hl. n.,
kdy doSlo ke srazce vlaku Vn 56071 s vlakem Pn 66481. PFi€inou vzniku MU byla
nedovolena jizda vlaku Vn 56071 za oddilové navéstidlo automatického bloku
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s navésti ,Staj;

« dne 13. 3. 2014 ve 14:52 h mezi zst. Dédin-Prostfedni Zleb a zst. D&&in hl. n., kdy
doSlo ke srazce vlaku Nex 48397 s vlakem Nex 48325. PfiCinou vzniku MU bylo
nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele drahy pro jizdu
na trati vybavené automatickym blokem osobou fidici vlak Nex 48397. Faktor, ktery
prispél ke vzniku MU, byla nedostateCna pfipravenost strojvedouciho dopravce LTE
okamzité reagovat na vypadek pouzitého brzdového zafizeni uvedenim do Cinnosti
dalSiho brzdoveého zafizeni hnaciho drazniho vozidla;

+ dne 9.4.2017 v 1:18 h mezi zst. D&8in-Prostfedni Zleb a Zst. Dolni Zleb, kdy do$lo
ke srazce vlaku Lv 43398 s vlakem Pn 48378. PfiCinou vzniku MU bylo nefizeni
hnaciho drazniho vozidla, vlaku Lv 43398, pfi jizdé za hlavni (oddilové) naveéstidlo
automatického bloku 2-81, které navéstilo navést ,Stuj“, za podminek jizdy podle
rozhledovych pomér( a prekroc¢eni nejvyssi dovolené rychlosti o 30 km-h™;

Drazni inspekce vydala bezpecCnostni doporuCeni k jedné z vySe zminénych
mimoradnym udalostem. Konkrétné se jednalo o MU ze dne 13. 3. 2014 ve 14:52 h mezi
zst. Dé&&in-Prostfedni Zleb a Zzst. D&&in hl. n. Toto bezpe&nostni doporugeni vsak
nesouvisi s pficinami vzniku pfedmétné MU této ZZ.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

V noci ze dne 2. 11. 2017 na 3. 11. 2017 probihala v Zst. Kostomlaty nad Labem
a v prilehlém mezistani¢nim useku Nymburk hl. n. — Kostomlaty nad Labem vyluka koleji.
Z tohoto divodu doSlo k zastaveni vlaku Pn 66021 pred vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Kostomlaty nad Labem. Vlak tam zustal stat z davodu kfizovani s protijedoucim
vlakem Nex 47308. Vlak Pn 53973, ktery jel od Usti nad Labem za vlakem Pn 66021,
v reakci na naveést ,Stlj“ oddilového navéstidla automatického bloku 1-3310 zastavil. Misto
jeho zastaveni nelze presné urcit z divodu nevérohodného zaznamu dat mechanickym
rychlomérem.

Z mista zastaveni se nasledné vlak Pn 53973 dal do pohybu. Strojvedouci rozjezdem
reagoval na navést ,Volno® vjezdového navéstidla 1S Zst. Kostomlaty nad Labem. Tuto
naveést, ktera byla ur€ena pro vlak Pn 66021, mohl strojvedouci vlaku Pn 53973 pozorovat,
protoze oddil mezi navéstidlem automatického bloku 1-3310 a vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Kostomlaty nad Labem je pfimy, v misté navéstidla 1-3310 je pak ve sméru jizdy vlaku
Pn 53973 kratky mirny pravy oblouk. Od minuti navéstidla automatického bloku 1-3310
s navésti ,Stij“ strojvedoucimu nebyl pfenasen kéd na vlakovy zabezpecovac.

Strojvedouci vlaku Pn 53973 postupné zrychloval az do rychlosti 29,6 km-h™, kdy pred
sebou spatfil vlak. Z jeho vypovédi vyplyva, Ze po celou dobu svitil dalkovym reflektorem,
pricemz Setfenim nebylo mozné prokazat opak.

Ve 23:55 h doslo v km 330,570 ke srazce vlaku Pn 53973 s pfed nim se rozjizdé&jicim
vlakem Pn 66021. Vlak Pn 53973 narazil v rychlosti 25,5 km-h™" do fadné oznaceného
konce jedouciho viaku Pn 66021, ktery byl slozen z vysokosténych &tyfnapravovych vozu
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fady Eas-u a Eas loZzenych uhlim. Vlak Pn 66021 v dobé& srazky jel rychlosti 12 km-h™,
narazova rychlost tedy byla 13,5 km-h™" (rozdil rychlosti obou vlaku). Strojvedouci viaku
Pn 66021 dle svého vyjadreni pfi rozjezdu u vjezdového navéstidla 1S Zst. Kostomlaty nad
Labem nic neobvyklého nepozoroval. Po celou dobu jeho smény dochazelo k prokluzim
jeho HDV, pfipadny naraz tak mohl pfisoudit jim. Vlak Pn 66021 z mista vzniku MU odijel.

Strojvedouci vlaku Pn 53973 si byl srazky vlaki védom, ale nepostupoval dle
ohlaSovaciho rozvrhu a vyprav€imu zst. Kostomlaty nad Labem nejprve ohlasil, Ze ma
poruchu na HDV. Pfi pokusech zprovoznit HDV zjistil, ze doslo k vykolejeni 3. vozu jeho
vlaku a ze 3. vUz vySplhal pfes narazniky 4. vozu vlaku. Po tomto zjisténi ohlasil vznik
mimoradné udalosti v 1:02 h vedoucimu smény CD Cargo a v 1:04 h vypravéimu
zst. Kostomlaty nad Labem.

Z dostupné dokumentace lze vytvofit Easovou osu nehodového déje:
* 23:42:56 h — vlak Pn 53973 opousti Zst. Lysa nad Labem;

* 23:45:20 h — zastaveni vlaku Pn 66021 pfed vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Kostomlaty nad Labem s navésti ,StUj*;

e 23:50:02 h — zastaveni vlaku Pn 53973;

» 23:53:28 h—zména znaku navésti viezdového navéstidla 1S Zst. Kostomlaty nad
Labem na ,Volno*;

» 23:53:50 h — vlak Pn 66021 se dava do pohybu a postupné navysSuje rychlost;

» 23:53:51 h — prljezd protijedouciho viaku Nex 47308 pfiblizné mistem srazky vlaku;
* 23:54:18 h — minuti ¢el vlaki Pn 53973 a Nex 47308;

* 23:54:23 h — vlak Pn 53973 se dava do pohybu a postupné navysSuje rychlost;

» 23:55:41 h — strojvedouci vlaku Pn 53973 zavadi rychlo€inné brzdéni, protoze pred
sebou spatfil konec vlaku Pn 66021;

o 23:55:44 h — srazka vlaku Pn 66021 a Pn 53973;
* 01:04:01 h — ohlaseni vzniku MU vyprav€imu Zst. Kostomlaty nad Labem.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V noénich hodinach dne 2. 11. 2017 jely za sebou od Zst. Usti nad Labem-Stiekov
smérem do Nymburka vlaky Pn 66021 vedeny HDV fady 163 a Pn 53973 vedeny HDV
fady 122. Vlak Pn 66021 byl sestaven ze 32 nakladnich voz( fady Eas a Eas-u loZzenych
uhlim, jeho jizda byla provazena cCastymi prokluzy HDV. Viak Pn 53973 byl sestaven
ze 20 prazdnych vozu fady Laes a Laaefrs urCenych pro pfepravu automobild. U HDV
fady 122 nedochazelo béhem jizdy ke ztraté adheze.

V zst. Kostomlaty nad Labem probihala vylukova Cinnost, o niz byli strojvedouci obou
vlakli zpraveni rozkazem. Z duavodu c¢ekani na prujezd viaku Nex 47308 usekem
s vylou€enymi kolejemi musel vlak Pn 66021 zastavit pfed vjezdovym navéstidlem 1S
zst. Kostomlaty nad Labem. Tento vlak zastavil pfed navéstidlem 1S ve vzdalenosti 415
metrd. Za nim jedouci vlak Pn 53973, dle vypovédi strojvedouciho, zastavil pred
navéstidlem automatického bloku 1-3310 s navésti ,Stuj, které zaroven plnilo roli
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predvésti navéstidla 1S Zst. Kostomlaty nad Labem. Vlak Pn 53973 poté zustal stat
po dobu 4 minut a 22 sekund, kdy se na zakladé rozsviceni navéstidla 1S s naveésti
,volno“, které bylo v rovinatém i pfimém useku trati viditelné, rozjel. Tratovy oddil pfed
zst. Kostomlaty nad Labem byl obsazen viakem Pn 66021, ktery zastavil na vétsi
vzdalenost pfed navéstidlem 1S a z adheznich divodu se rozjizdél pomaleji.

Po 1 minuté a 18 sekundach jizdy strojvedouci vlaku Pn 53973 zavedl rychlocinné
brzdéni, protoZe pfed sebou spatfil konec vlaku Pn 66021. O 3 sekundy pozdéji,
ve 23:55:44 h, doslo v km 330,570 ke srazce vlaku.

Celo HDV vlaku Pn 53973 zastavilo v km 330,561. Strojvedouci vlaku Pn 66021 naraz
vlaku zezadu dle svého vyjadfeni nezaregistroval, ackoliv v okamziku srazky viaku doslo
ke skokovému zvy$eni rychlosti jeho vlaku z 12 km-h™ na 17 km-h™.

Na navéstnim opakovaci vlakového zabezpeCovace HDV viaku Pn 53973 po minuti
naveéstidla automatického bloku 1-3310 nesvitilo Zadné svétlo, popfipadé svitilo pouze
modré svétlo. Tuto skuteCnost mél strojvedouci vilaku Pn 53973 na zakladé ¢l. 103
vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC (CSD) T108 zjistit a na zakladé &l. 157
vloZenych stran zm. 3 téhoZz predpisu predpokladat prekazku na trati, coz neucinil.

Strojvedouci vlaku Pn 53973 prvotné ohlasil vyprav€imu Zst. Kostomlaty nad Labem
pouze zavadu na HDV jeho vlaku, proto nedoslo k zastaveni vilaku Pn 66021 na trati,
a jeho souprava tak dojela az do zst. Kutna Hora hl. n., kde se v dobé ohledani jiz
nachazela jen souprava bez HDV. Po zastaveni se strojvedouci vlaku Pn 53973 pokousel
zprovoznit HDV. V komunikaci s vyprav€im Zst. Kostomlaty nad Labem neuvedl, Ze doslo
ke srazce vlaka, az do doby, kdy zjistil, Zze doSlo k vySplhani 3. vozu pfes narazniky 4.
vozu vlaku. K ohlageni mimoradné udalosti doslo v 1:02 h vedoucimu smény CD Cargo
av 1:.04 h vypravCimu zst. Kostomlaty nad Labem. V mezi€ase strojvedouci vlaku
Pn 53973 odsouhlasil vyprav€imu Zst. Kostomlaty nad Labem provoz po sousedni tratové
koleji a nedovolené ménil stav mista MU manipulaci s ovladacimi prvky HDV 122.055
po vzniklé MU s cilem toto HDV zprovoznit a z mista MU odjet. Tim umoZznil po dobu 69
minut jizdu DV po sousedni tratové Kkoleji, ackoliv nebylo spolehlivé zjisténo,
Ze mimoradnou udalosti nevznikla pfekazka pro jizdu DV.

Podle svého opakovaného tvrzeni strojvedouci viaku Pn 53973 po celou dobu stani
i jizdy pfed srazkou s koncem vilaku Pn 66021 svitil dalkovym reflektorem. Z pribéhu
nehodového déje vyplyva, Ze pfed srazkou projizdél v protéjSim smeéru vliak Nex 47308.
KvUli osInéni osob Fidicich drazni vozidla se dalkovy reflektor nesmi pouzivat pfi setkavani
Cel Fizenych draznich vozidel. Moznost, Ze strojvedouci vlaku Pn 53973 dalkovy reflektor
zhasl, aby neoslnil kolegu v protijedoucim vlaku, nelze potvrdit ani vyvratit.

Drazni inspekce provéfila odrazivost koncovych desek. Tato jejich funkce méla
strojvedoucimu vlaku Pn 53973 pomoci rozpoznat konec vlaku Pn 66021 pfed nim.
Pri osvétlovani koncovych desek dalkovymi svétly byla zaznamenana odrazivost hodnoty
4,5 na desetistupriové Skale u vétsiny testovanych vzorkl( i na maximalni testovanou
vzdalenost 410 metr(. Vyjimku tvofila leva koncova deska zaji$téna na MU oznagena ,CD
2003% ta méla vyrazné horSi parametry odrazivosti a na bodovou hodnotu 4,5/10 se
dostala az pfi osvétlovani ze vzdalenosti 200 metrd. Pfi osvétlovani koncovych desek
parkovacimi svétly, které byly pouzity jako ekvivalent HDV bez rozsviceného reflektoru,
dosahla viditelnost koncovych desek své stfedni hodnoty na vzdalenost mezi 50-100
metry. Zminéna leva koncova deska zajisténa na MU vykazovala opét horSi parametry
oproti ostatnim testovanym koncovym deskam (viz bod 3.6.2 této ZZ). Soucasné toto
zjisténi neni v pficinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, protoZe prava koncova
obdélnikova navéstni deska méla parametry odrazivosti srovnatelné s ostatnimi
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zkoumanymi vzorky.

V misté MU byl Drazni inspekci zajiStén zaznamovy prouzek z mechanického
rychloméru HDV 122.055. Tento prouzek byl zaslan na analyzu do Institutu dopravy
Fakulty strojni Vysoké Skoly bariské — Technické univerzity Ostrava. Zde byla provedena
jeho analyza podle metodiky certifikované Ministerstvem dopravy. Vysledkem analyzy byl
mimo jiné zaver, ze vlak Pn 53973 pred vznikem predmétné MU projel navéstidlo
automatického bloku 1-3310 s navésti ,Stdj“ o 88 metru. Vlak Pn 53973 mél podle analyzy
zastavit osm sekund po zméné zaznamu pfijmu navésti ,St0j“ do polohy ,zhasnuto®.
i pfiloZzenim pravitka na zaznamovy prouzek. Drazni inspekce provedla ve spolupraci
s dopravcem CD Cargo ddkladné prezkouseni pfedmétného rychloméru s vysledkem, Ze
jednotliva pisatka mechanického rychloméru mohou byt vici sobé velmi snadno smérové
posunuta, a tim mize byt zapis zasadné znehodnocen. Hypotetické smérové posunuti
pisatka registrace pfijmu navésti ,Stlj* o 0,5 mm vpravo ve sméru zapisu oproti zapisu
rychlosti znamena nepresnost 100 metrl. Sou€asné platné predpisy navic nepozaduji
presnost zaznamu mechanického rychloméru ve vztahu k pisatkim registrace pFijmu
navésti ,Stlj“. Nepfesny zapis je v podstaté vlastnosti mechanického rychloméru. Analyzu,
ktera prfesné pracovala s nepfesnymi daty, tak Drazni inspekce nemuze pfijmout jako
jasny dikaz dalSiho pochybeni strojvedouciho. SouCasné je tfeba konstatovat, ze
mechanicky rychlomér z divodu své nepfesnosti neumoznil Setfit nékteré okolnosti
pfedmétné mimoradné udalosti. Bezpec€nostni pfinos nahrady mechanického rychloméru
elektronickym zaznamovym zafizenim je v8ak pouze hypoteticky, kdy teoreticky muze
presnéjSi zaznamové zarizeni strojvedouci vice motivovat k dodrzovani predpisll. Proto
problematiku zasadni nepfesnosti v zaznamech z mechanickych rychloméri Drazni
inspekce nezahrnuje v bezpe€nostnim doporuceni vydaném na zakladé zjisSténych pficin
a okolnosti této mimoradné udalosti.

4.3 Zavéry
4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni

prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinnou mimoradné udalosti bylo:
* nezastaveni vlaku Pn 53973 pfed koncem vilaku Pn 66021 pfi jizdé dle
rozhledovych pomérl v obsazeném tratovém oddilu automatického bloku.

Pfispivajicimi faktory mimofadné udalosti bylo:
* nejednani strojvedouciho vlaku Pn 53973 podle navéstniho opakovace.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi€¢inami mimofadné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce pro jizdu
podle rozhledovych pomérl strojvedoucim viaku Pn 53973.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

* Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setreni, které se nevztahuji k zavériim
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:
* nebyly Drazni inspekci zjiStény.

U dopravce CD Cargo:

» strojvedouci vlaku Pn 53973 dle svého tvrzeni nezhasl dalkovy reflektor po celou
dobu stani ani pfi jizdé pfed vznikem MU, tim by oslinil strojvedouciho HDV vlaku
Nex 47308 jedouciho v protéjSim sméru;

» strojvedouci vlaku Pn 53973 celou dobu védél o tom, Ze doslo ke srazce s vlakem
Pn 66021. Mimofadnou udalost vSak neohlasil neprodlené;

» strojvedouci vlaku Pn 53973 po vzniku MU nedovolené ménil stav mista MU, kdy
manipuloval s ovladacimi prvky HDV 122.055 s cilem toto HDV zprovoznit a z mista
MU odijet;

* leva koncova obdélnikova navéstni deska zajisténa ze soupravy vliaku Pn 66021
oznacena ,CD 2003“ odrazi svétlo vyrazné hiife nez ostatni koncové obdélnikové
navestni desky, ¢imz je zvySena pravdépodobnost prehlédnuti viaku pfed sebou.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CD Cargo vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Strojvedoucimu vlaku Pn 53973 bude odebrano osobni ohodnoceni za jeden mésic.
termin: 31. 5. 2018

Strojvedoucimu vlaku Pn 53973 bude podle § 52 pism. g) zakoniku prace pfedano

pisemné upozornéni feditele PJ Usti nad Labem.
termin: 31. 5. 2018
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Strojvedouci vlaku Pn 53973 ztratil odbornou zpusobilost pro funkci strojvedouci, pro jeji
opétovné ziskani musi vykonat mimoradnou zkousku ZOZ dle IN PERs28-B-20009.
termin: ihned po MU

Vydat poucny list a seznamit s nim prokazatelné vSechny zaméstnance s pracovnim
zafazenim strojvedouci PJ Usti nad Labem a pouény list dale postoupit k seznameni
na ostatni PJ.

termin: 31. 5. 2018

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpecCnostni doporuceni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit, Ze pouzivani
koncovych obdélnikovych navéstnich desek, kde je bila reflexni plocha tvofena nastfikem
barvy, nikoliv reflexni samolepici félii (napf. série oznagena CD 2003), je rizikové
z hlediska rychlejSiho opotfebeni bilé odrazové plochy v dusledku koroze podkladového
plechu a nasledné vyrazné nizSi odrazivosti, ktera muze vést ke snazSimu pFehlédnuti
takovych koncovych obdélnikovych navéstnich desek. SoucCasné také DI navrhuje
Draznimu ufadu provéfit moznosti, pfinosy a rizika nahrazeni, koncovych obdélnikovych
navéstnich desek aktivnimi koncovymi svétly, a na zakladé této analyzy pfipadné pfijmout
vlastni opatfeni, které by vedlo k jejich zavedeni v CR. Smyslem tohoto upozornéni je
za uCelem prevence srazky vlakd vzniklé najetim zezadu pfi jizdé podle rozhledovych
pomeérl, popf. zmirnéni nasledkd pfi najeti vlaku zezadu, coz je rozhodujici zejména pfi
prepravé nebezpecného zbozi.

V Praze dne 25. zari 2018

Mgr. Stépan Esterle v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor 3 povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 4: Stopy po sraZce vilak( na narazniku ¢ela HDV viaku Pn 53973 Zdroj: DI

[

Obr. ¢. 5: topy po srazce na narazniku pos/eniho vozu viaku Pn 66021 Zdroj: DI
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