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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

incident.
5.4.2017,15.22.10 h.

nedovolena jizda vlaku Nex 41363 za uroven hlavniho (cestového)
navéstidla Sc7 v poloze ,Stij“ a nasledné vjeti do jizdni (vlakové)
cesty postavené pro viak Os 9770.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-HoleSovice-Stromovka —
Kralupy nad Vltavou, Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou, stanicni
kolej €. 7, hlavni (cestové) navéstidlo Sc7 v km 437,331.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9770);

Advanced World Transport, a. s. (dopravce viaku Nex 41363).

bez vzniku Ujmy na zdravi osob a vzniku Skody.
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Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (cestového) navéstidla Sc7 Zelezni¢ni
stanice Kralupy nad Vltavou osobou fidici drazni vozidlo vilaku Nex 41363.

Prispivajici faktor:
» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Zasadni pficina:
* nevédomé pochybeni, omyl osoby fidici drazni vozidlo vlaku Nex 41363, které se
projevilo upfednostnénim sledovani pohybu osob, pfechazejicich sluzebni pfejezd

(nevefejnou panelovou komunikaci), pfed pozorovanim navésti navésténé hlavnim
(cestovym) naveéstidlem Sc7 zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vlitavou.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporu€uje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem Draznimu ufadu ve
spolupraci s provozovatelem drahy Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci,
zvazit v ramci rekonstrukci, modernizaci €i oprav infrastruktury drahy v Zelezniéni stanici
Kralupy nad Vltavou, moznost zmény pouzitého druhu hlavniho (cestového) navéstidla
Sc7, a to z trpasli¢iho na napf. stozarové navéstidlo se zkracenou délkou stozaru, pfi
zohlednéni mistnich prostorovych pomérl (napf. konfigurace trakéniho vedeni).
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SUMMARY

Grade: incident.
Date and time: 5" April 2017, 15.22.10 (13.22.10 GMT).
Occurrence type:  unauthorized movement.

Description: unauthorized movement of freight train No. 41363 past the route
signal Sc7 with signal “Stop” in Kralupy nad Vltavou station and ride to
train road for regional passenger train No. 9770.

Type of train: freight train No. 41363;
regional passenger train No. 9770.

Location: Kralupy nad Vltavou station, track No. 7, route signal Sc7, km
437,331.

Parties: Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, s. o. (IM);

Advanced World Transport, a. s. (RU of freight train No. 41363);
Ceské drahy, a. s. (RU of regional passenger train No. 9770).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

Direct cause:

» train driver's of freight train No. 41363 operational error (he did not respect signal
“Stop” of the route signal Sc7 at Kralupy nad Vltavou station).

Contributory factor:
* absence of technical equipment which prevents a train from passing a signal in
case of danger.
Underlying cause:

* mistake of train driver's of freight train No. 41363 who watched persons in service
level crossing without protection instead watching signal of the rout signal Sc7.

Root cause:
*  none.

Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (in co-operation with
infrastructure manager SZDC, s. 0.):
* weight up during reconstruction, modernization or repair infrastructure in Kralupy
nad Vltavou station, change dwarf rout signal Sc7 as mast signal device with take
into account local area terms (for example configuration traction lines).
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AWT, a. s.

COP
CD, a.s.
CR

D

DI
DISPO
DK
DKV
DU

DV
GSM-R

HDV
ITL GmbH
IZS
KU
KO
MU
Nex
OOPP
OR
Os

PJ

PO
PP
ROV
RR
SK
SRN
SJR
SZ7Z
SZDC, s. o.
TDV
TK
TP
TV
TWA
TZZ
]
UzB
VR
VRDST
VS

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Advanced World Transport, a. s.
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Ceska republika

Deutschland

Drazni inspekce

Mitsui Rail Capital Europe B.V. (MRCE), Amsterdam
dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo (drazni vozidla)

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna

mobilni telekomunikacni sit GSM
hnaci drazni vozidlo (hnaci drazni vozidla)
ITL Eisenbahngesellschaft mbH
integrovany zachranny systém
kolejovy usek

kolejovy obvod

mimoradna udalost

expresni nakladni viak

osobni ochranné pracovni pomucky
Oblastni Feditelstvi

osobni viak

Provozni jednotka

Provozni obvod

Provozni pracovisté

Rozkaz o vyluce

registracni rychlomér

stanicni kolej (stani¢ni koleje)
Spolkova republika Némecko
sesitovy jizdni Fad

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej (tratové koleje)
technicka prohlidka

trak¢ni vedeni

TRANSWAGGON GmbH, Hamburg
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

uplna zkouska brzdy

vylukovy rozkaz

vozidlova radiova stanice

vlastni Setfeni
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VSB - TU Vysoka Skola barnska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni,
Institut dopravy, Ostrava-Poruba

VTP vychozi technicka prohlidka

VZ vlakovy zabezpecCovac

ZBHDV zkouska brzdy hnaciho vozidla

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

CSN EN 14531-1

vyhlaska UIC 544-1

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

Zelezniéni aplikace — Metody vypoé&td zabrzdnych drah,
brzdnych drah a zabrzdéni proti samovolnému pohybu —
Cast 1: Zakladni algoritmy, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

UIC Leaflet 544-1 Brakes - Braking power, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

10
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SZDC D1

SR Zst. Kralupy nad Vlitavou

AWT Vp22

AWT Vp15

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
.otanicni  fad Zelezniéni stanice KRALUPY NAD
VLTAVOU®, schvaleny dne 2. 3. 2017, pod €. j.
37751/2016-SZDC-OR PHA-URP, s Géinnosti od 29. 11.
2016, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy AWT, a. s.,
,Vp22 Zakladni pfedpis o provozovani drazni dopravy
dopravce AWT®, schvaleny dne 3. 10. 2014, s ucinnosti
od 1. 1. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy AWT, a. s.,
,Vp 15 Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni
ZelezniCnich kolejovych vozidel“, schvaleny dne 28. 11.
2006, s uc€innosti od 1. 4. 2017, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5.4.2017.

Cas: 15.22.10 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-HoleSovice-Stromovka — Kralupy nad
Vlitavou.

Misto: trat 527A Praha-Bubene¢ — Dé&Cin hl. n., Zelezni¢ni stanice Kralupy nad
Vitavou, SK €. 7, hlavni (cestové) naveéstidlo Sc7 v km 437,331.

GPS: 50°14'18.808"N, 14°18'44.837"E.

vlak Os 9770 viak Nex 41363

Obr. é. 1: HDV viaki Os 9770 a Nex 41363 v konecném
postaveni po MU, stojici svymi prednimi Cely ve vzajemné
vzdalenosti 50 m. Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 4. 2017 v 15.22.10 h doslo v zst. Kralupy nad Vitavou pfi vjezdu vlaku Nex
41363 na SK ¢&. 7 k nedovolené jizdé za hlavni (cestové) naveéstidlo Sc7 v poloze ,Stuj*

a naslednému vjeti do jizdni (vlakové) cesty postavené pro vjezd protijedouciho vlaku
Os 9770 na SK €. 9. DV vlaku Nex 41363 a Os 9770 se nesrazila.

12
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Vzniku MU pfedchazela jizda vlaku Nex 41363, vedeného v trase Dé&Cin hl. n.,
obvod nakladové nadrazi — Devinskd Nova Ves, tvoreného HDV - elektrickou
vicesystémovou lokomotivou D-DISPO 91 80 6 189 844-4 (dale jen 189.844-4)
a 24 prazdnymi TDV, jenz pfed vjezdem do zst. Kralupy nad Vitavou projel
Zst. Nelahozeves v 15.16 h. S ohledem na provozni situaci urCila osoba fidici drazni
dopravu (dale jen vypravci-panelista nebo dispozi¢ni vypravei) v zst. Kralupy nad Vltavou
— dispozi¢ni vyprav¢i poradi dulezitosti pfi sou€asnych jizdnich (vlakovych) cestach do
zst. Kralupy nad Vltavou vjizdéjicich a pravidelné zastavujicich vlaki opacného sméru tak,
Ze nejprve vjede vlak Os 9770, tvofeny samostatné jedoucim HDV — motorovym vozem
CZ-CD 95 54 5 809 534-1 (dale jen 809.534-1), na SK &. 9, u néhoz se naléza
jednostranné nastupisté €. 5, a vlak Nex 41363 v Zst. Kralupy nad Vltavou na SK €. 7,
ktery mél pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 zastavit. Proto vyprav€i-panelista
v cca 15.17 h proved! pro vjezd vlaku pfipravu vlakové cesty a nasledné obsluhou SZZ
zst. Kralupy nad Vltavou postavil jizdni (vlakovou) cestu od hlavniho (vjezdového)
navéstidla 1S na SK €. 7. Ze Zst. Chvatéruby, ktera byla na trase vlaku Os 9770 posledni
dopravnou pred vjezdem do zst. Kralupy nad Vltavou, odjel vlak v 15.18 h. V téze dobé
provedl vyprav€i-panelista pro vjezd tohoto osobniho vlaku pfipravu vlakové cesty
a nasledné obsluhou SZZ Zst. Kralupy nad Vltavou postavil jizdni (vlakovou) cestu od
hlavniho (vjezdového) navéstidla CL po SK €. 104 na SK €. 9. Poté vypravci-panelista
jesté provedl pfipravu viakové cesty a nasledné obsluhou SZZ Zst. Kralupy nad Vltavou
postavil jizdni (vlakovou) cestu pro planovany (pravidelny) odjezd vlaku Os 9770 ze SK
€. 9 do zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti.

wmd jindy viaku Nox 41363 -|"- = B
od st Nelahozoves

e

= L]
| = vjpravni bedova Bst. Kralupy nad Vitavou
=
P

Mlm Mhnr -
mg._a"g.m e/

amdr viivem MU jik neuskutecndng

jizdy viaku Os 87T na SK &8 [ - . - :
k ndstupidti & 5 e : e 3 "‘ﬁi’-_ﬁ,m
! g _ sde jizdy viaku Os 8770 [

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https:/mapy.cz/
Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

*  misto vzniku MU v Zst. Kralupy nad Vlitavou, SK €. 7, hlavni (cestové) navéstidlo
Sc7 v km 437,331;

« SK €. 7 je ve sméru jizdy vlaku Nex 41363 vedena v levostranném oblouku
o poloméru 600 m bez prevySeni;
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hlavni (vijezdové) navéstidlo 1S Zst. Kralupy nad Vltavou, situované v km 438,290,
vpravo pfimo u 1. TK Nelahozeves — Kralupy nad Vltavou, navéstilo navést ,Stuj*.
Navéstidlo je umisténo tak, Ze jeho navésti jsou ze stanovisté strojvedouciho
stojiciho vedouciho HDV viditelné ze vzdalenosti vice nez 300 m. Navéstidlo je
oznaCeno Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym
oramovanim, obsahuijici bily text ,1S“ a oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi
pruhy stejné délky. Venkovni sklenéné CoCky a vnitini sklenéné filtry navéstnich
svitilen bilého a obou (horniho i dolniho) Zlutych svétel byly Cisté a nevykazovaly
stopy jakéhokoliv poSkozeni. MéFenim napéti na patici zarovky bilého svétla byla
zjiSténa hodnota 9,9 V, horniho Zlutého svétla 11,2 V a dolniho Zlutého svétla byla
zjisténa hodnota 10,3 V. Izola¢ni stav elektrickych rozvodu navéstidla byl vétsi nez
5 MQ;

hlavni (cestové) navéstidlo Sc7 zst. Kralupy nad Vltavou, situované v km 437,331,
vpravo pfimo u SK &. 7, navéstilo navést ,Stlj“. Navéstidlo je umisténo tak, ze jeho
navésti jsou ze stanovisté strojvedouciho stojiciho vedouciho HDV viditelné ze
nelahozeveského zhlavi (SK vedeny v levostranném oblouku), stavebni uspofadani
nastupisté €. 3 a v neposledni fadé druh navéstidla Sc7 (viz bod 2.2.3 této ZZ).
Navéstidlo je oznaceno Cervenym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
s bilym oramovanim, obsahujici bily text ,Sc7. Venkovni sklenéna ¢ocka a vnitini
sklenény filtr navéstni svitiiny €erveného svétla byly Cisté a nevykazovaly stopy
jakéhokoliv poskozeni. Méfenim napéti na patici zarovky Cerveného svétla byla
zjiSténa hodnota 10,5 V, izolaéni stav elektrickych rozvodu navéstidla byl vétsi nez
5 MQ;

mezi hlavnimi navéstidly (vjezdovym 1S a cestovym Sc7) vzajemna vzdalenost
959 m, tzn. nedostateCna zabrzdna vzdalenost nezarucujici, Zze vlak bezpecné
zastavi z rychlosti, kterou ma dovoleno v daném useku jet;

hlavni (vjezdové) navéstidlo CL Zst. Kralupy nad Vltavou, situované v km 1,681
(= km 435,540), vpravo pfimo TK Chvatéruby — Kralupy nad Vltavou, navéstilo
navést ,Stuj“. Navéstidlo je umisténo tak, Ze jeho navésti jsou ze stanovisté
strojvedouciho stojiciho vedouciho HDV viditelné ze vzdalenosti vice nez 100 m;
SZZ 3. kategorie — releové zabezpedovaci zafizeni typu AZD 71 cestového
systému, v blokovém provedeni s kolejovymi obvody o signalni frekvenci 275 Hz,
s Cislicovou volbou. SZZ zst. Kralupy nad Vltavou bylo ovladano osobou fidici
drazni dopravu v Zst. Kralupy nad Vltavou, tzn. vyprav€im-panelistou, obsluhou
ovladaci skfifiky Cislicové volby;

SZZ vykazovalo normalni, tzn. bezporuchovy, stav;

vSechny nouzoveé ovladaci prvky SZZ byly opatfeny zjevné neporusenymi plombami
— pfi pfipravé jizdnich (vlakovych) cest pro vlaky Os 9770 a Nex 41363 nebyly
nouzove ovladaci prvky SZZ vyprav€im-panelistou pouZity;

jizdni (vlakova) cesta pro viak Nex 41363 z 1. TK Nelahozeves — Kralupy nad
Vitavou na SK €. 7 Zst. Kralupy nad Vltavou byla vyprav€im-panelistou postavena
normailni obsluhou tlagitek ovladaci skfinky Cislicové volby SZZ, tzn. volbou zhlavi
,P“ a naslednou volbou cisel ,019“ a ,071%. Po vzniku MU nebyla prvni ¢ast jizdni
(vlakové) cesty, jiz projeta DV, mezi hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S
a sefadovacim navéstidlem Se37 pod zavérem. DalSi Cast jizdni (vlakové) cesty
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mezi sefadovacim navéstidlem Se37 a hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 byla
pod uplnym zavérem a obsazena DV vlaku Nex 41363, pricemz indikacni svétla
(prasvitky) pro indikaci stavu KU svitila na indikacni desce SZZ stalym Cervenym
svétlem;

» jizdni (vlakova) cesta pro vlak Os 9770 z TK Chvatéruby — Kralupy nad Vitavou na
SK ¢&. 9 zst. Kralupy nad Vlitavou byla vyprav€im-panelistou postavena normalni
obsluhou tlaCitek ovladaci skfinky cCislicové volby SZZ, tzn. volbou zhlavi ,L*
a naslednou volbou cisel ,,069% ,041% ,040“ a ,098“. Po vzniku MU nebyla prvni
Cast jizdni (vlakové) cesty, jiz projeta HDV, mezi hlavnim (vjezdovym) navéstidlem
CL avyhybkou ¢&. 28 pod zavérem. DalSi &ast jizdni (vlakové) cesty na vyhybce
€. 28 byla pod uplnym zavérem a obsazena HDV vlaku Os 9770, pficemz indikacni
svétlo (prasvitka) pro indikaci stavu KU svitilo na indikaéni desce SZZ stalym
Cervenym svétlem. Posledni cast, tzn. vlakem neprojety usek, byl pod uplnym
zavérem a KU byly volné, pfiéemz indika&ni svétla (prasvitky) pro indikaci stavu KU
svitila na indikaCni desce SZZ stalym bilym svétlem;

» pfresSKE. 1,2,3,4,5,6,7,9a 11 v km 437,400 vede sluzebni pfejezd (nevefejna
panelova komunikace), jenZ je mj. opatfen zakazovymi tabulemi s textem
L,PRECHAZENI KOLEJi CESTUJICIM ZAKAZANO*, viditelnymi (vstficnymi) pro
osoby (cestujici) pohybujici se na nastupistich €. 3 a 5;

* vjizdni (vlakové) cesté pro vlak Nex 41363 na SK €. 7 byla (ve sméru jizdy vliaku od
Zst. Nelahozeves):

o jednoducha vyhybka €. 38, situovana v km 437,961, pfestavena do polohy pro
smér jizdy proti hrotu pfimym smérem;

o obloukova vyhybka €. 34, situovana v km 437,656, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy po hrotu zprava,;

o obloukova vyhybka €. 32, situovana v km 437,649, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy proti hrotu doprava,;

o obloukova vyhybka €. 30, situovana v km 437,558, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy proti hrotu doprava,;

o jednoducha vyhybka ¢&. 29, situovana v km 437,517, pro jizdu vlaku na SK ¢&. 7,
tzn. pfestavena do polohy pro smér jizdy proti hrotu pfimym smérem;

* v jizdni (vlakové) cesté pro vlak Os 9770 na SK €. 9 byla (ve sméru jizdy viaku od
zst. Chvatéruby):

o obloukova vyhybka €. 105, situovana v km 1,381 (= km 435,840), pfestavena do
polohy pro jizdu vlaku na SK €. 106a, tzn. pro smér jizdy proti hrotu doprava;

o jednoducha vyhybka €. 114, situovana v km 436,051, pfestavena do polohy pro
jizdu vlaku na SK €. 104, tzn. pro smér jizdy proti hrotu vedlejSim smérem
doleva;

o obloukova vyhybka €. 124, situovana v km 436,133 pfestavena do polohy pro
jizdu vlaku na SK €. 104, tzn. pro smér jizdy po hrotu zprava;

o jednoducha vyhybka €. 1, situovana v km 436,673, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy proti hrotu vedlejSim smérem doleva;

o jednoducha vyhybka €. 2, situovana v km 436,749, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy po hrotu vedlejSim smérem zprava;

o jednoducha vyhybka €. 3, situovana v km 436,755, pfestavena do polohy pro
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smeér jizdy proti hrotu vedlejSim smérem doleva;

o jednoducha vyhybka €. 4, situovana v km 436,825, pfestavena do polohy pro
smér jizdy po hrotu vedlejSim smérem zprava,;

o jednoducha vyhybka €. 5, situovana v km 436,825, pfestavena do polohy pro
smér jizdy proti hrotu pfimym smérem;

o jednoducha vyhybka €. 6, situovana v km 436,858, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy proti hrotu vedlejSim smérem doleva;

o jednoducha vyhybka €. 9, situovana v km 436,936, pfestavena do polohy pro
smér jizdy po hrotu vedlejS§im smérem zprava,;

o jednoducha vyhybka €. 10, situovana v km 436,943, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy proti hrotu vedlejSim smérem doleva;

o obloukova vyhybka €. 12, situovana v km 436,977, byla pfestavena do polohy
pro smer jizdy proti hrotu doprava,;

o jednoducha vyhybka €. 17, situovana v km 437,080, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy proti hrotu pfimym smérem,;

o jednoducha vyhybka €. 21, situovana v km 437,162, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy po hrotu vedlejSim smérem zprava;

o jednoducha vyhybka €. 22, situovana v km 437,167, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy proti hrotu pfimym smérem,;

o jednoducha vyhybka €. 26, situovana v km 437,249, pfestavena do polohy pro
smeér jizdy po hrotu pfimym smérem;

o jednoducha vyhybka €. 28, situovana v km 437,266, pfestavena pro jizdu vlaku
na SK €. 9, tzn. do polohy pro smér jizdy proti hrotu vedlejSim smérem doleva;

vlak Nex 41363 dopravce AWT, a. s., vedeny v trase Dé&Cin hl. n., obvod nakladové

nadrazi — Devinska Nova Ves:
o byl ze své vychozi Zst. Dresden-Friedrichstadt (SRN) do zst. DéCin hl. n., obvod
nakladové nadrazi dopravovan jako vlak Pn 45381, pficemz na uzemi SRN byla
dopravcem fa ITL GmbH a na tzemi CR fa AWT, a. s. Vlak Pn 45381 byl v celé
své trase dopravovan nalezitostmi fy ITL GmbH,;
o sestaval z HDV 189.844-4, 10 TDV fady Habiis a 14 TDV fady Habiikks (viz
bod 2.2.2 této ZZ), kdy HDV bylo strojvedoucim fizeno ze stanovisté
strojvedouciho 2, pfedniho ve sméru jizdy vlaku. HDV bylo mj. vybaveno:
= RR DOYTA, €. 09023068890 s elektronickym zaznamem registrovanych
veliCin. Porovnanim realného a zaznamenaného Casu byla zjiSténa Casova
odchylka 18 s, kdy zobrazovany (zaznamenavany) €as byl oproti realnému ¢asu
(SELC) opozdén:

= VRDST typu ZFM 21 s ovladaci skfifkou BG21S EADS TELECOM. Ta méla
na siti GSM-R nastaveny viak 41363;

= mobilni ¢asti VZ typu Mirel VZ1 (software VC03);

o byl oznaCen stanovenymi navéstmi na vozidlech, tzn. na pfednim Cele HDV
navésti ,Zacatek vlaku“ a na zadnim cele posledniho (na konci fazeného) TDV
vlaku, tzn. TDV 83 80 2789 017-0, navésti ,Konec vlaku®;

o v kone¢ném postaveni po MU:
= svym prednim Celem zastavil v nevykolejeném a neposkozeném stavu v km

437,315 na vyhybce €. 28, tj. 16 m za urovni hlavniho (cestového) navéstidla
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Sc7, a s vlakem Os 9770 ve vzajemné vzdalenosti 50 m od pfedniho Cela
jeho HDV;,

svym zadnim Celem zastavil v nevykolejeném a nepoSkozeném stavu v km
437,906 na SK nelahozeveského zahlavi, ktera je pfimym pokracovanim
1. TK Kralupy nad Vlitavou — Nelahozeves, tzn. mezi vyhybkou €. 38 (krajni
vyhybka) a hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S, tj. 384 m za urovni
hlavniho (vjezdového) navéstidla 1S a 575 m pfed urovni hlavniho
(cestového) navéstidla Sc7;

o ovéfenim tésnosti potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy a zkouskou brzdy
nebyly zjiStény nedostatky;

+ vlak Os 9770 dopravce CD, a. s., vedeny v trase Neratovice — Velvary:

o sestaval ze samostatné jedouciho HDV 809 534-1 (viz bod 2.2.2 této ZZ), kdy
HDV bylo strojvedoucim fizeno ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve
sméru jizdy vlaku;

o byl oznaCen dopravcem stanovenymi navéstmi na vozidlech, tzn. na prednim
Cele HDV navésti ,Zacatek vlaku“ a na zadnim &ele HDV navésti ,Konec viaku®;

o v kone¢ném postaveni po MU svym pfednim Celem zastavil v nevykolejeném
a neposkozeném stavu v km 437,265, na SK mezi vyhybkou &. 26 a €. 28
zst. Kralupy nad Vitavou, a s vlakem Nex 41363 ve vzajemné vzdalenosti 50 m
od predniho Cela jeho HDV;

o HDV bylo mj. vybaveno:

RR UniControls-Tramex fady RE1xx, €. 6228 s elektronickym zaznamem
registrovanych veli¢in. Porovnanim zobrazovaného (zaznamenavaného)
Casu RR a realného Casu nebyla zjisténa ¢asova odchylka;

VRDST s ovladaci skfinkou UNICONTROLS VO79. Ta méla na siti TRS
nastaveny vlak 9770 (stuha 70 A, simplex 30);

zafizenim pro kontrolu bdélosti typu KBS-E.

Pfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 5. 4. 2017, v 15.50.47 h (dopravcem AWT, a. s.,

tj. 28 min 37 s po vzniku MU);

5. 4. 2017, v 15.54.49 h (provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., tj. 32 min
39 s po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: dopravce vlaku Nex 41363 (AWT, a. s.)

a provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
vlaku Os 9770 (CD, a. s.).
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INSPERCE

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 5.4.2017, ve 18.24 h (1. 3 h 2 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a oba dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5. 4. 2017, a to na zakladé opakovanosti
obdobnych MU.

Setfeni DI na misté MU: 2 inspektofi Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: VSB - TU Ostrava.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy SZDC, s. o., a dopravci AWT, a. s., a CD, a. s., a z dokumentu ,Analyza brzdného
vykonu a praubéhu brzdéni viaku Nex 41363 pfi MU dne 05.04.2017 v zst. Kralupy nad
Vitavou®, €. zpravy ID201701, ze dne 14. 7. 2017.

DI neobdrzela v prabéhu Setfeni zadné podnéty, ani vyjadieni, vztahujici se
k pfedmétné MU.

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.): ) )
* dispozicni vypravci, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Praha, PO Kralupy nad Vlitavou;
» vypravCi-panelista, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Praha, PO Kralupy nad Vltavou.

Dopravce (AWT, a. s.):
» strojvedouci vlaku Nex 41363, zaméstnanec AWT, a. s.

Dopravce (CD, a. s.):
+ strojvedouci vlaku Os 9770, zaméstnanec CD, a. s., DKV Plzef, PJ Rakovnik,
PP Louny.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak Nex 41363 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 591 HDV: 189.8444 D-DISPO
Pocet néprav: 100 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 901 1. 83 80 2847 387-7 D-TWA
Potfebna brzdici procenta (%): 64 2. 83 80 2789 021-2 D-TWA
Skute€na brzdici procenta (%): 87 3. 83 80 2847 386-9 D-TWA
Chybégjici brzdici procenta (%): 0 4. 83 80 2789 011-3 D-TWA
Stanovena rychlost viaku: (km-h'™) 100 5. 83 80 2789 118-6 D-TWA
ZpUsob brzdéni: l. 6. 83 80 2789 061-8 D-TWA
Rezim brzdéni: P 7. 83 80 2789 012-1 D-TWA
8. 83 80 2789 038-6 D-TWA
9. 83 80 2789 120-2 D-TWA
10. 83 80 2847 440-4 D-TWA
11. 83 80 2789 104-6 D-TWA
12. 83 80 2847 432-1 D-TWA
13. 83 80 2789 0204 D-TWA
14. 83 80 2789 101-2 D-TWA
15. 83 80 2847 4156 D-TWA
16. 83 80 2789 128-5 D-TWA
17. 83 80 2789 082-4 D-TWA
18. 83 80 2847 681-6 D-TWA
19. 83 80 2847 664-9 D-TWA
20. 83 80 2789 056-8 D-TWA
21. 83 80 2847 190-5 D-TWA
22. 83 80 2847 408-1 D-TWA
23. 83 80 2847 450-3 D-TWA
24, 83 80 2789 017-0 D-TWA

Pozn. k vlaku Nex 41363:

* HDV 189.844-4 a vSechna TDV byla brzdéna |. zpusobem brzdéni v rezimu brzdéni
P (vlak nakladni dopravy bez ohledu na dopravni hmotnost);

* vSechna TDV meéla zapnutou prabéznou samocinnou tlakovou brzdu a brzdové
prestavovace v poloze P;

» vlak byl sestaven vyluéné z lozenych ¢tyfnapravovych krytych TDV zvlastni stavby,
s posuvnymi bo¢nimi sténami a prestavitelnymi vnitinimi délicimi prepazkami, rady
Habiis a Habiikks;

+ UZB a posledni TP vlaku v rozsahu VTP byla odborné& zptsobilou osobou dopravce
AWT, a. s., vykonana v zst. D&Cin hl. n., obvod nakladového nadrazi, SK ¢. 108,
dne 5. 4. 2017 ve 14.00 h.

Skutecny stav vlaku Nex 41363 odpovidal vlakové dokumentaci.
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Vlak Os 9770 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 13,97 HDV: 809.534-1 cz-CD
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 74

Skute€na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km-h™) 80

Zplisob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 9770:
* pro samostatné jedouci HDV 809.534-1 byla dopravcem zpracovana ,Trvala zprava
o brzdéni*;

» ZBHDV byla strojvedoucim dopravce provedena dne 5. 4. 2017 v 9.55 h v DKV
Plzen, PJ Rakovnik, PP Louny, tzn. pfed jizdou vlaku Os 9707 [Louny (odj. 10.37 h)
— Kralupy nad Vitavou (pfij. 12.07 h)].

Skutecny stav vlaku Os 9770 odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpeéovaciho zarizeni)

Zelezniéni svréek SK Zst. Kralupy nad Vltavou je tvofen Sirokopatnimi kolejnicemi
tvaru S49 a R65 s pevnym upevnénim k betonovym kolejnicovym podporam, resp.
dfevénym kolejnicovym podporam prostiednictvim pevnych svérek ZS4 a vrtuli T2 a T3 na
rozponovych podkladnicich. Stérkové loZe tvofi pfirodni drcené kamenivo frakce
32/63 mm. Drzebnost upevriovadel byla dobra, kolejnice bez vétSiho opotiebeni. Hlavy
temen obou kolejnicovych pasu byly suché, neznecisténé biologickymi a ropnymi latkami.
Zadné stopy po pouziti piskovaciho zafizeni HDV vlak( Nex 41363 a Os 9770 nebyly na
hlavach kolejnicovych pasu ani zelezni€¢nim svrSku nalezeny.

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku Nex 41363 z TK €. 1 Nelahozeves — Kralupy
nad Vitavou na SK €. 7 zst. Kralupy na Vitavou byla ve sméru jizdy vlaku vedena po SK,
ktera je od hlavniho (vjezdového) navéstidla 1S po vyhybku €. 38 v délce 329 m pfimym
pokracovanim TK &. 1, dale mezi vyhybkami ¢. 38 a 34 po SK v délce 305 m, mezi
vyhybkami €. 34 a 32 po SK v délce 7 m, mezi vyhybkami €. 32 a 30 po SK v délce 91 m,
mezi vyhybkami €. 30 a 29 po SK v délce 41 m a mezi vyhybkou €. 29 a hlavnim
(cestovym) naveéstidlem Sc7 v délce 186 m. Jizdni (vlakova) cesta byla vedena pres:

o jednoduchou vyhybku €. 38 (tvar svr§ku R65 s uhlem odboc€eni v poméru 1:9);

o obloukovou vyhybku €. 34 (tvar svrSku R65 s uhlem odboc€eni v poméru 1:14);

o obloukovou vyhybku €. 32 (tvar svrSku R65 s uhlem odboc¢eni v poméru 1:14);

o obloukovou vyhybku €. 30 (tvar svrsku S49 s uhlem odboceni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 29 (tvar svrSku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:9).
SK na nelahozeveském zhlavi jsou od hlavniho (vjezdového) navéstidla 1S pfes zahlavi
az do km 437,737 vedeny v nejnepfiznivéjSim spadu 2,38 %o smérem k Zst. Nelahozeves.
SK¢E. 7 zst. Kralupy nad Vitavou je vymezena hlavnimi navéstidly (cestovym Sc7
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a odjezdovym L7) a namezniky vyhybek €. 28 a 29. Jeji uziteCna délka Cini 75 m, celkova
dopravni, pro vSechny vlaky z/do Nelahozevsi vjezdovou/odjezdovou a je prajezdnou
kolejovou spojkou na/z SK €. 101 az 105, 107, 109 az 131, nachazejici se v dopravnim
obvodu nakladni nadrazi. SK je v celé své délce vybavena TV.

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku Os 9770 z TK Chvatéruby — Kralupy nad
Vitavou na SK €. 9 Zst. Kralupy na Vltavou byla ve sméru jizdy vlaku vedena po SK, ktera
je od hlavniho (vjezdového) navéstidla CL po vyhybku €. 105 v délce 300 m pFfimym
pokracovanim TK, dale mezi vyhybkami €. 105 a 114 po SK €. 106a v délce 211 m, mezi
vyhybkami ¢. 114 a 124 po SK v délce 82 m, mezi vyhybkami €. 124 a 1 po SK ¢. 104
v délce 540 m, mezi vyhybkami €. 1 a 2 po SK v délce 76 m, mezi vyhybkami ¢. 2 a 3
po SK v délce 6 m, mezi vyhybkami €. 3, 4 a 5 po SK v délce 70 m, mezi vyhybkami €. 5
a 6 po SK v délce 33 m, mezi vyhybkami €. 6 a 9 po SK v délce 78 m, mezi vyhybkami €. 9
a 10 po SK v délce 7 m, mezi vyhybkami €. 10 a 12 po SK v délce 34 m, mezi vyhybkami
€. 12 a 17 po SK v délce 103 m, mezi vyhybkami €. 17 a 21 po SK v délce 82 m, mezi
vyhybkami €. 21 a 22 po SK v délce 5 m, mezi vyhybkami €. 22 a 26 po SK v délce 82 m
a mezi vyhybkami €. 26 a 28 po SK v délce 17 m. Jizdni (vlakova) cesta byla vedena pres:

o obloukovou vyhybku €. 105 (tvar svrsku S49 s uhlem odboceni v poméru 1:12);

o jednoduchou vyhybku &. 114 (tvar svr§ku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:11);

o obloukovou vyhybku €. 124 (tvar svrSku S49 s uhlem odboceni v poméru 1:11);

o jednoduchou vyhybku €. 1 (tvar svr§ku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 2 (tvar svrSku R65 s uhlem odbocCeni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 3 (tvar svrsku R65 s uhlem odboceni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 4 (tvar svrS8ku R65 s uhlem odboc¢eni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 5 (tvar svrS8ku R65 s uhlem odboc¢eni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 6 (tvar svrS8ku R65 s uhlem odboc¢eni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 9 (tvar svrSku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 10 (tvar svr§ku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:11);

o obloukovou vyhybku €. 12 (tvar svrSku S49 s uhlem odboceni v poméru 1:9);

o jednoduchou vyhybku €. 17 (tvar svr§8ku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:11)

o jednoduchou vyhybku €. 21 (tvar svr§ku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:11);

o jednoduchou vyhybku &. 22 (tvar svrSku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:11);

o jednoduchou vyhybku €. 26 (tvar svrSku S49 s uhlem odboc¢eni v poméru 1:11)

o jednoduchou vyhybku &. 28 (tvar svrSku S49 s uhlem odboc&eni v poméru 1:9).
SK na chvatérubském zahlavi je od hlavniho (vjezdového) navéstidla CL az do km

viv s

do km 436,024 ve vodorovném sklonu (0 %.), od km 436,024 aZz do 437,100 km
v nejnepfiznivéjSim spadu 1,1 %o smérem k zst. Nelahozeves a od km 437,100 do mista
zastaveni vlaku Os 9770, tzn. kone¢ného postaveni HDV 809.534-1, po MU

v s

v nejnepfiznivéjSim spadu 2,1 %o smérem k zst. Lib¢ice nad Vlitavou.

3 SZZ zst. Kralupy nad Vitavou je 3. kategorie — releové zabezpeCovaci zafizeni typu
AZD 71 cestoveého systému, v blokovém provedeni s Cislicovou volbou (dale jen RZZ nebo
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RZZ AZD 71). Veskeré zavislosti (napf. zavislosti navéstidel na vyhybkach a vykolejkach,
vzajemné zavislosti navéstidel, zavéry jizdnich cest, vyluky jizdnich cest) jsou provedeny
elektricky a realizovany prostfednictvim relé a Cislicovou volbou. Pro zjistovani volnosti
SZZ vyuzivd KO o signalni frekvenci 275 Hz. VSechna navéstidla jsou svételného
provedeni typu AZD 70. Hlavni (vjezdova) navéstidla 1S a CL jsou svym provedenim
naveéstidly jednostrannymi, stozarovymi, s péti navéstnimi svitiinami, hlavni (cestové)
navéstidlo Sc7 je svym provedenim navéstidlem jednostrannym, trpaslic¢im, s péti
navéstnimi svitiinami a hlavni (cestové) navéstidlo Lc104 je svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, se Sesti navéstnimi svitiinami. Do SZZ zapojené vyhybky jsou
opatfeny elektromotorickymi pFestavniky EP 600. SZZ zajistuje dodateCny prenos
informaci o navéstech hlavnich navéstidel na DV pro VZ typu LVZ, pracujici se signalni
frekvenci 75 Hz. Do SZZ je ve sméru z/do Zst. Nelahozeves navazano automatické TZZ
3. kategorie — univerzalni automaticky blok typu AB 3-74 pro obousmérny provoz
s tratovymi souhlasy a ve sméru z/do zst. Chvatéruby TZZ 3. kategorie s automatickym
hradlem a tratovym souhlasem pro obousmérny provoz. Obé vySe uvedena TZZ jsou
vybavena KO.

NejvysSi dovolena rychlost jizdy DV z TK €. 1 Nelahozeves — Kralupy nad Vlitavou
na SK €. 7 Zst. Kralupy nad Vltavou a TK Chvatéruby — Kralupy nad Vitavou na SK €. 9
pres SK ¢&. 104 je provozovatelem drahy stanovena na 40 km-h™'. P¥i vjezdu vlaku z TK ¢. 1
Nelahozeves — Kralupy nad Vlitavou na SK €. 7 zst. Kralupy nad Vltavou je mezi hlavnimi
navéstidly (viezdovym 1S a cestovym Sc7) nedostateCna zabrzdna vzdalenost (viz bod
2.1.2 této ZZ). V pfipadé postaveni jizdni (vlakoveé) cesty na SK €. 7, kde v urovni hlavniho
(cestového) navéstidla Sc7 tato jizdni (vlakova) cesta konci, je nedostateCna zabrzdna
vzdalenost strojvedoucim navésténa tfisvétlovou navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani
naveésti Vystraha®, tzn. Zlutym svétlem, nad nim bilym svétlem a nad bilym svétlem Zlutym
svétlem, pficemz hlavni (oddilové) navéstidlo 1-4398, situované v km 439,750, které je
poslednim navéstidlem automatického bloku pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S
zst. Kralupy nad Vltavou, naveésti navést ,Vystraha“. Navést strojvedoucimu prikazuje jet
s vlakem k nasledujicimu hlavnimu (cestovému) navéstidlu Sc7 umisténému na
nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost rychlosti nejvySe 40 km-h" a predvésti na tomto
navéstidle navést ,Staj“.

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikaéni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku (viz bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU, tzn. na SK €. 7 zst. Kralupy nad Vltavou, nebyly bezprostfedné pfed
jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény zadné
opravné nebo udrzbové prace. V dobé vzniku MU vS8ak v Zst. Kralupy nad Vitavou dle VR
ROV €. 63091 (etapa A) probihala pfedpokladana vyluka, zahajena dispoziénim vypravéim
zst. Kralupy nad Vlitavou dne 5. 4. 2017 v 8.00 h (pfi soubéhu etap A a H) a ukoncCena
tehoz dne v 17.30 h. Pfedmétem planované vyluky dle etapy A byly opravné prace na
infrastruktufe drahy — Zelezniénim svrSku (vyména prazcli, svafovani, odstrafiovani
defektoskopickych zavad) v zst. Kralupy nad Vitavou, s ¢astecnym kolejovym vylou€enim
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libéického zhlavi, tzn. vylou¢enim SK od namezniku vyhybky €. 103 po sefadovaci
navéstidlo Se7. Z tohoto duvodu pfijal provozovatel drahy pfi organizovani a fizeni drazni
dopravy provozni a dopravni opatfeni, spocCivajici v jednokolejném obousmérném provozu
mezi zst. Kralupy nad Vitavou a LibCice nad Vltavou, pficemz vlaky byly v tomto
mezistani¢nim useku vedeny vyhradné po TK €. 2.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 15.22.10 h vznik MU,

+ 15.23.12 h vznik MU ohldSen strojvedoucim viaku Nex 41363 dispozi¢nimu
vyprav€imu Zst. Kralupy nad Vltavou;

* 15.34.49 h vznik MU ohlaSen dispozicnim vyprav€im zst. Kralupy nad Vitavou
provoznimu dispecCerovi CDP Praha;

* 15.40.15 h dispozicni vypravCi zst. Kralupy nad Vitavou upfesnil vedoucimu
dispecCerovi CDP Praha okolnosti a misto vzniku MU;

* 15.50.47 h vznik MU oznamen povéfenou osobou dopravce vilaku Nex 41363
(AWT, a. s.) na COP Dil;

e 155243 h DI udélla na zakladé oznamenych skuteCnosti ohlasovateli,
tzn. dopravci vlaku Nex 41363, souhlas k uvolnéni drahy, protoze soucasti
provedeného oznameni nebyla informace o vzniklém ohrozeni jizdy vlaku Os 9770;

* 15.54.49 h vznik MU oznamen povéfenou osobou provozovatele drahy (SZDC,
s.0.) a dopravce vliaku Os 9770 (CD, a. s.) na COP DI, jehoz soucasti byla
mj. informace o vzniklém ohrozZeni jizdy vlaku Os 9770;

* 16.00.39 h DI na zakladé skuteCnosti, oznamenych povéfenou osobou
provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce vlaku Os 9770 (CD, a. s.), zruSila
dopravci vlaku Nex 41363 jiz vydany souhlas k uvolnéni drahy;

* 17.00 h inspektofi DI zapocali na misté MU pfi Setfeni pficin predmétné MU vykon
svych opravnéni, spocivajicich v zahajeni ohledani mista MU;

* 18.24 h provozovateli drahy SZDC, s. o., a dopraveim vlakd Nex 41363 (AWT,
a.s.), a Os 9770 (CD, a. s.), udélen na mist¢ MU pfitomnym inspektorem DI
souhlas k uvolnéni drahy;

* 19.00 h po uvolnéni drahy obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy na vSech
SK zst. Kralupy nad Vitavou;

* 20.00 h inspektofi DI ukongili ohledani mista MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k uUjmé& na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, obou
dopravcl, osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na DV, soucastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: denni doba, polojasno, + 9°C, viditelnost nebyla sniZzena

povetrnostnimi vlivy, bez oslfiujiciho ucinku na strojvedouciho
HDV.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VYSVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Nex 41363 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného

dopravcem AWT, a. s., a Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného DI,
mj. vyplyva:

o

o

o

pred nastupem na sménu dne 5. 4. 2017 byl odpocaty a citil se zcela zdrav;

v cca 11 h nastoupil sménu v zst. D&Cin hl. n., kde Cekal na vlak Nex 41363;

po nastupu na sménu prevzal na ose HDV 189.844-4 a Cekal na pfijezd vlaku
Nex 41363;

pfi vjezdu vlaku Nex 41363 do zst. Kralupy nad Vlitavou navéstilo hlavni
(vjezdoveé) naveéstidlo pro jeho jizdu navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani
navésti Vystraha“, a proto sniZil rychlost viaku na cca 30 km-h™". Je mu znamo,
Ze pokud naveésti hlavniho navéstidla je navésténa navést ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha“, je nasledujici hlavni navéstidlo umisténo na
nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost a na nasledujicim hlavnim navéstidle
musi oCekavat navést ,Stlj;

protoze pfes sluzebni pFejezd (nevefejna panelova komunikace) vedeny
v km 437,400 pfes SK €. 7 pfechazely osoby, dal lokomotivni houkackou HDV
slySitelnou navést ,Pozor”, aby tyto osoby upozornil na pohyb DV, tzn. na jizdu
vlaku Nex 41363;

prioritné se soustfedil na sledovani pres sluzebni pFejezd (nevefejnou
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panelovou komunikaci) pfechazejicich osob. Az naslednym pohledem na hlavni
(cestové) navéstidlo Sc7 zaregistroval navést ,Stdj“, coz vSak bylo az v dobé
a misté, kdy s vlakem Nex 41363 jiz nemohl pfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc7 bezpecné zastavit;

je si védom, Ze pozorovani osob pfechazejicich pfes sluzebni pfechod SK €. 7
zst. Kralupy nad Vltavou jej nezbavuje povinnosti pozorovat trat, tzn. také hlavni
(cestové) navéstidlo Sc 7 zst. Kralupy nad Vltavou, a jeho navésti a jednat podle
zjisténych skutecnosti;

zaved| rychloc€inné brzdéni, pfiemz v té dobé zjistil na stejné SK jiz zastavuijici
protijedouci osobni vlak;

vzhledem ke kratké vzdalenosti nedokazal vlak Nex 41363 pfed navésténym
mistem zastavit, vlak zastavil az 16 m za hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7;
vznik MU ohlasil prostfednictvim VRDST, instalované na HDV, na ohlaSovaci
pracovisté provozovatele drahy SZDC, s. o. — dispoziénimu vypravéimu
zst. Kralupy nad Vltavou a dopravce AWT, a. s. — dispecerovi vlakové dopravy
sidlicimu v Usti nad Labem;

na DV vlaku Nex 41363 po vzniku MU neuplatnil technickou zavadui;

pred nastupem na smeénu 5. 4. 2017 ani v jejim pribéhu do vzniku MU nebyl
zadnym zplUsobem rozrusen;

po celou dobu jizdy vlaku Nex 41363, resp. v dobé pred a pfi vzniku MU, byl
v kabiné strojvedouciho na lokomotivé sam;

vzpomina si, Zze v minulosti do 2zst. Kralupy nad Vitavou ze sméru
od Zst. Nelahozeves jiz s vlakem na SK &. 7 vjizdél. Je si védom, Zze SK €. 7
zst. Kralupy nad Vltavou, je ve sméru jizdy od Zst. Nelahozeves ohrani¢ena
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7, umisténym na zakladu vpravo pfimo
u SK, které je svym provedenim navéstidlem trpasli¢im, a znal skute¢nost, Ze pfi
jizdé z TK €. 1 Zst. Nelahozeves — Kralupy nad Vltavou na SK €. 7 je mezi
hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S a hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7
v zst. Kralupy nad Vitavou nedostateCna zabrzdna vzdalenost, tzn. Ze neni mezi
témito hlavnimi navéstidly dodrzena stanovena vzdalenost 1000 m;

pred vznikem MU nekomunikoval s vyprav€imi Zst. Kralupy nad Vitavou a ani
nevedl| zadnou jinou verbalni komunikaci;

» strojvedouci vlaku Os 9770 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného dopravcem

CD, a. s., mj. vyplyva:

@)

dne 5. 4. 2017 Fidil HDV 809.534-1, nasazené dopravcem mj. na viak Os 9770
vedeny v trase Neratovice — Velvary;

s vlakem Os 9770 vjizdél do Zst. Kralupy nad Vitavou po SK ¢. 104 a pfi
pozorovani traté v prostoru vyhybek & 21 a 22, tzn. za hlavnim (cestovym)
navéstidlem Lc104 navésticim pro jeho jizdu navést ,Rychlost 40 km/h
a oCekavejte rychlost 40 km/h", zpozoroval protijedouci vlak (tzn. vlak
Nex 41363). Z charakteru jizdy protijedouciho vlaku, ktera opticky nevykazovala
snizovani rychlosti az k zastaveni, usoudil, Ze protijedouci vlak nezastavi na
takovém misté, aby neohrozil jizdni (vlakovou) cestu postavenou pro viak
Os 9770, a proto s vlakem zastavil;

nasledné zastavil také protijedouci vlak (tzn. vlak Nex 41363), a to v misté, kdy
jeho HDV svou lokomotivni skfini zasahovalo do prlUjezdného prufezu SK
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v jizdni (vlakové) cesté postavené pro vlak Os 9770 na SK €. 9;

» vypravCi-panelista Zst. Kralupy nad Vitavou — ze Zapisu se zameéstnancem,
pofizeného provozovatelem drahy SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

o v cca 16.17 h zahajil pfipravu jizdni (vlakoveé) cesty pro vjezd vlaku Nex 41363
do zst. Kralupy nad Vltavou, koncici na SK €. 7 v urovni hlavniho (cestového)
navéstidla Sc7;

o v cca 16.20 h zahgjil pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro vjezd vlaku Os 9770 do
zst. Kralupy nad Vitavou po SK €. 104 na SK €. 9 a dale pro odjezd z této SK do
Zst. Kralupy nad Vltavou pfedmeésti;

o pfi vjezdu vlaku Os 9770 na SK €. 9 zaznamenal jeho nahlé (nepredpokladané)
zastaveni na vyhybce ¢. 28. V tu samou chvili zaregistroval v DK
telekomunikaCnim zafizenim vedeny hovor, v ramci néhoz strojvedouci vlaku
Nex 41363 ohlasil dispozi¢nimu vyprav€imu zst. Kralupy nad Vltavou vznik MU
na SK ¢. 7;

* dispozini vypravCi zst. Kralupy nad Vitavou — ze Zapisu se zaméstnancem,
poFizeného provozovatelem drahy SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

o v cca 16.21 h pfijal v DK telekomunikaénim zafizenim vedeny hovor, v ramci
néhoz strojvedouci vlaku Nex 41363 ohlasil vznik MU na SK &. 7 — nedovolenou
jizdu vlaku Nex 41363 za uroven hlavniho (cestového) navéstidla Sc7;

o nasledné postupoval podle provozovatelem drahy SZDC, s. o., stanoveného
opatfeni vydaného formou ohlasovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

vrvs

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravci AWT, a. s., a CD, a. s., maji pfijaty
systém zajistovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatych systémech zajiStovani bezpecfnosti, souvisejicich se vznikem pfedmétné
MU, nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravci AWT,
a.s., a CD, a. s., zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou
stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou
€. 101/1995 Sb., vyhladkou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a vyse
uvedenych dopravcu.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravc AWT, a. s., a CD, a. s., zi&astné&né na MU provadsjici &innosti pfi provozovani
drahy a drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., proved! v letech 2016 a 2017 (do 31. 3.) v ramci
vnitfni  kontroly bezpeénosti u dispozi¢nich vyprav€ich Zst. Kralupy nad Vitavou
a vypravcich-panelistd zst. Kralupy nad Vitavou celkem 22 kontrol, pfi nichZz nebyly
v pfimém vykonu dopravni sluzby, tzn. pfi organizovani a fizeni drazni dopravy, zjistény
zadné zavady.

Dopravce AWT, a. s., provedl v letech 2016 a 2017 (do 31. 3.) v ramci vnitfni
kontroly bezpeénosti u strojvedoucich celkem:

» 505 kontrol zaméfenych na posouzeni veliCin zaznamenanych RR HDV, pfi nichz
bylo zjisténo celkem 202 nedostatkl (zavad);

* 160 kontrol zaméfenych na provozovani drazni dopravy, pfi nichz bylo zjiténo
celkem 38 nedostatkl (zavad), souvisejicich napf. s vedenim vlakové
dokumentace, nezajisténim soupravy DV proti pohybu, neprovedeni kontroly HDV
pfed zapocCetim vykonu a nedostatky v pouzivani OOPP. Do celkového poctu
zjisténych zavad jsou mj. zahrnuty také zavady zjisténé na DV a tedy nepfimo
souvisejici s vykonem funkce strojvedouciho.

Ve sledovaném obdobi dopravce u osob vykonavajicich funkci strojvedouciho
nezjistil v ramci vnitini kontroly bezpec€nosti nedostatky (zavady) takového charakteru,
které by vedly ke ztraté zvlastni odborné zpusobilosti k fizeni DV.

Dopravce AWT, a. s., provedl v letech 2015 az 2017 (do vzniku MU) v rdmci vnitini
kontroly bezpeénosti u strojvedouciho viaku Nex 41363 celkem 8 kontrol vykonu €innosti
pfi fizeni HDV, pfi nichz byly zjistény celkem 3 nedostatky (zavady), jenz svym
charakterem nemély Zadnou souvislost s pficinami a okolnostmi zjiSténymi pfi Setfeni této
MU.

Dopravce CD, a. s., proved! v letech 2016 a 2017 (do 31. 3.) v rdmci vnitfni kontroly
bezpec€nosti u strojvedoucich, ktefi vozebné zajistuji viak Os 9770, tzn. strojvedoucich
DKV Plzen, PJ Rakovnik, PP Louny, celkem:

* 147 kontrol zaméfenych na posouzeni veliCin zaznamenanych RR HDV, pfi nichz
bylo zjisténo celkem 18 nedostatkd (zavad);

* 454 kontrol zaméfenych na provozovani drazni dopravy, pfi nichz bylo zjisténo
celkem 120 nedostatkd (zavad), souvisejicich napf. s fFizenim DV, nedostatcich ve
znalosti vnitfnich predpist nebo konstrukce DV. Do celkového poctu zjisténych
zavad jsou mj. zahrnuty také zavady zjisténé na DV a tedy nepfimo souvisejici
s vykonem funkce strojvedouciho.

Ve sledovaném obdobi dopravce u osob vykonavajicich funkci strojvedouciho
nezjistil v ramci vnitini kontroly bezpecnosti nedostatky (zavady) takového charakteru,
které by vedly ke ztraté zvlastni odborné zpusobilosti k fizeni DV.

V' postupech vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a dopravcll AWT, a. s., a CD, a. s., nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-HoleSovice-Stromovka —
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Kralupy nad Vlitavou, je Ceska republika v pravu hospodareni SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Praha-HoleSovice-
Stromovka — Kralupy nad Vltavou, byla SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1
— Nové Mésto, PSC 110 00, a to na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 5.
2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.: UP/2008/9002, ve znéni platném ke dni vzniku
predmétné MU.

Provozovatel drahy byl drzitelem Osvéd&eni provozovatele drahy, vydaného DU dne
14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. €. OPD/2013/014, v plathném znéni, s platnosti do
13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Nex 41363 byla spoleCnost AWT, a. s., se sidlem Hornopolni
3314/38, Ostrava-Moravska Ostrava, PSC 702 62, a to na zakladé Licence k provozovani
drézni dopravy udélené rozhodnutim DU dne 28. 8. 1998, pod &. j.: 1-1224/98-DU/O-SI,
ev. €.: L/1998/0989, ve znéni platném ke dni vzniku pfedmétné MU.

Dopravce AWT, a. s., byl drzitelem ,OSVEDCENI O BEZPECNOSTI, EU
IDENTIFIKACNI CISLO: CZ1120120024“, vydaného DU dne 22. 3. 2013, pod vnitinim
referencnim Cislem OSD/2012/109-1, s platnosti do 9. 12. 2017,

Drazni doprava byla dopravcem AWT, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA Cislo: 9102/15 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem AWT, a. s., dne 2. 7. 2015, s G&innosti
od 2. 7. 2015, ve znéni platném ke dni vzniku pfedmétné MU.

Dopravcem vlaku Os 9770 byla spoleénost CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15, a to na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU
dne 17. 9. 2003, pod &. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000, ve zné&ni platném ke dni
vzniku pfedmétné MU.

Dopravce CD, a. s., byl drzitelem ,OSVEDCENI O BEZPECNOSTI, EU
IDENTIFIKACNI CISLO: CZ1120130004“, vydaného DU dne 28. 2. 2013, pod vnitinim
referenénim Cislem OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla dopravcem CD, a. s., provozovana na zakladé smlouvy
~SMLOUVA C¢Cislo 9001/13 o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté
celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky*, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s Udinnosti
od 1. 9. 2013, ve znéni platném ke dni vzniku pfedmétné MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drézni dopravy,*,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a naveésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti,*;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pred navésténym mistem,”,

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pred navésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 747 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”

&l. 3933 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%

&l. 3934 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu a pri viezdu do stanice, ... sleduje, je-li viezdova kolej
volna.”;

&l. 3972 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.- Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na miste,
stanoveném timto pfedpisem; ...“

¢l. 145 pism. d) vnitfniho pfedpisu AWT Vp22, kde je mj. uvedeno:

~Strojvedouci je béhem smény povinen pozorovat za jizdy vlaku ... trat’ a kolejisté
vCetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi;*;
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* Cl. 145 pism. p) vnitfniho pfedpisu AWT Vp22, kde je mj. uvedeno:
.Strojvedouci je béhem smény povinen vykonavat dopravni povinnosti ve
stanovenych pripadech a ve stanoveném rozsahu;*;

* Cl. 145 pism. u) vnitfniho predpisu AWT Vp22, kde je mj. uvedeno:
.Strojvedouci je béhem smény povinen udrZovat brzdové zarizeni v pohotovém
stavu a obsluhovat jej v souladu s ustanovenimi predpisu AWT Vp15;%;

* ¢l 351 vnitiniho pfedpisu AWT Vp15, kde je mj. uvedeno:
,Pri spravném ucinkovani pribézné brzdy musi strojvedouci podle tratovych
podminek, okamZzité dopravni situace a skutec¢neé rychlosti vlaku zajistit
o udrzeni rychlosti
o snizeni rychlosti
o zastaveni...”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Kralupy nad Vltavou je vybavena SZZ RZZ AZD 71 s &islicovou volbou, pro
které dne 23. 5. 1997 DU vydal Prokaz zpGsobilosti uréeného technického zafizeni
elektrického, pod ev. &.: PZ 1853/97-E.46, &. j.: 2-2548/96-DU, s platnosti na dobu
neurCitou. Ovladaci a indika¢ni prvky SZZ jsou umistény v DK ustfedniho stavédla
v 5. podlazi vypravni budovy Zst. Kralupy nad Vlitavou. SZZ obsluhuje prostfednictvim
ovladacich prvku, umisténych na ovladacich skfifkach Cislicové volby, resp. na ovladacich
stolech, vypravci-panelista Zst. Kralupy nad Vitavou. Obsluha a c¢&innost SZZ je
dispozi¢nimu vyprav€imu a vyprav€imu-panelistovi zobrazovana na indikaéni desce SZZ
s grafickym znazornénim kolejového planu dopravny. SZZ RZZ je vybaveno tratovou Casti
VZ, zajistujici pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na mobilni Cast VZ
vedouciho DV. Pfi postavené viakoveé cesté z TK €. 1 Nelahozeves — Kralupy nad Vltavou
na SK €. 7 zst. Kralupy nad Vitavou do odbocky pojizdéné SK, v useku od hlavniho
(vjezdového) navéstidla 1S (km 438,290) az po hlavni (odjezdové) navéstidlo L7 (km
437,406), vSak neni SZZ RZZ tratovou Casti VZ vybaveno. Mezi hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem L7 (km 437,406) a hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 (437,331) je SZZ
RZZ ve SK €. 7 vybaveno tratovou €asti VZ, zajiStujici pfenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel na mobilni ¢ast VZ vedouciho DV.

Mezistani¢ni usek:

* Nelahozeves — Kralupy nad Vlitavou je vybaven TZZ 3. kategorie pro obousmérny
provoz — Univerzalnim automatickym blokem typu AB 3-74 s tratovymi souhlasy
a s tratovou €asti VZ, zajistujici pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel
na mobilni ¢ast VZ vedouciho DV;

« Chvatéruby — Kralupy nad Vitavou je vybaven TZZ 3. kategorie pro obousmérny
provoz (jeden mezistaniéni oddil) s automatickym hradlem a tratovym souhlasem,
kdy hlavni (odjezdova) navéstidla v zst. Kralupy nad Vitavou jsou soucCasné
predvéstmi k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu L Zst. Chvatéruby a hlavni
(odjezdova) naveéstidla v zst. Chvatéruby jsou sou¢asné predvéstmi k viezdovému
naveéstidlu CL zst. Kralupy nad Vltavou.

SZZ Zst. Kralupy nad Vitavou a obé vySe uvedena TZZ nejsou vybavena zafizenim
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pro automatické zaznamenavani dat a v dobé vzniku MU vykazovala normalni €innost
(bezporuchovy stav).

Hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S Zst. Kralupy nad Vitavou je umisténo vpravo pfimo
uTK €. 1 v km 438,290 a v dobé vjezdu vlaku Nex 41363, tzn. pfed vznikem MU, naveéstilo
navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. Tato proménna navést je
vyjadfena tfemi nepferusované sviticimi navéstnimi svétly — Zlutym svétlem, nad nim
bilym svétlem a nad bilym svétlem Zlutym svétlem.

Hlavni (cestové) navéstidlo Sc7 zst. Kralupy nad Vitavou je umisténo vpravo pfimo
uSK¢E. 7 vkm 437,331 a v dobé vzniku MU navéstilo navést ,Stuj“. Tato proménna navést
je vyjadfena jednim Cervenym nepferusované sviticim navéstnim svétlem.

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél zadnou souvislost se vznikem MU,
nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s ustanovenim § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pricinné souvislosti se vznikem MU, nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacdnich zafizeni nemélo Zzadnou
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ,elektricka lokomotiva ES64F4“ fady 189.844-4 bylo provozovano na zakladé
Rozhodnuti o schvaleni typu DV, vydaného DU dne 12. 12. 2011, pod &. j.: DUCR-
62285/11/Kv. HDV bylo dopravcem AWT, a. s., v dobé vzniku MU pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 189.844-4 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno RR s elektronickym zaznamem dat
DOYTA, €. 09023068890, umisténém v kabiné HDV na stanovisti strojvedouciho 1, kdy za
stani a jizdy HDV byly zaznamenavané veli€iny registrovany do polovodiCové paméti.
Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Nex 41363 dne 5. 4. 2017, pfi zaokrouhleni €asu na celé
sekundy a rychlosti na desetiny km-h™', mj. vyplyva:

* HDV bylo strojvedoucim Fizeno ze stanovisté strojvedouciho 2;

* v 15.18.24 h minulo HDV svym prednim Celem (na strané stanovisté strojvedouciho 2),
rychlosti 57,5 km-h™, hlavni (oddilové) navéstidlo automatického bloku 1-4398.
Na navéstnim opakovaci svitila indikace Zlutého navéstniho znaku;

e v 15.18.28 h, pfi rychlosti 57,2 km-h”, a 34 m za hlavnim (oddilovym) navéstidlem
automatického bloku 1-4398, zhasla na navéstnim opakovaci indikace Zlutého
navéstniho znaku;

e v 15.18.30 h, pii rychlosti 57 km:h”", a 61 m za hlavnim (oddilovym) navéstidlem

31



wn® zavarscna zorava o vysledcicn Sstfeni rirnofadns udalost

automatického bloku 1-4398, se na navéstnim opakovaci rozsvitila indikace ¢erveného
navéstniho znaku;

« v 15.19.14 h, brzdénim dosaZeno snizeni rychlosti na 38 km-h™, a to ve vzdalenosti 827
m pred hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S Zst. Kralupy nad Vitavou. Na navéstnim
opakovaci svitila indikace Cerveného navéstniho znaku. Nasleduje jizda konstantni
rychlosti 38 km-h";

* v 15.19.53 h, pfi rychlosti 38 km-h™", a to 436 m pred hlavnim (vjezdovym) navéstidlem
1S Zst. Kralupy nad Vitavou HDV zapoc€alo vyvijet taznou silu. Na navéstnim opakovadi
svitila indikace ¢erveného navéstniho znaku;

* v 15.20.36 h minulo HDV svym pfednim Celem (na strané stanovisté strojvedouciho 2),
rychlosti 38 km-h™, hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S Zst. Kralupy nad Vitavou.
Na navéstnim opakovaci nadale svitila indikace Cerveného navéstniho znaku;

* v 15.20.38 h, pri rychlosti 38 km-h™, a 21 m za hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S
zst. Kralupy nad Vitavou, zhasla na navéstnim opakovaci indikace cerveného
navéstniho znaku. Do 15.22.04 h nasleduje jizda bez indikace svétla navéstniho znaku
na navéstnim opakovaci;

* v 15.21.54 h, pii rychlosti 38 km'h™, 134 m pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7
zst. Kralupy nad Vltavou, HDV pfednim Celem (na strané stanovisté strojvedouciho 2)
minulo misto, z néhoz mohl strojvedouci zpozorovat navést navésténou hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc7 zst. Kralupy nad Vitavou a zacit jednat podle zjisténych
skutec¢nosti. Navéstni opakovac nadale bez indikace svétla navéstniho znaku;

e v 152157 h, pii rychlosti 38 km-h™, 35 m pied sluZzebnim prejezdem (nevefejnou
panelovou komunikaci) a 104 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 Zst. Kralupy
nad Vltavou strojvedoucim dana lokomotivni houkackou slySitelna navést ,Pozor”.
Naveéstni opakova¢ nadale bez indikace svétla navéstniho znaku;

e v 15.22.00 h, pii rychlosti 38 km-h™, ve vzdalenosti 70 m pied hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc7 Zst. Kralupy nad Vlitavou, kdy se pfedni ¢elo HDV nachazelo na
sluzebnim prejezdu (neverejné panelové komunikace), a 86 m pred mistem zastaveni
po MU, pouzil strojvedouci pribéznou tlakovou brzdu. Navéstni opakoval stale bez
indikace svétla navéstniho znaku;

* v 15.22.04 h, ve vzdalenosti 34 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 Zst. Kralupy
nad Vltavou se na navéstnim opakovaci rozsvitila indikace ¢erveného navéstniho znaku;

* v 15.22.05 h, ve vzdalenosti 19 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 Zst. Kralupy
nad Vltavou a 35 m pred mistem zastaveni po MU, je registrovan pocatek snizovani
rychlosti na strojvedoucim zavedené brzdéni viaku;

e v 15.22.10 h, pii rychlosti 25 km-h”", minulo HDV svym pfednim ¢elem (na strané
stanovisté strojvedouciho 2) hlavni (cestové) navéstidlo Sc7 Zst. Kralupy nad Vitavou —
vznik MU;

« v 152212 h vlak zastavil po MU. V tomto Case strojvedoucim dana lokomotivni
houkackou slysitelna navést ,Pozor”;

*  mobilni ¢ast VZ byla ve sledovaném useku zapnuta a strojvedoucim periodicky
obsluhovana;

* nejvyssi dovolena rychlost vlaku nebyla ve sledovaném useku prekrocena.

Skutecnosti tykajici se nedovolené jizdy vlaku za hlavni (cestové) navéstidlo Sc7
Zst. Kralupy nad Vltavou jsou uvedeny v bodech 3.5.1, 4.1.1 a 4.2.1 této ZZ.
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Z analyzy brzdného vykonu pfi brzdéni vilaku Nex 41363 v zst. Kralupy nad Vltavou
bezprostifedné prfed a v dobé vzniku MU vyplyva, ze strojvedouci pouzil brzdny vykon
vyjadieny brzdnym zpomalenim 1,43 m-s?. Ten byl vyrazné vy$$i nez minimalni
predepsany brzdny vykon pro vlak brzdény v rezimu brzdéni ,P“, se skuteCnou vymérou
brzdicich % 87, stanoveny CSN EN 14531-1 a vyhlagkou UIC 544-1 vyjadfeny brzdnym
zpomalenim 0,79 m-s2. Strojvedoucim pouzity brzdny vykon odpovidal intenzité brzdéni
pfi pouziti rychlo€inného brzdéni.

stanovisti strojvedouciho 2 HDV 189.844-4 v poloze po
zastaveni vlaku Nex 41363 po MU.

Zdroj: DI

HDV ,Motorovy vz 1435 A'1' 154,5 kW 809 (M 152.0) fady 809.534-1 mélo platny
Prakaz zplsobilosti drazniho vozidla, vydany DU dne 1. 12. 1998, pod ev. &.: PZ 9344/98-
V.22. HDV bylo dopravcem CD, a. s., v dobé& vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 809.534-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno RR s elektronickym zaznamem dat
UniControls-Tramex fady RE1xx, €. 6228, umisttném v kabiné HDV na stanovisti
strojvedouciho 1, kdy za stani a jizdy HDV byly zaznamenavané veli€iny registrovany do
polovodiCové paméti typu FLASH. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 9770 dne
5. 4. 2017 mj. vyplyva:

* HDV bylo strojvedoucim Fizeno ze stanovisté strojvedouciho 1;

* v 15.18.02 h byl vlak v zst. Chvatéruby uveden do pohybu;

* v 151920 h minulo HDV svym pfednim celem (na strané stanovisté
strojvedouciho 1), rychlosti 39 km-h™, hlavni (vjezdové) navéstidio CL Zst. Kralupy
nad Vltavou;

* v 15.21.45 h, ve vzdalenosti 112 m pfed mistem zastaveni v Zst. Kralupy nad
Vitavou, pouzil strojvedouci pfi rychlosti 39 km-h™" pfimocinnou tlakovou brzdu HDV;
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* v 15.21.52 h, ve vzdalenosti 45 m pfed mistem zastaveni v zst. Kralupy nad
Vitavou, pfi rychlosti 35 km-h™, strojvedouci zvysil Géinek pfimodinné tlakové brzdy,
a tim i hodnotu zaporného zrychleni;

* v 15.22.00 h vlak zastavil;

» zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo ve sledovaném useku zapnuto
a strojvedoucim periodicky obsluhovano.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Jizdy vlakl Nex 41363 a Os 9770 v zst. Kralupy nad Vitavou a v pfilehlych
mezistani¢nich Usecich byly zabezpeCeny v souladu s pravnimi pfedpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., tzn. Zze vypravéi-panelista
zst. Kralupy nad Vitavou v ramci pfipravy jizdnich (vlakovych) cest pro jizdu vlakl
Nex 41363 a Os 9770 v zst. Kralupy nad Vitavou provedl souhrn pfedepsanych
dopravnich ukonl a pracovnich postupu.

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku Nex 41363 z TK €. 1 Nelahozeves — Kralupy nad
Vitavou na SK €. 7 Zst. Kralupy nad Vitavou byla vyprav€im-panelistou Zst. Kralupy nad Vitavou
postavena normalni obsluhou SZZ RZZ AZD 71. Pfedmétna jizdni (viakova) cesta pro vjizdgjici
a pravidelné zastavujici vlak Nex 41363 byla vymezena usekem koleje od hlavniho
(vjezdového) navéstidla 1S k hlavnimu (cestovému) navéstidiu Sc7 a na SK €. 7 vedena pres
prodlouzeni SK €. 1 na nelahozeveském zahlavi a vyhybky €. 38, 34, 32, 30 a 29 (viz také bod
2.1.2a2.23této Z2).

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd viaku Os 9770 z TK Chvatéruby — Kralupy nad Vitavou
na SK €. 9 zZst. Kralupy nad Vitavou a pro odjezd vlaku Os 9770 ze SK €. 9 Zst. Kralupy nad
Vitavou na TK Kralupy nad Vitavou — Kralupy nad Vitavou pfedmésti byla vyprav€im-panelistou
Zst. Kralupy nad Vitavou postavena normalni obsluhou SZZ RZZ AZD 71. Jizdni (viakova)
cesta pro vjizdégjici a pravidelné zastavujici viak Os 9770 byla vymezena usekem koleje od
hlavniho (vjezdového) navéstidla CL k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu L9 a na SK €. 9
vedena pres prodlouzeni SK €. 106 na chvatérubském zahlavi (viz také bod 2.1.2 a 2.2.3 této
Z7). Jizdni (vlakova) cesta pro odjizdéjici viak Os 9770 byla vymezena usekem koleje od konce
vlaku k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu KS, tzn. hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu pro
opacny smér na odjezdove strané Zst. Kralupy nad Vltavou.

Pfi pfipravé obou vySe uvedenych jizdnich (vlakovych) cest nebyla obsluhujicim
zaméstnancem provozovatele drahy SZDC, s. o., tzn. vypravéim-panelistou Zst. Kralupy nad
Vltavou, pouZita nouzova obsluha SZZ RZZ AZD 71.

Nedostatky nebyly zjistény.

Strojvedouci vlaku Nex 41363 fidil HDV 189.844-4 ze stanovisté strojvedouciho 2,
pfedniho ve sméru jizdy vlaku. V pribéhu jizdy v Zst. Kralupy nad Vitavou na SK ¢&. 7
strojvedouci pozoroval (sledoval) trat, avSak pfed pozorovanim navésti upfednostnil sledovani
osob, pfechazejicich pfes SK €. 7 po sluzebnim pfejezdu (nevefejné panelové komunikaci).
Tento umozriuje v km 437,400 v urovni koleji chuzi vyhradné odborné zpUsobilych osob pres
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SK ¢&. 7, a to z nastupisté €. 3 na nastupisté ¢. 5 a opacné. Z tohoto divodu nepozoroval
v prubéhu jizdy navést hlavniho (cestového) navéstidla) Sc7, od doby a od mista, kdy navést
tohoto navéstidla byla ze stanovisté HDV 189.844-4 viditelna. Strojvedouci viaku Nex 41363 po
zjisténi skuteCnosti, Ze hlavni (cestové) navéstidlo Sc7 navésti navést ,Stlj“ (vyjadrena
Cervenym svétlem naveéstni svitilny), zavedl brzdéni s maximalnim brzdicim ucinkem. V té dobé
také zjistil na stejné SK jiz zastavuijici protijedouci osobni viak Os 9770. Pro kratkou vzdalenost
vlak pfed navésténym mistem bezpecné nezastavil a v 15.22.10 h nedovolené vjel za uroven
hlavniho (cestového) navéstidla Sc7 zakazujiciho jizdu a do postavené jizdni (vlakové) cesty
pro vjezd osobniho viaku. Nasledné v 15.22.12 h v km 437,315, tzn. 16 m za timto hlavnim
naveéstidlem, zastavil (viz také bod 3.1.1 a 3.4.4 této ZZ).

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
» strojvedouci vliaku Nex 41363 v prubéhu jizdy viaku v Zst. Kralupy nad Vitavou na SK
C. 7 pfed pozorovanim navésti hlavniho (cestového) navéstidla Sc7 upfednostnil

sledovani osob, prfechazejicich pfes SK €. 7 po sluzebnim pfejezdu (neverejné panelové
komunikaci) a bezpecné nezastavil vlak pfed navésténym mistem s navésti ,Stuj".

Strojvedouci vlaku Os 9770 fidil HDV 809.534-1 ze stanovisté strojvedouciho 1,
pfedniho ve sméru jizdy vlaku. V prabéhu jizdy v Zst. Kralupy nad Vitavou strojvedouci
pozoroval trat a navésti, a protoZe jednal podle zjisténych skuteCnosti, kdy zjistil jizdu
protijedouciho vlaku Nex 41363, jehoz charakter jizdy nevykazoval znaky bezpecCného
zastaveni pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7, a proto s vlakem na SK mezi vyhybkami
C. 26 a 28 (km 437,265) zastavil (vizbod 2.1.3, 3.4.4 a 4.1.1 této Z2).

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

3 Misto MU bylo povéfenymi odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy
SZDC, s. o., a dopravcll AWT, a. s., a CD, a. s., zabezpe€eno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb. (viz bod 2.1.3 této Z2).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Nex 41363, ve sméné dne 5. 4. 2017 od 11.00 h, odpocinek pred
sménou 11 h.

» strojvedouci vlaku Os 9770, ve sméné dne 5. 4. 2017 od 9.13 h, odpocinek pred
sménou 69 h 51 min.
» dispozi¢ni vypravci zst. Kralupy nad Vitavou, ve sméné dne 5. 4. 2017 od 6.05 h,
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odpocinek pfed sménou 72 h 20 min.

» vypravci-panelista Zst. Kralupy nad Vitavou, ve sméné dne 5. 4. 2017 od 6.00 h,
odpocinek pfed sménou 72 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
tedy i spanek na lGzku u strojvedouciho viaku Nex 41363, v souladu se zakonem
C. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravcd AWT, a. s., a CD, a. s.,
se podrobovali pravidelnym Iékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky
€. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU,
v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjiStény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a obou
dopravcl nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2014 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 63 obdobnych MU, kdy vilak
(ve 49 pfipadech), resp. posunovy dil (ve 14 pfipadech), nedovolené vjel za uroven
hlavniho (cestového) navéstidla, ktera navéstila navést ,Stuj“. Nasledkem téchto
nedovolenych jizd:

» utrpély 4 osoby ujmu na zdravi, Zadna osoba nebyla usmrcena;
* ve 2 pfipadech DV vykolejila;
« v 5 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;
« vznikla celkova Skoda 84 080 166 K&, z ¢ehoz:
o 8koda na DV ¢inila 82 549 998 K¢,
o Skoda na infrastruktufe drahy Cinila 1 530 168 K¢.

DI analyzou vySe uvedenych 63 obdobnych MU zjistila, Ze strojvedouci AWT, a. s.,
fidici dne 5. 4. 2017 HDV vlaku Nex 41363 byl zu€astnénou osobou (strojvedoucim viaku
Nex 49304) na obdobné MU, jenz vznikla v Zst. Usti nad Labem hl. n. dne 12. 11. 20186,
kdy v 18.02 h vjel vlak Nex 49304 dopravce AWT, a. s., nedovolené za hlavni (cestové)
navéstidlo Lc922 naveéstici navést ,Stdj. Strojvedouci s viakem zastavil 68 m za urovni tohoto
hlavniho navéstidla.

Bezprostfedni pfic¢inou vzniku uvedené MU bylo nerespektovani navésti ,Stlj”

hlavniho (cestového) navéstidla Lc922 Zst. Usti nad Labem hl. n. strojvedoucim vlaku Nex
49304. Dopravce AWT, a. s., strojvedoucimu vlaku Nex 49304 po MU pozastavil zvlastni
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odbornou zpusobilost, kterou opétovné ziskal dne 5. 1. 2017 po Uspé&Sném mimorfadném
ovéreni znalosti, tzn. pouhych 89 dnl pfed MU vzniklou dne 5. 4. 2017 v Kralupech nad
Vlitavou.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vlak Nex 41363 vedeny v trase DéCin hl. n., obvod nakladové nadrazi — Devinska
Nova Ves tvofilo HDV — elektricka vicesystémova lokomotiva 189.844-4 a 24 prazdnych
TDV fady Habiis a Habiikks, tzn. krytych vozl zvlastni stavby s posuvnymi boc¢nimi
sténami. Posledni dopravnou pfed vjezdem do zst. Kralupy nad Vitavou byla
zst. Nelahozeves, kde vlak projel v 15.16 h, ti. 3 h 8 min 30 s zpozdé&ny oproti SJR.
S ohledem na provozni situaci urCila osoba fidici drazni dopravu poradi dulezitosti pfi
soucasnych jizdnich (vlakovych) cestach do zst. Kralupy nad Vltavou vjizdéjicich
a pravidelné zastavujicich vlaki opa¢ného sméru tak, Zze nejprve vjede vlak Os 9770,
tvofeny samostatné jedoucim HDV 809.534-1, na SK €. 9, u néhoZ se naléza jednostranné
nastupisté €. 5, a vlak Nex 41363 v zst. Kralupy nad Vitavou na SK €. 7, ktery mél pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 zastavit. Proto vyprav€i-panelista v cca 15.17 h
provedl pro vjezd vlaku pfipravu vlakové cesty a nasledné obsluhou SZZ Zst. Kralupy nad
Vltavou postavil jizdni (vlakovou) cestu od hlavniho (vjezdového) navéstidla 1S na SK €. 7.
Vjezd vlaku Nex 41363 do zst. Kralupy nad Vitavou byl dovolen navésti ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha“. Ze Zst. Chvatéruby, ktera byla na trase vlaku Os 9770
posledni dopravnou pfed vjezdem do zst. Kralupy nad Vltavou, odjel vilak v 15.18 h. V téze
dobé proved| vypravc€i-panelista pro vjezd tohoto osobniho vlaku pfipravu vlakové cesty
a nasledné obsluhou SZZ zZst. Kralupy nad Vitavou postavil jizdni (vlakovou) cestu
od hlavniho (vjezdového) navéstidla CL po SK €. 104 na SK €. 9. Poté vypravci-panelista
jesté provedl pfipravu viakové cesty a nasledné obsluhou SZZ Zst. Kralupy nad Vltavou
postavil jizdni (vlakovou) cestu pro planovany (pravidelny) odjezd vlaku Os 9770 ze
SK €. 9 do zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti.

Vlak Os 9770 vjel do zZst. Kralupy nad Vitavou v 15.19.20 h a pokracoval v jizdé po
SK €. 104 na SK €. 9, kde mél v prostoru nastupisté €. 5 zastavit pro vystup a nastup
cestujicich.

V 15.20.36 h do Zst. Kralupy nad Vlitavou vjel vlak Nex 41363 rychlosti 38 km-h™".
V pribéhu jizdy vlaku na SK ¢&. 7 Zst. Kralupy nad Vltavou strojvedouci pozoroval (sledoval)
trat, avSak pred pozorovanim navésti upfednostnil sledovani osob, pfechazejicich pres SK €. 7
po sluZzebnim pfejezdu (nevefejné panelové komunikaci), ktery umozrivje v km 437,400
v urovni koleji chuzi vyhradné odborné zpusobilych osob pfes SK €. 7, tj. 69 m pfed hlavnim
(cestovym) naveéstidlem Sc7. Strojvedouci mohl navést ,Stuj“ navésténou hlavnim (cestovym)
naveéstidlem Sc7 zjistit (zpozorovat) ve vzdalenosti 134 m pied timto hlavnim navéstidlem, a to
v Case 15.21.54 h. Vlak toto misto projel konstantni rychlosti 38 km-h™, kdy vzhledem ke
smérovym a sklonovym pomérdm trati HDV vyvijelo taznou silu. V 15.21.57 h, pfi rychlosti
38 km-h™", ve vzdalenosti 35 m pred sluzebnim piejezdem a 104 m pied hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc7 Zst. Kralupy nad Vltavou, strojvedouci dal lokomotivni houkackou slySitelnou
naveést ,Pozor".
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V prabéhu jizdy vlaku Os 9770 v zst. Kralupy nad Vltavou strojvedouci zpozoroval na SK
C. 7 protijedouci nakladni vlak Nex 41363 a z charakteru jizdy, ktera opticky nevykazovala
snizovani rychlosti az k zastaveni, usoudil, Ze protijedouci vlak pfed hlavnim (cestovym)
naveéstidlem Sc7 nezastavi a vjede do jizdni (vlakové) cesty postavené pro jeho vlak na SK €. 9.
Z tohoto dlvodu v 15.21.45 h, ve vzdalenosti 112 m pfed mistem zastaveni, pouZzil strojvedouci
pfi rychlosti 39 km-h™ pfimoéinnou tlakovou brzdu HDV a nasledné v 15.22.00 h s vlakem
Os 9770 na SK mezi vyhybkami €. 26 a 28 (km 437,265) zastavil.

Strojvedouci vlaku Nex 41363 po zjisténi navésti ,Stuj“ navésténé hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc7 strojvedouci v 15.22.00 h zavedl, pii rychlosti 38 km-h™", ve vzdalenosti 70 m
pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7, brzdéni s maximalnim brzdnym uc¢inkem, a v téze
dobé také zjistil na stejné SK jiz zastavujici protijedouci osobni viak Os 9770. V 15.22.10 h
minulo HDV rychlosti 25 km-h™" hlavni (cestové) navéstidlo Sc7 a strojvedouci s viakem
nedovolené pokracoval v jizdé do km 437,315, kde v 15.22.12 h s vlakem zastauvil.

Vlaky svymi prednimi Cely zastavily v nevykolejeném a neposkozeném stavu
v km 437,315, resp. 437,265, ve vzajemné vzdalenosti 50 m. K ujmé na zdravi osob nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérii o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizdy vlakd Nex 41363 a Os 9770 v zst. Kralupy nad Vltavou byly zabezpeceny
v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy SZDC, s. o. Jizdni (vlakové)
cesty pro oba predmétné vlaky byly postaveny odborné zpusobilym zaméstnancem
provozovatele drahy SZDC, s. o., a to normalni obsluhou SZZ RZZ AZD 71 Zst. Kralupy
nad Vltavou.

Hlavni (cestové) navéstidlo Sc7 je svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
trpasliCim, s péti navéstnimi svitiinami. Navéstidlo je umisténo tak, ze jeho navésti jsou
vsouladu s ustanovenim § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. ze stanovisté
strojvedouciho stojiciho vedouciho HDV viditeIné ze vzdalenosti 134 m, pfiCemz
v levostranném oblouku), stavebni uspofadani nastupisté €. 3 a v neposledni fadé pouzity
druh navéstidla, protoZze v misté jeho situovani neni pfi pouzité konfiguraci TV mozné
umistit zakladni jednotku navéstidla (sestavu navéstnich svitilen) na krakorec nebo na
stozar obvyklé délky.

Navést ,Stdj“ navésténa hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 byla strojvedoucimu
vlaku Nex 41363 predvésténa v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy
SZDC, s. o., navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, navésténou
hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S Zst. Kralupy nad Vitavou, ktera byla strojvedoucimu
predvésténa navésti ,Vystraha“, navésténou poslednim hlavnim (oddilovym) navéstidlem
automatického bloku 1-4398 pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S Zst. Kralupy nad
Vlitavou.

_ DV viaka Nex 41363 a Os 9770 byla v dobé vzniku MU dopravci AWT, a. s.,
a CD, a. s., pfi provozovani drazni dopravy pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb., v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

Dopravce AWT, a. s. v navaznosti na ustanoveni Cl. 747, 3393, 3394 a 3972
vnitiniho predpisu SZDC D1, ¢&l. 145 pism. d), p) a u) vnitfniho pfedpisu AWT Vp22, ¢l.
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351 vnitfniho predpisu AWT Vp 15, § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb. a
¢l. 1.1 prilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb. a § 35 odst. 1 pism. a) a pism. g) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Nex 41363 nezjistil
(nezpozoroval) navést ,Stuj“ navésténou hlavnim (cestovym) navéstidiem Sc7 v takovém misté
a v takovém Case, aby pred navésténym mistem mohl s vlakem bezpecné zastauvit.

Vzhledem ke sledu udalosti pfed a v dobé vzniku MU je zfejmé, zZe strojvedouci
vlaku Nex 41363 pfi jizdé v zst. Kralupy nad Vltavou nejednal s umyslem vzniku MU, byl
odpocaty a soustfedény na fizeni HDV. Jeho chovani ovlivnila nevédoma chyba (nebo
sled nevédomych chyb), spocivajici v upfednostnéni sledovani osob, prechazejicich pres
SK €. 7 po sluzebnim pfejezdu (neverejné panelové komunikaci), pfed pozorovanim naveésti
hlavniho (cestového) navéstidla Sc7. Z tohoto divodu nezpozoroval v Case a misté navést
hlavniho (cestového) navéstidla Sc7, kde ji mohl zjistit. Pokud by strojvedouci navést ,Stdj*
navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 zpozoroval v ¢ase a misté, kde ji mohl jiz
Zjistit, i pres jim zvoleny zpusob jizdy (jizda konstantni rychlosti 38 km-h™) by pfed navésténym
mistem s vlakem bezpecné zastavil.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrve

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (cestového) navéstidla Sc7 Zelezni¢ni
stanice Kralupy nad Vltavou osobou fidici drazni vozidlo vlaku Nex 41363.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti byla:
» absence technickych prostfedkt zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni naveéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

vrw

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nevédomé pochybeni, omyl osoby fidici drazni vozidlo vlaku Nex 41363, které se
projevilo upfednostnénim sledovani pohybu osob, pfechazejicich sluzebni pfejezd

(nevefejnou panelovou komunikaci), pfed pozorovanim navésti navésténé hlavnim
(cestovym) naveéstidlem Sc7 zeleznicni stanice Kralupy nad Vlitavou.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
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zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Setfeni MU zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy na zakladé vysledkl viastniho Setfeni nepfijal a nevydal zadna
opatreni.

Dopravce vlaku Nex 41363 AWT, a. s. na zakladé vysledkl vlastniho Setfeni pfijal
a vydal nasledujici opatfeni:
» strojvedoucimu vlaku Nex 41363 byla po MU pozastavena zvlastni odborna

zpusobilost a po dobu 3 mésic od vzniku MU nebude vykonavat praci
strojvedouciho;

* v ramci pozastaveni zvlastni odborné zpusobilosti byl pfeveden na pracovni funkci
pfipravar HDV;

« strojvedouci vlaku Nex 41363 podstoupil mimofadné psychologické vySetfeni
(realizovano dne 25. 4. 2017);

» strojvedouci vlaku Nex 41363 podstoupil pro ziskani (obnoveni) zvlastni odborné
zpusobilosti mimofadné ovéfeni znalosti (realizovano dne 2. 8. 2017);

* bude zpracovan a vydan Poucny list obsahujici pfi€iny a okolnosti vzniku MU
(pfedpokladany termin vydani zafi 2017);

* s pfiCinami a okolnostmi vzniku MU budou seznameni vSichni strojvedouci v ramci
nejblizsiho pravidelného Skoleni.

Dopravce vliaku Os 9770 CD, a. s., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni nepfijal
a nevydal zadna opatfeni.

Z&adna opatfeni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:
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* ve spolupraci s provozovatelem drahy Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci, zvazit v ramci rekonstrukci, modernizaci &i oprav infrastruktury drahy
v Zelezni¢ni stanici Kralupy nad Vitavou moznost zmény pouzitého druhu hlavniho
(cestového) navéstidla Sc7, a to z trpasli¢iho na napf. stozarové navéstidlo se
zkracenou délkou stozaru, pfi zohlednéni mistnich prostorovych pomérda (napf.
konfigurace trakéniho vedeni).

Smyslem vySe uvedeného bezpeclnostniho doporuceni je zlepSeni viditelnosti
navésti navésténych vySe uvedenym hlavnim navéstidlem, a tim zvySeni urovné
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy tak, aby strojvedouci jedouci s vlakem na
stanicni kolej €. 7 Zelezni¢ni stanice Kralupy nad Vltavou ze sméru od Nelahozevsi mohl
navest zjistit dfive nez 134 m pfed urovni tohoto hlavniho naveéstidla, jako je tomu
doposud, a nebranily mu v tom smérové pomeéry nelahozeveského zhlavi a zejména
stavebni usporadani nastupisté €. 3.

V Ostravé dne 23. 8. 2017

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 4. Pohled ze stanovisté strojvedouciho HDV viaku
Os 9770 na vilak Nex 41363 v kone¢ném postaveni po MU. Viaky
od sebe zastavily ve vzajemné vzdalenosti 50 m mezi pfednimi
cely vedoucich HDV.

Zdroj: DI
i .
b | o /
:"—-“N\ - J'I.-t--;-.
# ol

Obr. ¢. 5: HDV viaku Nex 41363 v kone¢ném postaveni po MU,
tzn. 16 m za hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc7 (km 437,315).
Zdroj: DI
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