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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 21.2.2022, 13:32 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Sp 1834 za hlavni (odjezdoveé) navéstidlo L4
s navésti zakazujici jizdu, vykolejeni pfi jizdé pfes nesklopenou
vykolejku VK7 a nasledna srazka s odstavenym draznim vozidlem na
stani¢ni koleji €. 4c.

Draha, misto: draha zelezniCni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Letohrad,
stanicni kolej €. 4, navéstidlo L4, km 89,856.
Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1834).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 242 272 K¢.

* nerespektovani navésti ,Stldj” hlavniho (odjezdového) navéstidla L4 osobou Fidici

vrwve

fidici drazni vozidlo, které se projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do
pohybu, aniz by byl viak Sp 1834 ze Zelezni¢ni stanice Letohrad vypraven a osoba
fidici drazni vozidlo se pohledem presvédcila, zda hlavni (odjezdové) naveéstidlo L4
v Zelezni¢ni stanici Letohrad dovoluje jizdu viaku.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 21° February 2022, 13:32 (11:32 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unauthorized movement of the regional passenger train No. 1834
behind the main (departure) signal device L4, derailment over the
derailer Vk7 and collision with detached rolling stock at station track

No. 4c.
Type of train: the regional passenger train No. 1834.
Location: Letohrad station, the main (departure) signal device L4, km 89,856.
Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 1834).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 242 272,-

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L4 by the
train driver of the regional passenger train No. 1834 due to unconscious mistake of
the train driver which manifested in the unauthorized movement of this train without
dispatched the train No. 1834 from Letohrad station and the train driver visually did
not convince whether the main (departure) signal device L4 at Letohrad station
allows movement of the train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DV drazni vozidlo/vozidla

GSM-R CZ, GSM-R Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

KU kolejovy usek

MU mimoradna udalost

OR oblastni Feditelstvi

PD provozni dispecer

PO Provozni obvod

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

RDST radiostanice

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanicni kolej

SZ7Z stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo

TNZ technicka norma Zeleznic

TRS analogovy (duplexni) tratovy radiovy systém

] Uzemni inspektorat

VD vedouci dispecer

VNPN systém vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla
Z ZavéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
zst. Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpis SZDC D1

predpis CD D2

TNZ 34 2620

v

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis dopravce CD ,CD D2 Predpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy,
a.s.“, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

Technickd norma Zeleznic 34 2620 ,Zelezniéni
zabezpecfovaci zarizeni, Stanicni a tratové
zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 21. 2. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadt
MU na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenim, tykajicim se nezajiSténi
kamerovych zaznam( ze Zst. Letohrad provozovatelem drahy SZ, ptestoZe byl na tento
pozadavek DI dvakrat upozornén (podrobnosti viz kapitola 3.1.9 této ZZ). Tato skutecnost
ale negativné neovlivnila zplisob a postupy v Setfeni a nezplsobila nedostatek dikazl pro
objektivni zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely
PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,

zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce CD.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

Uroveri spoluprace se zastupci subjekt zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty, vyjma
kamerovych zaznamu z kamer v zst. Letohrad, které nebyly DI poskytnuty z divodu
prepsani zaznaml z doby vzniku MU v dobé, kdy provozovatel drahy zaznamy stahoval
(viz kapitoly 2.3 a 3.1.9 této ZZ).

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjistéeni uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody a techniky:
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ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zulastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* UcCast DI na komisionalni prohlidce zucastnénych DV;
» analyza podkladi vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza dat zaznamenanych SZZ zZst. Letohrad;
* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 21. 2. 2022.
Cas: 13:32 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. Letohrad, hlavni

(odjezdové) naveéstidlo L4, SK €. 4, km 89,856.

GPS soufadnice:  50.0319725N, 16.5065958E (zaCatek nedovolené jizdy vlaku Sp 1834
za navéstidlo L4);

50.0323800N, 16.5053822E (pozice Cela vlaku Sp 1834 po zastaveni
na SK €. 4c).

10


https://mapy.cz/zakladni?vlastni-body&ut=Nov%C3%BD%20bod&uc=9lxkhxXgLy&ud=16%C2%B030'19.376%22E%2050%C2%B01'56.568%22N&x=16.5054613&y=50.0323128&z=20&base=ophoto
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Letohrad lezi na draze Zelezniéni, celostatni, Lichkov — Usti nad Orlici, v km 89,953
a zaroven je zacCatkem celostatni drahy Letohrad — Tynisté nad Orlici (trat, po niz mél

odjet vlak Sp 1834). V pfilehlych mezistaniénich l’Jsecich je jednokolejna.

Misto sréi viaku Sp 1834
s odstavenym DV

Smér jizdy vlaku
Sp 1834

Obr. & 2: Schéma mista MU

~ Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana souprava
vlaku Sp 1834 a zucastnéna DV, ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy
vlaku Sp 1834 od odjezdového navéstidla L4 k mistu zastaveni na SK €. 4c (manipulacni

kolej). Ve tfeti fazi byl ohledan stav SZZ Zst. Letohrad.

Stav infrastruktury:

» Zzelezni¢ni svrSek SK ¢&. 4 tvofily od zacatku koleje v km 89,960 do konce v km
89,856 Sirokopatni kolejnice tvaru S49 E1 (49 E1), upevnéné k betonovym prazcim
B91 T/2 s pfimym upevnénim, s pruznymi svérkami. Stérkové loZe bylo &isté,
opatfené ve vytipované casti pravidelného stani DV mezi kolejnicemi zachytnou

textilii pro pfipad unikajicich provoznich kapalin z HDV motorové trakce;

» Zelezni¢ni svrSek manipulaéni SK &. 4c tvofily od konce vyhybky €. 15 (v pfimém
smeéru) v km 89,888 az do konce koleje tvofené zarazedlem v km 89,478
Sirokopatni kolejnice tvaru S49, upevnéné k betonovym prazcim SB5 rozponovymi

podkladnicemi RT s tuhymi svérkami T. Stérkové loZe bylo &isté;

11
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vyhybka €. 15, rozhodna pro smér nedovolené jizdy vlaku Sp 1834 na SK ¢. 4c,
byla ustfedné stavéna vyhybka typu J S49 1:9 — 300 Lp s Celistovym zavérem.
Vyhybka byla upevnéna na betonovych prazZcich, Stérkové loze bylo Cisté. Pri
nedovolené jizdé vlaku Sp 1834 proti jejim hrotim byla pfestavena pfimym smérem
na manipulaéni SK €. 4c. Levy hak Celistového zavéru byl podzavorovan a ve
zdviZzené poloze drzel levy jazyk pfilehly k opornici;

po nedovolené jizdé vlaku Sp 1834 doSlo k najeti na nesklopeny svodovy klin
vykolejky VK7 v km 89,799, umistény na praveé kolejnici ve sméru jizdy. Vzhledem
k jizdé proti sméru klinu (pro vySinuti vlaku mimo hlavy kolejnic) byl svodovy klin
s pfipojovacim a sklapécim zafizenim narazem kol DV posunut na okraj
prazcoveého pole a pfitlaten na nasledujici prazec ve sméru jizdy. Soucasti
vykolejky byly poSkozeny a na vrchni strané svodoveého klinu vykolejky byly stopy
po narazu a jizdé kol vlaku;

vlivem najeti na vykolejku doslo k postupnému vykolejeni prvnich Sesti naprav viaku
a zaroven hned k nakolejeni 1., 3., 4., 5., a 6. napravy vlaku ve smeéru jizdy.
2. naprava po sjeti pravého kola ze svodového klinu zlstala vykolejena vievo ve
sméru jizdy. Misto vykolejeni (bod ,0) bylo v Urovni nasilné posunutého svodového
klinu, kde na levém kolejnicovém pasu ve sméru jizdy vlaku byla stopa po
preSplhani levého kola 2. napravy vlaku pres hlavu kolejnice a nasledné levé kolo
sjelo z levé kolejnice vlevo ve sméru jizdy vlaku a pravé kolo sjelo z hlavy kolejnice
a propadlo do koleje mezi kolejnice;

dalsi stopy po jizdeé soupravy viaku Sp 1834 ve vykolejeném stavu pokracovaly ve
Stérku, na upevnéni a prazcich az do mista zastaveni v km 89,765. ZelezniCni
svrsek SK €. 4c byl nasledkem vzniku MU poskozen;

zakladnim tratovym radiovym systémem byla v obvodu zst. Letohrad sit GSM-R.

Stav zabezpec€ovaciho zafizeni:

Zst. Letohrad byla vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11
s pocita€i naprav. SZZ bylo v dobé vzniku MU ovladano dalkové z PPV v Zst.
Lichkov;

v dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy na SZZ evidovana zadna porucha.
SZZ bylo vybaveno funkci VNPN;

SZZ bylo provazano s radiovym systémem GSM-R pro pfipad aktivace funkcionality
VNPN a nasledné automatické reakce radiového systému, vysilajiciho nouzove
volani pro zastaveni vlakl ve vymezené oblasti;

odjezdové navéstidlo L4 bylo stoZarové, umisténé v km 89,856, typ AZD 70,
Ctyfznaké, oznaCené Cervenym oznacCovacim Stitkem s bilym napisem ,L4°
a oznacCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy rozdilné délky;

viditelnost navésti ,Stlj“ na navéstidle L4 nebyla ni¢im narusena;

na informativnim monitoru SZZ v kancelafi dozorciho provozu v Zst. Letohrad bylo
indikovano obsazeni KU €. 15 soupravou vlaku Sp 1834. Obsazeni SK ¢&. 4c neni
SZZ indikovano (kolej je bez venkovnich prvkd pro detekci pfitomnosti draznich
vozidel).
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Stav draznich vozidel:

* souprava viaku Sp 1834 (Letohrad — Hradec Kralové hl. n.) byla ve sméru jizdy
sestavena z HDV CZ-CD 95 54 5 854.225-0, DV CZ-CD 50 54 20-29 201-1 (dale
jen 20-29 201-1) a RDV CZ-CD 50 54 80-29 216-6 (dale jen 80-29 216-6). Vlak byl
strojvedoucim fizen ze stanovisté HDV, na némz byl umistén registraCni rychlomér
Unicontrols Tramex RE1xx;

* na multiaplikacnim terminalu Unicontrols Tramex bylo navoleno zobrazeni informaci
o vlaku pro cestujici (po pfepnuti strojvedoucim zobrazeny informace o pfihlaseni
vozidlové RDST na sit GSM-R C2);

» dale byla na stanovisti strojvedouciho HDV zafazena na smérovém kontroléru jizda
,vpred“ a sdruzena paka jizda/brzda byla v poloze pro rychloinné brzdéni;

* souprava viaku byla zajisténa v misté zastaveni zarazkami. HDV jiz bylo po MU
vypnuto a souprava vlaku byla pfi ohledani DI jiz bez vzduchu v brzdovém systému
(vlivem zavedeni rychlo€inného brzdéni);

* Celo HDV 854.225-0 se v misté kone¢ného postaveni po vykolejeni nachazelo na
manipulacni koleji v km 89,760, posledni DV 80-29.216-6 bylo zadnim celem ve
vymeénové Casti vyhybky €. 15 v km 89,836. Ve vzdalenosti 5 m pfed ¢elem HDV
854.225-0 se nachazelo na SK &. 4c odstavené samostatné DV CZ-CDC 30 54
9407.448-0 (dale DV CDC) které bylo pfi srazce odrazeno o 10 m zpét zastavuijici
soupravou vlaku Sp 1834. Ke srazce s DV CDC dos$lo v km 84,764;

¢ ke zranéni osob nedoslo.

Povétrnostni podminky: polojasno, +7 °C, mirny vitr, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: misto MU se nachazi ve stanici v urovni okolniho terénu.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

+ HDV (vlak Sp 1834) 81 500 K¢;
 zafizeni drahy 153 462 K¢,
* obnovovaci prace po MU 7310 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycCislena celkem na
242 272 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU nedoSlo v Zst. Letohrad k uplnému pferuseni provozovani drazni
dopravy. Omezen byl pouze provoz v sudé skupiné SK od 13:32 h do 19:30 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi PPV v Zst. Lichkov, zamé&stnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Sp 1834, zaméstnanec CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Letohrad — Tynisté nad Orlici, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Letohrad — Tynisté nad Orlici byla
SZ.

Dopravcem vlaku Sp 1834 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 1834 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 74 HDV: 95545854 225-0 R

Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 146 1. 50 54 20-29 201 -1 R
Potfebna brzdici procenta (%): 92 2. 50 54 80-29 216 — 6 R
Skute€na brzdici procenta (%): 107

Chybeéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Sp 1834:

* souprava pfijela na SK €. 4 do Zst. Letohrad jako vlak Sp 1829, pravidelny pfijezd
ve 12:30 h;

* jednoducha zkou$ka brzdy byla provedena dne 21. 2. 2022 v 5:25 h v Zst. Letohrad;
+ drzitelem v8ech DV v soupravé vlaku byly CD.
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HDV 854 225-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registracni rychlomér s elektronickym zaznamem dat Unicontrols
Tramex RE1xx, €. 4088.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
 13:32:23 h rozjezd vlaku Sp 1834 na SK €. 4;
e 13:32:45h po ujeti drahy 75 m dosazeni rychlosti 27 km.h™;

e 13:32:46h po ujeti drahy 7 m pfi rychlosti 27 km-h" zavedeno rychloginné
brzdéni;

* 13:32:47 h  po ujeti drahy 7 m zaCatek snizovani rychlosti vlaku;

e 13:32:49h po ujeti drahy 14 m v rychlosti 19 km.h™" registrace ztraty adheze
u napravy se snimacem otacek pro registracni rychlomeér;

* 13:32:54 h zastaveni vlaku Sp 1834 po MU.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci. NejvysSi
dovolena rychlost vlaku nebyla pfi nedovolené jizdé na manipulacni kolej posuzovana
(vlak neodjel smérem urCenym jizdnim fadem a nedovolena jizda nebyla nijak
zabezpecCena). Vlakovy zabezpelovaC byl v Cinnosti a strojvedoucim byl v pribéhu
nedovolené jizdy obsluhovan.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Letohrad byla vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11, které bylo mozné ovladat dalkové
z jednotného obsluzného pracovisté tratovym dispeCerem z CDP Praha nebo z PPV v Zst.
Lichkov. SZZ bylo vybaveno bezpeénostnim systémem VNPN, ktery kazdou jizdu DV
porovhava s postavenymi vilakovymi cestami. Primarni vlastnosti VNPN je zjisténi
nedovolené jizdy DV za hlavni navéstidlo, po némz automaticky nasleduje akusticka vystraha
dana osobé fidici drazni dopravu a vyslani povelu k zastaveni vlakd v okoli pfihlaSenych ke
komunikacnimu tratovému radiovému systému.

Navéstidla v Zst. Letohrad byla svételna typu AZD 70. Pro zjistovani volnosti Usekd
v obvodu Zst. Letohrad slouzily pocitaCe naprav. SK &. 4 o celkové délce 105 m (uzite€né
délce 104 m) byla vymezena (omezend) odjezdovym naveéstidlem L4 a cestovym
navéstidlem Sc4 (hrotem jazyka vyhybky €. 15 a zarazedlem na konci SK). Jedna se
o kusou dopravni kolej, viezdovou a odjezdovou ve sméru z/do Zst. Zamberk a Zst.
LanSperk. Odjezdové navéstidlo L4 bylo stozarové, umisténé vpravo u SK &. 4 v km
89,856, 1 m pred vyhybkou &. 15. Vyprava vilakll se uskuteCriuje rozsvicenim navésti
hlavniho naveéstidla, dovolujici jizdu viaku.

Vyhybka €. 15 v km 89,855 byla jednoducha, leva, s Celistovym zavérem, typ J S49 1:9 —
300 Lp. V pfimém sméru vyhybky €. 15 na SK ¢&. 4c byla v km 89,799 vykolejka VK7. Jeji
poloha byla 57 m od odjezdového navéstidla L4 a 56 m od zacatku vyhybky €. 15. SK
€. 4c byla manipulacni kolej o celkové délce 328 m (uzite€né délce 321 m), vymezena
nameznikem vyhybky €. 15 a zarazedlem na konci SK (vykolejkou VK7 a zarazedlem na
konci SK).

Usek trati mezi Zst. Letohrad a Zst. Zamberk byl vybaven tratovym zabezpe&ovacim
zarizenim 3. kategorie, automatickym hradlem bez oddilovych navéstidel typu AH-88A.
Zakladni tratové radiové spojeni mezi Zst. Letohrad (mimo) a Tynisté nad Orlici (mimo)
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zajistoval TRS (kanalova skupina 63). V Zst. Letohrad, tj. na trati mezi zst. Usti nad Orlici,
Lichkov a Dolni Lipka je zakladnim tratovym radiovym spojenim digitalni systém GSM-R
CZ. V pfipadé ohrozeni dopravy v obvodu zst. Letohrad umozhuje zakladni tratové
radiové spojeni GSM-R CZ vyprav€éimu PPV v Zst. Lichkov nebo tratovému dispecerovi
CDP Praha pouzit funkci ,GSM-R STOP*. Aktivaci této funkce dojde k vyvolani nouzového
volani a na stanovistich strojvedoucich vozidlovd RDST zaéne pfehravat automatickou
hlasovou vyzvu k zastaveni vlaku, posunu mezi dopravnami a posunovych dilu
v definované oblasti a u HDV s patficnym vybavenim vozidlové RDST dojde k automatické
aktivaci brzdoveho systému HDV.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Sp 1834 by v pfipadé standardniho odjezdu smérem
ze SK ¢&. 4 byla pro prilehly obvod vyhybek 50 km-h™.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem &. 3 v SZZ Zst. Letohrad bylo po
korekci vzhledem k pfesnému Casu mj. zjisténo:

¢ 13:32:33 h Celo vlaku Sp 1834 projelo kolem odjezdového navéstidla L4 s navesti
»otlj“a doslo k obsazeni KU , V15

e 13:32:34 h SZZ aktivovalo funkcionalitu VNPN;
e 13:32:42h doSlo k uvolnéni SK €. 4.

Dal8i zmény jiz SZZ neindikovalo. Kolej SK €. 4c neni osazena prvky pro vyhodnoceni
pfitomnosti draznich vozidel.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc¢ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Sp 1834 — Zapis se zaméstnancem:

o v den vzniku MU mél vést vlak Sp 1834 ze zst. Letohrad do zst. Hradec Kralové
hi.n.;

o vlak Sp 1834 stal na SK €. 4 pfed odjezdovym navéstidlem L4;
o v Case odjezdu ve 13:32 h se s vlakem Sp 1834 rozjel. Nevzpomina si, zda se
pred tim pfesvédcil o navésti na naveéstidle L4,

o kratce po rozjezdu se z vysilacky na HDV ozval pokyn ,Stdj, stdj, stuj
a okamzité zavedl rychloCinné brzdéni. Nez vlak Sp 1834 zastavil, pfejel s nim
pres vykolejku VK7 a narazil do vozu dopravce CDC, ktery stal na SK €. 4c;

o po narazu a zastaveni HDV vystoupil a prohlédl situaci a stav HDV. Pfi tomto
zjistil vykolejeni druhé napravy pfedniho povozku;

o poté se vratil na stanovisté strojvedouciho na HDV a kontaktoval vypravC€iho na
PPV v Lichkové. Tomu se nemohl opakované dovolat, cca v dobé od 13:35 h do
13:40 h;

o poté kontaktoval telefonicky regionalniho dispegera CD, kterého jiz kontaktovala
pfed nim vlakova Ceta, a v cca 13:45 h kontaktoval telefonicky strojmistra
Hradec Kralové;
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» strojvedouci vlaku Sp 1834 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

o

po paté hodiné nastoupil do prace. BEhem této smény jel tfikrat do zst. Hradec
Kralové hl. n. a zpét. Jel druhou jizdu, poté byla hodinova pauza a pak
zazmatkoval a odjel (pozn. DI: nedovolené) ze Zst. Letohrad v dobé casu
odjezdu vlaku;

pfed sménou byl odpoCaty a mél dostateCny odpocinek, nebyl nikym a ni¢im
rozruSen. PFi nastupu do smény a v jejim pribéhu se nevyskytly zadné
mimoradnosti;

na spéSnych vlacich ze Zst. Letohrad do Zst. Hradec Kralové hl. n. jezdil

pravidelné, byl nasazovan v turnusu. Funkci strojvedouciho vykonava asi 10 —
12 let;

na navéstidlo L4 v Zst. Letohrad mél pfed jizdou vlaku Sp 1834 dostatecny
vyhled a navéstidlo a navésti jsou dobfe viditelné;

pfed odjezdem sledoval €¢as z dlvodu odjezdu viaku Sp 1834. Pak v Case
odjezdu dal vyzvu vlakvedouci, ktera ji potvrdila, a poté odjel;

brzdéni soupravy vlaku Sp 1834 zahajil az po signalizaci z radiové sité.

» vlakvedouci vlaku Sp 1834 — Zapis se zameéstnancem:

o

v Case pravidelného odjezdu vlaku Sp 1834 prevzala od strojvedouciho
viditelnou navést ,Vyzva strojvedouciho®;

po kontrole nastupisté, zda nedobiha cestujici, zkontrolovala ukon&eni nastupu
do vlaku a nastoupila do prvnich dvefi prvniho DV a dala navést ,Souhlas
k odjezdu®;

na odjezdové navéstidlo se nepodivala, z tohoto divodu neni schopna Fici, jaka
navest na ném byla v dobé pfed odjezdem.

» vypravCi PPV v Zst. Lichkov — Zapis se zaméstnancem:

o

ve 12:08 h prevzal od CDP Praha fizeni dopravy v useku LanSperk — Lichkov.
Pfiblizné do 13:32 h probihala sluzba v pofadku;

cca ve 13:32 h pfijel vlak nakladni dopravy z Polska, pro ktery vytvofil rozkaz.
Tento vlak mél odjizdét po vlaku Os 7166, cca ve 13:53 h;

v dobé od 13:31 h do 13:33 h provadél v zst. Lichkov kfizovani vlaki Os 7163
a Os 7166. Zaroven hodlal postavit odjezdovou cestu v Zst. Letohrad pro vliak
Sp 1834;

béhem kfizovani vlaku slySel z vysilacky strojvedouciho vlaku Sp 1834, zZe se jej
pokousSi dovolat, Ze projel navéstidlo L4. Dale se vénoval probihajicimu
kfizovani vlakud v zZst. Lichkov;

nasledné jej strojvedouci vlaku Sp 1834 kontaktoval na pevné lince, Ze vjel do
,Sturcu® (pozn. DI: mySleno na kusou kolej €. 4c) a Ze asi nemél postavenou
vlakovou cestu, coz mu potvrdil;
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o dale jiz volal tratové dispeCerce 141 a domlouval se, kdo vznik MU ohlasi, coz
nakonec provedla tratova dispecerka.

Prostor v misté MU (nastupisté u SK ¢. 4) byl monitorovan kamerovym systémem se
zaznamem. Rozbor téchto zadznamu nebyl proveden z divodu prodleni pfi jejich zajisténi.
V den vzniku MU zaslala DI, z dlvodu vzniku rizika pfepsani zaznamd kamerového
systému, povéiené osob& SZ ve 20:48 h elektronickou formou Zadost, ve které bylo mi.
uvedeno, ze je nutné zabezpedit: , ... redaty, archiv SZZ a adresny soubor k Letohradu,
kamery, pokud je vidét jizdu toho vlaku ...% s dodate€nou informaci o nasledném zaslani
oficialniho vyzadani vySe uvedeného dle ustanoveni §53 d odst. 1 pism i) zakona
&.266/1994 Sb. Provozovateli drahy SZ pak byl nasledné& pozadavek na zajisténi
zaznamu z kamer znovu zaslan ve ,Vyzadani informaci pro Setfeni mimoradné udalosti®
dne 23. 2. 2022. Kamerové zaznamy presto DI neobdrzela z divodu udajného prepsani
zaznamu z doby vzniku MU v dobé&, kdy provozovatel drahy zaznamy stahoval. Kdy
k idajnému stahovani kamerovych zaznamd ze strany SZ dos$lo (vzhledem k urgentni
zadosti DI o né jiz nékolik hodin po vzniku MU), neni DI znamo.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 21. 2. 2022 pfijel do Zst. Letohrad na SK €. 4 vlak Sp 1829, sestaveny ve sméru jizdy
z RDV 80-29 216-6, DV 20-29 201-1 a HDV 854 225-0. Dale méla tato souprava
pokraCovat ve stejné sestavé, pouze opacné z pohledu fazeni (s HDV 854 225-0 v Cele)
ve 13:32 h jako vlak Sp 1834 zpét do zst. Hradec Kralové hl. n. V dobé ¢asu pravidelného
odjezdu vlaku Sp 1834, kdy na navéstidle L4 byla navést ,Stdj“ a nebyla jesté povolena
jizda vlaku z divodu jinych provoznich ukonl provadénych vypravéim PPV v zst. Lichkov,
byly strojvedoucim vlaku Sp 1834 zahgjeny postupy zajiStujici bezpelnost cestujicich
a doprovodu vlaku pfed jeho uvedenim do pohybu. Strojvedouci vydal viditelnou navést
,Vyzva strojvedouciho® a vlakvedouci, ktera stala na nastupidti u prvnich dvefi pro
cestujici, tuto navest pfijala. Zkontrolovala nastupisté a ukonceni nastupu cestujicich, poté
nastoupila do prvnich dvefi pro cestujici na HDV a dala strojvedoucimu viditelnou navést
~Souhlas k odjezdu“. Strojvedouci po pfijeti této navésti uzaviel dvefe soupravy viaku Sp
1834 a uved| vlak do pohybu, aniz by se presvédcCil, zda provozovatel drahy uskutecnil
vypravu vlaku formou rozsviceni povolujici navésti na navéstidle L4.

Pfi nedovolené jizdé kolem odjezdového navéstidla L4 v poloze zakazujici jizdu
pokraCovala souprava pfes vyhybku €. 15 pfimym smérem na SK €. 4c. Po ovlivnéni
poditade ndaprav umisténého za navéstidlem L4 do$lo k obsazeni KU V15 a SzZZ
aktivovalo funkcionalitu VNPN. Vlak pfi pokraCujici nedovolené jizdé najel na vykolejku
z opacného smeéru, nez pro ktery je vykolejka stavéna, na nesklopeny svodovy klin
vykolejky VK7, umistény na pravém Kkolejnicovém pasu ve sméru jizdy. Nasledkem toho
doslo k vykolejeni vSech pravych kol, ktera prejela pfes vykolejku. Vykolejila a opét
nakolejila 1., 3., 4., 5. a 6. naprava ve sméru jizdy vlaku, 2. kolo ve sméru jizdy (na prvnim
podvozku HDV 854 225-0) se nenakolejilo a doslo k vykolejeni 2. napravy vlevo ve sméru
jizdy. K vykolejeni dalSich naprav nedoslo z divodu jejich zastaveni pfed vykolejkou VK7.

Strojvedouci po obdrzeni nouzového volani a uslySeni hlasové vyzvy k zastaveni vlaku
z vozidlové RDST (aktivovana propojenim SZZ a funkcionality VNPN na radiovy systém
GSM-R) zavedl rychlo€inné brzdéni. Pfed zastavenim vlaku Sp 1834 doSlo jesté ke srazce
s odstavenym DV na SK €. 4c a jeho posunuti o 10 m.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 13:32 h strojvedouci vlaku Sp 1834 ohlasil (potvrdil) vznik MU vyprav€éimu PPV
v zst. Lichkov;

* 13:50 h vypravCi PPV v Zst. Lichkov informoval o vzniku MU PD1 CDP Praha;
* 13:54 h upfesnéni nasledkd MU strojvedoucim vyprav&imu PPV v Zst. Lichkov;

* 13:35h VD CDP Praha ohlasil vznik MU povérené osobé provozovatele drahy Sz
— Odboru systému bezpecnosti provozovani drahy (O18) na Uzemni
pracovisté Ceska Trebova;

* 13:35 h zalozni dispecer CDP Praha ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti PO
Ceska Trebova;

+ 13:56 h VD CDP Praha ohlasil vznik MU Ustfednimu dispe&erovi SZ;

* 13:57 h zalozni dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU na nehodovy dozor CDP
Praha;

« 13:59h VD CDP Praha ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti OR Hradec
Kralové;

* 14:00 h VD CDP Praha ohlasil vznik MU na nehodovy dozor CDP Praha;
* 14:00 h zalozni dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU na HZS Ceska Trebova;

+ 14:01 h povéfené osobé provozovatele drahy SZ byly upfesnény informace k MU
VD CDP Praha;

+ 14:05h VD CDP Praha ohlasil vznik MU elektrodispe&erovi SZ;

« 14:09 h VD CDP Praha upfesnil informace o MU na HZS Ceska Ttebova;

« 14:11 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 16:38 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 17:10 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 19:30 h uplné obnoveni provozu (do té doby provoz omezen v sudé skupiné SK).

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 14:00 h, tj. 28
minut po vzniku MU, zalozni dispeCer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ HZS SZ, jednotka pozarni ochrany Ceska Trebova.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Osoba fidici drazni dopravu (tratovy dispeCer CDP Praha, resp. v dobé vzniku MU
vypravCi PPV v zst. Lichkov) je pfi fizeni drazni dopravy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., § 14 odst. 1, § 15 odst. 1 pism. a), c) a § 15 odst. 2 vyhlasky
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&. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy SZ, mj.
povinna zajistit fizeni drazni dopravy dle jizdniho fadu pfi vyuziti zavislosti vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného zabezpecCovaciho zafizeni. Dale je povinna zajistit, Ze vlakova
cesta pro danou jizdu vlaku neni obsazena jinymi draznimi vozidly, Ze neni povolena jizda
jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila, a ze
vjezd/odjezd vlaku z/do dopravny s kolejovym rozvétvenim bude povolen, jen je-li vlakova
cesta spravné postavena a volna dle ustanoveni § 14 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

PFi Setfeni nebylo zjist&no poruseni tloh a povinnosti provozovatele drahy SZ.

Dopravce, resp. strojvedouci viaku je ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994
Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. a vztaznych ustanoveni vnitiniho predpisu SZDC D1
a vnitfniho predpisu dopravce CD D2 mij. povinen Fidit DV jen ze stanovi$té, z né&hoZ je
nejlepsi rozhled, zpravidla z ¢elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy a z vedouciho DV
pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti. Za jizdy nesmi pfekrocit
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem hlavniho navéstidla, pfiCemz musi zajistit
podminky (muaze-li je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi. Strojvedouci
odpovida za vSechna dopravni opatfeni, vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se
zameéstnanci Fidicimi a organizujicimi drazni dopravu, napf. ze za odjezdu ze zst.
pozoruje, zda pfislusna hlavni navéstidla dovoluji jeho jizdu.

Kazdy dopravce musi svym vnitfnim pfedpisem stanovit pro doprovod vlaku postup pred
uvedenim vlaku do pohybu, aby byla zachovana bezpeénost pfi provozovani drazni
dopravy, cestujicich i ¢lent doprovodu vlaku. Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vilaku
s pfepravou cestujicich (z prostoru ur€eném pro vystup a nastup cestujicich) navésti
hlavniho navéstidla, uvede strojvedouci vlak do pohybu poté, co pohledem zjisti, Ze hlavni
navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji ¢elo vlaku, dovoluje odjezd vlaku (nebo
tuto skuteCnost zjisti z navésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, samostatné predvésti,
opakovaci predvésti nebo vlakového zabezpelovace), a doprovodem vilaku byly
provedeny dopravcem predepsané postupy pred uvedenim vilaku do pohybu. Takovy
postup smi ve stanici obsazené vypravCim strojvedouci zahdjit pouze za podminky,
probé&hla-li vyprava vlaku nékterym ze stanovenych zpGsobu dle vnitfniho predpisu SZDC
D1, v pfipadé vlaku Sp 1834 stojiciho na SK €. 4 v Zst. Letohrad, navésti dovolujici jizdu
vlaku na odjezdovém naveéstidle L4.

Strojvedouci vlaku Sp 1834 v dobé pravidelného odjezdu ze zZst. Letohrad zahajil postupy
zajistujici bezpecnost cestujicich a doprovodu vlaku pfed jeho uvedenim do pohybu,
i kdyz nebyl vyprav€im PPV v Zst. Lichkov vySe uvedenym zpusobem ze stanice vypraven.
Po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu® od vlakvedouci uzaviel strojvedouci centralné
ovladané dvefe soupravy a s vlakem Sp 1834 se na SK &. 4 rozjel. Prokazatelné
nesledoval dostate€¢né trat’ a navésti ve sméru jeho jizdy a nereagoval na navést ,Stlj“ na
odjezdovém naveéstidle L4, ktera mu zakazovala jizdu.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pri¢inné souvislosti se vznikem MU souvisejici s ¢innosti
strojvedouciho vlaku Sp 1834:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,

§ 35 odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,*;

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.:

.pred navesti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit,

&l. 329 vnitfniho predpisu SZDC D1:

»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti urCeny, musi zajistit podminky (madze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

&l. 652 vnitiniho predpisu SZDC D1:

,Navést davana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
jJizdu vilaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...",

&l. 747 vnitiniho predpisu SZDC D1:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”

&l. 2954 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Z&dny vlak nesmi odjet ze stanice ... obsazené vypravéim bez vypravy. ..."
&l. 3934 vnitfniho predpisu SZDC D1:

.Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
naveéstidla dovoluji jeho jizdu ...%;
&l. 244 vnitfniho predpisu CD D2:
.... Ve stanici obsazené vypravéim smi strojvedouci zahajit C¢innosti dle
nasledujicich ustanoveni pouze za podminky, probéhla-li vyprava viaku nékterym

ze stanovenych zpuisobli dle pfedpisu SZDC D1: a) navésti hlavniho navéstidia,
dovolujici jizdu vlaku ...“

V pfipadé této této MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s ¢lanky
upravuijicimi ¢innost strojvedouciho po vypravé viaku:

o ¢&l. 245 pism. a) vnittniho predpisu CD D2:
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LStrojvedouci vedouciho hnaciho vozidla postupuje nejdfive v ¢ase pravidelného
odjezdu takto: aa) pfi odjezdu viaku ze stanice ... da strojvedouci vzdy navést Vyzva
strojvedouciho nebo Vyzva k pohotovosti. ab) ...%,

o ¢&l. 245 pism. e) vnittniho predpisu CD D2:

,P0 obdrZzeni navésti Souhlas k odjezdu strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla
uzavie centralné ovladané dvere (je-li souprava jimi vybavena) a uvede viak do
pohybu.“.

Dopravce CD pfi provozovani drazni dopravy, vlaku Sp 1834 pouzival HDV, jehoz
instalovana vozidlova RDST neméla SIM kartu pro komunikaci v siti GSM-R CZ upravenu
pro pfijem jednosmérného volani 499 — ,STOP VLAK®, vyslaného v pfipadé pfedmétné
MU v radiové siti GSM-R automaticky, po pfedchozi aktivaci VNPN v SZZ. Proto po
nedovolené jizdé vlaku Sp 1834 za navéstidlo L4 nedoSlo k samoginnému zastaveni
vlaku.

Pozn. DI: vySe uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. Viak
zastavil strojvedouci vlastni obsluhou brzdového systému, kdyZz zareagoval na hlasovou
vyzvu davanou vozidlovou RDST po pfijmu volani 299 ,VLAK NOUZE®, jenz automaticky
volani 499 ,STOP VLAK" bezprostfedné predchazi.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD mimo pri¢éinnou souvislost se vznikem MU souvisejici

s pouzitim DV pfi provozovani drazni dopravy, které samocinné nezastavi na povel —
pfikaz ,STOP VLAK" vyslany provozovatelem drahy v siti GSM-R:
* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,2Dopravce je povinen pouZzit pro provoz na tratich nebo casti traté s provozovanou
tratovou casti systému viakového radioveho zafizeni slouziciho k zajiSténi fizeni
drazni dopravy nebo pro prenos povelu, signalu, hlaseni ¢i datovy prenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umoZzriuje-li
tratova cast vlakového radiového zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho
realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
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vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhuté do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu urené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeénostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezniéni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2016 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 159 obdobnych MU, jejichz pfi€inou vzniku bylo
nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu — nedovoleny odjezd vlaku
z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich, nasledovany nedovolenou jizdou
téchto vlaki za hlavni navéstidlo s navésti ,Stdj” ve stanicich, kde je vyprava vilaku
dovolena postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu Z tohoto poctu doslo
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nasledné ve 3 pfipadech ke srazce DV a ve 2 pripadech také k vykolejeni DV. Nasledkem
téchto nedovolenych jizd utrpélo 103 osob Ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vySi
208 107 583 K¢.

Z vySe uvedeného vyctu obdobnych MU Setfila DI celkem 7 MU:

ze dne 3. 5. 2018, kdy v 8:37 h doSlo v Zst. KiemZe k nedovolené jizdé vlaku
Os 8102 za odjezdové navéstidlo L1 zakazujici jizdu, nasilnému pfestaveni
vyhybky €. 6, vjeti do postavené vlakové cesty pro protijedouci vlak Os 8103,
srazce a vykolejeni viaku Os 8103. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stlj“ odjezdového naveéstidla L1 v Zst. KfemzZe osobou
fidici DV — vlak Os 8102. Pfi MU utrpélo 18 osob ujmu na zdravi a vznikla celkova
Skoda ve vysi 23 631 902 K¢;

ze dne 22. 2. 2019, kdy v 19:20 h doslo v zst. Ejpovice k nedovolené jizdé viaku
Ex 350 za uroven odjezdového naveéstidla L2 s navésti zakazujici jizdu a vjeti do
postavené vlakové cesty pro vlak Os 17816. Bezprostiedni pFicinou vzniku MU byl
odjezd vlaku Ex 350 ze Zst. Ejpovice bez fadné vypravy. Pfi MU nevznikla ujma na
zdravi osob ani hmotna Skoda;

ze dne 5. 3. 2019, kdy v 8:00 h doSlo v zst. Brno hl. n. k nedovolené jizdé viaku
Os 4708 za uroven cestového navéstidla Lc4 s navésti zakazujici jizdu

vrvse

MU bylo nerespektovani navésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc4 Zst. Brno hl. n.
osobou fidici HDV vlaku Os 4708. Pfi MU utrpélo 23 osob ujmu na zdravi a vznikla
celkova Skoda ve vysi 452 393 K¢;

ze dne 22. 7. 2020, kdy v 7:12 h doslo v Zst. Jablonné nad Orlici k nedovolené jizdé
vlaku Os 7152 za uroven cestového naveéstidla Lc1 s navésti zakazuijici jizdu a jeho
vjeti do postavené vlakové cesty pro vjezd viaku Os 7151. Bezprostfedni pfiinou
vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,St0j“ cestového navéstidla Lc1 Zst.
Jablonné nad Orlici strojvedoucim vlaku Os 7152. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi
osob ani hmotna Skoda;

ze dne 22. 7. 2020, kdy ve 14:52 h doslo v zst. Lazné Kynzvart k nedovolené jizdé
vlaku Os 7004 za uroven odjezdového navéstidla zakazujiciho jizdu
a k naslednému vykolejeni. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nedovolené
uvedeni vlaku do pohybu bez vypravy jinym zplsobem nez navésti hlavniho
navéstidla a nasledné nerespektovani navésti ,Stlj“ odjezdového navéstidla S1
zst. Lazné Kynzvart. Pfi MU utrpély 3 osoby Ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda
ve vySi 4 580 906 K¢;

ze dne 10. 5. 2021, kdy v 6:12 h doSlo v zst. Praha Masarykovo nadrazi
k nedovolené jizdé vlaku Os 9608 za hlavni navéstidlo s navésti zakazujici jizdu
avjeti do vlakové cesty postavené pro jizdu protijedouciho viaku Os 6903.
Bezprostfedni pfi¢inou bylo nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho (cestového)
navéstidla Sc7 zst. Praha Masarykovo nadrazi osobou fidici DV vlaku Os 9608

Vv

projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by byl viak Os 9608
ze zst. Praha Masarykovo nadrazi vypraven a osoba fidici DV by se pohledem
presvédCila, zda hlavni (cestové) navéstidlo Sc7 dovoluje jizdu vlaku. Pfi MU
nevznikla ujma na zdravi osob ani hmotna Skoda;
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* ze dne 4. 8. 2021, kdy v 8:06 h doslo ve vyhybné Radonice k nedovolené jizdé
vlaku Ex 351 za uroven hlavniho (odjezdového) naveéstidla S1 s naveésti ,Stuj*, vjeti
do postavené vliakové cesty pro protijedouci viak Os 7406, srazce a vykolejeni obou
vlakll. Bezprostfedni pficinou MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 osobou fidici HDV vlaku Ex 351. Pfi MU doslo k umrti
3 osob, 56 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla celkova 8koda ve vysi 178 108
332 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani naveésti ,Stlj” hlavniho (odjezdového) navéstidla L4 osobou fidici

vrwve

fidici drazni vozidlo, které se projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do
pohybu, aniz by byl vlak Sp 1834 ze Zelezni¢ni stanice Letohrad vypraven a osoba
fidici drazni vozidlo se pohledem pFesvédcila, zda hlavni (odjezdové) navéstidlo L4
v Zelezniéni stanici Letohrad dovoluje jizdu vlaku.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.
Systémova pfi€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence
Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L4 by the
train driver of the regional passenger train No. 1834 due to unconscious mistake of
the train driver which manifested in the unauthorized movement of this train without
dispatched the train No. 1834 from Letohrad station and the train driver visually did
not convince whether the main (departure) signal device L4 at Letohrad station
allows movement of the train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatteni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

.Pfi¢ina vzniku MU, okolnosti a odpovédnost za jeji vznik, véetné zadani pokynda,
vedoucich k predchazeni vzniku podobnych MU, byly projednany na rozsifené
poradé vedeni OR osobni dopravy Stred.”
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Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

» cause of the occurrence and its responsibility, including the instructions leading to
the prevention of the similar occurrences, were discussed at an extended meeting
of the management of the Regional Directorate of Passenger Transport Center.

5.3 Dopliujici zjisténi
U dopravce CD:

* HDV vlaku Sp 1834 nebylo vybaveno vozidlovou RDST s upravenou SIM, ktera by
na zakladé vyslaného povelu ,STOP VLAK®“ v radiové siti GSM-R zajistila
samocinné zastaveni vlaku.

Additional observations
At the railway undertaking CD:

* Locomotive of the train No. 1834 was not equipped with a compatible functional
mobile part of the radio equipment, which would ensure the automatic train stop on
the basis of the sent command ,STOP TRAIN" in the GSM-R radio network.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporu€eni nevydava, protoZe nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 13. prosince 2022

Bc. Radim Suchac v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 3: Misto vzniku MU, hlavni (odjezdové) naveéstidlo L4, pohled na zadni Cast
RDV vlaku Sp 1834 na SK €. 4c Zdroj: DI
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Zdroj: DI
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Obr. €. 5: VykIejen 2. néprava prvniho pvozku HDV viaku p 1834
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