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ok Zaverstna zorava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

1 SHRNUTI

Zdroj: Sprava zeleznic, statni organizace

Vznik udalosti: 10. 8. 2022, 14:05 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 20119 se silnicnim motorovym vozidlem -—
nakladnim automobilem.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Vratimov — ValaSské Mezifici,
Zelezni¢ni stanice Liskovec u Frydku, Zelezni¢ni pfejezd P7405
v km 19,684.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 20119);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: 2 zranéni;
celkova Skoda 26 249 950 K&.

Bezprostifedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P7405 v dobé, kdy
se k nému blizil viak Os 20119, zplsobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpeCovaciho
zarizeni a nepfesveédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpeéné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 10™ August 2022, 14:05 (12:05 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 20119 with the lorry at the
level crossing No. P7405.

Type of train: the regional passenger train No. 20119.

Location: Liskovec u Frydku station, the level crossing No. P7405, km 19,684.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 20119);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 0 fatality, 2 injuries;
total damage CZK 26 249 950,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7405 at the time
when the regional passenger train No. 20119 was arriving, caused by behavior of
the lorry driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the
level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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ARR
CDP
COP
CD
CSN
DI
DK
Dy

DU
DV
D,
HDV

HZS

HZS MSK
1ZS

JPO

KDV

Ly

MU

NA

OA

018

PCR

PZS

Pzz

RR
Rudolfstav
RDV

SK

S77

Sz

TNZ

TZZ

uTtZz

VDV

Y4

ZZS MSK
ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticka regulace rychlosti

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska statni norma

Drazni inspekce

dopravni kancelar

délka prejezdu, méfena v ose pozemni komunikace od urovné kolmo
vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpe¢ného pasma na
opacné strané prejezdu

Drazni urad

drazni vozidlo / vozidla

délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla

hnaci drazni vozidlo

Hasi¢sky zachranny sbor

HasiCsky zachranny sbor Moravskoslezského kraje
integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

koncoveé drazni vozidlo

rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo
mimoradna udalost

nakladni automobil

osobni automobil

Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy Spravy Zeleznic, statni
organizace

Policie Ceské republiky

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

registraCni rychlomér

Rudolfstay, s. r. o.

fidici drazni vozidlo

staniéni kolej

staniCni zabezpecCovaci zarizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

Technicka norma Zeleznic

tratové zabezpecCovaci zafizeni

uréené technickeé zafizeni

vlozené drazni vozidlo

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

TNZ 34 2620

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitfni predpis SZ S4/4

vnitfni predpis CD V 8/I

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni ptejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S4/4
ZelezniCni prejezdy”, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD V 8/ Piedpis pro
provoz a obsluhu rychlomért“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 10. 10. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadd
MU na provozovatele drahy a dopravce a na zakladé povinnosti vyplyvajici z § 53b zakona
8. 266/1994 Sb., a to po obdrZeni informace od dopravce CD, postoupené DI obsahem
,Vyhodnoceni pfiin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti — vazna nehoda“, €. j.:
57371/2022-017, ze dne 4. 10. 2022, uvadéjici mj. navySeni odhadu Skody na vSech DV
na 69 000 000 K&, celkovou vysi Skody pak 69 250 000 K¢ (viz bod 2.3 této Z2).

2.3 Rozsah a omezeni Setieni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi vyplyvajicimi ze skuteCnosti,
Ze se neucCastnila prvotniho Setfeni na misté vzniku MU, které vSak negativné neovlivnily
zpUsob a postupy Setfeni této MU.

Vznik MU byl DI oznamen povéfenou osobou za provozovatele drahy SZ a dopravce CD
dne 10. 8. 2022, ve 14:19 h, jako stfetnuti vlaku Os 20119 s NA na ZP P7405, mezi
zst. Frydek-Mistek a Liskovec u Frydku, v km 19,684, pfi které mély byt lehce zranény
2 osoby v NA a méla vzniknout Skoda ve vysi cca 300 000 KE. Na zakladé oznamenych
skuteCnosti vydal inspektor COP DI téhoz dne ve 14:21 h oznamovateli souhlas k uvolnéni
drahy. Téhoz dne v 18:06 h bylo prvotni oznameni MU oznamovatelem upfesnéno — MU
méla vzniknout na frydecko-misteckém zahlavi Zst. Liskovec u Frydku, pfi¢emz prfedbézny
odhad vySe Skody byl navySen na 15 250 000 K¢.

Dne 4. 10. 2022 obdrzela DI informaci od dopravce CD, Ze $koda na DV byla navy$ena
0 54 000 000 K¢, pficemz pfedbézny odhad vySe Skody byl navySen na 69 250 000 K¢ (viz
bod 2.2 této Z2).

Kratce pfed projednanim navrhu této ZZ obdrzela DI od vlastnika netrakéni soupravy
push-pull, spole¢nosti SKODA TRANSPORTATION, a. s., informaci o dal$i zméné vyse
Skody na DV této soupravy, ktera byla snizena o 43 000 050 K¢ na 21 999 950 K¢, ¢imz
se celkova vySe Skody snizila na 26 249 950 K¢ (viz bod 3.1.4 této ZZ).

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté neucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prabéhu
Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce
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CD, PCR, spravce mistnich komunikaci na uzemi statutarnino mésta Frydek-Mistek
a vlastnika netrakéni soupravy push-pull — spole¢nosti SKODA TRANSPORTATION, a. s.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni,

vrve

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

+ ohledani mista MU — ZP P7405 a infrastruktury drahy v Zst. Liskovec u Frydku;

+ méfeni rozhledovych pomérd na ZP;

+ analyza podklad(i vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce CD, PCR,
spravce mistnich komunikaci na uzemi statutarnino mésta Frydek-Mistek a vyrobce
netrakéni soupravy vlaku Os 20119;

* analyza dat zaznamenanych RR zuc¢astnéného RDV;
+ analyza dat zaznamového zafizeni PZZ ZP P7405 a jeho funkce;

+ analyza vysvétleni na MU zuCastnénych osob podanych zameéstnavateli,
resp. PCR;

+ provéfeni jak moznosti oslnéni fidice NA pfi jizd& k ZP sluncem, tak i pfipadné
ovlivnéni — sniZeni vnimani svételné vystrahy na svételnych skfinich vystrazniku;

» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfredmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

10



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

SN
¢

‘ owi

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim pfejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 10. 8. 2022.

Cas: 14:05 h.

Misto: draha zeleznicni, kategorie regionalni, Vratimov — Valasske Mezifici,
zst. Liskovec u Frydku, frydecko-mistecké zahlavi, ZP P7405,
km 19,684.

GPS soufadnice:  49.6917225N, 18.3322189E.

3.1.3 Popis mista udalosti
Zst. Liskovec u Frydku lezi v km 18,923 drahy zelezniéni, kategorie regionalini,

dvéma stavédly — St.1 na paskovském zhlavi a St.2 na frydecko-misteckém zhlavi. Kolej
frydecko-misteckého zahlavi, na které se nachazel ZP P7405, byla vedena v pfimém
smeéru v urovni okolniho terénu, ve sméru jizdy vliaku Os 20119 klesala na spadu 6 %e.
Dvoukolejny ZP P7405 umozioval kfizeni drahy Zelezniéni v drovni koleji s pozemni
komunikaci — mistni komunikaci Il. tfidy €. 5b, ulici Miru, ve statutarnim meéste Frydek-
Mistek, v katastralnim Uzemi Frydek, a to pod uhlem 88°. ZP P7405 byl dle CSN 73 6380
podle povahy a u€elu drahy ZP pfes:

* regionalni drahu, Vratimov — ValaSské Mezifici, v km 19,684,

* vlec¢ku GO Steel Frydek-Mistek, v km 0,441.

Nejvyssi dovolena rychlost jizdy silniénich vozidel pres ZP P7405 byla 30 km-h™.
Vlastnikem pfilehlych mistnich pozemnich komunikaci bylo statutarni mésto Frydek-
Mistek, spravcem téchto komunikaci byla spole€nost TS, a. s. (viz obr. €. 1).

Pozemni komunikace ve sméru od sdruZzeného mostu pro silni¢ni a Zelezni¢ni provoz pres
feku Ostravici (dale jen liskovecky most) nesla v systému uli¢ni sité mésta Frydek-Mistek
nazev Krizikova a vedla soubézné s kolejemi Zzst. Liskovec u Frydku. Pozemni
komunikace z opa&ného sméru jizdy k ZP P7405 nesla nazev Miru a pobliz ZP P7405
taktéz vedla soubézné s koleji frydecko-misteckého zahlavi. Spojnice komunikaci vedouci
pfes ZP P7405 nesla taktéZz nazev ulice Miru. ZP P7405 byl situovan pfed koncem
(hranici) kfizovatky, tzn. byl umistén v kfizovatce ulice Kfizikova s ulici Miru (spojnici mezi
ulici Kfizikova a ulici Miru, viz obr. €. 1).

Ridi¢i vozidel jedouci ve sméru od liskoveckého mostu (od budovy DK Zst. Liskovec
u Frydku) k ZP P7405 po ulici Kfizikova museli bezprostfedné pied vjetim na ZP nejprve
projet tfiramennou kfizovatkou ve tvaru ,T“ se stanovenou pfednosti v jizdé ve sméru
vlevo na ZP, tj. po hlavni silnici.
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Obr. €. 1: Vyfez mapy z pasportu mistnich komunikaci statutarniho mésta Frydek-Mistek,
s informacemi o mistnich komunikacich pfilehlych k ZP P7405, umisténému v kfizovatce
pozemnich komunikaci Il. tfidy &. 6b a 5b.

Zdroj: TS, a. s., s upravou DI

Ridigi, tzn. také fidi¢ NA, jedouci od parkovisté (byvalého autobusového stanovi$té) na
ulici Kfizikova ve sméru ke kfizovatce pred a na ZP, ktefi mé&li v imyslu na této kfizovatce
odbogit vpravo a pokragovat v jizdé pres ZP, museli pfed vjetim do kfizovatky dat pfednost
v jizdé vS8em ucCastnikim silni€niho provozu, jez pfijizdéli od liskoveckého mostu
a odbodovali doleva na ZP. Jinymi slovy, tito Fidi¢i se museli taktéZ nejprve piesvéddit,
dovoluje-li jim situace pokragovat v jizdé v kfizovatce a za kfizovatkou, tzn. také vjet na ZP
a bezpecné jej prejet, aniz by byli nuceni zastavit vozidlo v kfizovatce Ci na v kfizovatce
umisténém ZP.

Na tento ZP, ze sméru od ulice Kfizikova, navazovala Urovfiova, nefizena, tfiramenna
kfizovatka ve tvaru ,T*, se stanovenou prednosti v jizd& od ZP vpravo ke kolonii obytnych
domd. Do této kfizovatky byl rovnéz zaustén vyjezd z arealu byvalé mostarny.

ZP P7405 byl z obou stran oznaden svislymi dopravnimi znagkami A 32b ,Vystrazny kFiz
pro zelezni¢ni prejezd vicekolejny” (dale také vystrazny kfiz) umisténymi po obou stranach
pozemni komunikace, a to ve sméru jizdy NA v poctu 2 ks vpravo pozemni komunikace
a 1 ks vlevo pozemni komunikace, natoCenymi tak, aby byly viditelné pro fidiCe
pfijizdéjicich vozidel po ulici Kfizikova jak z levé strany, tzn. od liskoveckého mostu, tak
z prave strany, tzn. od parkovisté na téze ulici.

Na stozaru vystrazniku pod vystraznymi kfizi, resp. vystraznym kfizem, byla na obou
stranach pozemni komunikace umisténa vzdy jedna svételna skfifi vystraznika PZZ,
doplnéna tabulkou ,POZOR VLAKY, které byly rovnéz natoCeny tak, aby byly viditelné pro
fidiCe pfijizdéjicich vozidel z levé i pravé strany z ulice KFizikova.

Ze sméru jizdy vozidel pfijizd&jicich z opaéného sméru, tzn. od ulice Miru, byl ZP P7405
oznacen svislymi dopravnimi znackami A 32b ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd
vicekolejny® umisténymi po obou stranach pozemni komunikace, rovnéz natoCenymi tak,
aby byly viditelné pro fidi€e pfijizdéjicich vozidel jak z levé strany, tzn. od administrativni
budovy byvalé mostarny, tak z pravé strany, tzn. od kolonie obytnych domu. Na stozaru
vystrazniku byla pod dopravni znackou umisténa vzdy jedna svételna skfin vystrazniku
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PZZ, doplnéna tabulkou ,POZOR VLAK®. Svételné skfiné vystraznika byly natoceny pod
stejnym uhlem jako vystrazné kfize.

Zst. Liskovec u Frydku

: / Sull
HDV viaku Os 20119 | %

i

B

. 2 ) ’ / |
= | konecné postaveni ' wé y [N
& NApo vzniku MU ' ‘ vlec‘.ko Iej :
& A% e}

)

»
: ‘ 1
hlavni (viezdové) navestidio S |Eiad
W N

,":

WA smer jizdy NA
Obr. €. 2: Schéma mista vzniku MU.
Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https://mapy.cz/

Z dokumentace provozovatele drahy SZ a dopravce CD o ohledani mista MU
v zst. Liskovec u Frydku, vyplyva:

+ v dobg, kdy se vlak Os 20119 blizil k ZP P7405 v km 19,684, do$lo k vjeti silniéniho
motoroveho vozidla — NA tovarni znacky MAN z levé strany do prostoru ZP a ke
stfetnuti levé boc¢ni €asti vlaku Os 20119 v urovni kabiny strojvedouciho, s pravou
¢elni éasti NA;

* pfi MU utrpéli ujmu na zdravi fidi¢ NA a jeho spolujezdec;
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nasledkem stfetnuti byl NA odhozen (posunut) vlievo ve sméru jizdy vlaku Os 20119
tak, Ze svou boc¢ni ¢asti a korbou zasahoval do jizdniho profilu DV vilaku, ¢imz
poSkodil vSechna DV vlaku Os 20119 (viz nize);

silnicnim motorovym vozidlem byl NA tovarni znacky MAN, model 10224LC.
Vlastnikem a pojistnikem byla spole¢nost Rudolfstav;

pfi MU byl poSkozen vystraznik ,C*“ PZZ v km 19,684;

PZZ Zeleznicniho prejezdu P7405 bylo kategorie 3SNI dle CSN 34 2650 ed. 2, typu
AZD 71, s uplnymi zavislostmi, bez zavorovych breven a pozitivni signalizace;

PZZ ZP P7405 bylo vybaveno zaznamovym zafizenim BlackBox;

prejezdova konstrukce ZP P7405 byla Rosehill-Baseplated, délka prejezdu D,
14 m, Sifka pfejezdu 14,7 m, uhel kfiZzeni s pozemni komunikaci 60° (ve skute¢nosti
88°, viz nize);

v dobé& vzniku MU byla konstrukce ZP i silniéni komunikace vedouci k tomuto ZP

sucha, bez necistot;
vlak Os 20119 byl sestaven:
oz netrakéni soupravy push-pull, tvofené:
= fidicim vozem CZ-CD 50 54 86-72 002-0 fady ABfodmteeo®* (dale také 50
54 86-72 002-0), na kterém bylo zjisténo poskozeni levé navéstni svitilny
(svétlometu), levé strany skeletu kabiny strojvedouciho, krytu narazniku,
brzdového zafizeni, levé bo¢nice DV, v€. oken, dvefi a mechanismu ovladani
dvefi. Dale bylo zjisténo poskozeni podvozku ,a“

= vlozenym vozem CZ-CD 50 54 26-72 102-1 fady Bdmteeo®’ (dale také 50
54 26-72 102-1), na kterém bylo zjiSténo poSkozeni levé bocnice DV,
v€. oken, dvefi a mechanismu ovladani dvefi. Dale bylo zjist€no poskozeni
podvozku ,b"

= koncovym vozem CZ-CD 50 54 26-72 202-9 fady Bdmteeo®’ (dale také 50
54 26-72 202-9), na kterém bylo zjiSténo poSkozeni levé bocnice DV,
vC€. oken, dvefi a mechanismu ovladani dvefi. Dale bylo zjiSt€no poskozeni
podvozku ,a“.
Pozn. DI: spravné oznaceni fady je Bdmteeo?®,

o az HDV CZ-CD 95 54 2 750 712-2 (dale jen 750.712-2) zafazeného na konci
vlaku, na kterém bylo zjisténo poskozeni pravé strany HDV, tzn. levé strany ve
sméru jizdy vlaku Os 20119, a to madel v¢&. vstupnich dvefi do kabin
strojvedouciho, schidkl a krytu vystupu na stfechu, levé strany lokomotivni
skfing, kdy kabina strojvedouciho 1 byla vytrzena ze silentblokd. Uvnitf této
kabiny byl posunut ovladaci pult stanovisté strojvedouciho. Dale byl poskozen
elektricky rozvadé€ v mezisténé kabiny strojvedouciho 1 a pravy zasobnik pisku
piskovaciho zafizeni 4. napravy;

Celo vlaku Os 20119 se v misté kone€ného postaveni po MU nachazelo na koleji

frydecko-misteckého zahlavi Zst. Liskovec u Frydku v km 19,468 a bylo oznaceno

navésti ,ZacCatek vlaku“ v provedeni tfi rozsvicenych bilych svétel ve tvaru
rovnoramenného trojuhelniku;

orientaéni dechova zkouska na alkohol provedena PCR byla u strojvedouciho viaku

Os 20119 negativni.
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Povétrnostni podminky: teplota +24 °C, denni doba, polojasno, viditelnost nebyla
sniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén, geografické poméry nemély souvislost se
vznikem MU.

Z vlastnich poznatku, zjiSténi a fotodokumentace pofizené po zahajeni viastniho Setreni

na misté MU, bylo DI dale mj. zjiSténo:

nejvyssi dovolena rychlost jizdy silniénich vozidel ptes ZP P7405 byla 30 km-h™.
Nejmensi predepsana délka rozhledu pro zastaveni D, pfed ZP byla 15 m (dle
dokumentace provozovatele drahy SZ 20 m). Vystrazné kFize, resp. svételné skiiné
vystraznikd umisténé pred ZP, byly z prijezdovych komunikaci k ZP viditelné na
vzdalenost vyrazné vétsi nez délka rozhledu pro zastaveni D, = 15 m;

prejezdova vozovka ZP pies kolej frydecko-misteckého zahlavi Zst. Liskovec
u Frydku byla tvofena pryZovym piejezdovym systémem vyrobce Rosehill. Stav
zlabkua pro okolek DV byl ve vyhovujicim stavu (zZlabek byl vyplnén pryZzovym
profilem). Pfejezdova konstrukce ZP méla z obou stran v ose koleje ochranny klin,
byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

prejezdova vozovka ZP pies vledkovou kolej byla tvofena asfaltovou Zivici.
Prejezdova konstrukce ZP méla z obou stran v ose koleje ochranny Klin.
Pfejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

v Grovni prejezdové vozovky ZP byl po obou stranach pozemni komunikace
podélnou c&arou souvislou vyhrazeny prostor pro péSi (chodce), ktery plynule
navazoval na chodniky, taktéz umisténé po obou stranach pfilehlé pozemni
komunikace;

vystrazné kfize byly zhotoveny z ocelového pozinkového plechu s povrchovou

reflexni upravou a byly opatfeny retroreflexnim fluorescenénim Zlutozelenym

podkladem;

ZP P7405 byl zabezpeden PZS, bez zavorovych bfeven, kategorie 3SNI, bez

pozitivni signalizace bilym svétlem, typu AZD 71, se &tyfmi svételnymi skfinémi

vystraznikd typu AZD 97-PV, ozna&enymi pismeny:

o ,A“ — prava svételna skiifi nachazejici se pred ZP vpravo ve sméru od ulice
Kfizikova, tj. také ve sméru jizdy NA,

o ,C* — leva svételna skiifi nachazejici se pred ZP vlevo ve sméru od ulice
Kfizikova (pfi MU byl stozar vystrazniku se svételnou skfini v pribéhu
nehodového déje vyvracen a posSkozen), tj. také ve sméru jizdy NA,

o ,B“ — prava svételna skiifi nachazejici se pred ZP vpravo ve sméru od ulice
Miru,

o ,D*— leva svételna skiif nachazejici se pred ZP vlevo ve sméru od ulice Miru.

Na zadnich stranach svételnych skfini vystraznikd ,A“ ,B* a ,D“ se

nachazelysnadno Citelné samolepky opatfené alfanumerickym identifikacnim

kodem ,P7405“. Vystraznik ,C“ nebyl oznacCen (pismenem latinky) ani pfisluSnym
alfanumerickym identifikacnim kédem;
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Obr. €. 3: Pohled ve sméru jizdy NA z osy jizdniho pruhu pozemni komunikace ulice
Kfizikova na vystrazné kfize a nato¢eny vystraznik ,C*.

Zdroj: DI

vystrazné kfize s vystrazniky umisténé pred ZP P7405 ve sméru jizdy NA,

tj. vystrazniky ,A“ a ,C“, byly umistény ve vzdalenosti 4 m od osy koleje frydecko-

misteckého zahlavi (dle dokumentace provozovatele drahy SZ 3,6 m).

Vystrazné kfize s vystrazniky umisténé pred ZP P7405 proti sméru jizdy NA,

tj. vystrazniky ,B“ a ,D“ byly umistény také ve vzdalenosti 4 m od osy vleCkové

koleje (dle dokumentace provozovatele drahy SZ 3,15 m);

svislé vystrazné dopravni znacky, upozoriujici uzivatele pozemni komunikace

jedouci k ZP P7405 po ulici Kfizikova od parkovi§té na téZe ulici (byvalého

autobusového stanovisté), tj. ve sméru jizdy predmétného NA k ZP P7405, Ze se
blizi k ZP, nebyly ohledanim zjistény.

Pozn. DI: jejich umisténi neumoznovalo dispozi¢ni feSeni ulice Kfizikova, vedouci

podél parkovisté (byvalého autobusového stanovisté), které spolu s ulici tvofilo

celistvou asfaltovou plochu (viz nize);

rozhledova délka pro fidiCe nejpomalejSiho silnicni vozidla L, pro pfipad poruchy

nebo vypnuti PZZ, a to:

o ve smeéru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od zst. Frydek-Mistek do zst. Liskovec
u Frydku byla ve vzdalenosti 4 m kolmo od osy koleje frydecko-misteckého
zahlavi naméfena rozhledova délka L, = 290 m,

o ve sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od zst. Liskovec u Frydku do
zst. Frydek-Mistek byla ve vzdalenosti 4 m kolmo od osy koleje frydecko-
misteckého zahlavi naméfena rozhledova délka L, = 370 m,
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o proti sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od zst. Frydek-Mistek do Zst. Liskovec
u Frydku byla ve vzdalenosti 4 m kolmo od osy vleCkové koleje naméfena
rozhledova délka L, = 120 m,

o proti sméru jizdy NA a ve sméru jizdy DV od Zst. Liskovec u Frydku do
zst. Frydek-Mistek byla ve vzdalenosti 4 m kolmo od osy vleCkové koleje
nameérena rozhledova délka L,= 110 m;

+ povrch pfijezdovych pozemnich komunikaci, pfiléhajicich k ZP P7405, byl tvofen
asfaltovou zivici;

+ ve sméru jizdy vlaku Os 20119 byla v km 19,968, tzn. 284 m pred ZP P7405,
umisténa na spole¢ném sloupku nepfenosna naveéstidla, ktera naveéstila tratovou
rychlost 80 km-h™" (Rychlostnik N) a tratovou rychlost 70 km-h™" (Rychlostnik 3);

+ trat byla v misté¢ ZP vedena v pfimém sméru a ve sméru jizdy vliaku Os 20119
klesala na spadu 6 %eo;

« ZP P7405 nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem:;

« zst. Liskovec u Frydku byla vybavena elektromechanickym SZZ 2. kategorie,
obsluhovanym mistné;

* dle dokumentace provozovatele drahy ulozené v DK Zst. Liskovec u Frydku
vykazovalo SZZ v dobé vzniku MU normalni ¢innost, tzn. bezporuchovy stav;

* hlavni (vjezdové) navéstidlo (dale jen vjezdové navéstidlo) S Zst. Liskovec
u Frydku, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku Os 20119 umisténo vpravo pfimo
u tratové koleje Frydek-Mistek — Liskovec u Frydku v km 19,720, tzn. 36 m pred ZP
P7405. Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZarovym,
s péti navéstnimi svitiinami se stinidly. Jeho stozar byl oznacen Cervenym
oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru s bilym okrajem obsahujicim bily text ,S*
a oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky;

* v zaznamovém zafizeni NA — mechanickém tachografu nebyl v dobé vzniku MU
vlozen zaznamovy papirovy kotoucek.

DI také provéfila moznost oslnéni fidi€e NA sluncem. Po celou dobu jizdy NA po pozemni
komunikaci ulice Kfizikova ze sméru od parkovisté (byvalého autobusového stanovisté) na
téZe ulici sméfovaly slunecni paprsky z levé strany fidiCe NA pod uhlem v rozmezi cca 25°
az 45°, pficemz pfi odboceni na ZP P7405 mu sluneéni paprsky sméfovaly do zad (viz
obr. €. 4). Jejich intenzita a smér vS8ak nebyly vzhledem k poloze slunce nad obzorem
takové, aby negativné ovlivnily vnimani svételné vystrahy na svételnych skfinich
vystraznikl PZZ vybavenych stinidly.
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Zdroj: https://www.suncalc.org/ s upravou DI

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi fidi€e NA;
* Ujmé na zdravi spolujezdce v NA.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ netrakéni soupravé Skoda 13 Ev 21 999 950 K¢&; *)
« HDV 750.712-2 4 000 000 Kg;
* zafizeni drahy 50 000 K¢;
» Zivotnim prostredi 0 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 26 049 950 K¢. *)

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* nakladnim automobilu tovarni znacky MAN 200 000 K¢&. ™)

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 200 000 K¢. *)

*) Vyse Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doSlo mezi zst. Liskovec u Frydku a Frydek-Mistek k preruseni
provozu v dobé od 14:05 h do 17:55 h dne 10. 8. 2022, kdy bylo obnoveno provozovani
drazni dopravy bez omezeni. Vlaky osobni dopravy byly v uvedené dobé nahrazeny
autobusy nahradni dopravy.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 20119, zaméstnanec CD.

Treti strana:
* fidi¢ NA, zaméstnanec Rudolfstav.

Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi zst. Liskovec u Frydku, zaméstnankyné SZ;
+ signalista St.2, zaméstnanec SZ;
+ zaméstnanec v pFipravé na vykon &innosti signalisty, zaméstnanec SZ;
« vlakvedouci vlaku Os 20119, zaméstnanec CD;
* spolujezdec v nakladnim automobilu;

+ svédek 1, fidi¢ silniéniho motorového vozidla, ktery k ZP P7405 pfijizdél od obce
Sviadnov (tj. od liskoveckého mostu);

+ svédek 2, cyklista, ktery se nachazel v blizkosti ZP P7405;
* jednatel spole¢nosti Rudolfstav.

ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Vratimov — Valasské Mezifici, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Os 20119 byly CD, se sidlem NabFeZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 20119 Sestava vlaku (ve sméru jeho jizdy): Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 97 RDV: 50 54 86-72 002-0 ABfbdmteeo®*® R+Mg
Pocet naprav: 16 VDV: 50 54 26-72 102-1 Bdmteeo®”’ R+Mg
Hmotnost (t): 244 KDV: 50 54 26-72 202-9 Bdmteeo®® R+Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 112 HDV: 750.712-2 P
Skute¢na brzdici procenta (%): 144

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nej\’/yévéi dovolena rychlost viaku 80

v misté& MU (km-h™"):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 20119:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 59 cestujicich;

* vychozi stanici vlaku byla Zst. Frydlant nad Ostravici, kone¢nou stanici byla
zst. Ostrava hl. n.;

+ drzitelem v8ech na MU zug&astnénych DV byly CD;

+ vlastnikem netrakéni soupravy byla spoleénost SKODA TRANSPORTATION, a. s.,
vlastnikem HDV 750.712-2 byla spole¢nost IMPULS-Leasing-AUSTRIA, s. r. 0.

SkuteCny stav vlaku Os 20119, zjistény na miste MU povéfenou osobou provozovatele
drahy SZ a dopravce CD, odpovidal vilakové dokumentaci.

Netrakéni jednotka push-pull, typu Skoda 13 Ev, je tfivozova, dvoupodlazni, astedné
nizkopodlazni souprava vyrobena spole¢nosti SKODA TRANSPORTATION, a. s., ktera
byla dle ,ROZHODNUTI* DU &. j.: DUCR-70766/21/Sb., ze dne 29. 11. 2021, schvalena
pro zkuSebni provoz s cestujicimi na trati Bohumin — Ostrava hl. n. — Frenstat pod
Radhostém. RDV je na strané predniho &ela opatfeno kabinou strojvedouciho se stfedové
orientovanym ovladacim pultem stanovisté strojvedouciho. Indikaéni a ovladaci prvky jsou
na stanovisti rozmistény ergonomicky tak, ze umoziuji snadné ovladani HDV a nerusené
pozorovani trati a navésti vsedé i vestoje.

HDV 750.712-2 je dieselelektricka lokomotiva, ktera vznikla rekonstrukci z lokomotivy
750.410-3 provedenou spole¢nosti CZ LOKO, a. s., pod v. €. 10-0454, v roce 2011. Jedna
se o HDV skfifnové konstrukce se dvéma cCelnimi kabinami s uspofadanim dvojkoli
v pojezdu typu B'o B'o.

RDV 50 54 86-72 002-0 bylo v dob& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Hasler-Teloc 3000, ¢. 20120855 (dale jen RR). Ze
zaznamenanych dat po zohlednéni korekce &asu va&i &asu zaznamenanému PZZ ZP
7405, ktery byl pro potfeby Setfeni dané MU stanoven jako €as vztazny, po zaokrouhleni
parametr(i ¢asu na celé sekundy, rychlosti na km-h™" a drahy na celé metry, mj. vyplyva:
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vlak Os 20119 byl v Zst. Frydek-Mistek uveden do pohybu, po kterém
nasledoval plynuly rozjezd vlaku na rychlost 39 km-h™'. Pfedni ¢elo
vlaku se v daném ¢ase nachazelo 2 338 m pfed mistem vzniku MU;

vlak dosahl rychlosti 70 km-h™", v dal$i jizdé pokracoval konstantni
rychlosti. V daném Case se pfedni Celo vlaku nachazelo 1 264 m pfed
mistem vzniku MU;

predni celo vlaku rychlosti 70 km-h™ minulo nepfenosné navéstidlo
(Rychlostnik N), které navéstilo tratovou rychlost 80 km-h"'. Predni
Celo vlaku se nachazelo 284 m pred mistem vzniku MU;

poté, kdy posledni vozidlo vlaku minulo nepfenosné navéstidlo
(Rychlostnik N), které naveéstilo tratovou rychlost 80 km-h™, zacal vlak
zvySovat rychlost ze 71 km-h™" — nejvy$$i dovolena rychlost 70 km-h'
byla prekrocena o 1 km-h'. Predni celo vlaku se v daném case
nachazelo 187 m pred mistem vzniku MU.

Pozn. DI: S ohledem na ustanoveni &l. 15 vnitiniho pfedpisu CD V 8/
o povolené 2 % odchylce mezi skuteChou a indikovanou
(registrovanou) rychlosti nelze rychlost 71 km-h" povazovat za
nedodrzeni pravnich predpisu a jednotnych technologickych postupt
dopravce;

vlak dosahl pfed mistem vzniku MU nejvy$8i rychlost 75 km-h™".
Predni Celo vlaku se nachazelo 49 m pfed mistem vzniku MU;

pfedni CGelo vlaku rychlosti 75 km-h”" minulo Uroveri vjezdového
naveéstidla S Zst. Liskovec u Frydku a nachazelo se 36 m pred mistem
vzniku MU;

vznik MU — stfetnuti viaku Os 20119 s NA na ZP P7405 v km 19,684
pfi rychlosti viaku 75 km-h™;

pfi rychlosti 76 km-h™" registrovan unik vzduchu z potrubi prabézné
samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) — tlak v hlavnim
potrubi byl rychle snizen z hodnoty 4,9 bar na 0 bar. Pfedni ¢elo vliaku
se nachazelo 17 m za mistem stfetnuti.

Ve stejné vtefiné je pfi rychlosti 77 km-h™ registrovan prudky pokles
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a manipulace strojvedouciho
s ovladacim prvkem, kterym zavedl rychloCinné brzdéni.

Pfedni Celo vlaku se v tomto okamziku nachazelo 26 m za mistem
stfetnuti;

e 14:02:57 h
e 14:04:41 h
* 14:05:32 h
e 14:05:37 h
e 14:05:43 h
e 14:05:44 h
e 14:05:46 h
* 14:05:47 h
e 14:06:02 h

vlak Os 20119 zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU pfednim
¢elem 216 m za mistem stfetnuti;

* mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovaCe byla zapnuta a strojvedoucim v celém
prubéhu vysSe uvedené jizdy vlaku periodicky obsluhovana;

* jizda vlaku

byla Fizena v rezimu ARR z kabiny strojvedouciho RDV 50 54 86-72

002-0 fazeného v cele vlaku.

Skutecny stav vlaku Os 20119 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Liskovec u Frydku byla vybavena elektromechanickym SZZ 2. kategorie, pro které
vydal DU dne 29. 1. 1998, pod ev. & PZ 7324/97-E.42, Prakaz zpusobilosti UTZ
elektrického, s platnosti na dobu neurCitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla
provedena dne 1. 12. 2017, s platnosti na 5 let.

ZP P7405 v zst. Liskovec u Frydku byl zfizen v lednu 1952, zabezpeéen PZZ typu AZD 71
byl v roce 1996. V fijnu roku 2017 tento ZP proSel kompletni opravou — vyménou
Zelezni¢niho spodku a svrSku, v€. poloZeni nové konstrukce pfejezdové vozovky koleje
frydecko-misteckého zahlavi. ZP P7405 byl v dobé& vzniku MU zabezpeden elektronickym
PZZ 3. kategorie PZS 3SNI dle CSN 34 2650 ed. 2, typu AZD 71, bez zavorovych bieven,
pro které vydal DU dne 22. 7. 1996, pod ev. & PZ 5198/96-E.41, Priukaz zpUsobilosti UTZ
elektrického, s platnosti na dobu neurcitou. V roce 2017 bylo PZZ doplnéno o anulacni
soubor s autoregulaci (ASAR).

Posledni komplexni prohlidka PZZ byla provedena dne 24. 10. 2018 se zavérem: ,Udrzba
je provadéna pravidelné v rozsahu planu udrzby a ustanoveni technickych predpisd.
Zabezpecovaci zafizeni je v provozuschopném technickém stavu.“, s platnosti na 5 let.
Posledni pravidelna udrzba PZZ dle schvaleného planu udrzby byla provedena dne 20. 7.
2022, posledni Ctvrtletni prohlidka byla provedena dne 2. 8. 2022 se zavérem: , Zarizeni je
ve vyhovujicim provozné technickém stavu.“.

Ze zadznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe&ovacim zafizeni PZZ ZP
P7405 vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provozovatelem drahy provadény
v pfedepsanych intervalech a dne 10. 8. 2022 nebyla evidovana zadna porucha.

V mezistaniénim useku Liskovec u Frydku — Frydek-Mistek bylo instalovano TZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu AH 88A, pro které vydal DU dne 18. 10. 2004, pod
ev. ¢. PZ 1858/04-E.42, Prukaz zpuUsobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu
neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 2. 10. 2019, s platnosti
5 let.

PZZ ZP P7405 bylo pfi spravné &innosti SZZ zst. Liskovec u Frydku ovladano automaticky
jizdou DV se zavislosti na postaveni navéstidel. Pfi jizdé vlaku (DV) z zst. Frydek-Mistek
do zst. Liskovec u Frydku, tj. ve sméru jizdy vlaku Os 20119, bylo PZZ zavislé na
vjezdovém naveéstidle S. Indikacni prvky vystrahy, anulace a vypadku sité s ovladacimi
prvky pro uzavfieni a nouzového otevieni ZP byly umistény na indikaéni desce vypravéiho
v DK zZst. Liskovec u Frydku. Nouzova dalkova obsluha PZZ byla mozna ze stavédla St.2
zst. Liskovec u Frydku.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni BlackBox PZZ ZP P7405 a po
zohlednéni korekce Casu mezi Casem realnym a Casem zaznamenanym, bylo mj. zjisténo:

* 14:05:10h [(DV vlaku Os 20119 byl obsazen kolejovy usek ,B“ od
zst. Frydek-Mistek. Ve stejném Case byla zahajena vystraha PZZ.
Kontrolni obvody PZZ detekovaly sviceni Cervenych svétel na vSech
vystraznicich;

* 14:05:46 h |vznik MU. Ve stejném Case DV vlaku Os 20119 obsadila kolejovy
usek za ZP;

* 14:05:51 h |kontrolni obvody PZZ zacdaly detekovat poruchu sviceni Cervenych
vystraznych svétel vystrazniki PZZ;
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* 14:05:52 h |na indikacni desce stavédlového pfistroje v DK Zst. Liskovec

u Frydku se stalym Cervenym svétlem rozsvitilo indikacni svétlo
.Poruchovy stav®, které obsluhujicimu zaméstnanci (vypravCi
zst. Liskovec u Frydku) indikovalo poruchu PZZ;

* 14:05:56 h |po uvolnéni anula¢niho useku DV vlaku Os 20119 byla vystraha na

PZZ ukondena;

* 14:09:49 h |zahgjena vystraha PZZ z divodu pfekro€eni doby anulace DV vlaku

Os 20119 stojicimi v kolejovém useku za ZP.

Pfiblizovaci doba ZP P7405, ktera je podle ustanoveni bodu B.4 CSN 34 2650 ed. 2
souctem vyklizeci doby a dalSich dilich dob, méla minimalni hodnotu 33,6 s.

Z rozboru stazeného archivu dat vyplyva, ze PZZ ZP P7405 varovalo uZivatele pozemni
komunikace (pozemnich komunikaci) ¢ervenym pferuSovanym svétlem a preruSovanym
zvukovym signalem do doby prijezdu predniho &ela vlaku Os 20119 na ZP po dobu 36 s,
tzn. v souladu s CSN 34 2650 ed. 2.

Z uvedeného vyplyva, Ze fidi¢ NA byl ginnosti PZZ ZP P7405, v souladu s pfislusnymi
pravnimi predpisy, v&as varovan, ze se k ZP blizi vlak.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€. osob ve
smluvnim vztahu:

» vypravéi Zst. Liskovec u Frydku — Zapis se zaméstnancem:

o

ve 14:00 h vydala signalistim stavédel St.1 a St.2 Zst. Liskovec u Frydku pfikaz
k pfipravé vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 20118 ze sméru od Zst. Paskov na
SK €. 2 a pro vjezd vlaku Os 20119 ze sméru od Zst. Frydek-Mistek na SK €. 1,

pfiprava vlakové cesty probéhla standardni obsluhou SZZ, které vykazovalo
normalni stav,

vlakovou cestu pro vjezd vlaku Os 20119 na SK €. 1 postavil signalista stavédla
St.2,

pozdéji byla kontaktovana vypravci zst. Paskov, ktera z divodu poruchy dvefi
na DV vlaku Os 20118 zruSila pfedvidany odjezd pfedmétného vlaku
z zst. Paskov,

ihned telefonicky vydala signalistovi St.1 pokyn ke zruSeni vlakové cesty pro
vjezd vlaku Os 20118 ze sméru od zst. Paskov na SK €. 2,

telefonické hovory byly uskutec¢nény v dobé, kdy vlak Os 20119 vjizdél do
zst. Liskovec u Frydku — v prubéhu vjezdu tohoto viaku do stanice se na panelu
SZZ rozeznél zvonek poruchoveého stavu na PZZ v km 19,684,

na jeji dotaz tykajici se poruchového stavu PZZ ji signalista stavédla St.2 sdélil,
Ze na stavédlovém pfistroji St.2 je indikace stavu PZZ v km 19,684 v pofradku.
Soucasné obdrzela od signalisty St.2 informaci o vlaku Os 20119, jenz zUstal
stat na frydecko-misteckém zahlavi stanice,

vzapeéti byla telefonicky informovana HZS, zZe jim strojvedouci vlaku Os 20119
oznamil vznik MU, kdy na ZP v zst. Liskovec u Frydku doslo ke stfetnuti,
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@)

@)

nasledné telefonicky kontaktovala strojvedouciho viaku Os 20119, ktery ji
potvrdil, Ze na ZP v km 19,684 doSlo ke stfetnuti s NA a Zze vznik MU jiZ oznamil
na tisfiovou linku 112,

vznik MU ohlasila dle Ohlagovaciho rozvrhu SZ.

* signalista St.2 Zst. Liskovec u Frydku — Zapis se zaméstnancem:

@)

@)

o

o

(e]

(e]

O

(@]

na predmeétné sméneé byl spolu se zameéstnancem v pfiprave,

zaméstnanec v pfipravé, jenZ mu byl svéfen, provadél dopravni ukony za jeho
pfitomnosti, pod jeho dohledem a s jeho souhlasem obsluhoval SZZ,
komunikoval s vyprav€i a opakoval slovni znéni pfi pfipravé vlakové cesty,

asi ve 14:00 h davala vypravci telefonicky pokyny k pfipravé vlakové cesty pro
vjezd vlaku Os 20119 ze sméru od zst. Frydek-Mistek na SK €. 1,

zaméstnanec v pfipravé zjistil pohledem z okna stavédla St.2 volnost viakové
cesty a nasledné obslouzil SZZ, které vykazovalo normaini stav,

spole¢né ocekavali vjezd vlaku Os 20119 do zst.,

pfi vjezdu vlaku Os 20119 uvidél, ze vlak Os 20119 zlstal stat na frydecko-
misteckém zahlavi zst., zhruba ve vzdalenosti 60 m od stavédla St.2,

v téze dobé byla rovnéz postavena posunova cesta z vleCky ,ARCIMPEX,

virrv

vytazné koleje,
Clenem posunove Cety mu bylo oznameno, Ze na soupravé osobniho vlaku jsou
rozbita okna,

nasledné& zavolal vypravéi a oznamil ji, ze na ZP muselo dojit k MU a ze DV
vlaku Os 20119 jsou poskozen3;

» zameéstnanec v pfipravé na vykon €innosti signalisty — Zapis se zaméstnancem:

@)

v ramci smény za pfitomnosti, pod dohledem a se souhlasem signalisty St.2,
jemuz byl svérfen, stavél vlakové cesty, komunikoval s vypravcCi zst. Liskovec
u Frydku, opakoval vyzvy k pfipravé vlakové cesty a obsluhoval SzZZ
zst. Liskovec u Frydku,

asi ve 14:00 h nafidila vypravcCi zst. Liskovec u Frydku pfipravu viakové cesty
pro vjezd vlaku Os 20119 ze sméru od Zst. Frydek-Mistek na SK €. 1,

pohledem z okna zjistil volnost vlakové cesty a nasledné obslouzil SZZ, které
vykazovalo normaini stav,

nasledné spolu se signalistou St.2, pod jehoz dohledem pracoval, oCekaval
prijezd vlaku Os 20119 do zst. Liskovec u Frydku,

v téZze dobé byla rovnéz postavena posunova cesta z vleCky ,ARCIMPEX,

viirv

vytazné koleje, kde zastavil. Nasledné na stavédlo St.2 obdrzeli prostfednictvim
radiostanice od ¢len posunové Cety informaci o poskozeni DV vlaku Os 20119,

po vyklonéni se z okna stavédla St.2 uvidél, ze vlak Os 20119 zastavil na
frydecko-misteckém zahlavi zst. ve vzdalenosti asi 60 m od stavédla St.2;

24



it

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

+ strojvedouci vlaku Os 20119 — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

@)

@)

do doby vzniku MU sména probihala standardné a bez mimofadnosti,

fizeni vlaku Os 20119 pfevzal na ose v Zst. Frydek-Mistek, odkud odjel se
zpozdénim 3 min.,

po odjezdu z zZst. Frydek-Mistek ovéfil ucinek prabézné samocinné tlakové
brzdy vlaku — vSe bylo v poradku,

do zst. Liskovec u Frydku vjizdél na navést dovolujici jizdu vlaku,

ve vzdalenosti cca 300 m pfed ZP P7405 jel rychlosti 75 km-h™,

ve vzdalenosti cca 100 m pred ZP zahlédl z levé strany velice nizkou rychlosti
prijizdéjici NA, a to ze smeru od byvalého autobusoveho stanovisté (pozn. DI
jedna se o parkovisté na ulici Kfizikova). O&ekaval, ze NA pfed ZP zastavi,

0 cca 2 s pozdéji mijel NA nékde v oblasti 1. svételné skfiné vystrazniku PZZ ve
smeru jizdy. Vzapeti se mu NA ztratil ze zorného pole pred vlakem, nacez pocitil
naraz do levého boku RDV, a to za uroven jeho Cela,

okamzité zavedI rychloginné brzdéni a s viakem zastavil cca 200 m za ZP,

vznik MU ihned volal na tishovou linku 112. Pro komunikaci vyuzival mobilni

telefon, protoZe vozidlova radiostanice RDV byla nasledkem stfetnuti poskozena
a vyfazena z ¢innosti,

poté kontaktoval vlakvedouciho a vyzval ho, aby zjistil stav cestujicich ve viaku.
Posléze ohlasil vznik MU vyprav€imu zst. Frydek-Mistek,

nasledné odesel k NA, aby zjistil stav fidi€e a jeho spolujezdce,

poté ovéfil stav HDV zafazeného na konci vlaku a zkontroloval, zda neunikaji

provozni kapaliny. Pro zabranéni pfipadnych dalSich Skod odpojil lokomotivni
baterii;

» vlakvedouci vlaku Os 20119 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

dne 10. 8. 2022 provadél béhem jizdy vlaku Os 20119 kontrolu jizdnich dokladu,
pfi které uslySel zvlastni zvuk a ucitil brzdéni vliaku,

béhem nasledujicich sekund postfehl tfistici se okna DV,
po zastaveni vlaku zjiStoval, zda cestujici neutrpéli Ujmu na zdravi,

pfi nasledné komunikaci se strojvedoucim vlaku Os 20119 byl informovan, Ze
strojvedouci jiz kontaktoval IZS,

poté kontaktoval regionalniho dispedera CD v Brné;

Souhrn podanych vysvétleni dalSich zu€astnénych osob:

+ fidi¢ NA ztgastnéného na MU — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

ve spoleCnosti Rudolfstav je zaméstnan asi od roku 2018 na polovicni uvazek
jako Fidi¢, pfiCemz si neni jisty, jestli ma pracovni smlouvu na pozici fidice od
pocatku, nebo se pozice n&jak ménila,

dne 10. 8. 2022 nebyl v praci z duvodu doCasné pracovni neschopnosti,

od rana se nachazel na poboCce zaméstnavatele situované na ulici V. Vantucha
ve Frydku-Mistku, kde opravoval auto své pritelkyné,
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nékdy v dopolednich hodinach jej kontaktoval jeho vedouci (pozn. DI:
zaméstnavatel a jednatel spole¢nosti Rudolfstav), ktery jej poprosil, zdali by mu
z pujCovny naradi ve Frydku-Mistku nestahl néjaky valec,

vedoucimu sdélil, ze ano, poté si vSak uvédomil, ze valec je objednany az na
nasledujici den a vedouci se spletl. Proto po chvili vedoucimu zavolal s tim, ze
by si na dnesni den a na nasledujici sobotu rad puj€il dodavku nebo NA za
ucelem prevezeni sedacky a drivi,

vedouci mu to dovolil s tim, ze si v obou pfipadech muze pujcit NA tovarni
znacky MAN,

nékdy po obédé, pfesny Cas si jiz nepamatuje, zaSel opét na pobocku
zameéstnavatele, kde si vyzved! kliCe od NA,

s NA jel od poboCky zaméstnavatele pfes ulici Miru na ulici Kfizikovou, kde
vyzved| svého kamarada. 3

Pozn. DI: jizda musela byt uskuteCnéna mj. pfes ZP P7405 a na ulici Kfizikova
podél parkovisté (byvalého autobusového stanovisté),

nez vyjeli, zapnul pfedepsané osvétleni vozidla a pfipoutali se bezpecnostnimi
pasy, pficemz to byl on, kdo fidil NA. Jeho kamarad byl na misté spolujezdce po
jeho praveé strané,

nasledné spolecné vyjeli smérem k prodejné OBl v Mistku. Z ulice Kfizikova
chtél jet zpét k poboCce zaméstnavatele v ulici V. Vantucha a pokraCovat dale do
mésta,

NA byl prazdny a pfipraveny pro prevoz sedacky,

z ulice Krizikova jel kolem parkovisté (byvalého autobusoveho stanovisté)
smérem k ZP,

za ZP chté&l odbogit doprava a pokracovat po ulici Miru,

ve chvili, kdy piijizdél k ZP, nesly$el Zadné zvukové vystrazné znameni a rovnéz
si nevSiml svételné vystrahy PZZ,

z tohoto davodu vjel na ZP a v tu chvili zniéehonic zaregistroval ranu z pravé
strany a dle jeho vyjadfeni ,slySel viak”,

poté uz jen Cekal, co se bude dit. Pfed narazem jesté stihl chytit spolujezdce
a stahnout ho k sobé, protoZe byl na pravé strané, kam narazil vlak,

vzpomina si, jak se po vzniku MU snazil dostat ven z kabiny NA a chtél ihned
pomoci také spolujezdci. Oba nebyli v bezvédomi, z kabiny se dostali
svépomoci a nemusel je nikdo vyprostovat. Pouze na spolujezdci bylo vidét, Ze
je otfeseny a v Soku,

nasledné se na misto sebéhlo hodné lidi z okolnich domd a byla pfivolana
sanitka, hasiéi i PCR,

fidiCské opravnéni skupiny C ma od roku 2020, prukaz profesni zpusobilosti
fidiCe nevlastni. NA jezdi 2 az 3x do tydne,

Frydek-Mistek zna velmi dobfe, pfes pfedmétny ZP jezdi velmi éasto a je si
védom jeho zabezpeceni,

pred jizdou se citil v naprostém poradku, a to jak po fyzické, tak po psychické
strance,
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NA byl technicky v pofadku, pfed zahajenim jizdy NA obeSel a zkontroloval kola,
technickou zavadu na NA neuplatrioval,

pocasi v dobé vzniku MU bylo teplé a slune¢né, povrch vozovky byl suchy a bez
néjakého poskozeni,

bezprostfedné pred stietnutim jel s NA rychlosti 20 az 30 km-h”', zafazeny mél
treti rychlostni stupen. V NA mél zapnuté radio na nizkou hlasitost, béhem jizdy
nepouzival mobilni telefon. Se spolujezdcem prohodil mozna jen par slov, plné
se vénoval fizeni,

pred vjetim na ZP se ziejmé podival vlevo, doprava jen ¢asteéné, hlavu zcela
neotoCil. Zfejmé& byl osInén sluncem a poté pfiSel naraz. Slunce se v dobé
narazu melo nachazet nad vozovkou smérem k zst. Liskovec u Frydku, dle jeho
vyjadfeni ,mozZna mirné napravo".

Pozn. DI: poloha slunce v dobé vzniku MU a mozny vliv slune€nich paprskd na
vznik MU je uveden v bodé 3.1.3 této ZZ;

svédek, spolujezdec z NA — Utedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:

v misté bydlisté na ulici Kfizikova ve Frydku-Mistku jej navstivil kamarad (fidic
NA), ktery ho pozadal o pomoc s naloZzenim sedacky na NA, s ¢imz souhlasil,
jeho kamarad se posadil na misto fidi€e, on usedl na misto spolujezdce, oba se
pripoutali bezpe&nostnim pasem,

jeli po ulici Kfizikova kolem parkovisté (byvalého autobusového stanovisté)
a smérovali k ZP bez zavor,

bylo néco kolem 14. h, venku bylo slune€né pocasi, jasno, viditelnost byla dobra
a povrch vozovky byl suchy,

domniva se, Ze v kabiné NA bylo pusténé radio, dle jeho vyjadfeni ,slabé“.
Béhem jizdy spolu s fidi€em NA hovofili. On mél pooteviené boéni okno ve
dvefich spolujezdce a fidic NA mél zfejmé okénko stazené dokoran,

na kfizovatce chtéli odbogit vpravo na ZP, prejet pfes n&j a pak pokracovat po
ulici Miru dale na Mistek,

pamatuje si, Ze PZZ ZP nebyla davana svételna ani zvukova vystraha. V dané
véci dale uvedl: ,Jak jsme najeli jiz k pfejezdu, vybavuiji si, Ze ... (pozn. DI: fidi¢
NA) néjak zpomaloval, ale pokraCoval v jizdé nijak nezastavil a jiz jsme byli
skoro na prejezdu tak jsem se podival pfes okno spolujezdce vpravo a najednou
Jjsem spatfil na kolejich ve sméru od Frydku-Mistku na Liskovec jet viak, kdy ja
Jjsem jej mél od sebe vzdaleny asi jeden metr.”,

nasledoval naraz vlaku do NA, které bylo stfetnutim vytoCeno,

fidic NA mu stacil jeSté odpojit bezpe€nostni pas a pfitahl ho k sobé. Z kabiny
NA vystoupili svépomoci,

vdécdi fidi€i NA, Ze mu odpojil bezpecnostni pas a pfitahl ho na sebe, takze byl
viceméneé na levé strané kabiny v jeho objeti. Kdyby sedél pfipoutdan na svém
sedadle spolujezdce, urcité by utrpél vaznéjsi zranéni,

nevybavuje si, zda bylo PZZ v Cinnosti, spiSe by fekl, Ze nebylo — urcité by jej
vidél,

pfijizdé&jici vlak neslysel pred ZP houkat,
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@)

kdyby bylo PZZ ZP v &innosti a bylo slySet houkani vlaku, fidi¢ NA by na ZP
urcité nevjel;

« svédek 1, fidi¢ silniéniho motorového vozidla — Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

dne 10. 8. 2022 jel sluzebnim vozidlem po ulici KfiZzikova od obce Sviadnov na
prodejnu situovanou na ulici Miru ve Frydku-Mistku,

plynulou rychlosti se pfiblizoval k ZP P7405, proti nému pfijizdél od parkovisté
(byvalého autobusového stanovisté) NA tovarni znacky MAN, ktery mél zapnuty
pravy ukazatel sméru jizdy — z jeho pohledu NA odbocoval vlevo, tzn. na ZP,

od NA se nachazel ve vétsi vzdalenosti, takze mu fidic NA nemusel dat pfednost
v jizdé,

kdyz se blizil k ZP, NA najizdél z parkovisté na hlavni silnici a on zfetelné& vidél,
Ze je PZZ v Cinnosti. Ze svého pohledu vidél pouze na pravy vystraznik. Na levy
sledoval NA, ktery vilbec nezpomaloval, jel plynulou rychlosti smérem k ZP.
Rychlost NA nebyla vysoka, ponévadz predtim odbocoval,

kdyz se NA nachazel t&sné pred ZP, spatfil, jak od Frydku-Mistku pfijizdi osobni
vlak a jak NA narazil do levé bo¢ni ¢asti viaku,

NA byl narazem odhozen, chvili byl vleCen vedle vlaku, pficemz vyvratil levy
vystraznik. Poté se NA zastauvil,

vlak zastavil svym koncem asi 100 m za NA,

b&éhem nehodového déje si v8iml, Ze se spolujezdec v kabiné NA ruzné
pohyboval, a proto se domniva, Ze spolujezdec zfejmé nebyl pfipoutan
bezpednostnim pasem, zatimco fidi¢ NA béhem stfetnuti normainé sedél,

fidic NA poté, co vystoupil z kabiny NA, tvrdil, ze nebyla davana vystraha PZZ,
coZ jej zaujalo, ponévadZ on sam zfetelné vidél svételnou vystrahu PZZ,

po zastaveni vlaku ustala svételna a zvukova vystraha PZZ, avSak po néjaké
chvili zaCala byt svételna a zvukova vystraha PZZ opét davana;

+ svédek 2, cyklista — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

dne 10. 8. 2022 se nachazel na ulici Krizikova u byvalé prodejny Hamatka
nedaleko ZP P7405, kde ¢ekal na svou kamaradku,

k ZP byl otoen zady a na misté byl klid,

po néjaké dobé zacala byt davana svételna a zvukova vystraha PZZ. Cinnosti
PZZ nevénoval dalSi pozornost, stale byl k ZP otoCen zady a slySel od Frydku-

verrw

poté zaslechl velikou ranu, skfipot plechu, rozbiti a rozsypani skla, pficemz na
tyto vjemy se oto il a spatfil vlak jedouci na Liskovec, ktery soubézné se svou
levou stranou tlacil néjaky NA az do uplného zastaveni,

ihned se rozjel na svém jizdnim kole blize NA a Sel pomahat;
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jednatel spole&nosti Rudolfstav — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o fidi€ NA zuCastnéného na MU je u spoleCnosti Rudolfstav zaméstnan cca 2 roky
jako administrativni pracovnik — jako Fidi€ zaméstnan neni,

o ponévadz je Fidi¢ NA dobrym zaméstnancem, ob&as mu pUj¢i pfedmétny NA,

o NA byl v dobrém technickém stavu, nejevil Zadné poskozeni Ci zavady,
technicka prohlidka byla provedena v unoru 2022,

o dne 10. 8. 2022 po 11:00 h pfedal NA svému zaméstnanci — fidi€i NA s prosbou,
zda by vyzved| valec a dopravil jej do spole¢nosti,

o o0 svem zameéstnanci — fidi€i NA vi, ze vlastni FidiCské opravnéni skupiny
C a prukaz profesni zpUsobilosti fidiCe — z tohoto ddvodu mu NA bez starosti
svéfoval k osobnim jizdam (viz bod 4.3.5 této Z2),

o NA si jeho zaméstnanec — fidi€ NA mohl vypujcit az po pracovni dobé, ktera mu
skoncila dne 10. 8. 2022 ve 14:00 h,

o ve 14:19 h téhoZ dne mu volal jeho bratranec, Ze jel pies ZP na ulici KFizikové,
kde vidél jeho NA a jednoho jeho zaméstnance,

o nasledné se béhem cca 20 az 30 minut dostavil na misto vzniku MU, kde se jiz
nachazely slozky IZS,

o na misté¢ MU se jeSté nachazel jeho zaméstnanec — fidi€ NA s kamaradem.
Jeho zaméstnanec - fidi€ NA mu na otazku, co délali, odpovédél pouze
,nezvonilo®.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 10. 8. 2022 ve 14:02 h odjel vlak Os 20119, tvofeny netrakéni soupravou Skoda
13 Ev a HDV 750.712-2 zafazenym na konci vlaku, z zst. Frydek-Mistek se zpozdénim
2 min 57 s do Zst. Liskovec u Frydku. Po odjezdu nezaznamenal strojvedouci, dle svého
vyjadfeni, b&hem jizdy k ZP P7405 z&4dné mimofadnosti, na vjezdovém navéstidle S
zst. Liskovec u Frydku byla navésténa naveést ,Vystraha®“.

Strojvedouci vlaku Os 20119, dle svého vyjadieni, zahlédl ve vzdalenosti cca 100 m pied
ZP P7405 nakladni automobil, pfijizd&jici z levé strany velice nizkou rychlosti, a to ze
sméru od parkovisté na ulici Kfizikova (byvalého autobusového stanovisté). Vzhledem
k nizké rychlosti jizdy NA strojvedouci oekaval, Ze NA pred ZP zastavi.

Z dat zaznamenanych RR umisténym na RDV mj. vyplyva, Ze strojvedouci pfi jizdé k ZP
P7405 zvukovou navést ,Pozor* lokomotivni houkackou nedaval — pred danym ZP nejsou
v souladu s pravnimi predpisy (ZP zabezpe&eny PZZ) umisténa vystrazna navéstidlia
s naveésti ,Piskejte”.

Samotny vjezd NA na ZP strojvedouci z kabiny RDV nevidél, pfed vjetim vlaku na ZP
ztratil NA ze svého zorného pole. Strojvedouci zaregistroval az naraz do levého boku RDV,
a to za uroven jeho CcCela. Na vzniklou situaci strojvedouci reagoval, dle dat
zaznamenanych RR, 1 s po vzniku MU, zavedenim rychlo€inného brzdéni. V danou chvili
jiz bylo hlavni potrubi, nasledkem poskozeni RDV vzniklého pfi stfetnuti, vyprazdnéno.
Nasledkem stfetnuti byl NA odhozen (posunut) vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 20119 tak,
Ze svou pravou bocni €asti a korbou zasahoval do jizdniho profilu DV vlaku, ¢imz poskodil
vSechna DV vlaku Os 20119. Pfi MU nedoslo k vykolejeni DV. Pfedni Celo vlaku se
v koneCném postaveni po MU nachazelo 216 m za mistem stfetnuti, tj. v km 19,468.

29



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

oRAD

QY

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 14:05h |vznik MU;

e 14:06 h |svédek stfetnuti na ZP ohlasil vznik MU na centrum tisfiového volani
(linku 112);

* 14:07 h |strojvedouci vlaku Os 20119 ohlasil vznik MU na linku 112;

* 14:09 h |vypravCi zst. Liskovec u Frydku ohlasila vznik MU vedoucimu
dispecerovi CDP Prerov;

« 14:11 h |prvni hlidka PCR dorazila na misto vzniku MU;

+ 14:15h |vedouci dispe¢er CDP Pterov ohlasil vznik MU na HZS SZ;

* 14:16 h |vyjezdové skupiny ZZS MSK a HZS MSK, se dostavily na misto vzniku
MU;

+ 14:19h | povéfena osoba 018 SZ oznamila vznik MU na COP DI jako stfetnuti
vlaku Os 20119 s NA na ZP P7405, mezi zst. Frydek-Mistek a Liskovec
u Frydku, v km 19,684, pfi které mély byt lehce zranény 2 osoby v NA
a méla vzniknout Skoda ve vySi 300 000 K¢;

* 14:21 h |zaméstnanec na COP DI na zakladé oznamenych skute¢nosti udélil
souhlas s uvolnénim drahy;

* 14:29 h |vyjezdova skupina HZS SZ se dostavila na misto vzniku MU;

« 16:00 h |povéfena osoba 018 SZ udélila souhlas k zahajeni odklizovacich praci;

* 17:55 h |obnoveno provozovani drazni dopravy.

Plan IZS byl s ohledem na charakter MU aktivovan, a to ve 14:06 h, tj. 1 min. po vzniku
MU jejim svédkem.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

« PCR, oddéleni hlidkové sluzby, uzemni odbor Frydek-Mistek;

+ PCR, dopravni inspektorat, Gzemni odbor Frydek-Mistek;

+ PCR, 1. oddé&leni obecné kriminality, tzemni odbor Frydek-Mistek;

» ZZS MSK, uzemni odbor Frydek-Mistek;

* JPO HZS MSK, uzemni odbor Frydek-Mistek;

+ JPO HZS SZ Ostrava.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také vypravéi Zst. Liskovec u Frydku, je mj. povinna
dodrzovat zpusob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV,
sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze
drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti provozovaného
SZZ a TZZ. Musi pfi €innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy dodrzet i souhrn
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dopravnich ukonu a pracovnich postupu stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele
drahy.

Osoby podilejici se na fizeni drazni dopravy, tzn. signalisté St.1 a St.2 Zst. Liskovec
u Frydku, byly pfi organizovani a fizeni drazni dopravy podle pfislusnych ustanoveni
pravnich predpis a vnitfnich pfedpist provozovatele drahy SZ mj. povinny plnit pokyny
udilené pfi fizeni drazni dopravy bezprostiedné nadfizenym zaméstnancem, tj. osobou
fidici drazni dopravu (v tomto konkrétnim pfipadé vyprave€i Zst. Liskovec u Frydku),
pficemz za spravny vykon dopravni sluzby odpovidal kazdy zaméstnanec osobné.

Pokud vykonava dopravni sluzbu zaméstnanec v pfipravé, v tomto konkrétnim pripadé na
vykon ¢&innosti signalisty na stavédle St.2, mGze provadét dopravni ukony pouze za
pfitomnosti, souhlasu a pod dohledem zaméstnance, jemuz byl svéfen, pficemz v dobé
vzniku pfedmétné MU se jednalo o signalistu St.2. Vykona-li zaméstnanec v pfipravé
jakykoliv ukon bez souhlasu zaméstnance povéfeného jeho dohledem, je za tento
provedeny ukon plné odpovédny.

Pfed dovolenim vjezdu vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim musi vypravCi
v dopravné a signalisté na stavédlech provést pripravu vlakové cesty, coz je souhrn
pfedepsanych dopravnich ukonl a pracovnich postupl. Jizdni (vlakova) cesta pro
vjizdéjici a pravidelné zastavujici vlak je usek koleje od vjezdového navéstidla na vjezdoveé
strané vlaku aZz k hlavnimu (odjezdovému, cestovému) navéstidlu umisténému pfimo
u koleje s navésti zakazuijici jizdu vlaku. Pfipravu viakové cesty nafizuje zaméstnancim
zuCastnénym na pfipravé vlakoveé cesty vypravCi pokynem (pfikazem) k pfipravé vlakové
cesty, aby v jim urCenych obvodech odpovédnosti zastavili rusici posun, zjistili volnost
vlakové cesty (v pfipadech, kdy je v obvodu odpovédnosti zaméstnance ZP, musi se
obsluhujici zaméstnanec pied dovolenim jizdy DV na ZP podle indikaci pfesvéd¢it, ze PZZ
v okamZziku dovoleni jizdy vlaku je schopno pfedepsanym zpusobem varovat uZivatele
pozemni komunikace) a postavili vlakovou cestu. Na vjezdovém navéstidle se potom
rozsviti navést dovolujici vjezd vlaku do dopravny (Zst.) a na indikacni desce fidiciho
pristroje SZZ se rozsviti pfislusna indikacni svétla v maketé vjezdového navéstidla. Za
normalniho stavu, jenZ panoval také v dobé jizdy vlaku Os 20119, je &innost PZZ ZP
P7405 automaticka v zavislosti na jizdé DV, pfipadné i na obsluze SZZ, a nevyzaduje
Zzadnou dalSi obsluhu ze strany obsluhujiciho zaméstnance.

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaeno a zabezpeceno,
pficemz drazni doprava ma podle pravnich pfedpisu pfednost pfed provozem na pozemni
komunikaci. V pfipadé, kdy kfizeni drahy s pozemni komunikaci s urovni koleji je
vicekolejné, oznacCuje provozovatel drahy dané kfizeni svislou dopravni znaCkou A 32b
,Vystrazny kiiz pro Zelezniéni prejezd vicekolejny“. Pokud na ZP dopravni moment
pfesahne hodnotu 10 000, musi byt prejezd zabezpeCen svételnym PZZ. Provozovatel
drahy evidoval na tomto pfejezdu dopravni moment 25 500, pfi intenzité silni¢ni dopravy
720 vozidel za 24 h a prdmérné intenzité provozu 85 vlaka za 24 h. Na ZP P7405 bylo
instalovano svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni bez pozitivni signalizace, které
varovalo uZivatele pozemni komunikace s dostate¢nym &asovym piedstihem, Ze se k ZP
blizi vlak nebo DV, a to Cervenym pferuSovanym svétlem a pferuSovanym zvukovym
signalem (viz bod 3.1.8 této ZZ). Svételné skfiné vystraznikl na samostatnych sloupcich,
jejich provedeni a umisténi musi odpovidat CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2 a musi byt
doplnény tabulkou s upozornénim ,POZOR VLAK". Pro fidi¢e silni¢niho vozidla musi byt
zajistén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby mohl fidi€¢ spolehlivé zastavit pfed
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prejezdem, tj. na délku rozhledu pro zastaveni D,. Pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ
musi byt zajisténa délka rozhledu pro nejpomalejSi silniéni vozidlo L, na DV jedouci
rychlosti 10 km-h™ (viz body 3.1.3 a 3.1.8 této ZZ).

Dle ¢&l. 15 vnitfniho predpisu SZ S4/4 se véem ZP na vefejnych pozemnich komunikacich
na draze celostatni, drdhach regionalnich, mistnich a zku$ebnich a vleCkach, tzn. na
silnicich 1., Il. a Ill. tfidy, mistnich komunikacich a ucelovych komunikacich, pfidéluji
identifikani Cisla, a to ve formatu velké pismeno P a az ¢tyfmistné Cislo fady 1 az 8999
a to bez mezery mezi nimi, tj. P1 az P8999. ZP na vleckach jsou pak oznadeny &iselnou
Fadou P10001 az P99999, pfitemz kazdé &islo je pro dany ZP jedine¢né.

Leva svételna skfif vystrazniku ,C* ZP P7405, nachazejici se pfed ZP vlevo ve sméru
jizdy od ulice Kfizikova, ktera byla pfi MU spolu se stoZzarem vystrazniku v prabéhu
nehodového dé&je vyvracena a poskozena, nebyla po obnoveni, v dobé& ohledani ZP P7405
Drazni inspekci, tzn. 62 dni po vzniku MU, oznaCena pfislusnym identifikaCnim Cislem
(Cislem prejezdu).

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU
souvisejici s umisténim Cisla prejezdu:

* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné viecky je

dale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované

drahy v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu

a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.”;

* Cl. 16 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ S4/4:

,Cislo (na samolepici folii) se umisti: ...

o u pfejezda zabezpeCenych PZS (pfejezdy vybavené prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim svételnym) — na rubovou stranu svételné skriné na
vSech vystraznicich prejezdu.”;

* Cl. 16 odst 3. vnitfniho predpisu SZ S4/4:
,Udrzbu Cisla prejezdu zajiStuje viastnik prejezdu, tzn., Ze ¢iselnou fadu P1-P8999
a X1-X8999 udrzuje prislusné oblastni reditelstvi SZ.“.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfnich
predpist provozovatele drahy SZ a dopravce CD, mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté,
znéhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skutednosti. Pfed ZP
zabezpetenym PZZ se navéstidlo s navésti ,Piskejte” neumistuje. Strojvedouci proto neni
povinen davat zvukovou navést ,Pozor®, resp. neni povinen predpokladat, ze pfejezd neni
uzavien pro uzivatele pozemni komunikace. To neplati v pfipadé vypnuti €i poruchy PZZ,
o ¢emz musi byt strojvedouci zpraven pokynem provozovatele drahy (navésti navésténou
pfejezdnikem, pisemnym rozkazem apod.), kterym mu je nafizena jizda se zvySenou
opatrnosti, coz vSak neni pfipad této MU.

Strojvedouci vlaku Os 20119 fidil RDV ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi mozny
rozhled a pfi jizdé k ZP P7405 nepfekrocil nejvyssi dovolenou rychlost (viz bod 3.1.7 této
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Z7Z), pficemz se fidil navésti ,Vystraha® navésténou vjezdovym navéstidlem
S Zst. Liskovec u Frydku. Samotny vjezd NA na ZP strojvedouci z kabiny RDV nevidél
(s ohledem na konstrukci skeletu kabiny strojvedouciho ani vidét nemohl). Strojvedouci
reagoval az naraz NA do RDV, a to zcela spravné zavedenim rychloginného brzdéni.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti
strojvedouciho vlaku Os 20119, ktery stfetnuti vilaku s NA nemohl zabranit.

DV provozovana na draze celostatni, regionalni, mistni a vle€ce musi byt dle vyhlasky
€. 173/1995 Sb. mj. oznaCena napisy uvedenymi v bodu 9 pfilohy &. 3 této vyhlasky,
tzn. také evidenénim Cislem (fadou a inventarnim Cislem). KDV netrakéni soupravy viaku
Os 20119 bylo v dobé& vzniku MU ozna&eno mj. napisem — evidenénim &islem CZ-CD 50

54 26-72 202-9 a fadou Bdmteeo®’, pfitemz spravné oznaceni fady je Bdmteeo?®.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravniho predpisu, jez se tyka uloh a povinnosti
dopravce CD, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU souvisejici se spravnosti
a uplnosti oznaceni a napist na DV:

* bod 9 ve spojeni s bodem 9.2 pfilohy €. 3, ¢ast I. vyhlasky 173/1995 Sb.:

,0znaceni a napisy na draznich vozidlech celostatni drahy, regionalni drahy
a vleCky — evidencni Cislo (fada a inventarni Cislo)*.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelt
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti DU je ve |haté do 12 mésicli ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpec€nostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
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nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisua
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. UzZivatelé pozemni komunikace si pfed ZP musi, v navaznosti na § 28
odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., poCinat zvlast opatrné, zejména se musi
presvédéit, zda mGzou ZP bezpeéné prejet, pfitemz nesmi vjizdét na ZP, je-li davana
vystraha dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ nebo pferusovanym
zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

Ridi¢ predmétného NA sice nebyl plnopodetnym dopravnim znadenim, tj. svislymi
dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska (240m)“ a A 30 ,Zelezniéni piejezd bez
zavor‘, A 31b ,Navéstni deska (160m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80m)“ doplnénou
o dodatkovou tabulku E 7b ,Smérova Sipka“ s vyobrazenim Sipky vpravo, v€as informovan,
Ze se blizi k ZP, nicméné z jeho vysvétleni podaném PCR jednoznaéné vyplyva, ze o ZP
P7405 védél, pfedmétnou kfizovatku znal velmi dobfe a pfed vznikem MU touto
kfizovatkou a 7p projizdél velmi Casto.

komunikace ze sméru od parkovisté (byvaleho autobusového stanovisté), rovnéz
vyzadoval vy$8i pozornost fidie a snizeni rychlosti jizdy. Ridi¢ NA se musel pifesvédgit,
dovoluje-li mu situace pokracovat v jizdé kfizovatkou, tzn. také vjet na ZP a bezpeéné jej
prejet, aniz by byl nucen zastavit vozidlo v kfizovatce &i v kfizovatce nachazejici se za ZP.

Ridi¢ NA ovladatelnost predmétného NA nerozporoval ani neuplatnil technickou zavadu.
Technickou zavadu jako pfi¢inu dopravni nehody vyvratil i znalec z oboru dopravy,
pfitomny na misté MU. Vysledek orientacni dechové zkousky na pfitomnost alkoholu
provedeny PCR na mist¢ vzniku MU byl negativni. Rovnéz vysledkova zprava
k toxikologickému vySetfeni nepotvrdila pfitomnost navykovych latek v biologickém
materialu (krev, mo€) odebraném fidi¢i NA.

V podani vysvétleni fidi€ NA uvedl, Ze vizualni vystrazné znameni asi nevidél, ponévadz
byl osInén sluncem, které se dle jeho slov v dobé vzniku MU nachazelo nad vozovkou
vedouci smérem k nadrazi Liskovec, mozna mirné napravo. K tomu je tfeba uvést, ze
argumentace fidiCe byla DI odmitnuta (viz rozbor moznosti oslnéni sluncem v bodu 3.1.3
této ZZ). Dale DI provedla ovéfeni viditelnosti vystraznych kfizd, svételnych skfini
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vystraznikl a vystrahy PZZ za obdobnych povétrnostnich a svételnych podminek, které
byly v dobé vzniku MU. Vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi
svétly byla viditelna a spolehlivé rozpoznatelna ze vzdalenosti 15 m, tj. pozadované délky
rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznikl, pro pozemni komunikace —
mistni a u€elové komunikace.

PZZ se na ZP umistuje mj. v pfipadech, kdy neni mozné zaijistit v dostateéné mife véasny
rozhled na bliZici se DV. Z pravnich pfedpisu pak v Zadném pfipadé nevyplyva, Ze by na
ZP zabezpe&enych PZZ muselo byt DV jedouci tratovou rychlosti vidét natolik véas, aby
se timto mohli Ugastnici provozu na pozemnich komunikacich fidit. Z tohoto ddvodu se ZP
vybavuji PZZ, a proto jsou uc€astnici provozu na pozemnich komunikacich v souladu
s pravnimi predpisy povinni PZZ respektovat.

Ridi&¢ NA si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi predpisy nepoéinal pred ZP
zvlast opatrné tim, Ze se nepfesvédCil o stavu vystraznikl, resp. spravné nevyhodnotil
jejich signal, i kdyz polohu ZP znal a byl o ném informovan dopravnim znadenim,
a nedovolené vjel na ZP P7405 v dobé, kdy se k nému blizil viak Os 20119.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisq, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — fidi¢e NA v _pri€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.:
,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.
* § 22 odst. 3 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjet do kfizovatky, nedovoluje-li mu situace pokracovat v jizdé
v kfiZzovatce a za kfiiZzovatkou, takZze by byl nucen zastavit vozidlo v kfiZzovatce. ... .%
* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi ridi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédCit, zda muze Zelezniéni prejezd bezpecné prejet.”
* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davéna vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;
* § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li dévéna vystraha prerusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni”.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni€ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce, zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického
a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce. Pfi Setfeni nebylo u téchto zaméstnancu
zjisténo nedodrZzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené
doby na oddech a jidlo v pribé&hu smény.

4.3.3 Organizac€ni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.
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4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni

Ridi& NA byl v dobé& vzniku MU drzitelem Fidiéského opravnéni pro skupiny vozidel AM, B1,
B, C1 a C. Dle Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR mu bylo fidi¢ské opravnéni
skupiny B udéleno v roce 2015 a fidiCské opravnéni skupiny C v roce 2020. Osobnim
automobilem jezdil denné, s ro¢nim najezdem asi 50 tisic kilometri. S NA jezdil 2 az 3x
tydné, s ro¢nim najezdem cca do 5 tisic kilometrd. Dle svych slov byl u spole¢nosti
Rudolfstav zaméstnan jako Fidi€, prikaz profesni zpusobilosti fidiCe (resp. profesni
zpUsobilost fidiCe zaznamenanou do fidi¢ského prikazu) vSak v dobé vzniku MU
nevlastnil, nicméné mél v planu jej v budoucnosti ziskat. Povazoval se za dobrého fidicCe,
na cestach se dle svych slov choval zodpovédné a obecné jezdil opatrné.

Z vypisu evidencni karty osoby fidiCe pfedmétného NA vyplyva, ze mu byl v letech 2007 az
2015 celkem 7x vysloven zakaz Fizeni pro véechny skupiny motorovych vozidel. Ridi¢ NA
mél celkem 16 zdznamu v pfestupcich a v dobé vzniku MU byl stav bodového hodnoceni
fidice NA 3 body.

Nelze si nepovSimnout rozpor v podanych vysvétlenich jednatele spole¢nosti Rudolfstav
a zameéstnance této spolecnosti — fidiCe NA zuCastnéného na dané MU. Zatimco jednatel
zminéné spolec€nosti, které pfedmétny NA patfil, ve svém podani vysvétleni uvedl, Ze Fidi¢
NA pracoval v jeho spoleCnosti cca 2 roky jako administrativni pracovnik a ne jako Fidic,
jeho zaméstnanec — Fidi€ NA naopak v podani vysvétleni PCR uved!, Ze ve zmin&né
spolecnosti pracoval asi od roku 2018, a to pravé jako fidi€. V této spolecnosti mél
smlouvu na polovi¢ni uvazek a nebyl si jisty, zdali mé&l smlouvu na pozici fidice jiz od
pocatku trvani pracovniho poméru, nebo se pracovni pozice uvedena v pracovni smlouvé
néjakym zplsobem ménila. Dale jednatel spolecnosti Rudolfstav uvedl, Ze o svém
zaméstnanci, tj. Ffidi¢i NA, védél, ze vlastni jak fidiCské opravnéni skupiny C, tak prukaz
profesni zpusobilosti Fidice, jinymi slovy, Ze je plné opravnény Fidit dany NA a z tohoto
divodu mu NA svéroval k osobnim jizdam.

Pro vykon zaméstnani fidi€e, byl-li tedy u svého zaméstnavatele jako Ffidi€ skutecné
zaméstnan, byl fidi€ NA odborné zpusobily. Posouzeni, zda byl tento fidi€¢ pro vykon
zaméstnani fidi¢e mj. i nakladnich automobilll zpuUsobily profesné, presahuje ramec
opravnéni DI, coz je divodem, pro€ se DI profesni zpUsobilosti fidice NA dale nezabyvala.
Na tomto misté neni od véci uvést, Ze Fidi€ NA byl v dobé vzniku MU v do€asné pracovni
neschopnosti.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektui

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe¢nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc€eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
pfedmé&tné MU 1 104 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZS bez zavorovych
bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silni€nimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 181 osob, ujmu na zdravi utrpélo 798 osob a vznikla Skoda Cinila
605 103 768 K¢.

DI eviduje na ZP P7405 v uvedeném obdobi 3 obdobné MU, a to:

* zedne 26. 9. 2010, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 3108 s OA. Pfi MU vznikla ujma
na zdravi 3 osob (fidicky OA a dvou spolujezdcu). Celkova Skoda byla vycislena na
138 900 K¢;

* zedne 29. 1. 2017, kdy doSlo ke stretnuti vlaku Os 3131 s OA. Pfi MU vznikla ujma
na zdravi fidice OA. Celkova Skoda byla vycislena na 82 000 K¢;

« ze dne 4. 7. 2019, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 3124 s OA. Pfi MU nevznikla
ujma na zdravi. Celkova skoda byla vycislena na 15 500 KC.

Bezprostredni pficinou vzniku vSech vySe uvedenych MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motoroveho vozidla na ZP v dobé, kdy byla davana svételna i zvukova vystraha PZZ a kdy
se k ZP blizil vlak (DV).
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DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (diive SZDC) z diivodu
zajisténi  maximalni bezpecnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvy$ovat Urover zabezpeéeni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati a ZP uZ bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpedovaci
zafizeni doplnéné zavorovymi brevny. DI sou€asné témito bezpecnostnimi doporucenimi
doporucovala DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici k zajisténi realizace vy$e uvedenych
bezpeénostnich doporudeni i u ostatnich provozovateltl drah Zelezniénich v Ceské
republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla
bezpecnostni doporuceni podobného charakteru urena v souladu s § 53e zakona
&. 266/1994 Sb. pouze DU. Davodem pro vydani t&chto doporuceni byla skutednost, Ze
nejvice stfetnuti se silnicnimi vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na
ZP zabezpedenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez zavor, naopak
pravé PZZ doplnéné o zavorova bfevna. SZ (dfive SZDC) na tato doporuéeni reagovala
mj. tak, ze ,v pfipadé nahrady stavajicich PZM (pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni
mechanické — pozn. DI) a PZS moderni technologii bude pfi projektovani preferovano
budovani prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit
vyznamné technické nebo provozni prekazky. Instalace konkrétniho pfejezdoveho
zabezpecCovaciho zafizeni bude vzZdy respektovat platné rozhodnuti Drazniho ufadu
o rozsahu a zplisobu zabezpedeni Zelezniéniho prejezdu.“. DU mj. zaslal jako opatfeni
nasledujici vyjadreni: ,Drazni urad, jako drazni spravni urad tak doporucuje trvale Spravé
zeleznic, jako provozovateli drahy v co nejvySsi mife zafazovat do planu investic doplnéni
zavorovych bfeven ke stavajicimu svételnému prejezdovému zabezpecovacimu zarizeni.
Prioritou by mély byt prejezdy s vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se
mimoradnymi udalostmi.”.

DI stale podporuje doplfiovani zavorovych breven u ZP (prioritn& u té&ch s vy$§im
dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé vydavani
dal$ich bezpeénostnich doporudeni u konkrétnich MU zohledfiuje specifika daného ZP
a dané bezpecnostni doporuceni tak vydava v konkrétnéjsi podobé.

S ohledem na skuteénost, Zze provozovatel drahy SZ v ramci investiéni akce ,Optimalizace
a elektrizace trati Ostrava-Kungice — Frydek-Mistek” zvysi Groven zabezpe&eni ZP P7405,
a DU bylo vydano Rozhodnuti o0 zméné rozsahu a zplisobu zabezpe&eni daného ZP, na
zakladé kterého bude tento ZP zabezpeden PZS s osmi vystrazniky s doplnénim o celé
zavory, DI v tomto konkrétnim pfipadé bezpecnostni doporuceni nevydava.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P7405 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 20119, zpUsobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,

ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepfresvédcil se, zda muze zZeleznicni pfejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pfic€ina nebyla DI zjiSténa.

39



QY

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost] ‘

‘ owi

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P7405 at the time
when the regional passenger train No. 20119 was arriving, caused by behavior of
the lorry driver, who did not respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the
level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatieni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ a dopravce CD na zékladé vlastniho Setfeni nepfijali a nevydali
Zzadna opatreni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures
based on their own investigations.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
+ leva svételna skfifi vystrazniku ,C* ZP P7405, nachazejici se pred ZP vlevo ve
sméru jizdy od ulice Kfizikova, ktera byla pfi MU spolu se stoZarem vystrazniku
v prubéhu nehodoveho déje vyvracena a poskozena, nebyla po jejim obnoveni,
v dobé ohledani ZP P7405 DI, tzn. 62 dni po vzniku MU, oznacena pfislusnym
identifikacnim Cislem (Cislem prejezdu).
U dopravce CD:
* KDV netrakéni soupravy vlaku Os 20119 bylo v dobé vzniku MU oznaceno

mj. napisem — evidenénim &islem CZ-CD 50 54 26-72 202-9 a fadou Bdmteeo?”,
pficemz spravné oznaceni fady je Bdmteeo®®.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

» the left warning board ,,C” of the level crossing No. P7405, located on the left side in
front of the level crossing in the direction of travel from Kfizikova street, and which
had damaged at the accident, was not marked with corresponding identification
number (number of the level crossing) after its renewing, specifically 62 days after
the accident.

40



QY

owi

it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

At the railway undertaking CD:

* the rear rolling stock of the train set was marked with designation at the time of
accident — rolling stock number CZ-CD 50 54 26-72 202-9 and serie Bdmteeo®”,

but the correct designation of the serie is Bdmteeo®.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zji§téné pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti a skuteCnosti
uvedené v bodu 4.5 této ZaveéreCné zpravy Drazni inspekce bezpeclnostni doporuceni
nevydava, protoZze nebyly zjiStény takové poznatky, které by vydani bezpecnostniho
doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti opodstatiovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances and facts in point 4.5 this final report, because we did not
find out such knowledge, which would justify issuing of the safety recommendation within
prevention of occurrence.

V Ostravé dne 27. Unora 2023

Ing. Pavel Vranik, Ph.D. v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 5: Pohled na pogkozené &elo a levou boéni ¢ast RDV vlaku Os 20119. 3
Zdroj: SZ
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Obr. &. 6: Detailni pohled na poSkozeni sk¥finé VDV vlaku Os 20119.

Zdroj: SZ
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Obr LT Pohled na posozem skﬁ'ne KDV vIa

Zdroj: SZ
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Obr. &. 8: Detailni pohled na poskozeni skfiné HDV vlaku Os 20119. 3
Zdroj: SZ
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