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Zdroj: Advanced World Transport, a. s.

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 20. 8. 2019, 23:54 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda tazeného posunového dilu, jeho nasledna srazka
s prednimi vraty haly a se specialnim draznim vozidlem -
obnovovacim strojem SUM 1000.1 CS, odstavenym v hale, vykolejeni
hnaciho drazniho vozidla posunového dilu a srazka specialniho
drazniho vozidla (SUM 1000.1 CS) se zadnimi vraty haly.

Draha, misto: draha zelezniCni, kategorie celostatni, ,Lovosice — Dé&cCin hlavni
nadrazi“, Zelezni¢ni stanice Lovosice, obvod Lovosice (osobni
nadrazi), vyhybka &. 37, km 495,683 (misto poCatku nezajisténé
jizdy);
draha Zelezni¢ni, kategorie vleCka, II. ¢ast vleCky ,TSS Lovosice,
kolej €. 421a, hala Mala vytopna:

o km 0,048 (misto srazky posunového dilu s pfednimi vraty haly
a se specialnim draznim vozidlem a vykolejeni hnaciho drazniho
vozidla posunového dilu),

o km 0,112 (misto srazky specialniho drazniho vozidla se zadnimi
vraty haly).
Zucastnéni: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
celostatni drahy);
Advanced World Transport, a. s. (dopravce posunového dilu);
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Tratova strojni spole€nost, a. s. (provozovatel vlecky ,TSS Lovosice”
a vlastnik specialniho drazniho vozidla — obnovovaciho stroje SUM
1000.1 CS.

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 88 217 660 K¢ *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni Zavérecné zpravy o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti neni kone¢na.

Bezprostfedni pficina:

* postaveni posunové cesty ze stanicni koleje €. 5 Zelezni€ni stanice Lovosice na Il. ¢ast
vleCky ,TSS Lovosice®, tzn. do mista (na drahu), které strojvedouci, jakozZto
zaméstnanec fidici posun, pfi sjednavani posunu s vypravCi 2 ZelezniCni stanice
Lovosice nestanovil.

Prispivajici faktor:

* absence aplikovanych prvka zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu) osoby
obsluhujici stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni neumoznily svou automatickou
cinnosti, bez potvrzeni, obsluhujicimu zaméstnanci nespravnou volbou konce jizdni
cesty postavit posunovou cestu do mista na draze za stykem vzajemné
zausténych drah, které neurcil pfi sjednani posunu zaméstnanec Fidici posun.

Pfispivajici faktor pokracovani nehodového déje:

* nezjisténi navésti ,Posun zakazan“ strojvedoucim posunového dilu navésténé
navéstidlem vykolejky VK7 zelezniCni stanice Lovosice nachazejici se ve sméru k mistu
(vleCce ,VleCka AWT — Lovosice®), které jako zaméstnanec fidici posun pfi sjednani
posunu s osobou fidici drazni dopravu stanovil.

Zasadni pficiny:

* nepozomost vypravCi 2 Zelezni¢ni stanice Lovosice pfi obsluze stani¢niho
zabezpec€ovaciho zafizeni, kdy nevédomou chybou — omylem postavila posunovou
cestu ze stani¢ni koleje €. 5 Zelezni¢ni stanice Lovosice na vlecku ,TSS Lovosice,
tzn. do mista (na drahu), které zaméstnanec fFidici posun pfi sjednavani posunu
nestanovil.

* neprovedeni kontroly spravného postaveni posunove cesty vyprav€i 2 zeleznicni stanice
Lovosice, zda je posunova cesta postavena k mistu stanovenému pfi sjednani posunu
zaméstnancem Fidicim posun, tzn. na vlec¢ku ,Vle¢ka AWT — Lovosice®.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatreni, které:

o

u provozovanych a nové do provozu uvadénych stani¢nich zabezpecovacich
zarizeni 3. kategorie — elektronickych stavédel zajisti, aby pfi staveni jizdnich
cest pro jizdy draznich vozidel pfes styk vzajemné zausténych drah,
uskutecnovanych formou posunu, kdy se konec posunové cesty nachazi na jiné
draze, byla pro potvrzeni povinné dokumentovanych ukonu obsluhy vzdy
zabezpeCovacim zafizenim vyzZadovana sekvence znakl, tzv. potvrzovaci
sekvence, obsahujici nazev nebo €islo drahy, na niz se konec jizdni cesty
nachazi,

zajisti, aby jednotné technologické postupy, jez jsou prvky systému zajiStovani
bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce Advanced World Transport,
a.s. (od 2. 10. 2019 PKP CARGO INTERNATIONAL, a. s.), resp. ostatnich
dopravct v Ceské republice, obsahovaly sled bezpe¢nostnich zasad pro obsluhu
brzdového, popf. piskovaciho zafizeni draznich vozidel osobou fidici drazni vozidlo,
které pfi jizdé vlaku nebo posunu za zhorSenych povétrnostnich ¢i adheznich
podminek zajisti sniZzeni rychlosti draznich vozidel nebo jejich bezpecné zastaveni
na pozadovaném misté, a to zapocetim brzdéni v€as s predstihem mensim brzdicim
ucinkem, resp. podporenim odvalovani kol pouzitim piskovaciho zafizeni, pokud je
timto zafizenim drazni vozidlo vybaveno.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY
serious accident.
20" August 2019, 23:54 (21:54 GMT).
trains collision.

unsecured movement of the shunting operation with consequent
collision with the front door of the hall and with the special powered
rolling stock, its derailment and collision of the special powered rolling
stock with the back door of the hall.

the shunting operation;
the special powered rolling stock.

Lovosice station, switch No. 37, km 495,683 — place of the unsecured
movement;

,19S Lovosice” siding, track No. 421a, the hall ,Mala Vytopna“, km
0,048 — place of the collision of the shunting operation with the front
door of the hall and with the special powered rolling stock and
derailment of the locomotive of the shunting operation; km 0,112 —
place of the collision of the special powered rolling stock with the back
door of the hall.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IM of nation-
wide railway);

Advanced World Transport, a. s. (RU of the shunting operation);
Tratova strojni spoleCnost, a. s. (IM of the ,TSS Lovosice” siding and
owner of the special powered rolling stock SUM 1000.1 CS).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 88 217 660,-

The amount of the damage was not final on the day of the final report processing.

» the shunting operation route was made from station track No. 5 of the Lovosice
station to the ,TSS Lovosice" siding, ie. to a place (on the track) which the driver did
not determine, as shunting manager, when arranging the shunting with the station
dispatcher 2 of the Lovosice station.

Contributory factor:

» absence of applied security elements, which would not allow the person operating
the station safety equipment by their automatic action, without confirmation,
incorrectly choosing the end of the road to build a shunting path to a place on the
track behind the contact of mutually connected tracks, which was not specified by
the shunting manager.

Contributory factor of continuation accidental action:

» failure to detect the signal ,Shunting forbidden" signaled by the signal device of the
derailer VK7 of the Lovosice station located in the direction of the place (,Vle¢ka

6
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AWT — Lovosice" siding) by the driver of the shunting operation, which as an
shunting manager did not determine with the station dispatcher.

Underlying causes:

the inattention of the station dispatcher 2 of the Lovosice station at operating the
station safety equipment, when by an unconscious mistake - she accidentally made
a shunting route from the station track No. 5 of the Lovosice station to the ,TSS
Lovosice" siding, ie. to a place (on the track) that the shunting manager did not
determine when arranging the shunting operation.

failure to perform a check of the correct position of the shunting route by the station
dispatcher 2 of the Lovosice station, whether the shunting route was made to the
place determined when the shunting was arranged by the shunting manager, ie. to
the ,VleCka AWT - Lovosice” siding.

Root cause: none.

Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

to adopt own measure, which will ensure in the case of operated and newly put into
operation station safety equipment of the 3™ category - electronic interlocks, that a
sequence of characters is always required by the interlocking device to confirm the
obligatory documented actions of the operator, when constructing travel routes for
rail vehicles through the contact of mutually mouths, carried out in the form of a
shift, when the end of the shift path is on another track, a so-called confirmation
sequence containing the name or number of the track on which the end of the route
is located;

to adopt own measure, which will ensure that uniform technological procedures,
which are elements of the safety management system of the rail transport operation
of the RU Advanced World Transport a. s. (from 2" October 2019 PKP CARGO
INTERNATIONAL a. s.), respectively at other RUs in the Czech Republic, contained
sequence of such safety principles for the operation of brake, or the rolling stock
sanding equipment by a driver which during the train or shunting operation is
running in poor weather or adhesion conditions, ensures that the speed of the
rolling stock is reduced or stopped safely at the required place, and it starting of
breaking in time smaller braking performance, respectively support rolling of wheels
use sanding equipment if the rolling stock is equipped of this equipment.
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AWT, a. s.

CDP
COP
DI
DU
DV
EIP
GPS
HDV
IP TouchCall
IZS
JOP
KU
KV
MU
PCR
PO
RR
SDhV
SK
SZ7
SZDC, s. o.

TPC
TSS, a. s.
]

uTtz

VSB — TU Ostrava

ZDD
ZV
27
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Advanced World Transport, a. s.

(od 2. 10. 2019 PKP CARGO INTERNATIONAL, a. s.)
Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Drazni inspekce

Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektronicky informacni panel

Global Positioning System (Globalni polohovy systém)
hnaci drazni vozidlo

dispeCersky terminal IP TouchCall ve funkci telefonniho zapojovace

Integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

kolejovy usek

konec vyhybky

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

Provozni obvod

registraCni rychlomér

specialni drazni vozidlo

stanicni kolej, stani¢ni koleje

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(od 1. 1. 2020 Sprava zeleznic, statni organizace)
technologicky pocitac

Tratova strojni spole€nost, a. s.

Uzemni inspektorat

uréené technickeé zarizeni

Vysoka Skola bafiska — Technicka univerzita Ostrava
zakladni dopravni dokumentace

zacCatek vyhybky

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

Nafizeni vliady €. 101/2005 Sb.

TNZ 34 2620

SzDC D1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady ¢&. 101/2005 Sb., o podrobnégjSich
pozZadavcich na pracovi$té a pracovni prostredi, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecovaci zarfizeni, Stanicéni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni“, s ucinnosti od 1. 7. 2002, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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SZDC D17 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D17 Predpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych
udalosti“, schvaleny dne 28. 3. 2017, pod ¢. j.
S14104/2017-SZDC-GR-018, s G&innosti od 1. 4. 2017,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

SZDC D17-1 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D17 - 1 Provadéci opatfeni k predpisu pro hlaseni
a Setfeni mimofadnych udalosti®, schvaleny dne 13. 1.
2015, pod ¢. j.: S1118/2015-018, s ucinnosti od 1. 3.
2015, ve znéni platném v dobé vzniku MU

SZDC T100 vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Pfedpis
pro provozovani zabezpefovacich zafizeni, schvaleny
dne 13. 11. 2018, pod &. j.: 53217/2018-SZDC-GR-014,
s ucinnosti od 1. 6. 2019, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

SZDC (CD) Z1 vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,CD Z1 PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNIiCH
A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH ZARIZENI",
schvaleny dne 26. 3. 2007, pod ¢. j.: 56704/2007,
s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

SR Zst. Lovosice vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Staniéni
fad Zelezni¢ni stanice LOVOSICE®, schvaleny dne 17. 7.
2019, pod & j.. 24628/2019-SZDC-OR UNL-NRP,
s u€innosti od 1. 8. 2019, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

Pokyn provozovatele drahy 1/2008
vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Pokyn
provozovatele drahy pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni
dopravy 1/2008 — novelizace 09/2008 Pouziti pisku pro
trakEni ucely®, schvaleny dne 30. 9. 2008, pod €. j.: 37100/08-
OAE, s ucinnosti od 1. 10. 2008, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

PPR TSS vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,Pfipojovy
provozni fad pro drahu - vleCku TSS Lovosice®, schvaleny
dne 24. 4. 2018, pod &. j.: 15054/2018-SZDC-OR UNL-NRP,
s ucinnosti od 1. 5. 2018, ve znéni plathném v dobé vzniku
MU

Provozni fad vlieCky TSS vnitfni pfedpis provozovatele drahy TSS, a. s., ,TP 6/1/LO
PROVOZNI RAD [1] VLECKY TSS LOVOSICE®, schvaleny
dne 1. 6. 2016, pod Cislem dokumentu: 05-40, s ucinnosti od
1. 6. 2016, ve znéni platném v dobé vzniku MU

12
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TSS VP D2

PPR AWT

AWT Vp 8

AWT Vp 15

AWT Vp 22

vnitfni predpis provozovatele drahy TSS, a. s., ,Vp D2
PRAVIDLA PROVOZOVANI DRAHY*, schvéaleny dne 25. 6.
2007, s ucinnosti od 1. 7. 2007, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Pripojovy provozni fad pro drahu - vleCku VleCka AWT -
Lovosice®, schvaleny dne 22. 5. 2019, pod ¢. j.
17456/2019-SZDC-OR UNL-NRP, s Gginnosti od 1. 6.
2019, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce AWT, a. s., ,OKD, Doprava Vp 8
Pfedpis pro provoz a obsluhu rychloméra®, schvaleny dne
18. 4. 2005, s ucinnosti od 16. 5. 2005, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce AWT, a. s., ,OKD, Doprava
Vp 15 Predpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni
Zelezni€nich kolejovych vozidel“, schvaleny dne 28. 11.
2006, s ucinnosti od 1. 4. 2007, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis dopravce AWT, a. s., ,Vp 22 Zakladni
pfedpis o provozovani drazni dopravy dopravce AWTY,
schvaleny dne 3. 10. 2014, s ucinnosti od 1. 1. 2015, ve
znéni platném v dobé vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20. 8. 2019.

Cas: 23:54 h.

Draha: draha ZelezniCni, kategorie celostatni ,Lovosice — Dé&Cin hlavni nadrazi®.
Nehodovy dé&j pokraCoval na draze Zelezni¢ni, kategorie vlecka, ,TSS
Lovosice®.

Misto: zst. Lovosice, obvod Lovosice (osobni nadrazi), prackovické zhlavi, vyhybka

€. 37, km 495,754.
Nehodovy déj pokraCoval na vleCkoveé koleji €. 421a Il. Casti vleCky €. 3119
»19S Lovosice®, kdy mistem:

o srazky posunoveého dilu s technickym zafizenim drahy -
prednimi vraty haly Mala vytopna je km 0,048%,

o srazky HDV posunového dilu se SDV — obnovovacim strojem
SUM 1000.1 CS je km 0,048,

o vykolejeni HDV posunového dilu je km 0,048,
o srazky SDV — obnovovaciho stroje SUM 1000.1 CS s technickym
zafizenim drahy — zadnimi vraty haly Mala vytopna je km 0,112°%.

GPS: 50.5112372N, 14.0515633E.

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 8. 2019 byl uskute¢nén posun samostatné jedouciho HDV CZ AWT 92 54
2 704 519-8 (dale také jen 704.519-8) dopravce AWT, a. s, z drahy Zelezni¢ni, kategorie
vlecka, €. 3301 ,VleCka AWT — Lovosice® (dale také vleCka AWT), na SK €. 5 Zst. Lovosice
obsazenou odstavenym HDV CZ AWT 91 54 7 181 040-7 (dale také jen 181.040-7), které
mélo byt odtaZeno na vleCku AWT. Po pfijezdu HDV 704.519-8 na SK €. 5 a pfivéSeni
odstaveného HDV 181.040-7 mél byt s takto sestavenym posunovym dilem uskutecnén
posun zpét na vleCku AWT. V postavené posunové cesté nebyla dot€ena vyhybka €. 37
spravné prestavena pro zamyslenou jizdu, tj. k mistu, které stanovil pfi sjednani posunu
zaméstnanec fidici posun (strojvedouci posunového dilu), tzn. na vleCku AWT, ale na
II. Cast vleCky €. 3119 ,TSS Lovosice* (dale také vlecka TSS). Jizda tazeného posunového
dilu byla posléze dovolena navésti ,Posun dovolen® navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem (dale jen odjezdové naveéstidlo) L5 Zst. Lovosice. Vzhledem k postavené
posunové cesté zapocala na vyhybce €. 37, pfestavené pro jizdu DV proti hrotu doleva,
nezaijisténa jizda posunového dilu na vleCku TSS, po které na koleji €. 421a nasledovala
srazka HDV posunového dilu s pfednimi vraty haly Malé vytopny (dale také jen hala),
srazka HDV posunového dilu se SDV CZ TSS 99 54 9411 016-7 — obnovovacim strojem
SUM 1000.1 CS (dale také jen SUM 1000) a vykolejeni HDV pfedmétného posunového
dilu a srazka SDV SUM 1000 se zadnimi vraty haly.
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Obr. ¢. 1: Pohled na predni &elo vykolejeného HDV 704.519-8 a narazem
posunuté SDV SUM 1000 v koneéném postaveni po MU v hale Mala vytopna II.
Casti vle¢ky ,TSS Lovosice”.

Zdroj: TSS, a. s.

Ohledani mista MU po jejim vzniku, se DI nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
MU bylo DI rozhodnuto az dodatec¢né (viz bod 2.1.3 této ZZ).

Ohledani mista MU po jejim vzniku provedla povéfena odborné zplsobild osoba
SZDC, s. o., jez byla soudasné povéfenou osobou zastupujici provozovatele vlecky
TSS, a. s., a dopravce AWT, a. s. Ohledani mista MU se dale zucastnily dalSi odborné
zpUsobilé osoby zastupujici provozovatele drahy SZDC, s. o., provozovatele vlegky TSS,
dopravce AWT, a. s., a vlastnika SDV SUM 1000. Danym ohledanim, ve spojeni se
skute€nostmi zjisténymi DI po zahajeni Setfeni pfedmétné MU (viz bod 3.2.1 této ZZ), bylo
mj. zjisténo (pozn.: vesSkeré popisné udaje jsou v celé ZZ uvadény ve sméru jizdy
posunoveho dilu ze SK €. 5 Zst. Lovosice na vieCku TSS):

» SZZ Zst. Lovosice, obvod Lovosice (osobni nadrazi), bylo obsluhovano vypravéi 2
zst. Lovosice z JOP, situovaného v dopravni kancelafi ustfedniho stavédla

Zst. Lovosice. SZZ vykazovalo normalni, tzn. bezporuchovy stav a vSechny

nouzoveé ovladaci prvky SZZ byly opatfeny neporusenymi plombami;

* odjezdové navéstidlo L5 Zst. Lovosice bylo situované vpravo SK €. 5 v km 495,355

celostatni drahy ,Lovosice — D&Cin hlavni nadrazi, ve skutec¢né vzdalenosti 328,5 m

pred ZV ¢. 37,

* ve vzdalenosti 0,52 m za odjezdovym navéstidlem L5, tzn. ve vzdalenosti 327,98 m
pred ZV €. 37, byl v jizdni (posunové) cesté (dale jen posunové cesté) predmétného
posunového dilu k levému kolejnicovému pasu upevnén kolovy senzor (pocitac
naprav) s oznacenim LPB27;

* ve vzdalenosti 153,38 m za kolovym senzorem (pocitatem naprav) LPB27, tzn. ve
vzdalenosti 174,6 m pfed ZV €. 37, byl v posunové cesté pfedmétného posunového
dilu k levému kolejnicovému pasu upevnén kolovy senzor (pocitaC naprav)
s oznacenim LPB36;
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ve vzdalenosti 1474 m za kolovym senzorem (pocitatem naprav) LPB36,
tzn. ve vzdalenosti 27,2 m pfed ZV €. 37, byl v posunové cesté predmétného
posunového dilu k pravému kolejnicovému pasu upevnén kolovy senzor (pocitac
naprav) s oznacenim LPB44;

Z\V €. 37 byl situovan v km 495,683 celostatni drahy ,Lovosice — Dé&cCin hlavni
nadrazi“. Jednalo se o oboustrannou obloukovou vyhybku umoznujici pfi jizdé DV
proti hrotu vedlejSim smérem doleva jizdu na Il. ¢ast vleCky TSS a pfi jizdé DV proti

hrotu doprava jizdu na SK &. 11a zst. Lovosice a mj. smérem na vleCku AWT;

vyhybka €. 37 nebyla vybavena vyhybkovym navéstidlem. Elektricky prestavnik
s pfestavovacim zafizenim byl umistén vlevo vné vyhybky, vyhybkové zavazi bylo
natfené Zlutou barvou. Na vyhybce nebyly zjistény zavady ani poskozent;

KV €. 37 se nachazel ve vzdalenosti 25,1 m za ZV v km 495,708 celostatni drahy
,Lovosice — D&Cin hlavni nadrazi“ = km 0,000 vile¢ky TSS, II. ¢ast vleCky. V urovni
KV €. 37 se vlevo od styku koleje nachazelo nepfenosné, neproménné navéstidlo
,Hraniénik®, které navésti ,Hranice provozovatele drahy“ upozorfiovalo na misto,
kde na styku drah dochazi ke zméné provozovatele drahy;

v km 0,013 vlecky TSS, tzn. ve vzdalenosti 38,5 m za ZV ¢. 37, bylo mezi vétvemi
vyhybky €. 37, vpravo koleje €. 421a vleCky TSS a vlevo SK €. 11a zst. Lovosice,
situovano nepfenosné, neproménné navéstidlo ,Nameznik®, které navésti ,Hranice
koleje“ upozoriovalo na hranici, pfes niz nesmi pfesahovat DV, aby nebyla
ohrozena jizda DV po sousedni koleji;

ve vzdalenosti 42,95 m za ZV €. 37, byla na SK €. 11a, tzn. ve sméru na viec¢ku
AWT instalovana vykolejka Vk7, kdy jeji svodny klin byl naklopeny na
kolejnici (dale jen nesklopena vykolejka) levého kolejnicového pasu. Vykolejka
byla natiena ¢ervenobilym bezpeénostnim natérem. Vykolejkové navéstidlo
vykolejky (dale jen navéstidlo vykolejky) Vk7 zhotovené z odrazového materialu
navéstilo navést ,Posun zakazan“, ktera zakazovala posunovat pfes takto
oznaCené misto. Prestavnik vykolejky byl umistén vlevo vné kolejnicového pasu.
Vykolejka byla oznaCena bilym Stitkem obsahujicim cCerny text ,Vk7¢. Vykolejka
a pfestavnik byly bez zavad a poSkozeni. Navéstidlo nebylo znecisténo, jeho
Ctvercova na vrcholu postavena modra deska byla z ¢asti poSkozena (opryskana
barva), bez vlivu na rozliSitelnost a viditelnost navéstidla a srozumitelnost
navésténé navesti.

Navéstidlo vykolejky VK7, v€. navésti ,,Posun zakazan“, byly za tmy (v no€ni
dobé) viditelné ze vzdalenosti 128,3 m, pricemz jeji vlastni téleso — svodny
klin naklopeny na kolejnici byl viditelny na vzdalenost 95,6 m;

v km 0,018 vlecky TSS, tzn. ve vzdalenosti 43,2 m za ZV &. 37, se nachazela
vykolejka VK6, jejiz svodny klin byl v poloze na kolejnici pravého kolejnicového
pasu vleCkoveé koleje €. 421a. Vykolejka byla natfena Cervenobilym bezpecnostnim
natérem. Navéstidlo vykolejky zhotovené z odrazového materialu navéstilo navést
,Posun zakazan“. Pfestavnik vykolejky byl umistén vpravo vné kolejnicového pasu.
Vykolejka byla oznaCena bilym Stitkem obsahujicim Cerny text ,Vk6“. Vykolejka,
prestavnik a navestidlo vykolejky byly bez zavad a poskozeni. Navéstidlo nebylo
znecisténo.

Navéstidlo vykolejky VK6, v€. navésti ,Posun zakazan®, bylo za tmy (v no¢ni dobé)
viditelné na vzdalenost 128,3 m;

16



ssssssss

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

v km 0,019 vleCky TSS, tzn. ve vzdalenosti 44,1 m za ZV €. 37, bylo vlevo koleje
€. 421a, pro jizdu DV opacnym smérem, situovano sefadovaci navéstidlo Se18;

v km 0,020 vileCky TSS, tzn. ve vzdalenosti 45,1 m za ZV €. 37 a 72,3 m za kolovym
senzorem (pocCitaem naprav) LPB44 bylo k pravému kolejnicovému pasu upevnén
kolovy senzor (pocita¢ naprav) s oznaCenim LPB48;

v km 0,048% vlecky TSS se nachazela predni vrata haly. Vrata byla vytrzena ze
zarubni a vtlacena do nitra haly, pficemZ jejich znaéné zdevastovana dievéna vypln
i s kovovou konstrukci a torzem neproménného navéstidla pro posun (puvodné
umisténého na vnéjsi strané vrat), které naveéstilo navést ,Posun zakazan®, zlstala
po srazce zavé$ena na prednim Gele HDV 704.519-8 v km 0,053, okolo kterého
se na podlaze haly a v pfedni nezakryté prohlidkové (pracovni) jdAmé nachazely
roztrouSené ulomky drfevéné vyplné vrat, plastové ulomky rozbitych neproménnych
navéstidel pro posun a dalSi drobné fragmenty HDV, v€. uniklé provozni kapaliny
z HDV;

hala vytopny o délce 64,4 m méla betonovou podlahu, v¢. betonoveé vyplné prostoru
mezi kolejnicemi. V. km 0,049%° az 0,068%° vieCky se mezi kolejnicovymi pasy
nachazela nezakrytd pFedni prohlidkova jama. V bezprostiednim okoli
prohlidkové jamy nebyl na podlaze vyznaéen ochranny manipulaéni prostor.
Na podlaze haly a betonové vypini mezi kolejnicovymi pasy, tj. vlevo pravého
kolejnicového pasu, a vné koleje, tj. vlevo levého kolejnicového pasu, byly od
urovné vrat v km 0,048% zjistény stopy po jizdé predniho vykolejeného dvojkoli
HDV 704.519-8. Stopa po jizdé pravého vykolejeného kola konc€ila v urovni zaCatku
hrany 1. schodu prohlidkové jamy v km 0,049%. Stopa po jizdé levého vykolejeného
kola koncila v km 0,051, tzn. 3,2 m za Urovni vrat haly;

v km 0,112% viecky TSS se nachazela zadni vrata haly. Vrata byla rolovaci.
Nasledkem srazky byla vrata SDV SUM 1000 protlacena vné vedeni vrat.
V konecné poloze zlstala horni ¢asti uchycena na rolovacim valci, spodni ¢asti se
opirala o horni ¢ast kloubového mostu obnovovaciho stroje SWAL. Na vnitfni strané
vrat byla patrna stopa po narazu naraznik( predniho ¢ela SDV. Zaviena vrata byla v ose
koleje €. 421a z vnéjSi strany opatfena natérem nahrazujicim tabuli v provedeni: na
vrcholu postaveného cétverce silné degradované modré barvy se stribroSedym
(odstin lamel rolovacich vrat) okrajem, ktery mél byt bilé barvy. StribroSedy okraj
naveéstidla byl od ostatni plochy lamelovych vrat oddélen €éernym pruhem;

ve vzdalenosti 3 m pred ZV €. 37 zacinaly na temeni hlav obou kolejnicovych pasu (ve
sméru jizdy DV na vleCku TSS) nepferusované stopy po smykani Zelezni€nich kol, jez
pokraCovaly pod zadni ¢elo HDV 181.040-7 fazeného na konci posunového dilu.

Z dokumentace na MU zucastnénych provozovatell drah a dopravce poskytnuté DI po
jejim zahajeni Setfeni nebylo mozné urcit, zda stopy po smykani kol na temenech obou
kolejnicovych paslt vznikly smykanim brzdénych kol obou naprav, nebo jen jedné
napravy HDV 704.519-8. Vzhledem k parametrdm HDV fady 704 a klopnému momentu
vznikajicimu pfi brzdéni dvounapravového HDV podporenému tlacnou silou za nim
fazeného nebrzdéného HDV 181.040-7 je nepochybné, Ze pfi brzdéni tazeného
posunového dilu byla odlenCena kola zadni napravy a zvySeno zatizeni kol predni
napravy brzdiciho HDV 704.519-8. To mélo za nasledek smyk kol zadni napravy
(vysledna adhezni sila mezi brzdénymi koly a kolejnicemi byla men$i nez vysledna
brzdici sila mezi brzdovymi Spaliky a jizdnimi plochami kol) HDV 704.519-8. Zda doslo
také ke smykani kol pfedni napravy, nebylo mozné Setfenim MU prokazatelnym
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zpUsobem zjistit. Proto vzhledem ke zvySenému zatizeni kol pfedni napravy bylo pro
potfeby Setfeni dané MU uvazovano, Ze ke smyku kol pfedni napravy HDV 704.519-8
nedoslo;

na pocatku smyku kol zadni napravy HDV 704.519-8 se jeho pfedni ¢elo nachazelo na
vyhybce &. 37, ve vzdalenosti 2,37 m za ZV, tzn. v km 495,685% celostatni drahy a ve
vzdalenosti 70,93 m pred pfednimi vraty haly vieCky TSS, resp. ve vzdalenosti 40,58 m
pred navéstidlem vykolejky VK7 v pfipadé jizdy posunového dilu na vieCku AWT;
temena hlav kolejnic byla mokra, pfi¢emz ve vedlej§im sméru vyhybky €. 37 a v koleji
¢. 421a vleCky TSS byla temena hlav kolejnic pokryta mokrym poviakem tmavé rzi;

Stérkové lozZe vleckové koleje €. 421a bylo v useku od zacatku vliecky (km 0,000) do km
0,048, ti. po vrata haly, zneCisténo a prorostlé vegetaci — travou, ktera vsSak
nezasahovala na temena kolejnicovych past. Na temenech kolejnic vyhybky €. 37
a vleckové koleje €. 421a a v jejich bezprostredni blizkosti nebyly zjisStény stopy
pouziti piskovaciho zarizeni HDV;

Obr. ¢. 2: Schema mista vznlkuvMU o Zdroj: DI
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tazeny posunovy dil byl tvofen dvounapravovym HDV 704.519-8, jedoucim vpfed
dlouhym pfedstavkem [elektricky pohon registracniho rychloméru (RR) byl umistén na
viku levého napravového loziska zadni napravy] a neCinnym a neobsazenym
elektrickym Sestinapravovym HDV 181.040-7. DV posunového dilu nebyla spojena
potrubim prubézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi). Posunovy dil byl
brzdén pouze uc€inkem pneumatické brzdy HDV 704.519-8;

tazené HDV 181.040-7 bylo nasledkem MU poSkozeno. V kone¢ném postaveni po MU
se nachazelo na koleji €. 421a vleky TSS, zadnim &elem v km 0,027% a prednim ¢elem
v km 0,046%. HDV bylo talifi pfednich naraznikd zaklinéno o talife zadnich narazniku
HDV 704.519-8;
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HDV 704.519-8 bylo nasledkem MU poskozeno a vykolejeno vievo koleje €. 421a.
V kone¢ném postaveni po MU se pfedni Casti nachazelo v hale vlecky TSS v km
0,053, tzn. 5,37 m za Urovni vrat haly, zadnim Gelem v km 0,046% zaklinéné talifi
narazniku o talife pfednich narazniki HDV 181.040-7. Pravé kolo pfedni napravy HDV
se nachazelo spadené v prohlidkové jameé, levé kolo zlstalo stat na podlaze haly vievo
koleje v km 0,051%, tzn. 3,2 m za Urovni vrat haly. Celé HDV bylo naklonéné vpravo pod
uhlem cca 15°. Nasledkem MU unikly z HDV na podlahu haly a do prohlidkové jamy
provozni kapaliny. Na pfednim Cele HDV visela devastovana predni vrata haly;

bod ,0% tj. misto, kde sty¢na plocha kola HDV 704.519-8 opustila Splhanim nebo sjetim
temeno hlavy kolejnice koleje €. 421a, nebyl dle zanechanych stop zjistén.

K wvykolejeni HDV 704.519-8 doSlo dynamikou nehodového dé&je pfi srazce
s odstavenym SDV SUM 1000 stojicim 0,5 m za zavienymi prednimi vraty haly,
tzn. v km 0,048 vlecky TSS. HDV 704.519-8 o hmotnosti 36 t bylo pfi brzdéni a srazce
tlaCeno za nim fazenym nebrzdénym HDV 181.040-7 o hmotnosti 124,2 t, coz po srazce
s SDV o hmotnosti 76,71 t mélo za nasledek mj. kratkodobou ztratu svislych kolovych sil
HDV 704.519-8 a jeho vykolejeni. Proto byl pro potfeby Setfeni dané MU urcen bod ,0°
— misto vykolejeni HDV 704.519-8, v km 0,048%;

v provozni dokumentaci uloZzené v kabiné strojvedouciho HDV 704.519-8 nebyla
uvedena Zadna zavada, tzn. ani na jeho piskovacim zafizeni;

HDV 704.519-8 bylo v kabiné strojvedouciho vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registraCnim rychlomérem (RR), vyrobni Cislo
91300. Dne 21. 8. 2019 v 1:40 h byla za pfitomnosti odborné zpUsobilé osoby
SZDC, s. o., povéfené k Setfeni na misté MU, provedena manipulace a vyjmuti
rychlomérného prouzku ulozeného v RR po vzniku MU. Prohlédnutim zaznamu
nebyly zjiStény zadné zaznamenané veli¢iny o priubéhu predchozi jizdy (viz
bod 3.4.4 této Z2);

v km 0,062% vlecky TSS, tzn. v hale na koleji ¢. 421a ve vzdalenosti 9,3 m od
pfedniho Cela HDV 704.519-8, se nachazelo zadni ¢elo SDV SUM 1000, tvofené
energetickym vozem ATW (bez manipulatoru). Pfedni €elo SDV, tvofené kabinou
vlastniho obnovovaciho stroje SWAL pro zbyvajici Cleny obsluhy, se nachazelo v km
0,125%, tzn. 13 m za urovni vedeni zadnich rolovacich vrat haly, které byly nasledkem
MU prorazeny (viz vySe).

SDV SUM 1000, skladajici se z energetického vozu ATW spojeného s vlastnim
obnovovacim strojem SWAL, mélo délku 62,73 m a celkovou hmotnost (bez
manipulatoru) 190,14 t. SDV bylo v hale, majici délku 64,4 m, dlouhodobé odstavené,
pficemz mezi narazniky zadniho Cela SDV a pfednimi vraty haly byla mezera 0,5 m
a mezi narazniky predniho ¢ela SDV a zadnimi rolovacimi vraty haly byla mezera 1,17
m. Proti pohybu bylo SDV zajiSténo dvéma Zluté natfenymi zarazkami. Ty byly
podlozeny pod prava kola 3. a 2. napravy energetického vozu ATW, a to od pfedniho
Cela SDV, tj. ze strany ,dvur”, resp. od zadniho Cela SDV, tzn. ze strany Zst. Lovosice.
Nasledkem MU bylo SDV na koleji €. 421a vieCky TSS posunuto vpred o 14,17 m.

V kone¢ném postaveni SDV po MU zlstala podlozena zarazka pod pravym kolem
3. napravy energetického vozu ATW, pfiemz o zarazku byla vzpfiCena o cca 120°
vpravo otoCena zarazka, jez byla pivodné podlozena pod pravym kolem 2. napravy;

SDV SUM 1000 bylo nasledkem MU poskozeno, bez vykolejeni. Rozsah poskozeni
a stim souvisejici vySe Skody je prfedmétem samostatného Setfeni, které neni
v gesci DI.
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Pii MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zpiisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: dne 21. 8. 2019, v 0:19 h (tj. 25 min po vzniku MU)
jako vykolejeni DV 1 napravou pfi posunu
dopravce AWT, a. s., v zst. Lovosice na vykolejce.
Ve 3:23 h bylo prvotni oznameni MU upfesnéno
tak, ze k MU nedoSlo na draze celostatni v zst.
Lovosice, ale na vle€ce TSS, s tim, Ze posunovy
dil narazil do vrat haly a poté do odstaveného
SDV SUM 1000, po kterém posunujici HDV
dopravce AWT, a. s., vykolejilo, s prvotnim
odhadem Skody 490 000 K&. Téhoz dne v 9:16 h
bylo oznameni MU opétovné upfesnéno, a to
o navySeni odhadu celkové S$kody pfevysujici

1,2 mil. K&.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy TSS, a. s., a dopravce
AWT, a. s.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 21. 8. 2019, v 0:22 h (tj. 28 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy TSS, a. s., a dopravce AWT, a. s., bylo
v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., jako provozovatel drahy zelezniéni, kategorie
celostatni, ,Lovosice — Déc¢in hlavni nadrazi“, vznik MU v zst. Lovosice neoznamil
(viz bod 4.4.1 této Z2).

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: dne 18. 12. 2019, a to na zakladé informace
postoupené DI dne 13. 12. 2019, v 10:41 h,
obsahem upfesnéni oznameni MU o vysSi
predpokladané Skody cca 178 mil. K¢, tj. Skodé
velkého rozsahu.

Setfeni DI na misté MU: bylo provedeno dne 29. 1. 2020, tzn. az po
zahajeni Setfeni MU.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x inspektor Ul Ostrava.

Externi spoluprace: VSB - TU Ostrava, Fakulta strojni, Institut

dopravy, Ostrava-Poruba.
Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Ostrava.

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
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dopravcem, PCR, z obsahu zpravy ,Analyza prib&hu brzdéni pfi jizdé tazeného
posunoveho dilu tvofeného hnacim draznim vozidlem 704 519-8 a nebrzdénym 181 040-7
v zelezni¢ni stanici Lovosice a na vleCce TSS Lovosice®, €. zpravy ID202002sir, ze dne
27. 6. 2020, vyhotoveného VSB — TU Ostrava (dale jen Analyza prab&hl brzdéni).

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
+ vypravéi 2 zst. Lovosice, zaméstnankyné& SZDC, s. 0., PO Usti nad Labem.

Dopravce (AWT, a. s.):
» strojvedouci posunového dilu, zameéstnanec AWT, a. s., pracovisté Lokomotivni
depo Lovosice.
Ostatni osoby, svédci:

+ dopravni naméstek PO Usti nad Labem, zaméstnanec SZDC, s. o., PO Usti nad
Labem.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Tazeny posunovy dil: Sestava posunového dilu: | Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 26,34 |HDV: 704.519-8 P

Podet naprav: 8 Tazené HDV: 181.040-7 —
Hmotnost (t): 160,2

Brzdici vaha (t): 26

Skutena brzdici procenta (%): 16

Chybéjici brzdici procenta (%): -

Nejvy&8i dovolend rychlost DV v misté MU 40
na draze celostatni (km-h™):

Nejvy&3i dovolend rychlost DV v misté MU 30
na vleéce TSS (km-h™):

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k tazenému posunovému dilu:

* posunovy dil byl brzdén ufinkem brzd HDV 704.519-8. HDV nebyla propojena
hlavnim potrubim;

* posun byl provadén bez posunové Cety;
» drzitelem obou HDV zafazenych v posunovém dilu byla spole¢nost AWT, a. s.
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Odstavené SDV SUM 1000: Sestava posunového dilu: | Rezim brzdéni:
Délka SDV (m): 62,73 |SDV: 99 54 9411 016-7 -

Podcet naprav: 11

Hmotnost (t): 190,14

Brzdici vaha pfi podloZeni zardzky pod| 10,845
3. napravu energetického vozu ATW ze
strany ,dvar” (t):

Pozn. k odstavenému SDV:

* SHV bylo proti pohybu zajisténo celkem dvéma zarazkami (viz bod 2.1.3 této ZZ) a
utazenou rucni brzdou tfinapravového podvozku obnovovaciho stroje SWAL (viz bod
3.4.4 této Z2);

» drzitelem SDV byla spole€nost TSS, a. s.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Lovosice lezi v km 495,100 dvoukolejné drahy Zelezniéni, kategorie celostatni,
,Lovosice — Décin hlavni nadrazi“ a je odbo&nou stanici pro jednokolejné drahy Zelezniéni,
kategorie regionalni, ,Lovosice — Louny*, ,Lovosice — Ceska Lipa hlavni nadrazi*
a ,Retenice — Lovosice“. Z hlediska dopravniho provozu je rozdé&lena na dva samostatné
obvody, a to na obvod Lovosice jih a obvod Lovosice, nazyvany dle ZDD takeé jako osobni
nadrazi. Hranici mezi obvody tvofi navéstidla ZL, Lc102, Lc100, Lc101, Se115, Sci1,
Sc13, Sc15 a Sc17.

V obvodu Lovosice jih je do celostatni drahy zausténo celkem pét zelezniCnich
drah, kategorie vieCka (dale jen vleCka) a v obvodu Lovosice tfi vleCky, pficemz pro
potfeby této ZZ jsou relevantni viecky ¢. 3119 — vlecka TSS a &. 3301 — vleCka AWT.
VleCku TSS tvofi dvé samostatna kolejisté:

» |. Cast vleCky je zausténa do celostatni drahy ,Lovosice — D&Cin hlavni nadrazi®, KV
€. 32 v km 495,649, ktery je souCasné km 0,000 I. ¢asti vleCky, a je ukonCena
zarazedlem vleCkové koleje €. 411 v km 0,216;

» |I. East vle€ky je zausténa do celostatni drahy ,Lovosice — Dé&cin hlavni nadrazi“ KV
&. 37 v km 495,708 = km 0,000 vledky a km 35,747 drahy regionalni ,Retenice —
Lovosice® (ze sméru od zst. Chotimér) a KV €. 40 v km 495,792 = km 0,094 vlieCky
a je ukonCena zarazedlem kusé vleCkoveé koleje €. 423 v km 0,547. Na této Casti
vleCky se nachazi stavba drahy ,Mala vytopna“. Mistem styku drah je KV €. 37, kde
je osazeno i navéstidlo ,HraniCnik® s navésti ,Hranice provozovatele drahy”.

Vle¢ka AWT je zausténa do regionalni drahy ,Retenice — Lovosice* do SK &. 11a
vymeénovym stykem vyhybky €. 405 v km 34,683 = km 0,000 vleCky. Mistem styku drah je
Z\V €. 405, kde je osazeno i navéstidlo ,Hrani¢nik® s navésti ,Hranice provozovatele
drahy“.

Zelezniéni draha v misté MU ve sméru jizdy posunového dilu na viegku AWT byla
od odjezdového navéstidla L5 Zst. Lovosice, v obvodu Lovosice (osobni nadrazi),
umisténého vpravo SK €. 5 v km 495,355 celostatni drahy ,Lovosice — Dé&Cin hlavni
nadrazi“ vedena prackovickym zhlavim, které mj. umozriuje jizdy DV z a do Zst. Cizkovice,
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zst. Chotimér a také na Il. ¢ast vleCky €. 3119 a vleCku €. 3301. Prackovické zhlavi
Zst. Lovosice, ve sméru jizdy posunového dilu, bylo situovano v urovni okolniho terénu
obce Lovosice, v primérném sklonu 0 %o az 1,25 %o a stoupani ve sméru k zst. Prackovice
nad Labem. Pouze draha regionalni ve sméru od Zst. CiZkovice v misté napojeni do
zst. Lovosice na prackovickém zhlavi klesa v prdmérném sklonu 11 %eo.

V dobé vzniku MU byla Zst. Lovosice vybavena SZZ 3. kategorie — dvéma
elektronickymi stavédly typu ESA 44 s EIP panely a jednotkou PMI (dale jen ESA 44),
které tvofily nedilny celek technologie SZZ pro oba obvody stanice. Ovladani SZZ,
v€. obsluhy navazujicich tratovych a pfejezdovych zabezpelovacich zafizeni, provadéli
vypravCi 1 a vypravcCi 2 zst. Lovosice a signalista ustfedniho stavédla zst. Lovosice mistni
obsluhou z JOP, umisténého v dopravni kancelafi budovy ustfedniho stavédla, situované
v obvodu Lovosice jih. SZZ s prvky obvodu Lovosice (osobniho nadrazi) a do jeho
vyhybek, resp. SK, zausténych vieek obsluhovala vypravéi 2 Zst. Lovosice. Cinnost
konkrétniho SZZ byla obsluhujicimu zaméstnanci zobrazovana na JOP monitory
s grafickym znazornénim kolejového planu dopravny, v jejiz €asti organizuje drazni
dopravu a ovlada predmétnou Cast SZZ.

Nedilnou souéast SZZ tvofila svételna navéstidla typu AZD 70, a to jak ve
stozarovém, tak i trpasliCim provedeni, a elektromotorické prestavniky pro dalkové
ovladani a zabezpeéeni vyhybek a vykolejek. Zjistovani volnosti KU zabezpe&ovaly
kolejové obvody KOA 1 s pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci
DV a pocitae naprav Frauscher typu FAdC-R2.

Pro zabranéni nezadoucich jizd DV z vle¢ky TSS a AWT na SK Zst. Lovosice byla
ve vleCkové koleji €. 421a ve sméru od vlecky TSS (v levém kolejnicovém pasu) 18,1 m
pred KV €. 37 (pfi jizdé DV na vleCku TSS 43,2 m za ZV ¢&. 37) vlozena vykolejka Vk6 a ve
SK €. 11a ve sméru od vieCky AWT (v pravém kolejnicovém pasu) 17,85 m pied KV ¢&. 37
(pfi jizdé DV na vleCku AWT 42,95 m za ZV €. 37) vykolejka €. Vk7. Obé jednostranné
vykolejky byly opatfeny elektromotorickymi prestavniky a vykolejkovymi navéstidly
obdobnymi jako vyménova navéstidla, ktera v zakladni poloze pfi svodném klinu vykolejky
na koleji navésti navést ,Posun zakazan®.

Kolejisté prackovického zhlavi zst. Lovosice bylo v no¢ni dobé& osvétleno umélym
osvétlenim pomoci osvétlovacich vézi OV 13 a OV 14, typu OSZ 20 (20 m), s poziénimi
vybojkovymi svitidly. Osvétlovaci véze byly umistény vpravo vedle SK mezi vyhybkami
€. 23 a 39, resp. vlevo vedle SK mezi sefadovacim navéstidlem Se15 a trakéni ocelovou
pfihradovou podpérou €. 115b. V dobé vzniku MU bylo osvétleni stanice zapnuto.

Zelezniéni svréek SK &. 5 Zst. Lovosice, obvodu Lovosice, byl tvofen Sirokopatnimi
kolejnicemi tvaru A, resp. 49E1, s podkladnicovym pruznym upevnénim Kkolejnic
k betonovym kolejnicovym podporam (dale jen prazec) typu SB 5, resp. B 03. Stérkové
loze SK &. 5 tvofilo pfirodni drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm. Zelezniéni svréek SK
¢. 5 byl do kolejisté vlozen v roce 1964 a 1965, resp. 2015, jako novy material. Drzebnost
upeviovadel byla dobra, kolejnice byly bez vétSiho opotfebeni. SK €. 5 byla od km
494,963 do km 495,354 (1j. ve vzdalenosti 392 m a 1 m pfed odjezdovym navéstidlem L5)
v pfimém sméru, od km 495,354 do km 495,404, tj. ve vzdalenosti 49 m za odjezdovym
navéstidlem L5, vedena ve slozeném pravém kruznicovém oblouku tvofeném pravymi
oblouky o polomérech 360 m a 3 629 m bez prevyseni. Ve slozeném oblouku byla od km
495,404 (KV €. 21) do km 495,446 (ZV €. 21), tj. ve vzdalenosti 49 m az 91 m za
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odjezdovym navéstidlem L5, vlozena vyhybka €. 21 tvaru JR65 1:12-500 LI dN v hlavnim
sméru v pravém oblouku o poloméru 3 629 m bez prevySeni. Ve sméru v pokraCovani
postavené posunové cesty na vleCku TSS byla na prackovickém zhlavi zst. Lovosice do
kolejisté od km 495,465 do km 495,510 vloZzena vyhybka €. 26 tvaru J60E1 1:9-300 PI bN,
tj. ve vzdalenosti 110 m a 155 m za odjezdovym naveéstidlem L5, v odbo¢ném sméru
vyhybky levym obloukem o poloméru 300 m bez pfevySeni. Od km 495,510 (KV €. 26) do
km 495,683 (KV ¢€.36 = ZV €. 37), tj. ve vzdalenosti 155 m a 228 m za odjezdovym
navéstidlem L5, byl Zelezni¢ni svrSek ve sméru posunu veden pfimym smérem pies
celokfizovatkové vyhybky €. 31a/b tvaru C60E1 1:11-300 bN, €. 33a/b tvaru C60E1 1:11-
300 bN a jednoduchou vyhybku €. 36 tvaru JR65 1:7,5-190 LI dN, ktera v pfimém hlavnim
sméru umozfovala jizdy DV z a do zst. Chotiméf a v odbo¢ném sméru levym obloukem
o poloméru 190 m bez pfevyseni na vyhybku ¢. 37 tvaru OBL-o0 S49 1:7,5-190 (400/363)
LI dN, ktera umoznovala jizdy DV v odboCném sméru z a na kolej €. 421a Il. Casti vleCky
TSS a v hlavnim sméru z a na SK €. 11a a vleCku AWT.

Ustredné prestavované vyhybky €. 21, 26, 31a/b, 33a/b, 36 a 37 zst. Lovosice,
opatfené elektrickymi pfestavniky, jejichZz koncovou polohu jednoznacné vyjadiu;ji
indikacni prvky polohy vyhybky, nemély v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy SZDC, s. 0., v kolejisti umisténa vyhybkova navéstidla.

Zelezniéni svréek vleckové koleje &. 421a vlecky TSS byl od km 0,000 do km 0,040
tvofen kolejnicemi tvaru A, od km 0,040 pfes halu po vyhybku €. 412 kolejnicemi tvaru W
(eq. S41) a tvaru Xa ulozenych v useku koleje €. 421a od zacatku vleCky v km 0,000 do
km 0,048, tj. po vrata haly a od vrat na opacné strané Malé vytopny v km 0,112 po
vyhybku &. 412 na dfevénych a betonovych kolejnicovych prazcich tvaru SB 5 a SB 3.
V prostoru hale od km 0,048 do km 0,112 v misté prohlidkovych jam byly kolejnice ulozeny
na podélnych kolejnicovych prazcich. Kolejnice byly k prazcim a podélnym kolejnicovym
prazcim upevnény prostifednictvim rozponovych podkladnic T5, T9, N3 a svérkami T5, A3
a A4. Kolej €. 421a byla od zacatku vleCky TSS v km 0,000 do km 0,040 vedena v pravém
oblouku o poloméru 415 m bez pfevySeni a v pokracovani pfes halu po vyhybku €. 412
byla vedena v pfimém sméru. Od zacatku vlecky (km 0,000) do km 0,048, tj. po vrata haly,
kolej klesala v primérném sklonu 5,74 %o, a v pokracovani k vyhybce &. 412 stoupala
o primérném sklonu 0,12 %o. Stérkové loze koleje &. 421a bylo vyjma prostoru uvnitf haly
tvofené pfirodnim drcenym kamenivem frakce 31,5/63 mm.

Na prackovickém zhlavi Zst. Lovosice byla v dobé vzniku MU nejvy$Si dovolena
rychlost posunového dilu stanovena na 40 km-h™, na Il. ¢asti vlecky TSS na 30 km-h”', na
SK &. 11a zst. Lovosice a na vlecce AWT na 40 km-h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Veskera verbalni komunikace mezi ucastniky spojeni, tj. vypravCi 2 zst. Lovosice
a strojvedoucim posunového dilu, byla uskute€néna pouZzitim IP TouchCall na pracovisti
vypravCi 2 zst. Lovosice a sluzebniho mobilniho telefonu strojvedouciho (viz body
3.4.3 a 44.1 této ZZ). Pfedmétna komunikace byla zaznamenana zafizenim ReDat3
umisténym v Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi na ustfednim stavédle.
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2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

23:55 h dne 20. 8. 2019 vznik MU ohlasen strojvedoucim posunového dilu
vypravci 2 Zst. Lovosice;

23:38 h téhoz dne vznik MU ohlasen vypravci 2 zst. Lovosice vedoucimu smény
PO Usti nad Labem;

0:04 h dne 21. 8. 2019 vznik MU ohlasen vypravCi 2 Zst. Lovosice vedoucimu
dispecerovi CDP Praha;

0:06 h dne 21. 8. 2019 vznik MU ohlasen vedoucim dispecerem CDP Praha
povéiené osobé provozovatele drahy SZDC, s. o.;

0:19 h dne 21. 8. 2019 vznik MU oznamen povéfenou osobou SZDC, s. 0., na COP
DI za provozovatele drahy TSS, a. s., a dopravce AWT, a. s;

0:22 h dne 21. 8. 2019 zaméstnancem DI COP udélen souhlas s uvolnénim drahy;
3:23 h dne 21. 8. 2019 povéFfenou osobou SZDC, s. 0., upfesnén nehodovy dé]
a vysSe Skody (viz bod 2.1.3 této Z2);

9:16 h dne 21. 8. 2019 povéfenou osobou SZDC, s. 0., op&tovné upfesnéna vyse
Skody (viz bod 2.1.3 této ZZ)

10:41 h dne 13. 12. 2019 povéfenou osobou SZDC, s. o., podana informace
o upfesnéni vySe Skody (viz bod 2.1.3 této ZZ);

vrvse

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval dne

21. 8. 2019, v 0:04 h, tj. 10 min. po vzniku MU, vedouci dispeCer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

PCR, obvodni oddéleni Lovosice, ktera provedla zajisté&ni mista MU:;

Hasitska zachranna sluzba SZDC, s. o., ktera provedla odstranéni nasledk(t MU,
vC. trosek a z HDV 704.519-8 uniklych provoznich kapalin;

PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Litomé&fice, ktera na misté zahajila
vySetfovani.

2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,

vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedosSlo k ujmé na zdravi Zadnych osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Na zafizenich provozovatele drahy celostatni, provozovatele vlecky TSS, dopravce
posunového dilu a drzitele SDV byla dle dokumentu ,ZNALECKY POSUDEK ZP ¢.:
8—-PCR-Lit/20 ze dne 27. 2. 2020, pfi MU vznikla Skoda vyc€islena na:

« HDV 704.519-8 267 784 K¢; )
 HDV 181.040-7 71 668 K¢; *)
+ SDV SUM 1000 87 307 333 K¢; *)
* infrastruktufe drahy celostatni 0 K¢;
* infrastrukture vleCky TSS 570 875 K¢; )
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, soucastech drahy a zivotnim prostredi vyCislena
celkem na 88 217 660 K¢ bez DPH. *)

*) Vyse Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, dést, +17 °C, klid, noc, viditelnost nebyla ovlivnéna,
kolejisté Zst. Lovosice a vleCky TSS (vné haly Mala vytopna)
osveétleno umélym elektrickym osvétlenim.

Geografické udaje: misto MU v drovni okolniho terénu v zastavéné cCasti mésta
Lovosice. Geografické udaje nemély souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* Vyprav€i 2 7st. Lovosice — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizenym
provozovatelem drahy SZDC, s. o., z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni,
vyhotoveném PCR a ze Zaznamu o podaném vysvétleni, pofizeném DI dne 30. 4.
2020, mj. vyplyva:

o dne 20. 8. 2019 nastoupila na no¢ni sménu jako vypravci 2 v Zst. Lovosice a az
do doby vzniku MU probihala sména bez mimofadnosti. Pracovni Cinnost
vykonavala v dopravni kancelafi situované v budové ustfedniho stavédla
Zst. Lovosice;
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pro zlepSeni viditelnosti pfedmétl na vétSi vzdalenost ma predepsané bryle
s korekci zraku na dalku, pfi praci a v zaméstnani je nepouziva — nejsou
potfeba;

v cca 23:30 h byla prostfednictvim telekomunikacniho spojeni kontaktovana
strojvedoucim posunového dilu, ktery ji informoval o poZadované technologii
posunu z vleCky AWT do zst. Lovosice na SK &. 5, na niz bylo odstaveno
necinné HDV dopravce AWT, a. s.;

telekomunikacni zafizeni pouZzité strojvedoucim posunového dilu pro sjednani
posunu z a poté zpét na vieCku AWT se svym telefonnim Cislem odliSovalo od
telekomunikacniho zafizeni jednoznacné stanoveného dopravci pro komunikaci
mezi zaméstnancem fidicim posun, tj. strojvedoucim AWT, a. s., a vyprav¢im 2
zst. Lovosice, v ZDD. V predvolbach telekomunikacniho zafizeni IP TouchCall,
ktery pro verbalni komunikaci v dobé vzniku MU vyuzZivala pfi Ffizeni
a organizovani drazni dopravy v zst. Lovosice, nebylo v ZDD uvedené telefonni
Cislo uloZzeno, ale bylo napsano na nasténce, ktera se nachazela vievo od
pracovisté vypravCi 2 na ustfednim stavédle;

prestoze strojvedouci posunového dilu pfi sjednavani posunu neuvedl
(neoznamil) vSechny technologickymi postupy stanovené informace, udélila na
zakladé jeho pozadavku svoleni k posunu, protoZze dopravcem poZadovana
technologie posunu ji byla znama;

nasledné normalni obsluhou SZZ Zst. Lovosice postavila posunovou cestu ze
SK €. 11a od sefadovaciho navéstidla Se19 Zst. Lovosice na obsazenou SK €. 5
Zst. Lovosice;

do elektronické aplikace Grafickotechnologické nastavby provedla zapis
o posunu provedeném z vlecky €. 3301 na SK &. 5 Zst. Lovosice, ktery se
vztahoval, jak k posunu provedenému z vleCky AWT do Zst. Lovosice na SK
C. 5, tak i zpét na vleCku AWT;

po vjezdu posunového dilu na SK €. 5 Zst. Lovosice a vzajemném svéseni HDV
ji opétovné kontaktoval prostrednictvim telekomunikacniho spojeni strojvedouci
posunového dilu, jenZ ji sdélil, Ze je pFipraveny na SK €. 5 k posunu smérem
zpét na vieCku AWT, pricemz pouzil slangovy vyraz ,,depo“. | pres pouziti
tohoto slangového vyrazu ji z probéhlé komunikace bylo zcela ziejmé, ze
strojvedouci pozaduje postaveni posunové cesty zpét na vieCku AWT;

na zakladé pozadavku udélila svoleni k posunu a nasledné normalni obsluhou
SZZ zst. Lovosice nevédomky a chybné postavila posunovou cestu ze SK €. 5
zst. Lovosice na Il. ¢ast vleCky TSS. Omyl v obsluze SZZ spoc€ival v nespravné
volbé konce jizdni cesty, kdy pfi stavéni posunové cesty chybné& umistila kurzor
do cilového bodu na kolej II. ¢asti vlecky TSS, tj. vleCkovou kolej €. 421a,
namisto na strojvedoucim posunového dilu pozadovanou SK &. 11a sméfujici
na vleCku AWT;

slangovy vyraz ,,depo“, pouzity strojvedoucim pfi telefonickém rozhovoru pfi
sjednavani jizdy DV s pfivéSenym neCinnym HDV dopravce AWT, a. s., zpét na
vleCku AWT, jeji chybu v postaveni posunové cesty na viecku TSS
nezapri€inil, protoze ji bylo zcela zirejmé, ze strojvedouci pozaduje
postaveni posunové cesty zpét na vieCku AWT;
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po poslednim ukonu souvisejicim s obsluhou SZZ Zst. Lovosice pfi stavéni
posunové cesty ze SK €. 5 Zst. Lovosice na Il. ¢ast vleCky TSS se vénovala
blize nespecifikované dalSi praci souvisejici s vykonem jeji pracovni Cinnosti
a na monitoru SZZ zst. Lovosice prabéh automatického stavéni posunové cesty,
nespravné postavené na Il. ¢ast vleCky TSS, nesledovala;

zavér postavené posunoveé cesty byl na obrazovce monitoru SZZ Zst. Lovosice
indikovan bilym podbarvenim prvk( SZZ, tzn. v tomto pfipadé usek SK za
odjezdovym navéstidlem L5 az po uroven sefadovaciho navéstidla Se18,
situovaného vpravo vlieCkové koleje €. 421a |l. ¢asti vleCky TSS;

zobrazeni ikon koleji za ikonami sefadovacich navéstidel Se19 a Se18
a velikost zobrazeni celého kolejového planu dopravny na monitoru PC SZZ
zst. Lovosice povazuje pro bezpecnou obsluhu SZZ za dostate¢né;

svlj omyl (chybu) zaregistrovala az po projeti postavené jizdni cesty posunovym
dilem, tzn. po vzniku MU. Okamzité po tomto zjisténi chtéla prostfednictvim
telekomunikacniho zafizeni — telefonniho zapojovate TouchCall kontaktovat
strojvedouciho posunového dilu. Ten |i ale pFfedeSel a prostiednictvim
telekomunikacniho spojeni ji oznamil, Ze nespravné postavila posunovou cestu
na jinou vleCku nez pozadoval, a souCasné ohlasil vznik MU s informaci, ze
doSlo ke srazce DV posunového dilu s vraty haly vleCky TSS a k vykolejeni
c¢inného HDV vSemi napravami.

Dopravni naméstek PO Usti nad Labem - z Ufedniho zdznamu o podaném

vysvétleni, vyhotovenym PCR, mj. vyplyva:

@)

dne 20. 8. 2019 v cca 23:53 h obdrzela vyprav€i 2 zst. Lovosice od
strojvedouciho posunového dilu pozadavek na jizdu posunového dilu bez
posunové Cety, jehoz pracovnim ukolem bylo dopravit neobsazené HDV,
odstavené na SK €. 5 Zst. Lovosice, na vleCku AWT;

po sjednani posunu postavila vypravCi 2 Zst. Lovosice obslouzenim SZZ
posunovou cestu pro jizdu posunového dilu dopravce AWT, a. s., ze SK €. 5
Zst. Lovosice na vleCku TSS, tzn. odchylné od poZadavku strojvedouciho
AWT, a. s,;

ve vypravCi 2 Zst. Lovosice postavené posunové cesté byla nedopatfenim
(chybnou obsluhou) SZZ pro zamysSlenou jizdu posunového dilu nespravné
prestavena vyhybka €. 37 smérem na vleCku TSS, namisto smérem na SK
¢. 11a a na vleCku AWT;

za jizdy tazeného posunového dilu ze SK €. 5 Zst. Lovosice na vileCku TSS se
v Cele jedouci HDV srazilo s vraty haly, nasledné také se SDV SUM 1000,
odstavenym na vleCkové koleji v této hale, které posunutim o cca 13 m na
vyjezdové strané z haly prorazilo jeji zadni vrata. Nasledkem srazky
s odstavenym SHV vykolejilo vSemi napravami v Cele posunového dilu jedouci
HDV;

nasledkem MU vznikla Skoda na HDV dopravce AWT, a. s., na pracovnim stroji
SHV SUM 1000 spolec€nosti TSS, a. s., poSkozenych kfidlech a lamelach vrat
haly a koleji v arealu vlecky TSS, dle predbézného vycisleni Skody
zaméstnancem SZDC, s. 0., povéfenym Setfenim MU, ve vysi cca 2 500 000 K&,
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pficemz vznikla Skoda bude upfesnéna po provedeni prohlidek poskozenych DV

a poSkozeného zafizeni vlecky;

vypravci 2 zst. Lovosice:

= absolvovala vSechna pfedepsana pravidelna Skoleni tykajici se spravné
obsluhy SZZ ESA 44,

= v pfedmétné pracovni funkci pracuje jiz nékolik let a domniva se, ze obdobny
pfipad nespravné (chybné) obsluhy SZZ nebyl u ni zaznamenan;

v zst. Lovosice je pfi posunu tazenim stanovena nejvysSi dovolena rychlost
40 km-h™, av8ak strojvedouci musi pfizplsobit rychlost jizdy posunového dilu
momentalni situaci, kterou zjisti pozorovanim navésti a traté, tzn. také zjisténi,
zda je posunova cesta spravné postavena;

mél informaci, Ze posunovy dil nebyl brzdén pribéznou samocinnou tlakovou
brzdou, coz mélo, spolu s dlouhodobé nepojizdénou koleji €. 421a na vleCce
TSS, negativni vliv na délku brzdné drahy.

Strojvedouci posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizenych

dopravcem AWT, a. s., z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni, vyhotoveném
PCR a ze Zaznamu o podaném vysvétleni, pofizeném DI, mj. vyplyva:

o

prostfednictvim svého sluzebniho mobilniho telefonu s telefonnim Cislem, které
neni obsahem PPR AWT stanovené pro komunikaci mezi zaméstnancem
fidicim posun, tj. strojvedoucim AWT, a. s., a vypravCim 2 zst. Lovosice,
informoval vypravCi 2 o poZadované technologii posunu z vleCky AWT do
zst. Lovosice na SK €. 5, pro odstavené necinné HDV elektrické trakce dopravce
AWT a. s.;

pro¢ pro komunikaci s vypravéi 2 Zst. Lovosice nepouzil PPR AWT mobilni
telefon s ur€enym telefonnim €islem, nezddvodnil;

po vjezdu na SK ¢&. 5 Zst. Lovosice pfivésil k HDV 704.519-8 necinné HDV
181.040-7, odbrzdil jeho ru€ni brzdy a odstranil dfevéné podkladni kliny. Poté
opétovné prostfednictvim svého sluzebniho mobilniho telefonu informoval
vypravCi 2 Zst. Lovosice o poZadované technologii posunu ze SK €. 5 zpét na
vleCku AWT;

jakmile odjezdové navéstidlo L5 Zst. Lovosice zacalo naveéstit navést ,Posun
dovolen®, uvedl posunovy dil do pohybu smérem na vieCku AWT;

pred ZV €. 37, v jim blize nespecifikovaném misté, uvidél, ze vykolejka VK7 je
v poloze ,na koleji‘. Pro zastaveni posunoveého dilu obslouzil brzdi€ pfimocinné
brzdy a brzdi€em samoc€inné brzdy zavedl rychloCinné brzdéni. Posléze
zaregistroval, ze vyhybka €. 37 je prestavena pro jizdu DV na vleCku TSS;

podle jim pozadované technologie posunu pfedpokladal, Ze posunova cesta
bude pro posunovy dil postavena na misto, které stanovil, tzn. na vleCku AWT;
brzdéni posunového dilu zahajil pfi jizdé rychlosti cca 20 az 25 km-h™;

pro zlepSeni adheze pfi brzdéni piskovaci zafizeni HDV nepouzil. Jako duvod
jeho nepouziti uvedl ulek a pfekvapeni z nespravné postavené posunove cesty;
posunovy dil se mu nepodafilo zastavit. Kratce pfed narazem se v kabiné
strojvedouciho pfikr€il a oCekaval naraz. V rychlém sledu udalosti nasledovala
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srazka HDV 704.519-8 se zavienymi prednimi vraty haly, srazka s SDV
a vykolejeni HDV;

o o srazce SDV SUM 1000 se zadnimi vraty haly byl informovan vratnym na
vleCce TSS;

o vyjmuti rychlomérného prouzku z registracniho rychloméru provedl pod
dohledem povérené osoby. Po vyjmuti rychlomérného prouzku zjistil, Ze na ném
nejsou zaznamenany zadneé udaje o jim uskuteCnéné jizdé;

o pfi nastupu na HDV 704.519-8, {j. pfed jeho 1. uvedenim do pohybu dne 20. 8.
2019, provedl také kontrolu spravného nasazeni rychlomérného prouzku a zjistil
jeho fadné nasazeni;

o ke skuteCnosti zjiSténé pfi Setfeni MU, Ze pfiCinou neregistrace stanovenych
velicin na rychlomérny prouzek bylo nezavedeni rychlomérného prouzku
v registracnim rychloméru (RR) pod zavés (pfitlacnou desku RR), uved|, zZe
rychlomérny prouzek byl na zaCatku smeény v RR zalozen spravng;

© do doby vzniku MU rychlomérné prouzky na konci smény vyjmuté
z registracniho rychloméru neodevzdaval, protoZze to podle jeho vyjadfeni
nebylo vyZzadovano.

3.1.2 Jini svédci

vrve

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce AWT, a. s., maji pfijaty systém
zajistovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb., resp.
provozovatel vleCky TSS, a. s., ma stanoveny jednotné technologické postupy, urcujici
organizaci a zpusob, jakymi jsou pfi provozovani drahy a drazni dopravy udileny,
provadény pokyny k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, v€. popisu
tratovych poméru, a o organizacnim zajisténi udrzby DV.

Osoba fidici drazni dopravu (také vypravCi 2 Zst. Lovosice) je, ve smyslu § 22 odst. 1
pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., § 12, 13, 14, 15 a 16 vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a pfisludnych ustanoveni vnitfniho predpisu SZDC D1, mj. povinna pfi obsluze
drahy vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich z c&innosti provozovaného SZZ a tratového
zabezpeCovaciho zafizeni, pfiCemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné
a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy.

Posunovat s DV je mozné az po udéleni svoleni k posunu, které je souhrnnou
informaci potfebnou pro bezpecné provadéni posunu. Svoleni k posunu dava vypravei 2
zst. Lovosice a pfi posunu provadéném na SK uréenych pro jizdu vlakl ho mize udélit jen kdyz
je ji znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem pozadovana technologie posunu
a trakce (tzn. elektricka, motorova) vSech €innych HDV zafazenych v posunovém dilu. Vypravci
oznami zaméstnanci fidicimu posun, na kterych SK uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno
posunovat. Svoleni vypravéi k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro jizdu
posunového dilu k nejbliz§imu neprenosnému navéstidlu platnému pro posun. Souhlas
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k posunu smi vypravéi dat az po postaveni a kontrole spravného postaveni posunové
cesty. Udéleny souhlas k posunu plati jen pro konkrétni postavenou posunovou cestu.
Posunovou cestou se rozumi usek SK od konce posunového dilu az k mistu, které
stanovi zaméstnanec fidici posun. O postavené posunové cesté informuje vypravéi 2
zameéstnance fidiciho posun pfimo nebo prostrednictvim vedouciho posunové cety
udélenim souhlasu k posunu, ¢imz sou¢asné dovoluje uvést posunovy dil do pohybu.
Jednim ze zpUsobu dani souhlasu k posunu je navést dovolujici posun nepfenosného
naveéstidla platného pro posun, které plati jen pro pfislusnou SK, pfi posunu do sousedniho
posunovaciho obvodu vSak nejdale k nejblizSimu nepfenosnému navéstidlu platnému pro
posun, nebo k navéstidlu s navésti ,Konec vlakové cesty”, nebo k navéstidlu s navésti ,,Hranice
izolovaného useku“ nebo k namezniku (k hrotu jazyka vyhybky, k vykolejce) v sousednim
posunovacim obvodu. V tomto useku musi byt dotéené vyhybky a vykolejky spravné
prestaveny pro zamyslenou jizdu.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfiho
predpisu SZDC D1 a vnitfnich pfedpisti dopravce AWT, a. s., mj. povinen Fidit DV jen ze
stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat' a navésti a jednat podle zjiSténych skuteCnosti. Za
jizdy nesmi prekrocit nejvyssi dovolenou rychlost. Pfi posunu musi pfizpusobit rychlost
jizdy jizdé podle rozhledovych pomérl tak, aby byla zajisténa bezpecnost posunu.
Strojvedouci pfi posunu vedle fizeni DV plni také povinnosti zaméstnance fidiciho posun,
tzn. mj. sjednava posun s osobou fidici drazni dopravu (vyprav€im). Jesté pred uvedenim
DV do pohybu je povinen zjistit pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem
na mistni poméry mozné, co nejdfive v prubéhu jizdy, zda pro kazdou zamysSlenou jizdu
posunového dilu nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun a je spravné
postavena posunova cesta. Strojvedouci je dale mj. povinen splnit pokyny dané
navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun a splnit pokyny dané ostatnimi
naveéstidly, platnymi pro posun, tzn. také navéstidly vykolejek. Dostal-li zaméstnanec
fidici posun souhlas k posunu od vypravciho, nemusi spravné postaveni posunové cesty
kontrolovat. Podle moznosti musi, a to i v pribéhu jizdy sledovat, zda je posunova cesta
postavena podle jeho poZadavku. Rychlost pfi posunu se Fidi podle toho, jak je posunovy dil
brzdén, podle délky posunového dilu, podle dovolené rychlosti DV a dalSich okolnosti
(napf. pocasi, jez ma pfimy vliv na adhezi — strojvedouci musi proto pfi jizdé za desté, rosy,
padajiciho listi apod., pfedpokladat, Zze k zablokovani kol mize dojit vyrazné dfive, nez pfi jizdé
po suché kolejnici, pficemz adhezi — odvalovani kol po kolejnicich Ize pozitivné ovlivnit pouzitim
piskovaciho zafizeni).

Jednotné technologické postupy dopravce AWT, a. s., obsazené ve vnitfnich pfedpisech
AWT Vp 15 a Vp 22, ve spojeni s technologickymi postupy obsazenymi v predpisech
provozovatele drahy SZDC, s. o., upravuji problematiku rychlosti jizdy DV pfi jizdé viaku
a posunu, resp. zlepSeni adheze pfi rozjezdu vilaku, prehledné a jednoznacné. Jina situace
panuje v postupech upravujicich strojvedoucim zvoleny zplsob jizdy za zhorSenych adheznich
podminek pro zajisténi, aby s DV snizil rychlost jizdy Ci zastavil na pozadovaném misteé.
Informace, Ze strojvedouci pfi jizdé za desté, rosy, padajiciho listi, po silné znecisténych
kolejich apod. musi pfi brzdéni pro sniZeni rychlosti €i zastaveni DV na urCeném misté vzdy
pfedpokladat moznost zablokovani kol a z toho plynouci nezbytnost zacit brzdit s pfedstihem
pouzitim nizsiho brzdiciho stupné, v€. v€asné podpory odvalovani kol pouzitim piskovaciho
zafizeni, vyplyva v postupech dopravce z ustanoveni obsazenych:
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. v&l. 160 a 161 (kapitola ,ROZJEZD VLAKU) vnitfniho predpisu AWT Vp 22,

. v . 351 a 352 (kapitola ,OBSLUHA A OVLADANI BRZDY VLAKU") vnittniho predpisu
AWT Vp 15,

« v &. 1725 a 1753 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1,
* vbodu 1.2 a 2.5 Pokynu provozovatele drahy 1/2008,

kdy jednotliva ustanoveni nejsou logicky propojena — ustanoveni platna pro obsluhu brzdového
zafizeni DV vlaku neni vzdy svazano s postupy pro obsluhu brzdového zafizeni DV pfi posunu,
byt zde plati jista paralela. Stejné tak neni obsahem postupu dopravce jednoznacné pfimo
stanovena povinnost — nezbytnost, aby strojvedouci pfi jizdé za zhorSenych adheznich
podminek vzdy zacal brzdit tak v€as, aby zastaveni nebo snizeni rychlosti na pozadovaném
misté dosahl pouzitim nizSiho stupné brzdéni, byt tato povinnost vyplyva ze znalosti
a schopnosti strojvedouciho aplikovat pfi fizeni DV mnozinu ostatnich technologickych postup,
ve spojeni s praxi nabytymi zkuSenostmi. Uvedené vSak nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti
se vznikem MU nebo jako nedodrZeni pravnich pfedpisu. Je véci kazdého dopravce, jakym
zpUsobem naplni pozadavky na systém zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy
(viz bod 6 této ZZ).

Strojvedouci posunového dilu pak pfi zohlednéni vSech vySe uvedenych skute¢nosti musi zvolit
takovy zpusob jizdy, aby mohl spinit pokyny mu dané provozovatelem drahy, tzn. aby mohl po
zjiSténi navésti zakazujici posun pfes misto oznacené navéstidlem vykolejky s posunovym
dilem bezpecné pred danym navestidlem zastavit. Pfi posunu tazenim nesmi byt prekroCena
rychlost 40 km-h™, pfi posunu sunutim nesmi byt pfekrocena rychlost 30 km-h™, pficemz
omezeni tratoveé rychlosti platné pro viaky, se vztahuji i na posun.

.V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele
SZDC, s. o., a pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy dopravce
AWT, a. s., souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* u provozovatele drahy TSS, a. s., uloZzené udaje o vleCce TSS, popis tratovych
poméru koleje €. 421a, v€. mista styku Il. Casti vleCky s celostatni drahou

v zst. Lovosice, a schématicky plan vleCky obsazeny v Provoznim fadu vieCky TSS,
neodpovidaji skuteénému stavu, kdy v ¢l. 33 az 35 a 150 az 155 je uvedeno
zausteéni ll. ¢asti vlecky TSS do celostatni drahy vyhybkou €. 59 — ve skuteCnosti je
to vyhybkou €. 37, situovani sefadovaciho naveéstidla Se136 ¢i SE136 (platné pro
jizdu DV z vlecky do zst.) vpravo vleCkoveé koleje €. 421a — ve skuteCnosti se jedna
o naveéstidlo Se18 a vodorovny smér (0 %o) koleje €. 421a — ve skuteCnosti vieCkova
kolej od zacatku vlecky (KV €. 37) po pfedni vrata haly Mala vytopna klesa v primérném
sklonu 5,74 %o.

Protoze uvedené zjisténi nemélo zadny vliv na pribéh nehodového déje, nelze jej
posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této Z2).

32



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce
AWT, a. s., zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou
stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou
€. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb. vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy,
a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce AWT, a. s., zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., provedl v roce 2018 v ramci vnitfni kontroly
bezpecnosti Zst. Lovosice, obvod Lovosice, celkem 7 kontrol. V ramci téchto kontrol zjistil
u vypravcCi 2 zst. Lovosice 5 zavad. Ve 4 pfipadech se jednalo o zavady administrativniho
charakteru, v 1 pfipadé se jednalo nedodrzeni zavazného slovniho znéni pfi udélovani
souhlasu k posunu prostfednictvim komunikacniho zafizeni. V roce 2019 do doby vzniku
predmétné MU provozovatel drahy provedl v Zst. Lovosice, obvod Lovosice, celkem
14 kontrol. Témito kontrolami zjistil u vypravCi 2 zst. Lovosice 1 zavadu. Jednalo se
0 zavadu administrativniho charakteru.

Dopravce AWT, a. s., v ramci vnitfni kontroly bezpe&nosti proved! u strojvedouciho
posunoveého dilu v letech 2018 a 2019 (do vzniku dané MU) celkem 3 kontroly, pfi¢emz
Zadné zavady nezjistil.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

» dopravce AWT, a. s., pro pracovisté Lokomotivni depo Lovosice, do doby vzniku
MU nemél zavedenou knihu ,Kniha evidence odevzdanych rychlomérnych prouzki
hnacich vozidel“.

Protoze uvedené zjisténi nemélo zadny vliv na pribéh nehodového déje, nelze jej
posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této ZZ).

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_ Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni ,Lovosice — Decin hlavni nadrazi®,
je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie vleCka ,VieCka TSS Lovosice®, byla
TSS, a. s.

Dopravcem posunového dilu byla AWT, a. s. Drazni doprava na draze celostatni
byla timto dopravcem provozovana na zakladé Smlouvy o provozovani drazni dopravy na
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celostatni draze a regionalnich drahach, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s.
0., a dopravcem AWT, a. s., dne 12. 7. 2019, s ucinnosti od 23. 7. 2019, ve znéni platném
v dobé vzniku shora uvedené MU.

Dopravce AWT, a. s., nemél s provozovatelem drahy TSS, a. s., uzavienou smlouvu
0 provozovani drazni dopravy na vleCce TSS a rovnéz nebyl drzitelem licence k provozovani
drazni dopravy na této draze.

Uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU a také jako nedodrzeni
pravnich predpisu dopravcem AWT, a. s., protoze k jizdé tazeného posunového dilu na vliecku
TSS doslo nasledkem vzniku MU, a to z divodu postaveni posunové cesty do mista (na
drahu), které zaméstnanec fidici posun (zaméstnanec dopravce AWT, a. s.), pfi sjednavani
posunu nestanovil.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

+ v Gfednim povoleni k provozovani vlecky TSS, ev. &. UP/2016/5076, vydaném DU
dne 25. 4. 2016, pod €. j.. DUCR-25134/16/Sn, na zakladé kterého provozovatel
TSS, a. s., provozoval vleCku TSS, je v €asti ,Popis vle€ky:“ uvedeno zausténi obou
Casti vleCky do celostatni drahy traté Praha HoleSovice-Stromovka — Déc¢in hl.n.
v zst. Lovosice, a to KV €. 32N v km 495,649 (= 0,000 km I. ¢asti vleCky) a KV
€. 59 v km 495,723 (= 0,000 km Il. ¢asti vlecky) a KV €. 62 v km 495,815 (= 0,094
km II. ¢asti vleCky), jez odpovida stavu pfed provedenim stavebnich uprav kolejisté
prackovického zhlavi Zst. Lovosice v roce 2016 a uprav SZZ Zst. Lovosice,
tzn. neodpovida stavu v dobé vzniku MU.

Provozovatel TSS, a. s., po zméné zausténi vieCky TSS do celostatni drahy
v Zst. Lovosice v roce 2016 neoznamil DU zmény tykajici se udajd a dokladii, které
jsou stanoveny jako nalezitosti Zadosti o vydani ufedniho povoleni (nové uréeni
zaCatku a konce drahy, mista styku vzajemné zausténych drah) a do 30 dnu od
vzniku zmén nepredlozil o nich doklady. DU proto podle okolnosti pfipadu nemohl
rozhodnout o zméné ufedniho povoleni nebo rozhodnout o zruSeni ufedniho
povoleni.

Protoze uvedené zjisténi nemélo zadny vliv na pribéh nehodového déje, nelze jej
posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této ZZ).

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

~Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®,

* § 35 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,
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§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*,

§ 14 odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi ohroZovat
bezpecnost drazni dopravy. ... .

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFic¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 329, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Za spravné pouzivani navéstidel a davani navésti odpovida ten zaméstnanec,
ktery navésti dava; ... Zameéstnanec, kterému jsou navesti urceny, musi zajistit
podminky (mize-li je ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi.“,

&l. 534 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Vykolejky obsluhuji a za jejich spravné prestaveni odpovidaji vyhybkafi podle zasad,
které plati pro prestavovani vyhybek. ... ;

&l. 546 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
»INavést posun zakazan (Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s bilym okrajem
[denni i noéni naveést]; ...) zakazuje posunovat pres takto oznacené misto.,

&l. 1676 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
~Posunovou cestou se rozumi usek koleje od konce posunového dilu az k mistu,
které stanovi zaméstnanec fidici posun ... V tomto useku musi byt dotéené
vyhybky, vykolejky, ... spravné prestaveny pro zamyslenou jizdu...*;

¢l. 1714 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.~S0uhlas k posunu smi dat vyhybkaf aZz po postaveni a kontrole spravného

postaveni posunoveé cesty...”,

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni ¢l. 534 a 1714

do souvislosti s definiCnim ustanovenim:

o ¢&l. 59 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Vyhybkar je spoleCny nazev pro véechny zaméstnance uréené k obsluze vyhybek,
véetné vypravcich, tratovych dispecert a vypravéich DOZ. ...%,

&l. 1725 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

»Rychlost pfi posunu se Fidi podle toho, jak je posunovy dil brzdén, podle délky

posunového dilu, podle dovolené rychlosti a dalSich okolnosti (...., pocasi, ...). ...%

&l. 1753 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
»Strojvedouci je pfi posunu povinen spinit pokyny dané ostatnimi naveéstidly, platnymi
pro posun;*,

&l. 58 vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z1, kde je mj. uvedeno:
,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzZdy
dodrzet i souhrn dopravnich ukonu a pracovnich postupl stanovenych internimi
pfedpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP. ...“;
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+ ¢&l. 64 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z1, kde je uvedeno:
,Obsluhujici zaméstnanec musi béhem své sluzby podle pfislusnych indikacnich nebo
ovladacich prvk( prabézné sledovat stav ZZ tak, aby mohl resit situace majici vliv na
bezpecnost nebo plynulost Zelezniéniho provozu.*;

* ¢l. 145 pism. d) vnitfniho pfedpisu dopravce AWT Vp 22, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedouci je béhem smény povinen pozorovat za jizdy viaku nebo posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a ridit se navéstmi;“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Lovosice byla vybavena dvéma elektrickymi SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
(viz také bod 2.2.3 této ZZ). Pro SZZ umisténé v zst. Lovosice, obvod Lovosice (osobni
nadrazi) vydal DU dne 14. 5. 2018 pod ev. &.: PZ 0566/18-E.47 Priikaz zpusobilosti UTZ
elektrického zabezpe&ovaciho zafizeni, jehoz platnost byla DU na zakladé protokolu
o technické prohlidce a zkousce €. 252/2019/01-PV, ze dne 26. 5. 2019, dne 27. 5. 2019
zménéna platnost na dobu neurcCitou. PoCatek MU se udal v obvodu Lovosice (osobni
nadrazi), v némz bylo pfedmétné SZZ obsluhovano vypravéi 2 zst. Lovosice z JOP, jejiz
obsluzné pracovisté bylo umisténo v dopravni kancelafi budovy ustfedniho stavédla
situovaného v obvodu Lovosice jih.

Veskery posun dopravce AWT, a. s., realizovany dne 20. 8. 2019 v dobé od
23:39:01 h az do vzniku MU, tzn. do 23:54:01 h, byl organizovan v oblastech fizenych
vypravei 2 Zst. Lovosice, ktera za tyto posunovaci obvody odpovida, pficemz:

* posun z vleCky AWT na SK €. 5 Zst. Lovosice, tzn. jizda samostatné jedouciho HDV
704.519-8, byl proveden z posunovaciho obvodu 11 (vymezeného mj. od ZV €. 405
k sefadovacimu navéstidlu Se19) do posunovaciho obvodu 10 (vymezeného mj. od
sefadovaciho navéstidla Se19 na SK €. 5);

* posun ze SK €. 5 Zst. Lovosice na Il. ¢ast vleCky TSS, konkrétné na kolejisté
zausténé v Zst. Lovosice KV ¢&. 37, tzn. jizda spojenych HDV 704.519-8
a 181.040-7, byl proveden v posunovacim obvodu 10 (vymezeného mj. ze SK ¢&. 5
k sefadovacimu navéstidlu Se18).

Obsluha a Cinnost SZZ je osobé fidici drazni dopravu zobrazovana barevnymi
monitory s kolejovym planem dopravny na JOP, situovaném v dopravni kancelafi budovy
ustfedniho stavédla Zst. Lovosice (viz vySe). Volba jizdnich (vlakovych i posunovych) cest
se provadi cestovym zpusobem. Vypravé€i 2 Zst. Lovosice zvolena jizdni cesta je takto
odeslana do nasledujici urovné, pfi niz jsou postupné automaticky pfestavovany vyhybKky,
které jsou soudasti konkrétni (zvolené) jizdni cesty. Pokud jsou vSechny KU volné,
v8echny vyhybky, v€. odvratnych vyhybek, a vykolejky spravné prestaveny a v koncové
poloze, neni postavena Zadna zakazana jizdni cesta, uskuteéni se Cinnosti SZZ zavér
jizdni cesty. Ten znemoznuje obsluhujicimu zaméstnanci prestavovani vSech pojizdénych
a odvratnych vyhybek a stavéni v8ech jizdnich cest, které by mohly jizdni cestu pod
zavérem ohrozit. UskuteCnény zavér posunové cesty je na obrazovce barevného monitoru
indikovan zobrazenim pfislusného useku bilou barvou. SZZ umoziuje zménou své
konfigurace aplikovat prvky zabezpeceni, které svou funkcionalitou pfi pochybeni (omylu)
osoby obsluhujici toto zafizeni neumozni svou automatickou cinnosti bez potvrzeni,
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napf. nazvem traté, vle¢ky, dopravniho (stani¢niho) obvodu, obsluhujicim zaméstnancim
nespravnou volbou konce jizdni cesty postavit vlakovou nebo posunovou cestu do mista
na draze za stykem vzajemné zausténych drah.

Z analyzy dat zaznamenanych TPC1 SZZ Zst. Lovosice [obvod Lovosice (osobni
nadrazi)], po zohlednéni Casové odchylky mezi €asem zaznamenanym timto SZZ
a realnym Casem a po zohlednéni skutenosti zjiSténych v pribéhu Setfeni pfedmétné
MU, mj. vyplyva:

* v15:37:28 h |posunovy dil, tvofeny samostatnym HDV 181.040-7, vjel na
obsazenou SK &. 5 a poté byl na této SK provadény posun
ukoncen. Od tohoto €asu az do 23:53:10 h byla SK &. 5 trvale
obsazena;

* v 16:02:56 h |obsluhujici zaméstnanec zadal na SK &. 5 S§titek upozornéni
obsahujici text ,Lv 181 AWT*;

* ve 23:39:01 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro jizdu posunového
dilu od sefadovaciho navéstidla Se10 pres vyhybky €. 26 a 21 na
SK €. 5, obsazenou odstavenym necinnym HDV 181.040-7, a pro
jizdu posunového dilu z vleCky AWT do Zzst. Lovosice, tzn. od
sefadovaciho navéstidla Se19, pfes spravné prestavenou
vykolejku VK7 do koncové polohy, kdy jeji svodny klin byl v poloze
mimo Kkolejnici (dale jen sklopenou vykolejku), a pfes vyhybky
¢. 37, 36, 33a/b a 31a/b k sefadovacimu navéstidlu Se10;

* ve 23:39:14 h |po automatickou c&innosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty od sefadovaciho navéstidla Se10 na SK €. 5 byla
postavena jedna Cast posunové cesty pro zamysleny posun.
Sefadovaci navéstidlo Se10 zacCalo navéstit navést ,Posun
dovolen®;

 ve 23:39:18 h |po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty z vleCky AWT do Zst. Lovosice od sefadovaciho navéstidla
Se19 k sefadovacimu navéstidlu Se10 byla postavena dalSi ¢ast
posunové cesty pro zamySleny posun. Sefadovaci navéstidlo
Se19 zacalo naveéstit navést ,Posun dovolen®;

* ve 23:44:04 h |posunovy dil, tvofeny samostatné jedoucim HDV 704.519-8, vijel
zvleCky AWT do zst. Lovosice, tzn. za uroven sefadovaciho
navéstidla Se19 a obsadil KU vykolejky VK7 a vyhybek &. 37 a 36
(V36-37). O 9 s pozdé&ji obsadil KU vyhybek &. 33a/b a 31a/b
(V31-33);

« ve 23:44:18 h |posunovy dil uvolnil KU vyhybek &. 37 a 36 (V36-37), sefadovaci
navestidlo Se19 zacalo navéstit navest ,Posun zakazan®. O 12's
pozdéji obsadil KU vyhybek &. 26 a 21 (V21-26);

« ve 23:44:35h |posunovy dil uvolnil KU vyhybek &. 33a/b a 31a/b (V31-33),
sefadovaci navéstidlo Se10 zadalo navéstit ,Posun zakazan“;
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« ve 23:44:57 h |posunovy dil uvolnil KU vyhybek &. 26 a 21 (V21-26) a vjel cely na
obsazenou SK €. 5;

* ve 23:52:17 h |normalni obsluhou SZZ provedeny ukony pro nezamyslenou
jizdu posunového dilu ze SK €. 5 na Il. ¢ast vleCky TSS, pfes
vyhybky €. 21, 26, 31a/b, 33a/b, 36 a 37 a sklopenou vykolejku
VkK®6;

* ve 23:52:33 h |po automatickou c&innosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla ze SK €. 5 na Il. ¢ast vleCky TSS postavena posunova
cesta pro jizdu tazeného posunového dilu, sestavajiciho z HDV
704.519-8 a neCinného a neobsazeného HDV 181.040-7.
Odjezdové navéstidlo L5 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

* ve 23:53:01 h |posunovy dil vjel za uroven odjezdoveho navestidla L5 a obsadil
KU vyhybek €. 21 a 26 (V21-26);

* ve 23:53:10 h |posunovy dil uvolnil SK €. 5, 0 1 s pozdéji zacalo odjezdové
naveéstidlo L5 navéstit navést ,Staj;

* ve 23:53:32 h |posunovy dil obsadil KU vyhybek &. 31a/b a 33a/b (V31-33), 08 s
pozdéji uvolnil KU vyhybek €. 21 a 26 (V21-26);

« ve 23:53:56 h |posunovy dil obsadil KU vyhybek &. 36 a 37 (V36-37) a vykolejky
VK6, o 8 s pozdéji uvolnil usek KU vyhybek ¢. 31a/b a 33a/b
(V31-33);

* ve 23:54:01 h |vznik MU - posunovy dil vjel na vyhybku €. 37 postavenou pro
jizdu posunového dilu na Il. ¢ast vleCky TSS;

« ve 23:54:17 h |posunovy dil uvolnil KU vyhybek ¢&. 36 a 37 (V36-37) a vykolejky
VK6 a vjel cely na Il. ¢ast vleCky TSS;

* ve 23:54:33 h |normalni obsluhou SZZ proveden ukon ke zméné koncové polohy
vykolejky Vk6. O 8 s pozdéji byla vykolejka Vk6 v koncové poloze,
kdy svodny klin byl v poloze na kolejnici;

« SZZ Zst. Lovosice [obvod Lovosice (osobni nadrazi)] vykazovalo v dobé pied
vznikem MU a v dobé jizdy posunovych dild dopravce AWT, a. s., provadénych se
samostatné jedoucim HDV 704.519-8 a spojenych HDV 704.519-8 a 181.040-7,
tzn. také v dobé vzniku MU, bezporuchovy stav (normailni ¢innost);

» pfi stavéni posunové cesty ze SK €. 5 na Il. ¢ast vleCky TSS nebyla pouzita volba
variantniho bodu a nejednalo se o jizdni cestu na jinou drahu s potvrzenim, tzn. Ze pro
dokonceni volby stavéni jizdni cesty pres styk vzajemné zausténych drah do
mista na jiné draze nevyzadovalo SZZ zadani potvrzovaci sekvence;

* zpUsob obsluhy SZZ zst. Lovosice byl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

* osoba organizujici drazni dopravu v Zst. Lovosice [obvod Lovosice (osobni
nadrazi)]:
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o ve 23:52:17 h postavila pro dopravce AWT, a. s., posunovou cestu ze SK €. 5
zst. Lovosice na Il. ¢ast vleCky TSS, coz bylo v rozporu s mistem, které stanovil
pfi sjednani posunu zaméstnanec fidici posun (strojvedouci posunového dilu),
tzn. Ze dotCené vyhybky a vykolejky v tomto useku nebyly spravneé prestaveny
pro zamyslenou jizdu posunového dilu ze SK €. 5 Zst. Lovosice zpét na vieCku
AWT,;

o navésti ,Posun dovolen navésténou odjezdovym navéstidlem L5 Zst. Lovosice,
které platilo jen pro SK €. 5, dala strojvedoucimu posunového dilu souhlas
k posunu, aniz by kontrolou spravného postaveni posunové cesty zjistila, ze
posunova cesta neni postavena podle poZadavku strojvedouciho posunového
dilu, tzn. zaméstnance fidiciho posun.

* pfi stavéni posunoveé cesty ze SK €. 5 na |l. ¢ast vleCky TSS se nejednalo o jizdni cestu

s potvrzenim, tzn. Zze pro dokoncCeni volby stavéni jizdni cesty pfes styk vzajemné
zausténych drah, tzn. z drahy celostatni na vleCku, kdy se konec jizdni cesty nachazel
na jiné draze nez jeji zacCatek, nebylo SZZ v souladu se svou technickou dokumentaci
a podminkami definovanymi provozovatelem drahy SZDC, s. o., na obsluhujicim
zaméstnanci vyzadovano zadani potvrzovaci sekvence.
Uvedené zjisténi nelze posuzovat za nedodrzeni pravnich nebo vnitfnich predpist
provozovatele drahy SZDC, s. o., protoZe tyto pfedpisy po obsluhujicim zaméstnanci
nevyzaduji pfi stavéni jizdnich cest pro jizdy DV pres styk vzajemné zausténych
drah uskutecnovanych formou posunu kontrolu spravnosti zadani konce posunové
cesty (kdy se konec posunové cesty nachazi na jiné draze) potvrzenim povinné
dokumentovanych ukonl obsluhy SZZ zadanim tzv. potvrzovaci sekvence.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy na draze
celostatni v zst. Lovosice a vleCce TSS byly pfed vznikem MU provozovateli drah
provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
C. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, nedostatky nebyly
zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

* Ve 23:39:04 h zapocCala komunikace mezi zaméstnancem Fidicim posun -
strojvedoucim posunového dilu, vedena prostrednictvim sluzebniho mobilniho
telefonu strojvedouciho (k tomuto ucelu neuréeného), a vypravéi 2 zst. Lovosice,
vedena prostfednictvim IP TouchCall na pracovisti vypravCi 2, ve véci sjednani
posunu a udéleni svoleni k posunu posunového dilu (samostatné jedouciho HDV
704.519-8) z vleCky AWT na SK €. 5 Zst. Lovosice pro odstavené HDV nezavislé
trakce (HDV 181.040-7).

* Ve 23:52:33 h zapoCala komunikace mezi zaméstnancem fidicim posun -—
strojvedoucim posunového dilu, vedena prostrednictvim sluzebniho mobilniho
telefonu strojvedouciho (k tomuto ucelu neurCeného), a vypravcéi 2 Zst. Lovosice,
vedena prostfednictvim IP TouchCall na pracovisti vypravéi 2, ve véci sjednani
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posunu a udéleni svoleni k posunu posunového dilu (tvofeného HDV 704.519-8
a neCinnym a neobsazenym HDV 181.040-7) ze SK €. 5 Zst. Lovosice zpét na
vleCku AWT.

* Ve 23:56:46 h zapoc€ala komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu, vedena
prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu, a vypravéi 2 Zst. Lovosice, vedena
prostfednictvim IP TouchCall na pracovisti vypravéi 2, v ramci které strojvedouci
ohlasil vznik MU.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:
» strojvedouci posunového dilu, tzn. zaméstnanec fidici posun, pouzil ke sjednani
jizdy posunového dilu, tvofeného samostatné jedoucim HDV 704.519-8, z vleCky
AWT do Zst. Lovosice a ke sjednani jizdy posunového dilu, tvofeného HDV
704.519-8 a neCinnym a neobsazenym HDV 181.040-7, zpét z zst. Lovosice na vleCku
AWT, jemu pfidéleny sluzebni mobilni telefon misto sluzebniho mobilniho telefonu
stanoveného &l. 7 PPR AWT (viz bod 4.4.1 této ZZ).

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 704.519-8 (viz Obr. €. 3) je mala posunovaci lokomotiva s usporfadanim pojezdu
Bo, o celkové hmotnosti 36 t a brzdici vaze 26 t v rezimu brzdéni P. Jedna se o kapotovou
lokomotivu, s asymetricky umisténou vézovou kabinou strojvedouciho, k niz pfiléha predni
kratSi a zadni delSi pfedstavek. Konstrukce kabiny a rozmisténi ovladacich a indika¢nich prvku
na centralnim fidicim pultu umoznovalo strojvedoucimu fidit HDV z pravého i levého stanovisté
strojvedouciho, nerusené pozorovat trat a navésti v sedé i ve stoje a jednat podle zjisténych
skuteCnosti. HDV bylo mimo rucni zajiStovaci brzdu vybaveno samocinnou tlakovou brzdou
soustavy DAKO DK-GP a pfimoc€innou brzdou. Samocinna tlakova brzda byla fizena
elektrickym brzdicem DAKO BSE, ovladanym dvéma ovladac¢i DAKO OBE1. Pfimocinna brzda
byla Fizena elektrickym brzditem DAKO BPE s ovladagi CKD OBP-1E. Pouzitim pneumatické
brzdy se brzdiciho u€inku dosahovalo oboustrannym tfenim dvou paru litinovych brzdovych
Spalikdl o jizdni plochu kazdého Zelezni¢niho kola HDV, jez byly ke kolu pfitlacovany funkci
4 brzdovych valcl s tahly a pakovym. Pro zlepSeni adheze pfi jizdé na ,kluzké® koleji, tzn. za
zhorSenych adheznich €i povétrnostnich podminek, tzn. také po koleji, jejiz temena byla
nasledkem desté a dlouhodobého nepojizdéni DV pokryta mokrou tmavé zbarvenou korozi,
bylo HDV vybaveno piskovacim zafizenim ovladanym prostfednictvim tlacitka strojvedoucim.
KremiCity pisek bylo mozné z piskovacich kolen, prostfednictvim trubek a Sikmo sefiznutymi
hadicemi, v zavislosti na navoleném sméru jizdy, pfivadét pfed kola pfedniho dvojkoli HDV.

HDV 704.519-8 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 10172/01-
V.20, vydany DU dne 29. 5. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 24. 4. 2019, s platnosti do 24. 10. 2019.

Komisionalnim zjisténim technického stavu HDV 704.519-8 po MU, uskuteCnénym
dopravcem AWT, a. s., dne 20. 8. 2019 nebyly v technickém stavu daného HDV, vyjma
poskozeni vzniklého nasledkem MU, zjistény zadné skuteCnosti, jez by svédCily o pouzivani DV
v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpulsobilosti a provozovani HDV se zavadami.
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Na zakladé vySe uvedeného a skuteCnosti, ze v provozni dokumentaci uloZzené v kabiné
strojvedouciho HDV 704.519-8 nebyla po MU uvedena Zadna zavada, DI pfi Setfeni pfedmétné
MU povazovala piskovaci zafizeni HDV 704.519-8 v dobé vzniku MU za pIné funkéni
a vyzbrojené dostate¢nou zasobou kifemicitého pisku.

[D@ G

Obr. ¢. 3: llustracni nékres HDV fady 704.

Zdroj: DI s vyuZitim vnitfniho pfedpisu dopravce AWT, a. s.

HDV 704.519-8 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, Dal8i poZadavky“ Pfilohy ¢. 3 k vyhlaSce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — mechanickym
registracnim rychlomérem (RR) typu 662A120, vyrobni Cislo 91300. Ackoli RR byl v souladu
s technickou dokumentaci zpUsobily registrovat veskeré stanovené veli€iny na rychlomérny
prouzek, tak rychlomérny prouzek neobsahoval zapis (viz bod 2.1.2 této ZZ) — Zadny zapis
hrotl pisatek. Ddvodem bylo nespravné nasazeni rychlomérného prouzku do RR, ktery podle
vyjadfeni dopravce AWT, a. s., ze dne 10. 10. 2019, postoupenému PCR, nebyl podvieden pod
pfitlacnou desku RR. Z uvedeného vyplyva, Ze pfi Setfeni dané MU nebylo mozné analyzovat
prubéh jizdy posunového dilu do doby pocatku smykani kol HDV, kdy predni ¢elo HDV
704.519-8 se nachazelo na vyhybce €. 37, a to 70,93 m pfed mistem srazky s vraty haly na
koleji €. 421 vleCky ,TSS Lovosice” (viz nize a bod 3.4.1 této Z2).

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

» strojvedouci posunoveho dilu pfi ukonCeni predchazejici smény — ukonceni sluzby na
HDV 704.519-8, dne 18. 8. 2019, neodevzdal rychlomérny prouzek vyjmuty
z registracniho rychloméru daného HDV.

Protoze uvedené zjisténi nemélo zadny vliv na pribéh nehodového déje, nelze jej
posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této ZZ);

» strojvedouci posunoveho dilu po nastupu na HDV 704.519-8 dne 20. 8. 2019 pfi kontrole
dostate¢né zasoby rychlomérného prouzku v registracnim rychloméru (RR) nezjistil jeho
nespravné nasazeni — nepodvleCeni rychlomérného prouzku pod pfitlanou desku
registracniho rychloméru (RR), coz mélo za nasledek neregistraci stanovenych
zakladnich a doplrikovych veli¢in RR.
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Uvedené zjisténi nemélo zadny vliv na prabéh nehodového déje, nelze jej proto
posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této ZZ).

Pozn.: i pfi spravném nasazeni rychlomérmného prouzku do registracniho rychloméru
(RR) by po zapoceti smyku kol HDV 704.519-8 do doby srazky a jeho vykolejeni nebylo
mozné, s vyjimkou €asu srazky, analyzovat prubéh této faze jizdy posunového dilu.
Davodem je skuteCnost, Ze pfi neodvalovani (smyku) dvojkoli pohanégjiciho elektricky
vysila€¢ RR by RR registroval stani.

HDV 181.040-7 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 4858/97-
V.01, vydany DU dne 1. 8. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 29. 4. 2019, s platnosti do 24. 10. 2019. HDV bylo v dobé vzniku MU, v souladu
s ustanovenim &. 5 Casti Il ,Drazni vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, Dalsi
pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatickeé
zaznamenavani dat — elektronickym registracnim rychlomérem, typu RE1 Tramex. Protoze
HDV bylo pfi posunu v Zst. Lovosice taZzené jako ne€inné a nebyly zapnuty lokomotivni baterie,
RR v souladu s technickou dokumentaci neregistroval zadné veli€iny. Celkova hmotnost HDV
Cinila 124,2 t.

Obnovovaci stroj SUM 1000 je specialni drazni vozidlo ur¢ené ke kontinualni vyméné
kolejového rostu. Sestava ze dvou trvale spojenych vozidel, a to energetického vozu ATW
a vlastniho obnovovaciho stroje SWAL, s usporadanim pojezdu B'o B'o 5 B'o. Pfi praci
obnovovaciho stroje €ita jeho obsluzni osadka 15 osob.

Energeticky viz ATW byl uloZzen na dvou dvounapravovych podvozcich. Na svafeném
ramu vozu byl uloZzen hydraulicky agregat tvoreny spalovacim motorem, pfevodovkami
Cerpadel a Cerpadly s proménnym Cerpanym mnozstvim oleje pro hydrostatické pohony. Pod
ramem vozu se nachazel prostor pro manipulaci s upevnovadly a odkladaci rampa. Horni ¢ast
vozu byla opatfena technologickou kolejnici, na které je pfi prepravé ukotveno specialni
technologické zafizeni — manipulator (slouzi u obnovovaciho vlaku k prepravé novych prazcl
z ploSinovych vozl k zafizeni pro jejich pokladku a pro odvoz prazcl vyjmutych z kolejového
roStu zpét na ploSinové vozy). Hmotnost energetického vozu ATW bez manipulatoru ¢ini
76,71 t, pficemz manipulator o hmotnosti 7,5 t nebyl v dobé vzniku MU na energetickém voze
ATW ulozen.

Vlastni obnovovaci stroj SWAL je robustni dvoudilny kloubovy most, jenz je v prepravni
poloze, tzn. také pfi odstaveni na vleCce TSS, ulozen pFedni Casti stroje (spojenou
s energetickym vozem ATW) na ftfinapravovém podvozku, stfedni a zadni Casti na
dvounapravovém podvozku. V predni €asti stroje se pod konstrukci mostu nachazela hlavni
pracovni a fidici kabina, ve stfedni Casti mostu byla umisténa kabina pro obsluhu kladeni
novych prazcll, pod mostem v zadni Casti byla situovana kabina pro obsluhu zavadéni
kolejnicovych pasu do podkladnic a na samotném konci mostu se nachazela kabina pro
zbyvajici Cleny obsluhy.

Obnovovaci stroj SUM 1000 mél platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.:
PZ 9242/05-V.35, vydany DU dne 12. 5. 2005. Posledni pravidelna technick& kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 19. 6. 2018, s platnosti do 19. 6. 2020.

Maximalni rychlost obnovovaciho stroje SUM 1000 je pfi pfepravé (tazenim) ve viaku
80 km-h™, nejvyssi konstrukéni rychlost s viastnim pohonem 20 km-h™" a pfi vyjezdu a praci na
vylouené koleji 3 km-h™. Proto nebyl obnovovaci stroj v dobé vzniku MU v souladu
s ustanovenim ¢&l. 8 a 11 Casti | ,Drézni vozidla drahy celostatni, regionalni a vietky* Pfilohy
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€. 3 k vyhlasce ¢&. 173/1995 Sb., vybaven zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
registracnim rychlomérem, ale pouze indikaCnim rychlomérem.

Obnovovaci stroj SUM 1000 (viz Obr. €. 4) byl v dobé vzniku MU (béhem odstaveni
v hale na koleji €. 421a vleCky TSS), dle dokumentace dopravce TSS, a. s., obsazené v ,Zapis
o ohledani mista MU*, &. j.: 58106/2019-SZDC-GR-018, ze dne 21. 8. 2019 (dale také jen
Zapis o ohledani), zajistén proti nezadoucimu pohybu zarazkou polozenou za levé kolo zadniho
dvojkoli pfedniho podvozku (2. dvojkoli ma jmenovitou hmotnost na napravu 21,69 t)
energetického vozu ATW ve smeéru proti Zst. Lovosice a pred levé kolo pfedni napravy zadniho
podvozku (3. dvojkoli ma jmenovitou hmotnost na napravu 20,42 t) stejného vozu ve sméru
proti pokraCovani vlecky (dvur viecky) (viz také bod 2.1.2 této ZZ2).

Obr. €. 4: llustracni nakres SDV SUM 1000.
Zdroj: DI s vyuzitim vnitfniho pfedpisu provozovatele TSS, a. s.
Podle informaci doplnénych dopravcem TSS, a. s., ze dne 20. 3. 2020, byl obnovovaci
stroj SUM 1000 odstaveny hale, na koleji €. 421a, zajistén proti nezadoucimu samovolnému
pohybu take:
* prlibéznou samocinnou tlakovou brzdou stroje;

* utazenou rucni brzdou tfinapravového podvozku obnovovaciho stroje SWAL
(5. dvojkoli ma jmenovitou hmotnost na napravu 16,23 t, 6. dvojkoli ma jmenovitou
hmotnost na napravu 16,02 t a 7. dvojkoli ma jmenovitou hmotnost na napravu
17,25 t). Brzdiciho uc€inku bylo dosaZeno prostfednictvim nekovovych brzdovych
Spaliki JURID J151 BK 64;

e zafazenim vykonového stupné vSech prfevodovych skfini hnacich dvojkoli
(4x energeticky viiz ATW a 2x obnovovaci stroj SWAL), pficemz brzdici ucinek nebyl
dopravcem TSS, a. s., specifikovan.

Vzhledem k odstaveni SDV SUM 1000 v hale dne 5. 8. 2019, predpokladanému
postupnému ubytku tlaku vzduchu z brzdovych valcl a dopravcem TSS, a. s., neuvedeni
brzdiciho ucinku vyvolaného zafazenim vykonového stupné hnacich dvojkoli SDV, mohla DI pfi
dalsim Setfeni dané MU vychazet pouze z predpokladu, ze SDV SUM 1000 bylo proti
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samovolnému pohybu zajiSténo zarazkami poloZzenymi za levé kolo zadniho dvojkoli predniho
podvozku, ve sméru proti Zst. Lovosice, a pfed levé kolo pfedni napravy zadniho podvozku
energetického vozu ATW, ve sméru proti pokraCovani vleCky, a utazenim rucni brzdy
tfinapravového podvozku obnovovaciho stroje SWAL (viz bod 4.2.1 této ZZ).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

VypravCi 2 Zzst. Lovosice sjednala jizdu posunového dilu z vleCky AWT do
Zst. Lovosice a zpét na vleCku AWT na zakladé Zadosti strojvedouciho posunového dilu,
ktery byl zaméstnancem Fidicim posun, a to pfimo telekomunikaCnim zafizenim
(telefonem). Zadost a souhlas o sjednani jizd posunovych dilii obsahovala pracovni
zarazeni odpovédné osoby sjednavajici jizdu a jeji pfijmeni, stanoveni zplasobu jizdy DV,
nazev dopravce a misto, odkud a kam byly jizdy DV sjednavany. Nasledné v ramci
pfipravy posunovych cest pro jizdy posunovych dili provedla vypravéi 2 v uvedeném
pofadi souhrn dopravnich ukonu a pracovnich postupl, kdy normalni obsluhou SZZ
zst. Lovosice:

» postavila posunovou cestu pro jizdu posunového dilu, tvofeného samostatné jedoucim
HDV 704.519-8, z vleCky AWT na SK ¢&. 5 Zst. Lovosice, tj. do obvodu Lovosice (osobni
nadrazi), pfes SK €. 11a. Tato posunova cesta byla vymezena vieCckou AWT od konce
posunového dilu, po SK €. 11a, kolem sefadovaciho navéstidla Se19, pres sklopenou
vykolejku VK7, na SK €. 5 a vedena pres vyhybky €. 40, 37, 36, 33a/b, 31a/b, 26 a 21.
Souhlas k posunu z vilecky AWT na SK €. 11a Zst. Lovosice udélila dopravci
telekomunikacnim zafizenim (telefonem) a pro dalSi jizdu v Zst. Lovosice ze SK €. 11a
na SK €. 5 navésti ,Posun dovolen“ navésténou sefadovacimi navéstidly Se19 a Se10
(viz bod 3.4.1 této Z2);

» postavila posunovou cestu pro jizdu posunového dilu, tvoreného HDV 704.519-8
a ne¢innym HDV 181.040-7, ze SK €. 5 zst. Lovosice, tzn. z obvodu Lovosice
(osobni nadrazi), na Il. ¢ast vleCky TSS. Posunova cesta byla vymezena usekem
SK €. 5 od konce posunového dilu, kolem odjezdového navéstidla L5, pres
vyhybky ¢. 21, 26, 31a/b, 33a/b, 36 a 37 a pres sklopenou vykolejku Vk6, na
vleCkovou kolej €. 421a k vratim haly, jejiz kiidla byla osazena neprenosnymi
a neproménnymi navéstidly s navésti ,Posun zakazan“, které dalSi jizdu
posunového dilu na pfedmétné draze zakazovalo. Tato jizdni cesta byla postavena
do mista (na drahu), které strojvedouci posunového dilu jakozto zaméstnanec
ridici posun nestanovil, tzn. na Il. éast vie€ky TSS namisto jim stanoveného mista
— na vileéku AWT (viz bod 3.4.1 této ZZ).

P¥i pripravé obou vySe uvedenych posunovych cest nebyla obsluhujici zaméstnankyni
provozovatele drahy SZDC, s. o., tzn. vypravéi 2, pouzita nouzova obsluha (prvky) SZZ ESA 44
Zst. Lovosice.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
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» vypravci 2 zst. Lovosice postavila pro jizdu posunového dilu dopravce AWT, a. s., ze SK
€. 5 Zst. Lovosice posunovou cestu na Il. ¢ast viecky TSS, coz bylo v rozporu s mistem
stanovenym strojvedoucim posunového dilu (zaméstnancem fidicim posun) pro tuto
jizdu, jimz byla vile¢ka AWT;

» vypravci 2 zst. Lovosice dala pro jizdu posunového dilu dopravce AWT, a. s., ze SK €. 5
zst. Lovosice na Il. €ast vleCky TSS souhlas k posunu, aniz by provedia kontrolu
spravného postaveni posunové cesty, tzn. zda je posunova cesta postavena k mistu
stanovenému strojvedoucim posunového dilu (zaméstnancem fidicim posun);

» vypravdéi 2 zst. Lovosice v telefonické komunikaci vedené telekomunikaénim zafizenim
nesdélila strojvedoucimu posunového dilu (zaméstnanci fidicimu posun) dopravce
AWT, a .s., Cas, kdy se smi zahdjit posun, a €as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncCen, a pfi dani souhlasu k posunu telekomunikacnim zafizenim z vleCky AWT na
SK €. 11a zst. Lovosice nedodrzela zavazné slovni znéni tohoto pokynu.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU (viz body 3.5.2
a 4.4.1 této Z2).

Strojvedouci posunového dilu byl zaméstnancem fidicim posun provadény bez
posunové Cety s HDV 704.519-8 z vleCky AWT na SK ¢&. 5 Zst. Lovosice, obvod Lovosice,
a posléze s HDV 704.519-8 a neCinnym HDV 181.040-7 ze SK €. 5 Zst. Lovosice zpét na
vleCku AWT. Po sjednani posunu s vypravCi 2 Zst. Lovosice (viz bod 3.4.3 této ZZ) a obdrZeni
souhlasu k posunu z vlecky AWT na SK €. 5 Zst. Lovosice, ktery udélila vyprav€i 2 navésti
,Posun dovolen“ navésténou sefadovacimi navéstidly Se19 a Se10, uved! strojvedouci HDV do
pohybu. Prvni jizda posunového dilu byla ukonena po zastaveni na SK €. 5 Zst. Lovosice,
obsazené odstavenym HDV 181.040-7. Na SK &. 5 odstavené HDV elektrické trakce pfivésil
k HDV 704.519-8, odbrzdil jeho ruéni brzdy a odstranil dfevéné podkladni kliny. Poté opétovné
prostfednictvim svého sluzebniho mobilniho telefonu kontaktoval vyprav€i 2 Zst. Lovosice
a informoval ji o pfipravenosti posunového dilu odjet zpét ze SK €. 5 na vleCku AWT, ktera byla
pozadovanym mistem konce posunové cesty. Souhlas k posunu byl strojvedoucimu udélen
naveésti ,Posun dovolen“ navésténou odjezdovym navéstidlem LS Zst. Lovosice. Na zakladé
tohoto pokynu uved! strojvedouci posunovy dil do pohybu. Jizda byla realizovana formou
posunu taZenim. Posunovy dil o celkové hmotnosti 160,2 t byl brzdén pouze ucCinkem
pneumatickych brzd HDV 704.519-8 fazeného v Cele posunového dilu, kdy brzdici vaha HDV
704.519-8 byla 26 t, tzn. posunovy dil byl brzdén 16 brzdicimi procenty. Strojvedouci rychlost
posunového dilu pozvolna zvySoval — pozorovanim trati nezjistil, Ze by se v jeho posunove
cesté nachazelo stojici nebo stejnym smérem jedouci DV, pfed kterym by musel zastavit,
resp. ani protijedouci DV. Dle pfedem sjednaného posunu pfedpokladal, Ze dotcené vyhybky,
tzn. také vyhybka €. 37, a vykolejky, tzn. také vykolejka VK7, budou spravné prestaveny a jeho
posunova cesta konéi v souladu s jim urenym mistem na vieCce AWT, coz jej vsSak
nezbavovalo povinnosti splnit pokyny dané ostatnimi naveéstidly, plathymi pro posun.
Mistem zacatku viditelnosti navéstidla vykolejky VK7 a jim navésténé naveésti ,Posun zakazan®,
ve vzdalenosti 128,3 m pfed vykolejkou VK7, resp. mistem pocatku viditelnosti prekazky —
nesklopené vykolejky VK7 na levém kolejnicovém pasu, ve vzdalenosti 52,65 m pred ZV €. 37,
jel s posunovym dilem primérnou rychlosti 23,07 km-h™.

Strojvedouci za jizdy posunového dilu naveéstidlo vykolejky Vk7, v€. navésténé
naveésti ,,Posun zakazan“, nezjistil — nezaregistroval. Ve vzdalenosti cca 29 m pfed ZV &. 37
uvidél prekazku — vykolejku VK7 naklopenou na kolejnici. Reagoval manipulaci s brzdicem
pfimo¢inné a poté i samocinné brzdy (zavedenim rychloinného brzdéni) pro zastaveni
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posunového dilu. Podle jazykl vyhybky &. 37 (vyhybka nebyla opatfena vyhybkovym
navéstidlem) zaregistroval, Zze posunova cesta neni postavena k mistu, které jako zaméstnanec
fidici posun pfi sjednani posunu stanovil, tzn. Ze vyhybka €. 37 neni postavena pro jizdu DV
smérem na SK €. 11a Zst. Lovosice a vleCku AWT, ale ve sméru na Il. ast vieCky TSS. Vlivem
zavedeni maximalniho brzdiciho UGc¢inku, zhorSené adheze z diivodu desté, vzniklému
klopnému momentu HDV a nepouziti funkéniho piskovaciho zarizeni, se kola zadni
napravy HDV 704.519-8 zacala smykat po kolejnicich. Na pocatku smykani kol se predni
Celo posunového dilu nachazelo 2,37 m za ZV €. 37, tzn. ve vzdalenosti 40,58 m pred
navéstidlem vykolejky VK7, tj. pfed mistem, kde v pfipadé spravného prestaveni vyhybky €. 37
mél strojvedouci s posunovym dilem zastavit. Sou€asné se pfedni Celo posunového dilu ve
sméru nespravné postavené posunové cesty na vleCku TSS nachazelo ve vzdalenosti 70,93 m
pfed pfednimi vraty haly.

Nehodovy d&j vzhledem k rychlosti posunového dilu, zpisobu jeho brzdéni, adhezi
negativné ovlivnéné destém a dlouhodobé nepojizdénymi kolejnicemi vedlejSiho sméru
vyhybky €. 37 a koleje €. 421a vleCky TSS, klesani koleje viecky v primérném sklonu 5,74 %o
a strojvedoucim posunového dilu nepouzittmu piskovacimu zafizeni HDV 704.519-8
pokracoval srazkou HDV posunového dilu s pfednimi vraty haly, srazkou HDV posunového
dilu se SDV SUM 1000, odstavenym v hale, vykolejenim HDV posunového dilu v hale
a srazkou SDV SUM 1000 se zadnimi vraty haly.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

» strojvedouci posunového dilu v pribéhu jizdy tazeného posunového dilu ze SK €. 5
zst. Lovosice nezjistil, ze navéstidlo vykolejky Vk7 nedovoluje posun, a v€as neucinil
opatfeni, aby posunovy dil svym pfednim Celem bezpeCné zastavil pred timto
navestidlem;

* strojvedouci pfi brzdéni posunového dilu od mista zacatku smykani kol zadni napravy
HDV 704.519-8 do doby srazky s pfednimi vraty haly Mala vytopna (na draze 70,93 m,
pii poCatecni rychlosti 24,0 km-h™" a koncové rychlosti 17,4 km-h™" (viz bod 4.2.1 této ZZ)
trvajicim cca 12 s, a to pfi evidentné hrozicim nebezpeci, nepodpofil, resp. nepokusil se
obnovit, odvalovani kol HDV pouzitim piskovaciho zafizeni.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

* Ve 23:38:.04 h zapoCala komunikace mezi zaméstnancem fidicim posun
(strojvedoucim posunového dilu) a vypravCi 2 zst. Lovosice, v ramci které byl
sjednan posun a udéleno svoleni k posunu posunového dilu, tvofeného samostatné
jedoucim HDV 704.519-8 dopravce AWT, a. s., z vlecky AWT na SK ¢&. 5
Zst. Lovosice pro odstavené HDV 181.040-7.

* Ve 23:51:33 h =zapoCala komunikace mezi zaméstnancem fidicim posun
(strojvedoucim posunového dilu) a vypravCi 2 zst. Lovosice, v ramci které
strojvedouci posunového dilu oznamil pfipravenost posunového dilu, sestavajiciho
z HDV 704.519-8 a necinného a neobsazeného 181.040-7, ze SK €. 5 Zst. Lovosice
zpét na vlieCku AWT.

Byly zjistény nedostatky.

46



nmmé Z

ssssssss

SN

varecna zorave o vysledcicn Setfeni mirnofadng udalosti

* vypravCi 2 Zst. Lovosice v telefonické komunikaci vedené telekomunikaénim
zarizenim se strojvedoucim posunového dilu pfed jizdou posunoveého dilu:
o tvofeného samostatné jedoucim HDV nezavislé trakce, pro jizdu z vleCky AWT
na SK €. 5 Zst. Lovosice pro odstavené HDV elektrické trakce:
= ve svoleni k posunu posunového dilu dopravce AWT, a. s., zameéstnanci
fidicimu posun (strojvedoucimu posunového dilu) neoznamila ¢asy, kdy mél
byt posun zahjen a povoleny posun nejpozdéji ukoncen,

= pfi dani souhlasu k posunu telekomunikacnim zafizenim zameéstnanci fidicimu
posun (strojvedoucimu posunového dilu) z viecky AWT na SK ¢ 11a
Zst. Lovosice nedodrzela zavazné slovni znéni tohoto pokynu,

o tvofeného HDV nezavislé trakce a neCinnym a neobsazenym HDV elektrické
trakce, pro jizdu ze SK €. 5 Zst. Lovosice zpét na vleCku AWT, zaméstnanci
fidicimu posun (strojvedoucimu posunového dilu) neoznamila ¢as, kdy mél byt
povoleny posun nejpozdé&ji ukoncen.

ProtoZe uvedena zjisténi neméla vliv na pribéh nehodového déje, nelze je posuzovat

v pri¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této Z2).

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pripadé nemUlze DI opatfeni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista MU
objektivné posoudit, nebot nebyla na mist¢ MU v den, kdy byla MU oznamena DI,
pritomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
* VypravCi 2 zst. Lovosice ve sméné dne 20. 8. 2019 od 17:40 h, odpocinek pred

sménou 36 h. Pfiméfena doba na oddech a jidlo byla ¢erpana v prubéhu smény ve
vhodnych prestavkach.

» Strojvedouci posunového dilu, ve sméné dne 20. 8. 2019 od 18:00 h, odpocinek
pfed sménou 24:00 h. Pfiméfena doba na oddech a jidlo byla ¢erpana od 22:00 h
do 22:30 h.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a pfiméfenou dobu
na oddech a jidlo, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s Nafizenim vlady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali
pravidelnym lékaiskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
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Soucasti vysSetfovani lidského faktoru bylo mj. posouzeni vSech vlivl, které mohly
na zucastnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna se
zejména, kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v¢. fyzického
a psychickeého stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

V usporadani a vybaveni pracovisté vypravCi 2 zst. Lovosice a strojvedouciho
posunového dilu nebyly zjistény zadné skute€nosti, které mély ¢i mohly mit souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 174 obdobnych MU, kdy byla
uskuteCnéna nezajisténa jizda posunového dilu — 87 pripadd (z toho 2x pfi nespravné
obsluze SZZ ESA 11, resp. ESA 44) , resp. vlaku — 87 pfipadl, po nespravné postavené
jizdni cesté, pfi které nebyly splnény podminky pro jejich bezpe€nou jizdu ve smyslu
pravidel pro provozovani drahy nebo drazni dopravy.

Nasledkem nezajisténych jizd posunovych dila:

* 4 osoby utrpély ujmu na zdravi;

» ve 3 pfipadech doslo ke srazce DV;

* v 51 pfipadech DV vykolejila;

» vznikla celkova Skoda 18 012 314 K¢.
Nasledkem nezajisténych jizd vlaku:

* 17 osob utrpélo ujmu na zdravi;

* ve 3 pfipadech doslo ke srazce DV;

» v 8 pfipadech DV vykolejila;

» vznikla celkova Skoda 14 210 752 K¢.

DI v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfredmétné MU Setfila pfiCiny a okolnosti
u 4 nize uvedenych obdobnych MU, kdy byla uskuteénéna nezajisténa jizda posunoveého
dilu, na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionaini:

« ze dne 10. 6. 2017 v zst. Cesky Brod, kde do$lo k nezaji§téné jizd& posunového
dilu z vylouCené koleje do koleje provozované a vjeti do postavené vlakové cesty
protijedouciho vlaku Os 9320. Bezprostredni pfiinou vzniku MU byla nezamyslena
jizda montazniho vozu trakéniho vedeni pfes vyhybku €. 45 prestavenou do
nespravného (odbo¢ného) sméru. Zasadni pfic¢inou vzniku MU bylo nedovolené
ruéni prestaveni vyhybky &. 45 zst. Cesky Brod pracovniky stavby pfi provadénych
pracich do nespravného (odbo¢ného) sméru a jeji ponechani v této poloze v dobé
pojizdéni vyhybky montaznim vozem trakéniho vedeni, nezjisténi nespravné
postavené posunové cesty do odbo&ného sméru vyhybky &. 45 Zst. Cesky Brod
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strojvedoucim montazniho vozu trakéniho vedeni, neinformovani vedouciho
vylukovych praci o zahajeni odpojovani elektromotorického pfestavniku vyhybky
&. 45 zst. Cesky Brod zaméstnancem spravy sdélovaci a zabezped&ovaci techniky,
neopravnéné delegovani sjednavani posunu na strojvedouci posunovych dill
ze strany zaméstnance pro fizeni sledu a akceptace tohoto postupu tratovym
dispeCerem a absence technického opatfeni zajiStujiciho pfimou boc¢ni ochranu
provozované koleje po odpojeni elektromotorického prestavniku vyhybky €. 45
(ambulantni vyménovy zamek), v€. nezajisténi bezpecCnosti provozovani drahy
nahradnim zplasobem pfitomnym odborné zpuasobilym zaméstnancem spravy
sdélovaci a zabezpeCovaci techniky pfi mozném ohrozeni, vyplyvajicim
z charakteru demontaznich praci na zabezpeCovacim zafizeni vyhybky ¢&. 45
zst. Cesky Brod:;

ze dne 8. 12. 2017 v Zst. Plzen hl. n., kde na vyhybce €. 253, km 348,120, byla
uskuteCnéna nezajisténa jizda tazeného posunoveého dilu s naslednym vykolejenim
na vyhybce €. 253.

Bezprostfedni pFi¢inou vzniku MU bylo nepfestaveni vyhybky €. 253 do pfedepsané
koncové polohy pro zamyslenou jizdni cestu. Zasadni pfiinou vzniku MU bylo
nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy vedoucim posunové Cety
neprovedenim kontroly spravného postaveni posunoveé cesty;

ze dne 3. 2. 2018 v zst. Mélnik, kde na vyhybce ¢&. 26, km 372,189, byla
uskuteCnéna nezajisténa jizda posunového dilu zalohy Z 2 do posunovaciho
obvodu €. 2, po které na SK ¢. 12, v km 372,132, nasledovala srazka posunového
dilu s odstavenym HDV.

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nezastaveni posunového dilu zalohy Z 2
pfed koncem posunové cesty, tj. pfed hroty vyhybky €. 26. Faktorem, ktery pfispél
ke vzniku MU, byla jizda posunového dilu do posunovaciho obvodu ¢. 2
strojvedoucim zalohy Z 2 bez pokynu od vedouciho posunu zalohy Z 2 a nezajisténi
v€asného predani pokynl k zastaveni posunového dilu béhem jizdy pfed vyhybkou
C. 26 vedoucim posunu zalohy Z 2. Faktorem, ktery pfispél ke srazce DV, bylo
nedodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledovych pomérad pfi posunu
strojvedoucim zalohy Z 2, nezajisténi v€asného pfedani pokynu k zastaveni
posunového dilu vedoucim posunu zalohy Z 2 po zjisténi, Zze posunovy dil pfed
vyhybkou €. 26 nezastavuje, a nejasné a nesrozumitelné sdéleni vedouciho posunu
zalohy Z 1 dané pres vysilacku, které evokovalo informaci o poloze vyhybky €. 26.
Zasadni pfic¢inou vzniku MU bylo nedodrzeni technologickych postupl pro posun
a radiovou komunikaci, které byly stanoveny vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy
ze strany zaméstnancl dopravce;

ze dne 30. 3. 2018 v zst. Celdkovice, kde byla uskuteénéna nezaji$téna jizda
posunového dilu s naslednym vykolejenim TDV fazeného v cele sunutého
posunového dilu v km 8,764.

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nepfestaveni vyhybky ¢. 19 do pfedepsané
polohy pro zamyslenou jizdni cestu. Zasadni pficinou vzniku MU bylo nedodrzeni
technologickych  postupli provozovatele drahy vypravéi zst. Celdkovice
neprovedenim kontroly spravného postaveni posunové cesty pfed udélenim
souhlasu k posunu.

Na zakladé vysledkl Setfeni vySe uvedenych MU bezpecénostni doporuceni DI nevydala.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vzniku MU pfedchazela jizda HDV 704.519-8 formou posunu samostatné jedouciho
HDV z vleCky AWT na SK €. 5 Zst. Lovosice obsazenou odstavenym HDV 181.040-7, jez
mélo byt pfepraveno na vieCku AWT. Pfepravu nefinného HDV 181.040-7 ze
zst. Lovosice na vleCku AWT mél dle pokynu dispeCera AWT, a. s., realizovat strojvedouci
posunového dilu, ktery byl dopravcem také povéfen plnénim povinnosti zaméstnance
fidiciho posun. Proto pfimo telekomunikacnim zafizenim ve 23:38:04 h zahajil s vypravCi
2 zst. Lovosice komunikaci, pfi které sjednal posun samostatné jedouciho HDV z vleCky
AWT na SK €. 5 zst. Lovosice a po spojeni s ne€innym a neobsazenym HDV 181.040-7
také posun zpét na vieCku AWT. Nasledné vypravCi 2 normalni obsluhou SZZ ve
23:39:18 h postavila posunovou cestu ze SK €. 11a od sefadovaciho navéstidla Se19
Zst. Lovosice na obsazenou SK €. 5. Ve 23:44:04 h vjelo HDV 704.519-8 ze SK €. 11a za
uroven sefadovaciho navéstidla Se19 a pokracCovalo v jizdé pres prackovické zhlavi na
obsazenou SK €. 5, na kterou vjelo ve 23:44:57 h.

Po zastaveni HDV 704.519-8 strojvedouci uskutec€nil vzajemné svéSeni obou HDV
a odstranéni zajisStovacich prostfedkd HDV 181.040-7 a ve 23:51:33 h opétovné
kontaktoval prostfednictvim telekomunikaéniho spojeni vypravéi 2, kterou informoval
o pfipravenosti posunového dilu k jizdé zpét ze SK &. 5 na vleCku AWT. VypravCi 2
zst. Lovosice ihned po ukonceni hovoru se strojvedoucim posunoveého dilu ve 23:52:17 h
normalni obsluhou SZZ provedla ukony pro nezamyslenou jizdu posunového dilu ze
SK ¢. 5 na Il. ¢ast vle€ky TSS, pres vyhybky €. 21, 26, 31a/b, 33a/b, 36 a 37
a sklopenou vykolejku Vk6 namisto, aby provedla ukony pro postaveni posunoveé cesty
zpét na vleCku AWT. Po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla pro jizdu taZzeného posunového dilu postavena ze SK €. 5 na Il. ¢ast vleCky TSS
posunova cesta a odjezdové navéstidlo L5 zaCalo navéstit navést ,Posun dovolen®, ¢imz
vypravCi 2 udélila souhlas k posunu. Ve 23:53:01 h posunovy dil vjel za uroven
odjezdového navéstidla L5 a o 9 s pozdéji uvolnil SK €. 5. Strojvedouci pokracoval
s posunovym dilem v jizdé smérem k vyhybce €. 37 postavené smérem na Il. ¢ast vleCky
TSS (na vleCkovou kolej €. 421a).

Mistem zacCatku viditelnosti navéstidla vykolejky VK7 a jim navésténé naveésti ,Posun
zakazan“ nachazejicim se 128,3 m pred vykolejkou VK7 jel posunovy dil primérnou rychlosti
23,07 km-h™", tzn. rychlosti, ktera strojvedoucimu umoziiovala, po véasném zjisténi navésti
,Posun zakazan“ navésténé navestidlem vykolejky VK7 a zahajeni brzdéni, s posunovym dilem:

* pfi spravné postavené posunove cesté k mistu, jeZ jako zaméstnanec Fidici posun pfi
sjednani posunu urcil, zastavit pred vykolejkou VK7 (viz bod 4.2.1 této ZZ);
* po nezajisténém vjezdu na Il. ¢ast vleCky TSS pfes nespravné postavenou vyhybku

¢. 37 zst. Lovosice zastavit pfed zavienymi pfednimi vraty haly Malé vytopny (viz bod
4.2.1této Z2Z).

Strojvedouci v pribéhu jizdy tazeného posunového dilu nezjistil, ze navéstidlo vykolejky

VK7 nedovoluje posun, a v€as neucinil opatfeni, aby posunovy dil svym pfednim cCelem
bezpeéné zastavil pfed navéstidlem vykolejky. Pfekazku — svodny klin vykolejky VK7 naklopeny
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na levé kolejnici SK €. 11a strojvedouci posunového dilu zjistil (pfi zohlednéni reakéni doby
strojvedouciho 2 s a linearniho nabéhu pneumatické brzdy na plny brzdici ucinek 3 s) ve
vzdalenosti cca 71 m pred vykolejkou VK7, tzn. 28 m pred ZV €. 37. Reagoval obsluhou brzdice
pfimocinné a vzapéti také samocinné brzdy HDV 704.519-8, kterym pro zastaveni posunového
dilu zavedl rychloginné brzdéni. Vzhledem k priimérné rychlosti posunového dilu 23,07 km-h™
(mezi pocitaci naprav LPB 36 a LPB 44), resp. 22,02 km-h™ (mezi pocitadi naprav LPB 44
a LPB 48), zplUsobu brzdéni posunového dilu a poc€asi (adheznim podminkam negativné
ovlivnénych destém) jiz nemohl s posunovym dilem pfed vykolejkou VK7, resp. pfednimi vraty
haly zastavit. V dalSim sledu udalosti zjistil, Ze vyhybka €. 37 Zst. Lovosice neni pfestavena
k mistu (smérem na vleCku AWT), které pfi sjednavani posunu jako zaméstnanec fidici posun
urcil, ale na vleCku TSS. Posunovy dil vjel na vyhybku €. 37 ve 23:54:01 h a tento Cas je
rovnéz ¢asem vzniku MU.

Zavedeni maximalniho brzdiciho ucinku pneumatické brzdy HDV 704.519-8, ve spojeni
s hmotnosti HDV, klopnym momentem vzniklym pfi brzdéni dvounapravovym HDV a adheznim
podminkam, mélo pfi rychlosti 24 km-h™ za nasledek odlehéeni a smyk kol zadni napravy HDV
704.519-8. Prvni stopa po smykani kol byla zjiSttna 3 m pred ZV €. 37, tzn. v misté, kdy se
pfedni ¢elo HDV 704.519-8 nachazelo 2,37 m za ZV &. 37. Smykani kol trvalo az do doby
srazky posunoveého dilu s prednimi vraty haly, pfi€emz po celou dobu smykani kol trvajici cca
12 s se strojvedouci nepokusil obnovit jejich odvalovani pouzitim piskovaciho zafizeni HDV.
Vzapéti po sraZce posunového dilu s prednimi vraty haly nasledovala pii rychlosti 17,4 km-h"
srazka posunového dilu s SDV SUM 1000 odstavenym 0,5 m za prednimi vraty, pfi kterém
HDV 704.519-8 vykolejilo obéma napravami vlevo a posléze pravym kolem predni napravy
propadlo do prohlidkové jamy. Odstavené SDV SUM 1000 bylo nasledkem srazky nasiiné
posunuto o 14,17 m vpfed. V rdmci uvedeného pohybu zadni ¢elo SDV narazilo do zadnich
rolovacich vrat haly, které prorazilo a v konec¢ném postaveni po MU zastavilo zadnim Celem
13 m za urovni zadnich vrat haly.

Nasledkem MU nevznikla ujma na zdravi osob. Celkova Skoda €ini 88 217 660 K¢,
pfiCemz vySe zjisténé Skody neni ke dni zverfejnéni ZZ konecna.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteénosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy v Zst. Lovosice
a na Il. &asti vleéky TSS byly pfed vznikem MU provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
resp. TSS, a. s., provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s pravnimi pfedpisy
a technologickymi, resp. jednotnymi technologickymi postupy, provozovatell danych drah.

Na zakladé Zadosti strojvedouciho posunového dilu, ktery byl soucasné
zaméstnancem fidicim posun, o sjednani posunu z vleCky AWT do zst. Lovosice a zpét,
udélila vypravCi 2 Zst. Lovosice svoleni a nasledné i souhlas k posunu. V pfipadé jizdy
posunového dilu tvofeného HDV 704.519-8 fazenym v Cele posunového dilu a neCinnym
HDV 181.040-7, provedla vypravéi 2 pri obsluze SZZ zst. Lovosice, obvod Lovosice,
souhrn dopravnich Ukonli a pracovnich postupl pro postaveni sjednané posunové
cesty ze SK €. 5 zst. Lovosice na vleCku AWT, a posunovou cestu postavila cestovym
zplsobem. Ve struktufe ukonu stavéni posunové cesty zvolila zaCatek cesty povelem ,PCY,
ktery aktivovala obsluhou prvku odjezdového navéstidla L5, a konec cesty zvolila povelem ,KC*,
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ktery aktivovala obsluhou nespravného prvku vieckové koleje za serad’ovacim
navéstidlem Se19 na vie€ce TSS. V tomto konkrétnim pfipadé nebyla pfi stavéni posunové
cesty pouZita volba variantniho bodu, protoze mezi zaCatkem a koncem této jizdni cesty nebyly
vlozeny (nenachazely se) Zzadné variantni body. Rovnéz se nejednalo o jizdni cestu na jinou
drahu s potvrzenim, tzn. Zze pro dokon€eni volby stavéni jizdni cesty pres styk vzajemné
zausténych drah do mista na jiné draze nebylo SZZ v souladu s technickou dokumentaci
a podminkami definovanymi provozovatelem drahy SZDC, s. o., vyzadovano zadani
potvrzovaci sekvence (viz bod 6 této ZZ). VySe uvedeny pracovni postup realizovany
automatickou C&innosti SZZ vyustil v udéleni souhlasu k posunu navésti ,Posun dovolen®
navésténou odjezdovym navéstidlem L5, aniz by vypravéi 2 na JOP pohledem na barevny
monitor, zobrazujici mj. stav jednotlivych prvkia zapojenych do SZZ, zkontrolovala
spravné postaveni posunové cesty. Posunova cesta postavena na Il. ¢ast vleCky TSS vsak
nebyla podle ustanoveni &l. 1676 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 postavena
spravné, tzn. do mista (na drahu), které strojvedouci jakoZto zaméstnanec fidici posun pfi
sjednavani posunu stanovil, protoze jim stanovené misto byla vieCka AWT.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy SZDC, s. 0., v navaznosti na
ustanoveni &l. 329, 534, 1676 a 1714 vnittniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, &l. 58
a 64 vnittniho predpisu provozovatele drahy SZDC (CD) Z1, § 14 odst. 5 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro
potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho
povoleni tim, ze pro jizdu tazeného posunového dilu ze SK €. 5 Zst. Lovosice (za odjezdové
navéstidio L5) nebyly splnény podminky pro jeho bezpeénou jizdu, pfestoze se jednalo
0 SZZ zabezpecenou jizdni cestu, protoze:

* posunovy dil o celkové hmotnosti 160,2 t, brzdény vyhradné pneumatickymi brzdami
HDV 704.519-8 s brzdici vahou 26 t, pfi jizdé ze SK &. 5 mohl, podle ¢€l. 1725 vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC D1, jet rychlosti az 40 km-h"', kdy vzhledem
k viditelnosti:

o naveéstidla vykolejky VK7, vC. jim navésténé navésti ,Posun zakazan®, na vzdalenost
128,3 m,

o nespravné postavené vyhybky €. 37 (neopatfené v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., vyhybkovym navéstidlem) a svodného
klinu vykolejky VK7 naklopeného na kolejnici na vzdalenost 95,6 m,

nemohl, a to bez ohledu na adhezni podminky, bezpetné z dané rychlosti zastavit
nejen pred ZV €. 37, ale vzhledem ke sklonu vieckove koleje €. 421a také pfed prednimi
vraty haly Mala vytopna (viz také nize);

* posunova cesta pro posunovy dil dopravce AWT, a. s., byla postavena na vieCku TSS,
tzn. na drahu, na niz dopravce AWT, a. s., nemél uzavienou s provozovatelem drahy
TSS, a. s., smlouvu o provozovani drazni dopravy a nebyl ani drZitelem licence
k provozovani drazni dopravy na této draze.

VypravCi 2 zst. Lovosice byla v dobé nastupu na sménu, tj. dne 20. 8. 2019
v 17:40 h, podle svého vyjadifeni odpoCatda a zdrava. Odpocinek pfed sménou méla
v délce 36 h. VypravCi 2 fidila a organizovala drazni dopravu v zst. Lovosice, obvod Lovosice
a v prilehlych tratovych usecich, v¢. zausténych viecek, také obsluhou SZZ z JOP, umisténého
v dopravni kancelafi budovy ustfedniho stavédla v obvodu Lovosice jih. Kontrolu spravného
postaveni jizdnich cest provadéla prehlédnutim jednotlivych prvkG SZZ, které ji na JOP
zobrazovaly barevné monitory s grafickym znazornénim kolejového planu dopravny. Na JOP
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zst. Lovosice bylo vypravci 2 kolejisté znazornéno barevnymi monitory s uhlopfic¢kou 54 cm, kdy
vzajemna vzdalenost mezi ikonami vykolejek Vk6 a Vk7 a sefadovacich navéstidel Se19
a Se18 cCinila 10 mm. RozliSeni barevného monitoru 1 600 x 1 200 obrazovych bodu
a zobrazeni ikon koleji za ikonami sefadovacich navéstidel, tzn. také navéstidel Se19 a Se18,
vC. velikosti zobrazeni celého kolejového planu Zst., na monitoru PC SZZ Zst. Lovosice bylo
dostate¢né pro zajisténi bezpecné obsluhy SZZ.

=

Obr. 5: Snimek monitoru SZZ Zst. Lovosice dokumentujici vzajemnou vzdélenost ikon

vykolejek Vk 6 a Vk7 a sefadovacich navéstidel Se18 a Se19.
Zdroj: DI

VySe uvedené skuteCnosti, ve spojeni s absenci prvkl zabezpeleni, jez by pfi
pochybeni (omylu) osoby obsluhujici SZZ neumoznily bez potvrzeni obsluhujicimu zaméstnanci
nespravnou volbou konce jizdni cesty postavit posunovou cestu do mista na draze za stykem
vzajemné zausténych drah, které neurcil pfi sjednani posunu zaméstnanec fidici posun, mély
za nasledek postaveni posunové cesty ze SK €. 5 Zst. Lovosice na vleCku TSS, tzn. do mista
(na drahu), které strojvedouci, jakozto zaméstnanec fidici posun, pfi sjednavani posunu
s vypravci 2 Zst. Lovosice, nestanovil.

Navestidlo vykolejky VK7 Zst. Lovosice bylo svym provedenim navéstidlem
nepfenosnym, proménnym, oboustrannym se dvéma navéstmi ,Posun zakazan“ a ,Jizda
pFimym smérem* (viz obr. €. 6), které informuji o zakazu posunovat pfes vykolejku, resp. o jeji
poloze, kdy je mozné pres takto oznacené misto posunovat.
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Obr. 6: Navésti ,Posun zakazan“ a ,Jizda pfimym smérem* vykolejkového
navéstidla. o 5
Zdroj: OBRAZOVA PRILOHA k TNZ 34 2605
Naveéstidlo se nachazelo pfimo vlevo SK €. 11a, tzn. ve sméru do mista na draze, které
urcil zaméstnanec Fidici posun (strojvedouci posunového dilu), a bylo umisténo tak, ze nebyla
mozna jeho zaména s navéstidlem vykolejky Vk6 nachazejicim se vpravo vieCkoveé koleje
¢. 421a. Navéstidlo vykolejky VK7 a jeho navésti byly v souladu s ustanovenim § 7 odst. 4
vyhlasky €. 173/1995 Sb. ze stanovisté strojvedouciho vedouciho DV nepfetrzité viditelné ze
vzdalenosti vice nez 120 m. Z uvedeného vyplyva, Ze poloha a provedeni navéstidla vykolejky
VK7 umoznovala strojvedoucimu posunového dilu zjistit dané neprfenosné navéstidlo, v¢. jim
navésténé navésti zakazujici posun, dfive nez je 100 m (pokud viditelnosti nebrani jiné DV,
nejméné v8ak na vzdalenost 50 m) stanovenych pravnimi pfedpisy, a to vC. pfijeti
odpovidajicich opatfeni pro v€asné zastaveni posunoveého dilu pfed navésténym mistem.

Vykolejka VK7 zst. Lovosice je pfi postaveni posunové cesty ze SK obvodu
Lovosice, tzn. také ze SK €. 5, pro jizdu DV pres vyhybku €. 37 proti hrotu doprava na SK
¢. 11a smérem na vleCku AWT spravné pfestavena do koncové polohy, kdyZ se svodny
klin nachazi v poloze mimo kolejnici. Tato poloha spoleéné s polohou prvkl kolejisté
v poloze pfedepsané zavérovou tabulkou umoziuje vyprav€imu 2 automatickou cinnosti
SZZ udélit zaméstnanci fidicimu posun souhlas k posunu naveésti ,Posun dovolen®
navésténou odjezdovym naveéstidlem platnym pro konkrétni SK, pficemz proménné
navéstidlo vykolejky VK7 navésti navést ,Jizda pfimym smérem®, a tudiz jizdu pfes toto
misto dovoluje.

V pfipadé postaveni posunové cesty ze SK obvodu Lovosice, tzn. také ze SK €. 5,
pro jizdu DV pres vyhybku €. 37 proti hrotu doleva na Il. ¢ast vle€ky TSS, je:

» svodny klin vykolejky VK6 pfestaven do koncové polohy mimo kolejnici. SZZ poté
vypravCi 2 umozni svou automatickou €innosti udélit zaméstnanci fidicimu posun
souhlas k posunu navésti ,Posun dovolen® navésténou odjezdovym navéstidlem
platnym pro konkrétni SK;

* svodny klin vykolejky Vk7 pfestaven v koncové poloze na kolejnici (naklopen na
kolejnici). Proménné navéstidlo vykolejky VK7 proto navésti navést ,Posun
zakazan®, a tudiz jizdu pres toto misto, tzn. na SK €. 11a smérem na vleCku AWT,
zakazuje.
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DV tazeného posunového dilu byla v dobé vzniku MU dopravcem AWT, a. s., pfi

provozovani drazni dopravy pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
€. 266/1994 Sb. a jednotnymi technologickymi postupy dopravce, v technickém stavu,
ktery odpovidal schvalené zpulsobilosti.

Z duvodu absence zaznamu prubéhu jizdy tazeného posunového dilu zaznamenaného

zaznamovym zarizenim umisténym na HDV 704.519-8 byla pro potfebu Setfeni dané MU:

1.

provedena analyza jeho jizdy na zakladé dat zaznamenanych technologickymi pocitaci

SZZ zst. Lovosice, a to na zakladé obsazovani, resp. uvolfovani, KU vymezenych

jednotlivymi pocitai naprav. Uvedenym nebylo mozné zjistit spojitou rychlost

posunového dilu v zavislosti na ujeté draze, v&. Casu, ale pouze primérnou rychlost
mezi jednotlivymi pocitai naprav. Analyzou jizdy taZzeného posunového dilu bylo
mj. zjisténo, Ze:

* primeérna rychlost posunového dilu mezi pocitaCi naprav LPB 27 a LPB 36
(nachazejicimi se ve vzdalenosti 401,28 m a 247,9 m pfed mistem srazky
posunového dilu s vraty haly na vlec¢ce TSS Lovosice) byla 18,46 km-h™";

* primeérna rychlost posunového dilu mezi pocitaci naprav LPB 36 a LPB 44
(nachazejicimi se ve vzdalenosti 247,9 m a 100,5 m pfed mistem srazky
posunového dilu s vraty haly na vle¢ce TSS Lovosice) byla 23,07 km-h";

* primérna rychlost posunového dilu mezi pocitaci naprav LPB 44 a LPB 48
(nachazejicimi se ve vzdalenosti 1005 m a 28,2 m pfed mistem srazky
posunového dilu s vraty haly na vlec¢ce TSS Lovosice) byla 20,02 km-h™".

z podnétu DI vypracovana VSB — TU Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy, Ostrava-
Poruba, zprava Analyza prabéht brzdéni. Protoze strojvedouci pro zastaveni
posunového dilu pouzil pfimoc€innou brzdu a vzapéti zavedl rychloCinné brzdéni,
tzn. pouZil maximalni brzdici u€inek brzdy HDV 704.519-8, bylo pro potfebu analyz
prabéhu brzdéni vychazeno z predpokladu, ze ke smykani kol zadni napravy HDV

704.519-8 doslo ihned po uplynuti reakéni doby strojvedouciho 2 s a doby pro linearni

nabéh pneumatické brzdy na plny brzdici ucinek 3 s.

Z analyz prubéh teoretického brzdéni pfedmétného posunového dilu pfi brzdéni za

béZznych adheznich podminek a brzdéni na vihkych (mokrych) kolejnicich pfed ZV

¢. 37, na vyhybce €. 37 a vleCkové koleje €. 421a majici priumérny sklon -5,74 %o

[konkrétni parametry stavu povrchu temen hlav kolejnic pfed ZV a ve vyhybce €. 37

a vleCkové koleje €. 421a, resp. koleje SK €. 11a ve sméru na vleCku AWT, pro

stanoveni skute¢ného soucinitele adheze nebyly povéfenymi osobami na MU

zucastnénych provozovatelll drah a dopravce pfi ohledani mista MU po jejim vzniku
zZjistény], a skutecCnosti, Ze na poCatku smykani kol zadni napravy se predni ¢elo HDV

704.519-8 nachazelo 2,37 m za ZV €. 37, tzn. ve vzdalenosti 70,93 m pfed zavienymi

vraty haly na vleCce TSS, resp. 40,58 m pred vykolejkou VK7, mj. vyplyva:

* pii rychlosti tazeného posunového dilu 16,3 km-h™ a mensi, a to v misté pocatku
smyku kol zadni napravy HDV 704.519-8, by posunovy dil pfed urovni prednich vrat
haly zastavil — ke srazce by nedoslo (viz pfedposledni odrazka);

+ pfi rychlosti tazeného posunového dilu vétsi nez 16,3 km-h*, a to v misté
pocatku smyku kol zadni napravy HDV 704.519-8, by ke srazce posunového dilu
s prednimy vraty haly doslo vzdy. Pokud by tedy posunovy dil jel v uvedeném
misté nejvyssi dovolenou rychlosti 40 km-h™ (stanovenou provozovatelem drahy
SZDC, s. o., pro posun tazenim na draze celostatni, resp. rychlosti 30 km-h"
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stanovenou provozovatelem drahy TSS, a. s., pro jizdu DV na Il. ¢ast vleCky TSS),
potom by ke srazce tazeného posunového dilu s pfednimi vraty haly a poté s SDV
SUM 1000 odstavenym v hale, doSlo vzdy;

* rychlost tazeného posunového dilu byla pfi srazce s SDV SUM 1000
odstavenym v hale 17,4 km-h™. Této rychlosti odpovida rychlost posunového dilu
24 km-h™, kterou jel v misté po¢atku smykani kol zadni napravy HDV 704.519-8;

* vzdalenost 70,93 m mezi pfednim Celem HDV 704.519-8 na zaCatku smyku kol
zadni napravy a prednimi vraty haly viecky TSS posunovy dil (pfi linearnim poklesu
rychlosti) ujel za cca 12 s;

 pfi rychlosti tazeného posunového dilu 24 km-h", a to v misté poc¢atku smykani
kol zadni napravy HDV 704.519-8, by posunovy dil pfi jizdé pres vyhybku €. 37
proti hrotu hlavhim smérem doprava na kolej ¢. 11a pred vykolejkou Vk7
nezastavil;

e pii rychlosti tazeného posunového dilu 13,4 km-h™ a mensi, a to v misté pocatku
smykani kol zadni napravy HDV 704.519-8, by posunovy dil pfed vykolejkou VK7
zastavil (viz také prvni odrazka);

« pfi rychlosti tazeného posunového dilu vétsi nez 13,4 km-h*, a to v misté
poCatku smykani kol zadni napravy HDV 704.519-8, tzn. také pfi rychlosti
22,02 km-h™ (primérna rychlost mezi pocitai naprav LPB 44 a LPB 48), by
posunovy dil pired vykolejkou VK7 nezastavil;

* pokud by strojvedouci posunového dilu, za stejnych vySe uvedenych podminek, od
mista zaCatku viditelnosti navéstidla vykolejky VK7 jednal podle navésténé navesti
,Posun zakazan®, potom by s posunovym dilem pfed vykolejkou VK7,
resp. prednimi vraty haly, zastavil z rychlosti 25,1 km-h™ a mensi.

Strojvedouci jizdu tazeného posunového dilu Fidil z pravého stanovisté
strojvedouciho HDV 704.519-8 fazeného v Cele taZzeného posunového dilu, tzn. levého
stanovisté ve sméru jizdy. Ovladaci a indikacni prvky byly na centralnim Fidicim pultu
ergonometricky rozmistény tak, Ze umoznovaly strojvedoucimu fidit HDV, nerusSené
pozorovat trat a naveésti, a to v sedé i ve stoje. Strojvedouci po udéleni souhlasu k posunu
navésti ,Posun dovolen® navésténou odjezdovym navéstidlem L5 Zst. Lovosice uved! tazeny
posunovy dil do pohybu. V této dobé jesté nemohl zjistit nespravné postaveni posunové cesty.

Je nepochybné, Ze strojvedouci nejednal s umyslem vzniku MU, resp. pokracovani
nehodového déje. Jeho jednani bylo ovlivnéno nevédomou chybou, kdy:

+ predpokladal, ze posunova cesta bude postavena spravné podle jeho pozadavku
na vleCku AWT. Tento pfedpoklad upfednostnil pfed povinnosti splnit pokyny dané
ostatnimi navéstidly, platnymi pro posun, v daném prfipadé navéstidlem vykolejky VK7,
jez se nachazelo ve sméru k mistu (vie€Cce AWT), které jako zaméstnanec Fidici posun
pfi sjednani posunu s vypravCi 2 zst. Lovosice stanovil. Protoze pozorovanim ftrati
nezjistil, Ze by se v jeho posunové cesté nachazelo stojici nebo stejnym smérem
jedouci DV, pred kterym by musel zastavit, resp. ani protijedouci DV, pozvolna zvySoval
rychlost posunoveého dilu. Ve vzdalenosti 85,35 m pred ZV ¢. 37 a 128,3 m pred
navéstidlem vykolejky VK7, jez navéstilo navést ,Posun zakazan®, tzn. mistem pocatku
viditelnosti navéstidla vykolejky VK7 a jim navésténé navésti ,Posun zakazan®, kdy jesté
nemohl zjistit nespravné postaveni posunové cesty, jel s posunovym dilem o celkové
hmotnosti 160,2 t, brzdéném pouze u€inkem brzd HDV 704.519-8 o brzdici vaze 26 t,
jez ¢inila 16 brzdicich procent posunového dilu, priimérmou rychlosti 23,07 km-h,
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tzn. rychlosti, ze které mohl pfi spravné postavené posunové cesté s posunovym dilem
pfed vykolejkou VK7, resp. pfi nespravné postavené posunové cesté pred prednimi
vraty haly, zastavit;

* nezjistil navést ,Posun zakazan“ navésténou navéstidlem vykolejky Vk7
nachazejicim se ve sméru k mistu (vieCce AWT), jez jako zaméstnanec fidici posun pfi
sjednani posunu s vypravci 2 zst. Lovosice stanovil.

V dalSim sledu rychle navazujicich udalosti, vzhledem k mistu po¢atku smykani kol HDV
704.519-8 ve vzdalenosti 3 m pred ZV €. 37, kdy predni Celo posunového dilu se nachazelo
2,37 m za ZV €. 37, a zohlednéni reak¢ni doby strojvedouciho 2 s, v€. doby nabéhu pfimocinné
brzdy a pribézné brzdy pfi rychloCinném brzdéni na plny brzdny ucinek 3 s (linearné), ve
spojeni s prumérnou rychlosti posunového dilu 22,02 km-h™ (mezi poéitaci naprav LPB 44
a LPB 48), resp. 23,07 km-h" (mezi pocitati naprav LPB 36 a LPB 44), je ziejmé, Ze
strojvedouci posunoveho dilu sledoval volnost sjednané posunové cesty, tzn. zda v posunoveé
cesté nejsou DV, pfipadné jiné prekazky, které muze ze svého stanovisté zpozorovat,
v souladu s pravnimi predpisy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce AWT, a. s.,
protoze prekazku — svodny klin vykolejky VK7 naklopeny na levé kolejnici SK €. 11a, zjistil
cca 3,5 s za mistem pocCatku jeji viditelnosti ze stanovisté strojvedouciho, tzn. ve vzdalenosti
cca 71 m pfed vykolejkou VK7 .

Strojvedouci posunového dilu na zjiSténou okolnost reagoval obslouzenim brzdice
pFimocinné a poté i samocinné brzdy HDV 704.519-8 pro zastaveni posunového dilu. To mélo
pfi rychlosti 24 km-h" vzhledem k trvajicimu desti — zhorSené adhezi (mezi koly HDV a temeny
hlav pojizdénych kolejnic), klopnému momentu vzniklému pfi brzdéni dvounapravového HDV
704.519-8 podporfenému za nim fazenym vice nez 3x té€zSim nebrzdénym HDV 181.040-7
a zavedenému maximalnimu brzdicimu u€inku za nasledek zablokovani kol zadni napravy
HDV — jejich smykani po kolejnicich, coz snizilo vysledné brzdné sily HDV 704.519-8. Po celou
dobu smykani kol se strojvedouci pfi hrozicim nebezpecli trvajicim az do doby srazky
s prednimi vraty haly cca 12 s nepokusil obnovit odvalovani kol pouZitim piskovaciho zafizeni
HDV (viz bod 6 této ZZ).

Z vySe uvedeného vyplyva, ze dopravce AWT, a. s., v navaznosti na ustanoveni ¢l. 326,
546, 1725, 1753 pism. c) vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, &l. 145 pism. d)
vnitfniho prfedpisu dopravce AWT Vp 22, podle § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy a pfi
provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani
drazni dopravy tim, Ze strojvedouci posunového dilu co nejdfive v pribéhu jizdy tazeného
posunoveho dilu ze SK €. 5 Zst. Lovosice nezjistil, Ze navéstidlo vykolejky VK7 Zst. Lovosice
nedovoluje posun, a v€as neucinil opatfeni, aby posunovy dil svym prednim Celem bezpecné
zastavil pfed timto navéstidlem, coZz mélo vliv na pokracovani nehodového déje a ve spojeni
s nepodporenim odvalovani kol HDV 704.519-8 pouzitim piskovaciho zafizeni pfi hrozicim
nebezpeli (béhem smykani kol trvajiciho cca 12 s, a to od mista poCatku smyku po srazku
posunového dilu s prednimi vraty haly) také vliv na vysi Skody vzniklé nasledkem MU.

Pokud by strojvedouci pfi jizdé posunového dilu (pfi pozorovani trati a navésti) véas za
mistem pocatku viditelnosti (nachazejicim se 128,3 m pred navéstidlem vykolejky VK7) zjistil
navést ,Posun zakazan“ navésténou naveéstidlem vykolejky VK7 zst. Lovosice a jednal podle
zjisténé skuteCnosti, mohl s posunovym dilem bezpecné zastavit pfed mistem, pres které bylo
naveéstidlem vykolejky VK7 zakazano posunovat, resp. mohl na vle€ce TSS s posunovym dilem
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zastavit pred zavfenymi prednimi vraty haly. Jak jiz bylo uvedeno vySe, ke vzniku MU —
nezajisténé jizdé, by pfesto z duvodu nespravné prestavené vyhybky &. 37 doslo.

K €innosti sloZzek IZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* postaveni posunové cesty ze stanicni koleje €. 5 Zeleznicni stanice Lovosice na |l. Cast
vleCky ,TSS Lovosice, tzn. do mista (na drahu), které strojvedouci, jakozZto
zameéstnanec fidici posun, pfi sjednavani posunu s vypravCi 2 ZelezniCni stanice
Lovosice nestanovil.

Pfispivajicim faktorem mimoradné udalosti byla:

» absence aplikovanych prvkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu) osoby
obsluhujici stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni neumoznily svou automatickou
cinnosti, bez potvrzeni, obsluhujicimu zaméstnanci nespravnou volbou konce jizdni
cesty postavit posunovou cestu do mista na draze za stykem vzajemné
zausténych drah, které neurcil pfi sjednani posunu zaméstnanec Fidici posun.

Prispivajicim faktorem pokraCovani nehodového déje bylo:

* nezjiSténi navésti ,Posun zakazan® strojvedoucim posunového dilu navésténé
navéstidlem vykolejky VK7 zelezni¢ni stanice Lovosice nachazejici se ve sméru k mistu
(vleCce ,VleCka AWT — Lovosice®), které jako zaméstnanec fidici posun pfi sjednani
posunu s osobou fidici drazni dopravu stanovil.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi¢inami mimoradné udalosti byly:
* nepozornost vypravCi 2 ZelezniCni stanice Lovosice pfi obsluze stanic¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni, kdy nevédomou chybou — omylem postavila posunovou
cestu ze staniCni koleje €. 5 ZelezniCni stanice Lovosice na vleCku ,TSS Lovosice®,

tzn. do mista (na drahu), které zaméstnanec fFidici posun pfi sjednavani posunu
nestanovil.

* neprovedeni kontroly spravného postaveni posunové cesty vypravci 2 Zelezni¢ni stanice
Lovosice, zda je posunova cesta postavena k mistu stanovenému pfi sjednani posunu
zaméstnancem Fidicim posun, tzn. na vlecku ,Vle¢ka AWT — Lovosice®.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Provozovatel drahy SZDC, s. o.:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 6 pism. a), ¢l. 1662 pism. b) a ¢l. 1714 pism. d)
vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 a § 16 odst. 12 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni tim, ze vypravCi 2 Zst. Lovosice v telefonické komunikaci
vedené telekomunikacnim zafizenim se strojvedoucim posunového dilu pred jizdou
posunového dilu:
o tvofeného samostatné jedoucim HDV nezavislé trakce, pro jizdu z vleCky AWT
na SK €. 5 Zst. Lovosice pro odstavené HDV elektrické trakce:
= ve svoleni k posunu posunového dilu dopravce AWT, a. s., zaméstnanci
fidicimu posun (strojvedoucimu posunového dilu) neoznamila ¢asy, kdy mél
byt posun zahajen a povoleny posun nejpozdéji ukoncen,

= pfi dani souhlasu k posunu telekomunikacnim zafizenim zaméstnanci fidicimu
posun (strojvedoucimu posunového dilu) z viecky AWT na SK ¢ 11a
zst. Lovosice nedodrzela zavazné slovni znéni tohoto pokynu,

o tvofeného HDV nezavislé trakce a neCinnym a neobsazenym HDV elektrické trakce,
pro jizdu ze SK €. 5 Zst. Lovosice zpét na vleCku AWT zaméstnanci fidicimu posun
(strojvedoucimu posunového dilu) neoznamila €as, kdy mél byt povoleny posun
nejpozdéji ukoncen;

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 32, 46 a 147 pism. 1) vnitfniho pfredpisu

provozovatele drahy SZDC D17 a PFilohu 8 k vnitinimu pFedpisu provozovatele

drahy SZDC D17 — 1 a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb., podle § 49 odst. 3

pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., k datu projednani této ZZ jako provozovatel drahy

Zeleznicni, kategorie celostatni, ,Lovosice — DécCin hlavni nadrazi®, vznik pfredmétné

MU v Zst. Lovosice DI neoznamil.

Provozovatel drahy TSS, a. s.:

podle § 17 odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb. neoznamil draznimu spravnimu ufadu
vSechny zmény tykajici se udaji a dokladu, které jsou stanoveny jako naleZitosti
zadosti o vydani ufedniho povoleni podle § 15, a nepfedloZil o nich doklady do 30
dnl od vzniku zmény tim, ze v Ufednim povoleni k provozovani vleCky TSS, ev. €.
UP/2016/5076, vydaném DU dne 25. 4. 2016, pod &. j.. DUCR-25134/16/Sn, na
zakladé kterého provozovatel TSS, a. s., provozoval vleCku TSS, je v €asti ,Popis
vleCky:“ uvedeno zausténi obou casti vleCky do celostatni drahy traté Praha
HoleSovice-Stromovka — D&Cin hl.n. v Zst. Lovosice, a to KV €. 32N v km 495,649
(= 0,000 km I. ¢asti vlecky) a KV €. 59 v km 495,723 (= 0,000 km IlI. &asti vlecCky)
aKV ¢ 62 v km 495,815 (= 0,094 km Il. ¢asti vleCky), jez odpovida stavu pred
provedenim stavebnich uprav kolejisté prackovického zhlavi Zst. Lovosice v roce
2016 a uprav SZZ zZst. Lovosice, tzn. neodpovida stavu v dobé vzniku MU;

v navaznosti na ustanoveni § 23 odst. 9 a ¢l. 9.11 Prilohy €. 1 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
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drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani

drahy a ufedniho povoleni tim, Ze:

o v ¢l. 33 az 35 a 150 az 155 Provozniho fadu vlecky TSS ulozené udaje o vlecce,
popis tratovych pomérl koleje €. 421a a schématicky plan vlecky, ve véci
zausténi |l. ¢asti vleCky TSS do celostatni drahy ,Lovosice — Dé&€in hlavni nadrazi
v zst. Lovosice, v€. sklonu vieCkové koleje €. 421a pfed halou Mala vytopna,
neodpovidaji skuteCnému stavu,

o na vnéjsi strané zadnich rolovacich vrat haly Mala vytopna vleCky TSS umisténé
neproménné navéstidlo — na vrcholu postaveny d¢tverec v odstinu  silné
degradované modré barvy se stfibroSedym okrajem v odstinu lamel rolovacich vrat,
svym barevnym provedenim neodpovidalo navéstni tabuli ¢tvercového tvaru
modré barvy s bilym okrajem, postavené na vrcholu, ktera navésti navést
,Posun zakazan®;

podle €l. 7.4 pfilohy Nafizeni vlady €. 101/2005 Sb. nezajistil, aby v bezprostfednim

okoli pfedni nezakryté prohlidkové (pracovni) jamy v hale Mala vytopna na vlecce
TSS byl na podlaze vyznaCen ochranny manipulacni prostor.

Dopravce AWT, a. s.:

v navaznosti na ustanoveni €l. 25, 33, 34 a 42 vnitfniho pfedpisu AWT VP 8, podle
§ 35 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy tim, ze:

o pro pracovisté Lokomotivni depo Lovosice nemél do doby vzniku MU zavedenou
knihu ,Kniha evidence odevzdanych rychlomérnych prouzkd hnacich vozidel®,

o strojvedouci posunového dilu pfi ukonceni prfedchazejici smény — ukonceni sluzby
na HDV 704.519-8, dne 18. 8. 2019, neodevzdal rychlomérny prouzek vyjmuty
z registracniho rychloméru daného HDV,

o strojvedouci posunového dilu po nastupu na HDV 704.519-8, dne 20. 8. 2019, pfi
kontrole dostatecné zasoby rychlomérného prouzku v registracnim rychloméru (RR)
nezjistil jeho nespravné nasazeni — nepodvieceni rychlomérného prouzku pod
pfitlacnou desku RR, coz mélo po uvedeni HDV do pohybu za nasledek neregistraci
stanovenych zakladnich a doplfikovych veli¢in RR.

v navaznosti na ustanoveni &l. 7 PPR AWT a § 70 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
podle § 35 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle
pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci posunového dilu,
tzn. zaméstnanec fidici posun, pouZil ke sjednani jizdy posunového dilu, tvofeného
samostatné jedoucim HDV 704.519-8, z vleCky AWT do zst. Lovosice a ke sjednani
jizdy posunového dilu, tvofeného HDV 704.519-8 a necCinnym HDV 181.040-7, zpét
z zst. Lovosice na vleCku AWT, jemu pfidéleny sluzebni mobilni telefon misto sluzebniho
mobilniho telefonu stanoveného ZDD.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

,Opatfeni prednosty PO Usti nad Labem &. 8/2019 - Jizdy na drahu-vleéku TSS
Lovosice®, pod 6. j.: 29608/2019-SZDC-OR UNL-POUNL, ze dne 27. 8. 2019,
s ucinnosti od 27. 8. 2019, ve véci MU C3 v zst. Lovosice, kterym bylo odborné
zpusobilé osobé provozovatele na pozici vypravci 2 Zst. Lovosice nafizeno na SZZ
Zst. Lovosice zavést povelem ,STIT* Stitek upozornéni na usek koleje od
sefadovaciho navéstidla Se18 smérem k vleCce TSS (€. 3119) s textem: ,Vlecka
TSSYF

vypravcCi 2 zst. Lovosice byla dne 21. 8. 2019 pozastavena odborna zpusobilost pro
pracovni ¢innost vyprav€i a bylo ji nafizeno vykonani pfezkouSeni v rozsahu
zkousky D-07, kterou uspésné vykonala dne 26. 8. 2019;

vuci vypravci 2 zst. Lovosic byl uplatnén postup dle zakona €. 262/2006 Sb.;

MU a jeji pfiiny byly obsazeny v dokumentu ,Zprava naméstka pro meésicni
hodnoceni dopravniho provozu v PO ¢. 8/2019"% kterym byl provozovatelem drahy
SZDC, s. 0., hodnocen dopravni provoz v ramci PO Usti nad Labem;

vSichni provozni zaméstnanci PO Usti nad Labem byli s predmétnou MU a jejimi
pFiCinami seznameni v mési¢nim Pfehledu zavad zaméstnanci PO Usti nad Labem
ve vykonu dopravni sluzby €. 8/2019, a to prostfednictvim Knihy normalii.

Provozovatel drahy TSS, a. s., a dopravce AWT, a. s., nepfijali a nevydali Zadna

opatfeni. Zadna opatfeni nepfijal rovnéz Drazni Ufad, protoze do doby projednani a vydani
této ZZ nedisponoval relevantnimi informacemi.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni, které u provozovanych a nové do provozu uvadénych
staniCnich zabezpecCovacich zafizeni 3. kategorie — elektronickych stavédel zajisti,
aby pfi stavéni jizdnich cest pro jizdy draznich vozidel pres styk vzajemné
zausténych drah, uskuteé¢novanych formou posunu, kdy se konec posunové
cesty nachazi na jiné draze, byla pro potvrzeni povinné dokumentovanych ukonu
obsluhy vzdy zabezpelovacim zafizenim vyZadovana sekvence znakd,
tzv. potvrzovaci sekvence obsahujici nazev nebo €islo drahy, na niz se konec
jizdni cesty nachazi.

Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je pfi obsluze stani¢nich
zabezpec€ovacich zafizeni 3. kategorie — elektronickych stavédel dalSi snizeni rizika
nevédomeého pochybeni — omylu, kdy obsluhujici zaméstnanec nespravnou volbou
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konce jizdni cesty postavi omylem posunovou cestu do mista na jiné draze, nez
urcil pfi sjednani posunu zaméstnanec Fidici posun.

* pfijeti vlastniho opatfeni, které zajisti, aby jednotné technologické postupy, jez jsou
prvky systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
Advanced World Transport, a. s. (od 2. 10. 2019 PKP CARGO INTERNATIONAL,
a. s.), resp. ostatnich dopravc(i v Ceské republice, obsahovaly sled bezpe¢nostnich
zasad pro obsluhu brzdoveého, popf. piskovaciho zafizeni draznich vozidel osobou fidici
drazni vozidlo, které pfi jizdé vlaku nebo posunu za zhorSenych povétrnostnich Ci
adheznich podminek zaijisti snizeni rychlosti draznich vozidel nebo jejich bezpecné
zastaveni na pozadovaném misté, a to zapocetim brzdéni v€as s pfedstihem mensim
brzdicim ucinkem, resp. podpofenim odvalovani kol pouZzitim piskovaciho zafizeni,
pokud je timto zafizenim drazni vozidlo vybaveno.

Smyslem  uvedeného bezpecCnostniho  doporueni je  prostfednictvim
bezpecnostnich zasad a pravidel vytvofit a stanovit soubor navykd v chovani osob
fidicich drazni vozidlo pfi brzdéni vlaku nebo posunového dilu, aby v misté:

o zacCinajiciho desté po delSim suchu nebo v misté vyskytu zvySené koncentrace
prachu,

o vyskytu rosy, mlhy, jinovatky a desté, zejména pak pfi jizdé po delSi dobu
nepojizdénych kolejich, jejichz temena hlav jsou pokryta vrstvou rzi,

o vlhka a teploty okolo bodu mrazu,

o silného znecisténi temen hlav kolejnic,

o zvySeneho vyskytu opadaného listi €i jehlici,

vzdy predpokladaly snizenou miru adheze s moznosti zablokovani kol (jizdu

smykem) majici negativni vliv na brzdnou drahu, a proto pro snizeni rychlosti nebo

zastaveni na pozadovaném misté vzdy zacaly brzdit v€as s predstihem, a to

mensim brzdicim ucinkem, pfipadné odvalovani kol podpofily pouzitim piskovaciho

zarizeni, zejména pak pfi hrozicim nebezpedi.

V Ostravé dne 10. 8. 2020

Ing. Bedfich Kajzar v. r. Robert Kindl v. r.
] inspektor ] inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

Ing. Petr Maikranz v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. 7, 8: Pohled na SDV SUM 1000 v koneéném postaven/ po vzniku MU — ze snimkd je
dobfe patrné poskozeni zadnich vrat haly Mala vytopna.

Zdroj: AWT, a .s.
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Obr 9 Pohled na cCelo posunoveho HDV 704.519-8 v konecnem postaveni po vznlku MU

v misté poSkozeni pfednich vrat budovy Mala vytopna.
Zdroj: AWT, a. s.

Obr. 10: Pohled na zadni ¢elo posunového dilu HDV 181.040-7 v koneéném postaveni po
vzniku MU. Zdroj: AWT, a. s.
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