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droj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 18. 3. 2022, 16:10 h.

Popis udalosti: vykolejeni prvniho drazniho vozidla za jizdy sunutého posunového
dilu, nasledny pad vedouciho posunu ze stupacCky, jeho stfet
s draznim vozidlem, nasledna srazka s odstavenym draznim
vozidlem, jeho vykolejeni a srazka se zarazedlem.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Zelezniéni stanice Obrnice,
dopravni plocha mezi vyhybkami €. 214 a €. 216, km 232,985. Misto
srazky s odstavenym draznim vozidlem se nachazelo v km 233,182
na SK ¢. 102.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
ORLEN Unipetrol Doprava s.r.o. (dopravce posunového dilu).

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 445 046 KcC.

Bezprostfedni pficina:

» ztrata svislé kolové sily pravého kola predni napravy prvniho sunutého drazniho
vozidla a nasledné vySplhani na temeno kolejnice.

Drazni inspekce se v ramci vySetfovani zabyvala nasledujicimi faktory, v€etné pUsobeni
jejich vzajemné interakce:
1. dynamické odstredivé sily pusobici pfi rozjezdu posunového dilu v levostranném

oblouku a svislé kolové sily pusobici na drazni vozidlo s rozlozenym nakladem,
kdy se pomér hmotnosti na napravu blizil mezni hodnoté:
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* umisténim kontejneru v zadni ¢asti dvouosého drazniho vozidla a tim
zpusobené odleh&eni predni napravy drazniho vozidla;

* umisténim nakladu v zadni ¢asti kontejneru a tim zplsobené dalsi odlehéeni
predni napravy drazniho vozidla;

* umisténim nakladu v levé Casti kontejneru a tim zpUsobené odlehéeni
pravého kola pfedni napravy drazniho vozidla.

2. odchylky v geometrickych parametrech koleje v okoli bodu vykolejeni ve:
» zborceni koleje (pfekracujici mez IL);

* smeéru pravého kolejnicového pasu (bez pifekroCeni mezi);
» vySce pravého kolejnicového pasu (bez prekroeni mezi);
» vySce levého kolejnicoveho pasu (pfekroceni meze AL).

Miru plsobeni jednotlivych faktordl na vznik MU, u kterych byl zjiStén stav blizici se
meznim hodnotam, pfipadné u kterych byly zjistény odchylky, nebylo mozné
prokazatelnym zpusobem stanovit.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecénostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u:
o provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace:

opravu, doplnéni a upfesnéni casti vnitfniho pfedpisu ,ZajiStovani diagnostiky
Zelezni¢niho svrsku a spodku méficimi prostfedky s kontinualnim zaznamem® pro
vypocCet syntetického signalu ,Zborceni koleje syntetické®;

o dopravce ORLEN Unipetrol Doprava s.r.o. v ramci smluvni spoluprace
s logistickou spole€nosti M+L LOGISTIK, s.ro. a odesilatelem spoleCnosti
ORLEN Unipetrol RPA s.r.0.:

doplnéni vnitfniho predpisu odesilatele RPA ,Pracovni postup ¢. 1B - Pracovni postup
pro skladovani, nakladku a preskladnéni“ o technologické postupy uvedené v Nakladaci
smémici UIC, v &asti 3.3 ,RozloZeni nakladu®, o usporadani nakladu v kontejneru tak,
aby nedochazelo k jeho nerovnomérnému rozloZeni a prekroceni povolenych meznich
hodnot v€etné grafického znazornéni.



ok Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

SUMMARY

Date and time: 18" March 2022, 16:10 (15:10 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of 1 rolling stock of the shunting operation with consequent
falling of supervisor of shunting, his collision with rolling stock,
consequent collision the shunting operation with detached rolling
stock, its derailment and collision with rail buffer stop.

Type of train: the shunting operation.

Location: Obrnice station, service area between switches No. 214 and 216, km
232,985. Place of collision the shunting operation with detached
rolling stock was at station track No. 102, km 233,182.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
ORLEN Unipetrol Doprava s.r.o. (RU of the shunting operation).

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 445 046,-

Causal factor:

* loss of the vertical wheel effort of the right wheel of front axle the first shunting
rolling stock and consequent climbs up to top of rail.

As a part of the investigation, the Czech National Investigation Body (NIB) dealt with
following factors, including the effect of their mutual interaction:

1. dynamic centrifugal forces which made at moving off the shunting operation in
left-hand curve and vertical wheel efforts which made to rolling stock with spread
cargo, where ratio of axle load was approaching to limit value:

* location of container in rear part of two-axles rolling stock and thereby reduce
the load of front axle of the rolling stock;

* location of cargo in rear part of container and thereby next reduce the load of
front axle of the rolling stock;

* location of cargo in left part of container and thereby reduce the load of right
wheel of front axle of the rolling stock.

2. differences in track geometry parameters in the surroundings point of derailment
in:
* change in cross level — operation limit (over repair limit);

» direction of right-hand rail string (without over limit);
* height of right-hand rail string (without over limit);
* height of left-hand rail string (over observation limit).
Rate of impact individual factors to the occurrence, in which a state approaching the limits

values was found, or in which deviations were found, was not possible to determine in
a demonstrable way.
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Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

as a part of its activities as a national safety authority to take measure which ensure
at:

o |M Sprava zeleznic, statni organizace:

repair, addition and specification part of internal regulation ,Provision diagnostic
permanenet way and railway substructure by measuring devices with continual
record” for calculation of synthetic signal of change in cross level,

o RU ORLEN Unipetrol Doprava s.r.o. within the framework of contractual
cooperation with the logistics company M+L LOGISTIK, s.r.o. and consignor
ORLEN Unipetrol RPA s.r.o.:

addition internal regulation of consignor RPA ,Working procedure No. 1B — Working
procedure for storing, loading and restocking” about technological procedures from
Loading directive UIC. part 3.3 ,Arrangement of loads” including graphic illustration
of ordering loads in container, to it was not to unevenly arrangement and exceeding
allowed limit values.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

mez sledovani

bezpecénost a ochrana zdravi pfi praci

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo (vozidla)

geometrické parametry koleje

Generalni feditelstvi

hnaci drazni vozidlo (vozidla)

Hasi¢sky zachranny sbor

mez zasahu (opravy)

mez bezodkladného zasahu

Integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

Ostravské opravny a strojirny, s.r.0.”

osobni ochranné pracovni prostfedky

30stopy velkoobjemovy kontejner s moznosti bo¢ni nakladky
Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy Spravy zeleznic, statni
organizace

Policie Ceské republiky

Provozni obvod

ORLEN Unipetrol RPA s.r.o.

sesitovy jizdni fad

staniéni kolej

smér pravého kolejnicového pasu

Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

Tratovy okrsek

Uzemni inspektorat

Union Internationale des Chemnis de fer (Mezinarodni Zelezni¢ni unie)
ORLEN Unipetrol Doprava s.r.o.

UPLINE CZ s.r.0.

vySka levého kolejnicového pasu

vySka praveho kolejnicového pasu

vysokozdvizny vozik

zborceni koleje

zborceni koleje syntetické

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zelezni¢ni nakladni vozy a kontejnery

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

NV ¢&. 1/2000 Sb.

NV &. 168/2002 Sb.

CSN 73 6360-2

Nakladaci smérnice UIC

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Nafizeni vlady €. 1/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni nakladni dopravu, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

Nafizeni vliady €. 168/2002 Sb, kterym se stanovi zplUsob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast
2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

predpis Mezinarodni Zelezni¢ni unie UIC ,Nakladaci
smérnice UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi nakladu na
vozidlech v Zzelezni¢ni nakladni dopravé, Svazek 1,
Zasady a Svazek 2 Zbozi, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

10
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SZDC D1

SZDC (CD) Z11

SZDC T1

SZ Bp1

SZ S2/4

Smeérnice SZDC &. 51

Smérnice 45

Smérnice 46

Smérnice 64

PRP 4

PP 1B

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T1
Telefonni provoz“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, SZ Bp1 Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpeclnosti a k ochrané
zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach
av prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou
Zeleznic, ,statni organizaci®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/4
LZajiStovani diagnostiky Zeleznicniho svrSsku a spodku
méficimi prostfedky s kontinualnim zaznamem?®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC &. 51 pro
provadéni prohlidek a méfeni vyhybek®, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis dopravce UNIDO, ,Smérnice 45
Bezpe€nost a ochrana zdravi pfi provozovani drahy
adrazni dopravy‘, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis dopravce UNIDO, ,Smérnice 46 Vycvikovy
a zkusSebni fad“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce UNIDO, ,Smérnice 64 Kontrolni
¢innost pfi provozovani drahy a drazni dopravy®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni  predpis dopravce UNIDO, ,PRP 4 Zelezniéni
nakladni vozy — manipulace a pouzivani, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis odesilatele RPA, ,Pracovni postup €. 1B -
Pracovni postup pro skladovani, nakladku
a pfeskladnéni®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 3. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjektem:

+  Vysoké uleni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav Zelezniénich konstrukci
a staveb, ktery vypracoval odborné posouzeni ,ZavéreCna zprava, Vyhodnoceni
meéfeni geometrickych parametri koleje méficim vozikem KRAB za roky 2019 —
2022 v souvislosti s MU v zst. Obrnice“ (dale také odborné posouzeni);

« PCR, ktera poskytla zavéry ze Znaleckého posudku &. 1229/22, ktery vypracoval
znalec z oboru zdravotnictvi, odvétvi toxikologie.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi, z vlastni fotodokumentace a dokumentace ziskané spolupraci s externim
subjektem uvedenym v bodu 2.4 této ZZ. V prabéhu Setieni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zigastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
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* ohledani mista MU v¢etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* méreni parametrl Zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;

* UCast na meéfeni parametrd Zelezni¢niho svrSku méficim prostifedkem
s kontinualnim zaznamem;

+ analyza podkladi vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, odesilatele,
prijemce a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného DV;
» ucCast na komisionalni prohlidce zu¢astnénych DV;

» vypocet a analyza rozloZeni nakladu na MU zucastnéného DV,

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* vyhodnoceni odborného posouzeni a znaleckého posudku.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni drazniho vozidla.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 18. 3. 2022.
Cas: 16:10 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zelezniCni stanice Obrnice,

dopravni plocha mezi vyhybkami €. 214 a 216, km 232,985. Misto
srazky s odstavenym DV se nachazelo v km 233,182 na SK €. 102.

GPS soufadnice:  50.5058792N, 13.6999525E (vykolejeni posunového dilu);
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50.5062983N, 13.6964694E (srazka posunového dilu s odstavenym
DV).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Obrnice lezi v km 118,509 na draze Zelezniéni, regionalni, jednokolejné trati Kralupy
nad Vltavou — Obrnice, v km 232,846 celostatni drahy jednokolejné trati Zatec zapad —
Most, ktera je v useku odbocCka Vrbka — Obrnice dvoukolejna, v km 232,846 celostatni
drahy jednokolejné trati odbocka Ceské Zlatniky — Obrnice a v km 36,863 regionalni drahy
jednokolejné trati Cizkovice — Obrnice. Vjezd do arealu nakladového nadrazi Zst. Obrnice
je umoznén ze SK €. 90 pres vyhybku €. 20 na SK ¢&. 46, dale k vyhybce €. 211, kde se
kolejisté vétvi na dalsi SK €. 101, 102, 103, 104, 105 a 107. Jizda posunového dilu po SK
€. 102 ukonCené zarazedlem byla uskuteCnéna pres vyhybky €. 211, 212, 214 a 216. Ke
vzniku MU doslo v levostranném oblouku pfed dopravni plochou. V arealu nakladového
nadrazi probihala na nakladacich plochach spole¢nosti UPLINE nakladka a vykladka
kontejneru, ktera neméla vliv na vznik MU.

Ve ddly N
areal nakladoveho nadraz1 Zst. Obrmce / ar

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU | o ~ Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru jizdy posunového dilu ze Zst. Obrnice
po SK €. 46 k vyhybkam ¢&. 211, 212 a 214, dale k dopravni ploSe, vyhybce €. 216 a po SK
€. 102 az na konec této koleje ukoncené zarazedlem.

Stav infrastruktury (ohledani provedeno ve sméru jizdy posunového dilu):
* vyhybka €. 211 v km 232,833:
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o rucné prestavovana vyhybka s hakovymi zavéry vybavena zavazim vymeéniku
a vyhybkovym navéstidlem, uloZeni na dfevénych prazcich;

© na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda doleva“;

o vyhybka byla pfestavena pro jizdu ve sméru k vyhybce €. 212 — vyhybka byla
spravné prestavena pro danou jizdni cestu a v pfedepsané koncové poloze;

o vyhybka byla posunovym dilem pojizdéna proti hrotu;
vyhybka €. 212 v km 232,860:

o rucné prestavovana vyhybka s hakovymi zavéry vybavena zavazim vymeéniku
a vyhybkovym naveéstidlem, uloZzeni na dfevénych prazcich;

© na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda doleva“;

o vyhybka byla pfestavena pro jizdu ve sméru k vyhybce €. 214 — vyhybka byla
spravné pfestavena pro danou jizdni cestu a v pfedepsané koncové poloze;

o vyhybka byla posunovym dilem pojizdéna proti hrotu;
vyhybka €. 214 v km 232,885:

o ru€né prestavovana vyhybka s hakovymi zavéry vybavena zavazim vyméniku
a vyhybkovym navéstidlem;

© na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda doleva“;

o vyhybka byla pfestavena pro jizdu ve sméru k vyhybce €. 216 — vyhybka byla
spravné pfestavena pro danou jizdni cestu a v pfedepsané koncové poloze;

o vyhybka byla posunovym dilem pojizdéna proti hrotu;

od zacatku vyhybky ¢. 214 az do km 232,984" v celé délce byly betonové praZce,
upevnovadla a Stérkové loze bez viditelnych zavad a poskozeni;

v km 232,984 se nachazel zacatek konstrukce dopravni plochy:

o konstrukce byla tvofena zivicnym povrchem s kolejnicovymi Zlabky o Sifce
75 mm a konstrukce byla ukoncena betonovymi obrubniky;

o povrch konstrukce byl bez viditeIného poskozeni;

v km 232,985, tj. 70 cm od okraje konstrukce dopravni plochy, byl zjistén bod ,0 —
misto, kde vystoupal okolek pravého kola predni napravy prvniho sunutého DV na
temeno hlavy pravého kolejnicového pasu;

viditelna stopa na pravém kolejnicovém pasu pokraCovala pfes celou délku
konstrukce dopravni plochy az do km 232,994°, tj. 70 cm od konce pravé ptidrzné
kolejnice, kde byla zjisténa viditelna stopa po sjeti pravého kola DV z temene hlavy
pravého kolejnicového pasu a levého kola DV mezi kolejnicové pasy;

v km 232,995° ve vzdalenosti 20 cm od pravého kolejnicového pasu se nachazela
koncovka ¢. 1 s navésti ,Konec vlaku® oto¢ena reflexni vrstvou smérem k zemi;

v km 232,996 uprostied kolejnicovych pasu se nachazely poskozené slunecni bryle;

v km 233,000° ve vzdalenosti 90 cm od pravého kolejnicového pasu se nachazela
koncovka €. 2 piejeta DV s viditelnou reflexni vrstvou a plastova lahev s napojem;
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v km 233,003° ve vzdalenosti 20 cm od pravého kolejnicového pasu se nachazel
mobilni telefon;

v km 233,004, tj. 18,6 m od bodu ,0% vné podél pravého kolejnicového pasu lezel
usmrceny zaméstnanec dopravce (vedouci posunu) vybaven osobnimi ochrannymi
pracovnimi pomuckami (reflexni kabat, pracovni obuv, pracovni kalhoty, pracovni
rukavice a zpevnéna pracovni ¢epice se Stitem);

vyhybka €. 216 v km 233,006:

o ruéné prestavovana vyhybka s hakovymi zavéry byla vybavena zavazim
vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

© na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

o vyhybka byla pfestavena pro jizdu na SK & 102 - vyhybka byla spravné
prestavena pro danou jizdni cestu a v pfedepsané koncové poloze;

o vyhybka byla posunovym dilem pojizdéna proti hrotu;

jizdou DV sunutého posunového dilu ve vykolejeném stavu a naslednou srazkou
s odstavenym DV doslo k poSkozeni betonovych prazcud, upeviiovadel, stérkového
loze a zarazedla na konci SK ¢. 102;

vrchol zarazedla, které bylo nasledkem srazky DV posunuto ve sméru jizdy
posunoveého dilu z pavodni polohy o 3,7 m v€etné 5 m kolejnicovych pasua a prazcd,
se nachazel v km 233,252°.

Stav stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni:

areal nakladového nadrazi zst. Obrnice nebyl vybaven stanicnim zabezpefovacim
zarizenim, pfi provadéni posunu se zaméstnanci provozovatele drazni dopravy Fidi
predepsanymi ustanovenimi vnitfnich pfedpist SZDC D1 a SZDC (CD) Z11.

Stav draznich vozidel posunového dilu:

sunuty posunovy dil (souprava od vlaku Pn 54255) byl sestaven z HDV CZ UNIDO
92 54 2 753 715-2 (dale také HDV 753.715-2) a soupravy deviti ¢tyfnapravovych
DV fady Sgns a jednoho dvounapravoveho DV fady Lgs;

Celo HDV posunového dilu se v kone¢ném postaveni po vzniku MU nachazelo v km
233,034%, tj. 49,3 m za bodem ,0%

HDV (motorova lokomotiva) mélo hmotnost 72 t, délku pfes narazniky 16,66 m,
vzdalenost oto¢nych ¢epu 9 m a rozvor naprav podvozku 2,4 m;

DV fady Sgns (dale také DV Sgns) byla vystrojena pfeklapécimi Cepy pro umisténi
a zajisténi kontejnert 20, 30“ a 40%

na kazdém DV Sgns byly umistény dva loZzené 30“ bulk kontejnery 3MBG na sypky
material (dale také kontejner 3MBG);

rukojeti vypinaciho ustroji pneumatické brzdy DV Sgns byly v poloze ,zapnuto®;
prestavovace nakladni-osobni pneumatické brzdy DV Sgns byly v poloze ,P*;

DV Sgns byla vystrojena brzdovym zafizenim se samocinnym nastavenim
brzdiciho u&inku (brzdici vahy) podle hmotnosti nakladu a kovovymi brzdovymi
Spaliky;
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DV Sgns méla vlastni hmotnost od 18,45 t do 19,35 t, délku pfes narazniky 19,74 m,
loZznou délku 18,50 m, vySku lozné plochy od temene kolejnice 1,155 m, vzdalenost
otoCnych €epl 14,20 m a rozvor naprav podvozku 1,80 m;

DV Sgns nebyla vykolejena ani poSkozena a méla provedenou a platnou
pravidelnou technickou kontrolu;

DV byla spravné svéSena Sroubovkami, brzdovymi spojkami, talife narazniku tésné
doléhaly a byly namazany;

zadni Celo 10. DV 21 80 4425 060-1 D-TSSC fady Lgs (dale také Lgs 060-1) za
HDV ve sméru jizdy posunového dilu se v konec¢ném postaveni po vzniku MU
nachazelo v km 233,229, tj. 244 m za bodem ,,0%

DV Lgs 060-1:
o jednalo se o dvounapravové DV urCené pro prepravu kontejnert 204, 30“ a 40%;

o DV mélo vlastni hmotnost 11,75 t, délku pres narazniky 13,64 m, loznou délku
12,40 m, vySku loZné plochy od temene kolejnice 1,18 m a rozvor naprav 9 m;

o DV bylo poSkozeno a vykolejeno pfedni napravou vpravo ve sméru jizdy;
o technicka kontrola byla provedena dne 13. 3. 2020 opravcem Oos;

na pieklapéci ¢epy DV Lgs 060-1 byl umistén jeden loZeny kontejner 3MBG
s oznacenim UPLU 0080335 (dale také 8033) a to tak, Ze predni Celo kontejneru se
nachazelo 3,15 m od pfedniho Celniku DV ve sméru jizdy, zadni Celo kontejneru se
nachazelo v urovni zadniho ¢elniku DV;

prazdny kontejner 3MBG 8033 byl uloZzen na DV Lgs 060-1 zaméstnanci spole¢nosti
UPLINE prostrednictvim kolového kontejnerového prekladace v terminalu UPLINE v Zst.
Obrnice. Pro manipulaci s kontejnery pouzivala spoleénost UPLINE kolové kontejnerové
prekladace typu Kalmar a Hyster;

kontejner 3MBG 8033 s moznosti bo¢ni nakladky (vrata na jenom Cele a jednom
boku):

o Celni a bo¢ni dvefe byly uzaviené, uzavéry byly zajisténé a zaplombované;

vvvvvvv

o kontejner mél tyto parametry: vnéjSi délku 9,12 m, vnéjSi Sitku 2,5 m, vnéjsi vysku
2,74 m, maximalni celkovou hmotnost 36 t, vlastni hmotnost 4,6 t, maximalni
hmotnost nakladu 31,4 t a objem loZzného prostoru 50,3 m?;

o pfed otevienim kontejneru byly sejmuty neporusené plomby, které byly dle § 8 odst.
2 NV ¢&. 1/2000 Sb. a ¢lanku 4.7.1 vnitfiniho prepisu dopravce PRP 4 dikazem, Ze
bé&hem trvani pfepravni smlouvy nedoSlo k neopravnéné manipulaci se zasilkou
ulozenou v kontejneru;

o po otevieni Celnich a bocCnich dvefi kontejneru byl zjiStén naklad: 7 dfevénych
palet PETRO (1,1 x 1,3 m) se zbozim obchodniho oznacCeni LITEN MB 71
v papirovych pytlich zabalenych do smrstovaci folie (dale také polyolefiny),
4 stohy dfevénych palet 1,1 x 1,1 m a jedna prazdna paleta PETRO;

o zboZzi na 1 paleté (hmotnost palety 23 kg) mélo hmotnost 1 375 kg;

o pfi ohledani bylo zméfeno rozlozeni a poloha jednotlivych palet od Cela blizSiho
k HDV (viz obr. €. 2):
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= hrana prvni fady, 2 palety PETRO za sebou s polyolefiny, se nachazela ve
vzdalenosti 0,7 m od Cela kontejneru a 0,8 m pfed osou zadni napravy;

= druha fada, 2 palety PETRO za sebou s polyolefiny, se nachazela 0,12 m od
prvni fady;

= tfeti fada, 2 palety PETRO za sebou s polyolefiny, se nachazela tésné vedle
druhé fady;

= Ctvrta fada, vpfedu jedna paleta PETRO s polyolefiny a za ni prazdna paleta
PETRO, se nachazela 0,31 m od tfeti fady;

= pata fada, 2 stohy za sebou (12 palet 1,1 x 1,1 m), se nachazela 0,25 m od
Ctvrté fady;

= Sestd fada, 2 stohy za sebou (12 palet 1,1 x 1,1 m), se nachazela 0,12 m od
paté rady;

Obr. €. 2: RozloZeni nakladu v kontejneru 3MBG 8033 po MU Zdroj: DI

"""

Smér jizdy

predni Celo odstaveného prazdného DV 21 80 4425 200-3 D-TSSC rady Lgs (dale
také Lgs 200-3) se nachazelo v km 233,241, polozené na lozné plose 10. DV
posunového dilu;

predni Celo posunového dilu (Lgs 060-1) se nachazelo v km 233,243, zaklinéné
pod Celo odstaveného DV po uroven konikl (uchyceni listovych pruznic) jeho prvni
napravy;

zadni Celo odstaveného DV Lgs 200-3 se nachazelo v km 233,254, opfené
spodnimi hranami podélnikl o zarazedlo;

DV Lgs 200-3:
o jednalo se o dvounapravové DV urCené pro prepravu kontejnert 204, 30“ a 40%;
o technicka kontrola provedena 13. 03. 2020 opravcem Oos;

o DV mélo vlastni hmotnost 11,4 t, délku pfes narazniky 13,64 m, loznou délku
12,40 m, vysku loZzné plochy od temene kolejnice 1 180 mm a rozvor naprav
9m;
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@)

naprava dale od zarazedla byla vykolejena vlevo ve sméru pfijezdu posunového
dilu a jeji listové pruznice byly uvolnéné z loZiskovych komor;

* ohledanim Il. stanovisté strojvedouciho HDV 753.715-2, ze kterého bylo HDV pfed
vznikem MU fizeno, bylo zjisténo:

@)

@)

@)

tlacitko jizdy ,smér vpred® zhaslé, tlacitko jizdy ,smér vzad® rozsvicenég;
prepinac fizeni byl nastaven v poloze ,R%

paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

ruCiCka ukazatele pomérného tahu ukazovala hodnotu ,,0%

rukojet’ brzdiCe DAKO-BS2 (nepfimocinné brzdy) byla v poloze ,J* — jizdni;
rukojet brzdi¢e DAKO-BP (pfimocinné brzdy) byla v poloze ,01%

manometry tlaku vzduchu ukazovaly: v brzdovém valci hodnotu O bar, v hlavnim
vzduchojemu hodnotu 9 barG a v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy
(dale jen hlavni potrubi) hodnotu 5,3 baru;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru MESIT TRP-120 ukazovala
hodnoty: rychlost 0 km-h™, tlak 5,0 baru, celkovy pocet km 762 741, za den ujeto
10 km;

na vozové radiostanici bylo nastaveno: €. vlaku 054255, TRS, kanal 21, stuha
62;

* na ll. stanovisti byla zajiSténa dokumentace (Provozni denik lokomotivy 135
a Kniha oprav 135, list SJR vlaku Pn 54255, Zprava o brzdéni a Vykaz vozidel);

* HDV nebylo vykolejeno ani poSkozeno.

Povétrnostni podminky: dne 18. 3. 2022 venkovni teplota +3 °C, denni doba, sucho,

viditelnost nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: trat’ je v misté vzniku MU vedena v levostranném oblouku

(ve sméru jizdy posunového dilu), od vyhybky ¢&. 216
pokraCuje pfimym smérem v urovni okolniho terénu
prehlednym usekem ve spadu -1,02 %eo.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pri MU doslo k:

* usmrceni vedouciho posunu.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* DV (posunovy dil) a odstavené DV 377 456 K¢,
* zafizeni drahy 67 590 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drahy vycislena celkem na
445 046 Kc.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doslo k preruseni provozu v zst. Obrnice, arealu nakladového
nadrazi, na SK ¢. 102 a 101 v dobé od 16:10 h dne 18. 3. 2022 do 11:30 h dne
23. 3. 2022.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (UNIDO):
» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec UNIDO;

* vedouci posunu, zameéstnanec UNIDO.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zatec zapad — Most, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem posunoveho dilu byla spolecnost UNIDO, se sidlem, Litvinov-Rizodol 4, PSC
436 70, v roli §ubdodavatele spole¢nosti M+L LOGISTIK s.r.0., se sidlem Na Skrobech 36,
JinoCany, PSC 252 25, na zakladé vzajemné smlouvy.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem UNIDO, dne 27. 9. 2019, s ucinnosti od 30. 9. 2019.

Odesilatelem (nakladajicim) ve smyslu Nakladaci smeérnice UIC a NV €. 1/2000 Sb., byla
spole¢nost RPA se sidlem Litvinov — Zaluzi 1, PSC 436 70, pro niz na zakladé smlouvy
zajisStovala vSechny druhy pfeprav logisticka spole¢nost M+L LOGISTIK s.r.o.

Drzitelem DV fady Sgns a Lgs a kontejnerd 3MBG a zaroven prijemcem ve smyslu NV
€. 1/2000 Sb., byla spole¢nost UPLINE, se sidlem Na Skrobech 36, JinoCany, PSC
252 25, ktera na zakladé smlouvy poskytovala jmenované prostfedky dopravci spolecnosti
UNIDO.

Subjektem zodpovédnym za udrzbu (ECM) DV fady Lgs byla spolecnost Financial Found
a. s., Musilkova 257/48, KoSite, 150 00 Praha 5.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil Sestava posunového dilu ve sméru sunuti: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 208 HDV: 9254 2753715-2 P
Pocet naprav: 42 DV (pfed HDV):
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Hmotnost (t): 614 1. 3353 4557 850 — 4 P
Potfebna brzdici procenta (%): 2. 33 53 4557 576 — 5 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 3. 33534557053 -5 P
Chybegjici brzdici procenta (%): 4. 33 53 4557 086 — 5 P
NejvysSi dovolena rychlost 30 5. 33 53 4557 825 -6 P
posunového dilu v misté MU (km.h-1):
ZpUsob brzdéni: l. 6. 3353 4557 896 — 7 P
7. 3353 4557 083 -2 P
8. 33 53 4557 027 -9 P
9. 33534557044 -4 P
10. 21804425 060 — 1* P
Odstavené DV 21 80 4425 200 - 3*

Pozn. k posunovému dilu:

* ucelena souprava od vlaku Pn 54255 s vychozi zst. Most nové nadrazi, resp. vieCka
UNIPETROL RPA, s.r.o. Litvinov (dale také vlecka UNIPETROL RPA), konecnou
zst. Obrnice, areal spole¢nosti UPLINE CZ;

* DV oznacena * byla nasledkem vzniku MU poskozena a vykolejena;
» drzitelem HDV byla spole¢nost UNIDO.
Skute€ny stav posunového dilu zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 92 54 2 753 715-2 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
10745/05-V.20, vydany DU dne 17. 1. 2005. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 17. 12. 2021 s platnosti do 17. 5. 2022 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

HDV 753.715-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA MESIT TTZ-
43-1L3A, ¢. HF0O1.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 14:49:52 h — sniZeni tlaku vzduchu hlavniho potrubi pfi zahajeni uplné zkousky
brzdy na vleCce UNIPETROL RPA,;

* 15:09:06 h — zvySeni tlaku vzduchu hlavniho potrubi pfi provadéni uplné zkousky
brzdy na vleCce UNIPETROL RPA,;

* 15:24:22 h — odjezd z vlecky UNIPETROL RPA do Zst. Most nové nadrazi;
* 15:34:49 h — zastaveni v zst. Most nové nadrazi;

* 15:57:19 h — odjezd ze zZst. Most nové nadrazi do zst. Obrnice;

* 16:02:21 h — zastaveni v Zst. Obrnice;

* 16:03:49 h — zahgjeni posunu sunutim v Zst. Obrnice z SK €. 90;

e 16:05:49 h — snizeni tlaku v hlavnim potrubi pfi rychlosti 20 km-h™;
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* 16:06:32 h — zastaveni pfed vyhybkou ¢. 211;

* 16:07:16 h — uvedeni posunového dilu do pohybu sunutim s pozvolnym narustem
trakéniho proudu od 0 do 1,07 KA;

* 16:08:21 h — snizeni tlaku v hlavnim potrubi pfi rychlosti 8 km-h™;
* 16:09:25 h — zastaveni pfed dopravni plochou v km 232,972;

* 16:10:12 h — uvedeni posunového dilu do pohybu sunutim, s prud$im naristem
trakCniho proudu od 1,29 do 1,96 KA;

* 16:10:28 h — dosazeni pfedniho okraje dopravni plochy v km 232,984 celem
posunového dilu, vykolejeni prvniho DV ve sméru sunuti v km
232,985 pii rychlosti 6 km-h™', vznik MU;

* 16:10:33 h — dosazeni zadniho okraje dopravni plochy v km 232,993 Celem
posunového dilu, pfi jizdé ve vykolejeném stavu pfi rychlosti 7 km-h™,
jizda ve vykolejeném stavu;

* 16:10:35 h — sjeti predni napravy prvniho DV z temen kolejnicovych pasu v km
233,003 pfi rychlosti 8 km-h™, trakéni proud 1,91 KA,

* 16:10:39 h — dosazeni urovné vyhybky €. 216 v km 233,006 Celem posunového
dilu pfi jizdé ve vykolejeném stavu pfi rychlosti 9 km-h™ s naslednou
jizdou rychlosti 10 — 13 km-h™;

* 16:11:43 h — snizeni trakéniho proudu na 0 kA — zahajeni jizdy vybéhem;
e 16:11:49 h — sniZeni tlaku v hlavnim potrubi pfi rychlosti 9 km-h™;

* 16:11:53 h — zastaveni Cela prvniho sunutého DV v km 233,243 po ujeti drahy
258 m od mista vzniku MU.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem cCinil + 1 min 32 s.

Z ddvodu pfedchoziho nepfesného kilometrického znaceni vypracoval provozovatel drahy
Technickou zpravu ,Zaméfeni 102.SK a 214x.SK v zst. Obrnice“. Dopravce pfi zpracovani
rozboru rychlomémého zaznamu pouzil kilometrické znaceni platné pred vypracovanim této
Technické zpravy. Pfi zpracovani ZZ jiz DI pouzila nové naméfené hodnoty.

Dne 4. 4. 2022 bylo v arealu UNIDO provedeno odborné zpusobilymi osobami dopravce za
pfitomnosti DI komisionalni zjiSténi technického stavu DV Lgs 060-1 a Lgs 200-3 po vzniku
MU. Zjisténa poskozeni vznikla jako nasledek MU, technicky stav DV nebyl v pficinné
souvislosti se vznikem této MU.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Areal nakladového nadrazi (terminal kombinovanych pfeprav spole¢nosti UPLINE) v Zst.
Obrnice nebyl vybaven staniCnim zabezpeCovacim zafizenim a slouzil k vykladce
Zelezni¢nich nakladnich vozu na vyc¢lenénych (kusych) SK &. 101, 102, 103, 104, 105
a 107, které byly ukonCeny zarazedly. Vjezd a odjezd do a z arealu nakladového nadrazi
byl umoznén ze SK €. 90 (vytazné) zst. Obrnice (ze sméru od Zst. LibCeves) pfes rucné
prestavovanou vyhybku €. 20 na SK €. 46 k vyhybce €. 211, ktera umoznovala dalSi jizdu
k vyhybkam €. 212, 213, 214, 216 a dale k vySe uvedenym SK. Uzite€na délka SK ¢&. 102,
po které jel vykolejeny posunovy dil, byla 198 m, kolej byla vedena v pfimém sméru.
Dopravni plochy slouzici k provozu silni€nich a kolejovych vozidel oznaené dopravni
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znackou 1Z 8a ,Zéna s dopravnim omezenim“ se ve smyslu CSN 73 6380, ¢lanku 4.2
nepovazuji za Zelezni¢ni pfejezdy. Toto ustanoveni se vztahovalo i na dopravni plochu,
pfed kterou doSlo k vykolejeni posunového dilu. Od vyhybky &. 20 az k zacatku dopravni
plochy byl Zelezni¢ni spodek i svrSek a vyhybky &. 211, 212 a 214 bez viditeIného
poskozeni, oba kolejnicové pasy byly bez viditelnych smérovych nebo vyskovych
deformaci.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

+ strojvedouci posunového dilu — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

pracuje jako strojvedouci pro Unipetrol nakladni doprava, s vedoucim posunu se
znali jako kolegové z prace a méli spolu dobry vztah;

dne 18. 3. 2022 nastoupil na odpoledni sménu ve 14:00 h, citil se zdrav
a odpocinuty;

byl vyslan do zst. Obrnice, kde mél provést posuny, a po ukonceni této prace
mél s HDV pokraCovat do zst. Most nové nadrazi;

do zst. Obrnice prijel pfed 16:00 h, vedouci posunu pfijel do zst. Obrnice autem
a Cekal u St 2 (pozn. DI: stavédla 2), osobné se nesetkali;

od signalistky St 2 zst. Obrnice dostal pfes vysilacku na masiné (pozn. DI:
vozidlovou radiostanici) pokyn, aby se presunul na SK €. 90;

v zst. Most nové nadrazi zapfahl soupravu 10 DV, 1 dvouosého a 9 Ctyfosych,
vozmistr dopravce Unipetrol provedl zkousku brzd a zapsal do brzdénky;

na HDV je dale Kniha pfedavky a oprav, kam se zapisuje zaznam, kdy nastoupil
na HDV a kdy se provedla zkouska brzdy;

pokyn od signalistky St 2 Zst. Obrnice byl na zakladé vyzadani souhlasu, Ze
muze zajet do objektu (pozn. DI: areal nakladového nadrazi);

nasledné komunikovali prostfednictvim mobilnich telefond s vedoucim posunu,
ktery mu Fekl, Zze je na vlaku a mizou sunout;

pred sunutim byli jeSté upozornéni, ze asi na SK &. 107 zbroji naftu;

protoze ma tu kolej ,najetou”, vi, Ze se tam nachazi pfejezd, pfed kterym musi
zastavit;

pred pfejezdem urcité zastavoval na pokyn vedouciho posunu, protoze kolej je
v oblouku a na prejezd nebylo vidét;

posun probihal na vicekrat, v duchu ,posun o Ctyfi vagony a zastavit, potom
posun o dva vagony a zastavit’;

zda se zastavovalo u néjaké vyhybky, si jiz nepamatoval;

posunovalo se na vzdalenosti vozu, ale v jakém Casovém rozmezi byly pokyny,
jiz nevédél, bylo to vtefinové;
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telefon mél polozeny na palubni desce a reagoval na pokyny z telefonu;

dival se z okna na pravou stranu, protoze védél, Ze na té strané se obcCas
pohybovali délnici;

od prejezdu se urcité rozjel na pokyn z telefonu, jinak by se nerozjel;

neveédél, jaky stuper nastauvil, jestli to bylo 15, nebo 20, masina ,fvala“, bylo to
nasobeno tim, Ze na vozech byly kontejnery;

poté, co dal impulz k rozjezdu, jiz nevédél, zda probihala komunikace;

hlidal si pravou stranu, na délku deseti vozl védél, Ze musi zastavit u vyhybky
SK €. 101 a 102 (pozn. DI: vyhybka ¢&. 216);

je tam jiz jen rovina a €ekal, az mu vedouci posunu za¢ne opét fikat vzdalenosti
Ctyfi vozy a tak dale, jak jiz uvadél, coz znamena c¢tyfi vozy do konce, dale tfi
vozy dokonce a tak dale;

neocekaval, ze by se stalo néco na rovinég;

kdyz projel kolem piejezdu a zacal se blizit k vyhybce (pozn. DI: vyhybka €. 216)
a vozmistr (pozn. DI: vedouci posunu) nehlasil vzdalenosti vozu, prolétlo mu
hlavou, Ze seskoCil z vozu a bavi se tam s nékym z terminalu o dalSich
pokynech;

potom se rozhodl, Ze zacne brzdit sam bez pokynu, zadny naraz si nevybavoval,
lokomotiva necukla;

kdyz poté jiz zaCal brzdit, podival se oknem pfed lokomotivu a vidél na levé
strané vedle koleje vystraznou vestu;

vtefinu si myslel, Ze tam nékdo lezi, ale netusil, Ze je to vedouci posunu;

zastavil a ze stresu si jiz nevybavoval, jak slezl z lokomotivy a Sel k vystrazné
vesté;

potom rozeznaval, Ze je to osoba, myslel si, Ze spadla z vozu a omracila se;

kdyz tam pfiSel, osoba lezela obliCejem doll, nejdfive si ani nevSiml, Ze se
osoba dostala do kontaktu s DV, nikde nebyla krev;

ohnul se k nému a stipl ho, nereagoval a poté volal dispeCerovi a vypravei Zst.
Obrnice, Ze doslo k prejeti vozmistra (pozn. DI: vedouciho posunu);

ani v té chvili jesté nevédél, ze projel zarazku (pozn. DI: zarazedlo), pfibéhli
néjaci délnici a ptal se jich, co se stalo, Ze nevi, kde se tam vzal ten Clovék;

délnici fikali, ze slySeli jen ranu a poté vidéli, jak jede vykolejeny viz;

poté pfijeli hasici, PCR, zachranka a dozvédél se, Ze byla projeta zarazka (pozn.
DI: zarazedlo) a doslo k poSkozeni vozu;

PCR mu provedla zkousku na alkohol s vysledkem ,nula“, na stéru z jazyka
a Cela néco vyslo, a proto jeli na odbér krve;

alkohol urcité nemél, védél, Ze nic nebral a ani nekoufil;

asi dva dny pfedtim si dal konopnou mast na nohu a asi i na Celo, protozZe si
mysli, Ze ma lupénku;
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o

co se tyka komunikace mobilnimi telefony, tak probiha podle pfedpisu, vysilacky
nemaiji;

co se tyka Casove komunikace, je to na domluvé, po péti vtefinach nebo po péti
metrech nebo po sto metrech;

komunikace tedy probiha, jen kdyZ je néjaka zména béhem posunu;

pokud se mél vyjadfit k dobé komunikace od rozjedu u pfejezdu az do dojeti na
dorazku (pozn. DI: zarazedlo), nebylo nic mimoradného, ze se béhem jizdy
vozmistr (pozn. DI: vedouci posunu) nehlasil do doby, jak oCekaval odpocitavani
vozu pfed zarazkou (pozn. DI: zaraZzedlem);

zavérem uvedl, Ze mu je to lito;

» strojvedouci posunového dilu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

dne 18. 3. 2022 nastoupil na sménu ve 14:00 h, byl odpocaty, citil se fit a zdrav;

jako strojvedouci pracuje od Cervna 2020, seznani ma na vice trati, jezdi
zejména do Kralup nad Vltavou, Lovosic, Petrovic u Karviné, Pardubic atd., je
zarazen v turnusu letmo a vyhovuje mu;

¢innost strojvedouciho pro jiného dopravce nevykonava ani nema dalSi
zamestnani;

pfed nastupem na sménu dne 18. 3. 2022 ani v jejim prubéhu do vzniku MU
nebyl ni¢im ani nikym rozrusSen, nevyskytly se komplikace ani stresové situace,
dos$lo pouze ke zméné v planovaném vykonu;

na jeho vykon sluzby a na psychicky stav v té dobé& nemély vliv Zzadné udalosti
ze soukromého zivota ani udalosti ve vztahu s nadfizenymi a kolegy;

béhem vykonu sluzby v minulosti nemél sklony k rutinnimu jednani;

léky pravidelné neuziva, z davodu tvofici se lupénky si namazal konopnym
krémem, test na drogy byl nafizen PCR,;

po nastupu na lokomotivu v zst. Most proved! jeji kontrolu, zkouSku brzdy
a vysilacky;

po najeti na soupravu na vilak (pozn. DI: vlak Pn 54255) zkontroloval spojeni
vzduchoveého potrubi a spfazeni, odstranil zarazky z pod kol, povolil ruéni brzdy
a po ,okopnuti“ brzdovych Spaliku zjistil jejich volnost;

poté, pokud si vybavoval, zavedl rychloCinné brzdéni a opétovné naplnéni na
5 baru, pak zavedl prebiti brzdy na 5,4 baru a ¢ekal 3 minuty, po ustaleni tlaku
na 5,1 baru proved| zkousku tésnosti;

pocCkal 2 min, zkouska tésnosti probéhla uspésné a potom zabrzdil o 0,6 baru;

po uspésné provedené zkousce brzdy podepsal brzdénku a nahlasil pohotovost
k odjezdu;

po obdrzeni souhlasu k posunu se rozjel a jeSté vyzkousSel Cinnost brzdy;

dojel do zst. Most nové nadrazi a po vypravé viaku odjel do Zst. Obrnice, kde
vymeénil stuhu (pozn. DI: provedl zménu radiového spojeni) a provedl test;
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pfi vjezdu do Zst. Obrnice mu volala vyprav¢i a sdélila mu, Ze dalSi postup pfi
posunu ma konzultovat se St 2;

potom se spojil simplexem 21 (pozn. DI: navazal radiové spojeni) se
St 2 a signalistka mu sdélila, Ze muZze jet na vytaznou SK €. 90, a Ze u vyhybky
(pozn. DI: vyhybka €. 20) do komer¢niho prostoru (pozn. DI: areal nakladového
nadrazi) ho ofekava vedouci posunu;

mezitim, pokud si pamatoval, se spojil s vedoucim posunu, poté si polozil na
pult mobilni telefon na hlasity odposlech;

vedouci posunu jej nasledné po projeti posledniho vozu pfes vyhybku (pozn. DI:
vyhybka €. 20) do komeréniho prostoru zastavil, po zastaveni pfepnul vliakovy
zabezpecovac z funkce ,provoz* na funkci ,zaveés®;

poté, co byli ve spojeni (pozn. DI: se St 2), zaZzadal o svoleni k posunu do
komercéniho prostoru, nasledné obdrzel souhlas k posunu;

ze St 2 obdrzel jesté informaci, Ze v komerénim prostoru se pohybuje dopravce
GW Train, tuto informaci, pokud si pamatoval, pfedal vedoucimu posunu;

nasledné zacal posun smérem k SK ¢. 101 a 102, sunul na pokyny pfedavané
od vedouciho posunu, v objektu se nachazeji jesté dalsi vyhybky, ale
nepamatoval si, jestli pfed nimi zastauvili;

pak se dostali k ZelezniCnimu prejezdu, u kterého zastavili, zastavuje se tam
pravidelné;

nasledné se musel rozjet na néjaky pokyn, bez néj by se nerozjel;
jestli vedouci posunu naskakoval, nebo byl na voze, nevédél;

po rozjeti si pfes okno kontroloval pravou stranu, tj. vlevo ve sméru pohybu,
protoze se tam Casto objevuji délnici;

sunul a zpétné si uvédomil, Ze premyslel o tom, Ze souprava deseti vozl (devét
Ctyfosych a jeden dvouosy na konci) by se méla na kusou kolej vejit;

skutecnost, ze na konci kusé koleje byl odstaven jeden vz, mu nebyla znama,
zpétné si neuvédomoval, zda a jaké pokyny nasledné dostal;

poté kontroloval misto zastaveni a kdyz mijel vyhybku (pozn. DI: vyhybka
€. 216), zacal brzdit, protoZze mu bylo podezfelé, ze neobdrzel navést k sunuti;

po zastaveni zpozoroval vedle kolejisté reflexni vestu a vydal se k mistu, kde
lezela osoba v reflexni vesté;

pamatoval si, ze osoba lezela obliCejem k zemi, v prvni chvili si myslel, ze
spadla z vozu, udefila se do hlavy a je omracena;

po pfiblizeni k télu zjistil, Ze temeno hlavy bylo Sedé, Stipl ho do ucha a zacal na
néj mluvit, ale zadna komunikace nebyla;

poté zjistil, Ze ma v oblasti trupu poskozeni, a to byl pro n&j ,konec®, protoze byl
velmi rozrusen;

o udalosti informoval vypravé€i zst. Obrnice, pak uz si pamatoval pouze, Ze
priletél vrtulnik a ze pfibéhli néjaci muzi, ale nechapal, co se stalo;
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QY

o zadny naraz souvisejici s vykolejenim a srazkou s odstavenym vozidlem
nezaznamenal;

o pfi sunuti posunového dilu na SK €. 102 nevykonaval Zadné jiné ukony, kromé
samotného fizeni HDV,

o na otazku, pro¢ nezastavil pohybujici se posunovy dil, kdyZz neobdrzel od
vedouciho posunu dalSi pokyn k jizdé, odpovédél, Ze mu pfi sunuti nepfisla
mezera mezi naveéstnim stykem tak dlouha a oCekaval, Ze se budou opét hlasit
vozy, coz znamena, kolik vozu chybi do mista zastaveni.

Prostor v mist¢ MU byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Z rozboru
téchto zaznamu, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

. 16:09:25 h zastaveni sunutého posunového dilu v km 232,972, tj. 12 m pred
dopravni plochou;

« 16:10:28 h vykolejeni pfedni napravy prvniho sunutého DV v km 232,985;

« 16:10:31 h naskoceni vedouciho posunu na pravou pfedni stupacku prvniho
sunutého DV jedouciho jiz ve vykolejeném stavu;

« 16:10:35h propadnuti jiz vykolejené pfedni napravy prvniho sunutého DV
z pfejezdové konstrukce na upevnovadla kolejnic vpravo ve sméru
jizdy, nasledny pad vedouciho posunu ze stupacky a jeho stfet
s DV,

« 16:10:35h pokraCovani jizdy vykolejeného sunutého posunového dilu po SK
16:11:47 h €.102, nasledna srazka s odstavenym DV, srazka se zarazedlem
a vykolejeni odstaveného DV;

* 16:11:53 h zastaveni posunového dilu.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 18. 3. 2022 ve 14:00 h po provedeni pfedepsanych technologickych postupl prevzal
strojvedouci dopravce UNIDO v Zst. Most nové nadrazi pfistaveny vlak Pn 54255, se
kterym odjel do Zst. Obrnice. Na SK &. 12 v zst. Obrnice ukonCil jizdu jako vlak Pn 54255
a v8echny nasledujici jizdy az do vzniku MU byly uskutecnény jako posun. NiZe je uveden
souhrnny Casovy sled udalosti s uvedenim informacniho zdroje:

* 15:56:57 h  pfedani informace strojvedoucimu posunového dilu od vypravéi Zst.
Obrnice, ze v arealu nakladového nadrazi (kontejnerové prekladisté,
termindl UPLINE) na strojvedouciho ¢&ekd vedouci posunu,
a doplnujici informace o pohybu soupravy dopravce GW Train Regio
a.s. (zdroj: zaznamové zafizeni ReDat3);

« 15:57:50 h  sjednani posunu mezi strojvedoucim posunového dilu a signalistkou
St 2 Zst. Obrnice tykajici se jizdy posunového dilu ze SK €. 12 na SK
€. 90 v zst. Obrnice, udéleni svoleni k posunu a dani souhlasu
k posunu (zdroj: zaznamové zarizeni ReDat3);
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16:03:49 h
—16:09:25 h

16:10:12 h

16:10:28 h

16:10:31 h

16:10:35 h

16:10:35 h
—16:11:47 h

16:11:53 h

sjednani posunu mezi strojvedoucim posunového dilu a signalistkou
St 2 Zst. Obrnice tykajici se jizdy posunového dilu ze SK €. 90 v Zst.
Obrnice do arealu nakladového nadrazi, udéleni svoleni k posunu
a dani souhlasu k posunu (zdroj: zaznamové zafizeni ReDat3);

jizda sunutého posunového dilu ze SK €. 90 v Zst. Obrnice do arealu
nakladového nadrazi na SK ¢&. 46, dale jizda pfes vyhybky &. 211,
212 a 214 a zastaveni v km 232,972, tj. 12 m pfed dopravni plochou
(zdroj: zaznam rychloméru HDV 753.715-2);

rozjezd sunutého posunového dilu ve sméru k dopravni ploSe (zdroj:
kamerovy zaznam);

vykolejeni pfedni napravy prvniho sunutého DV v km 232,985 (zdroj:
zaznam rychloméru HDV 753.715-2, kamerovy zaznam);

naskoCeni vedouciho posunu na pravou pfedni stupaCku prvniho
sunutého DV jedouciho jiz ve vykolejeném stavu (zdroj: kamerovy
zaznam),

propadnuti jiz vykolejené prfedni napravy prvniho sunutého DV
z prejezdové konstrukce na upevriovadla kolejnic vpravo ve sméru
jizdy, nasledny pad vedouciho posunu ze stupacky a jeho stfet s DV
(zdroj: kamerovy zaznam);

pokracovani jizdy vykolejeného sunutého posunového dilu po SK €.
102, nasledna srazka s odstavenym DV, srazka se zarazedlem
a vykolejeni odstaveného DV (zdroj: kamerovy zaznam);

zastaveni posunového dilu (zdroj: zaznam rychloméru HDV 753.715-
2, kamerovy zaznam).

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

18. 3. 2022

16:10 h
16:12 h

16:22 h

16:23 h
16:25 h

16:28 h

16:41 h
20:30 h

vznik MU;

ohlaseni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu vypravci
zst. Obrnice;

ohlaSeni vzniku MU vypravCi Zst. Obrnice na nehodovou
pohotovost PO Most;

aktivace 1ZS vypravc€i zst. Obrnice;

ohlaseni vzniku MU vypravéi zst. Obrnice provoznimu
dispecerovi CDP Praha;

ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha na GR
018 SZ, uzemni pracovisté Usti nad Labem;

ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou GR 018 SZ na COP DI;
ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ, UNIDO a PCR;
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—22:20h
22. 3. 2022
* 10:30 h nasledné ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ
—-12:30 h a UNIDO;

« 12:45h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI
s tim, Ze nasledujici den bude provedena prohlidka nalozeni
kontejneru na DV Lgs 060-1 za ucasti PCR;

23. 3. 2022
« 10:20 h doplnujici ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ aPCR;
—-12:20 h

« 11:30h udéleni kone¢ného souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym

inspektorem DI,
24. 3. 2022
* 10:30h obnoveni provozu na SK ¢. 101 a 102.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan |ZS aktivovala v 16:23 h, tj.
13 min po vzniku MU, vyprav¢i Zst. Obrnice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ PCR, Uzemni odbor Most;
« Zdravotnicka zachranna sluzba Usteckého kraje;
+ HZS SZ Chomutov.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni, a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohlednoval rozsah a pfedmét jeho C¢&innosti a Cinnosti rlznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umozioval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy mél stanoveny technologické postupy organizace a zpusobu udileni
a provadéni pokynl pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které byly obsazeny ve
vnitfnim predpisu SZDC D1, tj. v souvislosti s pfedmétnou MU zejména stanoveni
povinnosti pro zajisténi bezpecného provadéni posunu.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byl provozovatel
drahy povinen provadét prohlidky zaméfené na stav Zelezni¢ni infrastruktury. Cetnost
provadénych prohlidek musi byt v souladu s vyhlaskou €. 177/1995 Sb., s pfilohou
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1 vnitfniho predpisu SZDC S2/3 ,Zakladni méfeni a prohlidky koleji a vyhybek SZDC,
a Smérnici SZDC €. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek.

Provozovatel drahy dokladoval provedeni stanovenych prohlidek:

1. Posledni fadna kontrola provozovanych koleji v zst. Obrnice byla provedena pési
obchlzkou povéfenym zaméstnancem provozovatele drahy SZ (TO Obrnice) dne
14. 3. 2022 se zjisténim: ,NezjiStény nové zavady a zmény proti evidenci stavu®.

2. Prohlidky vyhybek v ¢asovém intervalu 1x za 3 mésice byly v Zst. Obrnice provedeny ve
dnech 5. 2. 2021, 5. 5. 2021, 4. 8. 2021, 5. 11. 2021 a 4. 2. 2022.

Posledni fadna kontrola vyhybek €. 214 a 216 byla méfenim a prohlidkou provedena
povéfenym zameéstnancem provozovatele drahy SZ (TO Obrnice) dne 4. 2. 2022 se
zjisténim: ,Nezjistény noveé zavady a zmény proti evidenci stavu®.

Pfed vznikem MU provozovatel drahy neevidoval ve vyhybkovych listech pfekroCeni
dovolenych odchylek rozchodu v hladinach IL (provozni odchylka) a IAL (mezni provozni
odchylka).

3. Posledni komplexni prohlidka trati v ¢asovém intervalu 1x ro¢né byla v obvodu TO
Obrnice provedena dne 31. 5. 2021. Po ukon¢&eni prohlidky byl sepsan Zapis z komplexni
prohlidky trati s vysledkem:

» zelezni¢ni svrSek — kolejnice celkové v dobrém stavu, stav prazcu v koleji celkové
dobry, drZzebnost upevnéni dobra, kolejové loZze v dobrém stavu, stabilita
bezstykové koleje celkové dobra, ostatni zavady svrsku nejsou;

* mérfeni — méfeni vCetné defektoskopie je provadéno v pfedepsanych intervalech,
zavady dle zavaznosti odstranény;

* vysledek komplexniho hodnoceni stavu trati: ,prace provadéné formou bézné
udrzby postaci k udrZzeni provozuschopnosti trati do pristi komplexni prohlidky*.

4. Méfeni rozchodu, vzajemné vySkové polohy kolejnicovych pasu a sméru koleji
a vyhybek meéficimi prostfedky s kontinualnim zaznamem v Casovém intervalu 1x za
12 mésicu bylo provedeno:

* vroce 2019:

od zaCatku vyhybky €. 20 do zaCatku vyhybky €. 211, od zacCatku vyhybky €. 212
pfes vyhybku €. 214 a 216 k zarazedlu, od zarazedla do zaCatku vyhybky ¢. 216;

e vroce 2020:

od zacatku vyhybky &. 20 pfes vyhybku &. 211, 212, 214, 216 k zarazedlu, od
zarazedla do zacCatku vyhybky ¢&. 216;

e vroce 2021:

od zacCatku vyhybky €. 20 pfes vyhybku €. 211, 212, 214, 216 k zarazZedlu, od
zarazedla do zaCatku vyhybky €. 216;

* vroce 2022:

od konce vyhybky €. 214 do konce vyhybky €. 216. Toto méfeni bylo provedeno po
vzniku MU dne 21. 3. 2022.
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Vysledky téchto méfeni a jejich vyhodnoceni jsou uvedeny v bodé 4.2.1 této ZZ v ramci
Vyhodnoceni méreni geometrickych parametri koleje méricim vozikem KRAB za
roky 2019 — 2022 v souvislosti s MU v zst. Obrnice, které provedlo Vysoké uceni
technické v Brné&, Fakulta stavebni, Ustav Zelezniénich konstrukci a staveb.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy jak v pficinné
souvislosti, tak i mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU. Byly vSak zjistény faktory
tykajici se odchylek GPK (viz bod 4.2.1 této ZZ).

v

Dopravce byl podle ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze, fidit se pfi provozovani
drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy
a zajistit, aby jim zavedeny systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy zohlednoval
druh, oblast a rozsah provozu a byl dodrzovan.

Dopravce ma zaveden systém zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy. Podle vyhlasky
€. 173/1995 Sb. nesmi dopravce mimo jiné pouzit k jizdé DV, které je zjevné
nerovhomérné naloZzeno nebo jeho naklad neni fadné ulozen a zajistén nebo preprava
nakladu neni dovolena. Pfi provadéni posunu je dopravce povinen fidit se technologickymi
postupy stanovenymi provozovatelem drahy. Z vnitfniho ptedpisu SZDC (CD) Z11 mimo
jiné vyplyva, Ze pokud jsou pokyny Kk jizdé posunového dilu pfi sunuti davany
prostfednictvim radiovych stanic, musi byt tyto pokyny opakovany vzdy po ujeti
vzdalenosti nejvice 100 m. Pfed zahajenim posunu muze strojvedouci uvedenou
vzdalenost zménit nebo po dohodé se zaméstnancem opravnénym predavat pokyny pro
jizdu posunového dilu rozhodnout o uvadéni vzdalenosti v poctech vozl, pfipadné
o opakovani pokynu v Casovém intervalu nejvice 5 sekund. Strojvedouci nemusi tyto
pokyny opakovat, neobdrzi-li v8ak po ujeti urCené vzdalenosti nebo po uplynuti
dohodnutého ¢asu dalSi pokyn k jizdé posunového dilu, musi posunovy dil ihned zastavit.
Dale zjisti-li strojvedouci, Ze pfi posunu s posunovou ¢etou doslo k poruse nebo preruseni
radiového spojeni, musi ihned zastavit a s vedoucim posunové Cety dohodnout dalSi
postup.

Z vypisu spojenych hovord mobilniho telefonu strojvedouciho vyplyva, Zze v Case od
16:02 h do 16:12 h bylo navazano spojeni z mobilniho telefonu strojvedouciho na mobilni
telefon vedouciho posunu. V €ase 16:02 h se posunovy dil nachazel jesté na SK €. 90
v zst. Obrnice, v Case 16:12 h jiz stal v misté koneCného zastaveni po vzniku MU.
Z rozboru zaznamenanych dat elektronického rychloméru HDV a kamerovych zaznamu
vyplyva, Ze v Case 16:10:35 h doslo k propadnuti pfedni napravy vykolejeného prvniho
sunutého DV z prejezdové konstrukce na upeviiovadla kolejnic a naslednému padu
vedouciho posunu ze stupacky DV. | pfes skuteCnost, Ze mu od vedouciho posunu
prestaly byt davany pokyny, pokracoval strojvedouci v jizdé a v rozporu se stanovenymi
technologickymi postupy zastavil posunovy dil az po ujeti drahy 250 m v €ase 16:11:53 h,
tj. po uplynuti 78 s od padu vedouciho posunu, aniz by zaznamenal, Ze doslo ke srazce
s odstavenym DV, jeho vykolejeni a srazce se zarazedlem.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce v pfi€inné souvislosti se

vznikem MU. Byly vSak zjistény faktory tykajici se ulozeni kontejneru na drazni vozidlo
a nalozeni nakladu v kontejneru (viz bod 4.2.1 této Z2).
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpist, tykajici se uloh a

vrwve

povinnosti dopravce, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

&l. 1755 vnitiniho predpisu SZDC D1:

LZJisti-listrojvedouci, Ze pfi posunu s posunovou cetou doslo k poruse nebo
pferuseni radiového spojeni, musi ihned zastavit a s vedoucim posunové Cety
dohodnout dalsi postup.”

V ptipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny &l. 1755 vnitfniho piedpisu SZDC
D1 do souvislosti s definiénimi:

o § 16 odst. 12 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi provadéni posunu, zejména pro zajisténi odstavenych draznich
vozidel, pro posun za oznacnik, pfes nameznik, posun na vice mistech v stanici
soucasné, posun na spadu vetsim neZz 15 %., posun na elektrizovanych
tratovych usecich, posun pro obsluhu nakladist, posun mezi dopravnhami
a posun pfi provozovani drazni dopravy na vleCce se fridi technologickymi
postupy stanovenymi provozovatelem drahy.”;

o ¢&l. 80 vnitfniho predpisu SZDC D1:

, lelekomunikaénim zafizenim se rozumi telefon, radiové zafizeni (vcetné
mobilniho telefonu), fax, vypocetni technika s prisluSnym vybavenim
a v obvodu stanice stanicni rozhlas. ...

&l. 38 vnitfniho piedpisu SZDC (CD) Z11:

~JSou-li pokyny k jizdé posunového dilu pri sunuti davany prostfednictvim radiovych
stanic, musi byt tyto pokyny opakovany vzdy po ujeti vzdalenosti nejvice 100 m.
Strojvedouci, pfed zahajenim posunu, muzZe uvedenou vzdalenost zménit nebo, po
dohodé se zaméstnancem opravnénym predavat pokyny pro jizdu posunoveho
dilu, muze rozhodnout o uvadéni vzdalenosti v poctech vozu, pfipadné o opakovani
pokynu v ¢asovém intervalu nejvice 5 sekund. Strojvedouci nemusi tyto pokyny
opakovat, neobdrZi-li vsak po ujeti urCené vzdalenosti nebo po uplynuti
dohodnutého Casu dalSi pokyn k jizdé posunoveho dilu, musi posunovy dil ihned
zastavit.“

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny Cl. 38 vnitfniho predpisu SZDC
(CD) Z11 do souvislosti s defini¢nim:

o &l. 1724 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

»,Plidavani pokynu pro posun radiovym zarizenim se postupuje podle
ustanoveni predpisu SZDC (CD) Z11.“
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |haté do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

* Ulozeni kontejneru na drazni vozidlo

Ve smyslu ustanoveni kapitoly 9.2 Nakladaci smérnice UIC — Svazku 2 musi kontejner na
tzv. nosném voze dosedat na 4 upevihovaci prvky (usazovaci nebo preklapéci Cepy),
nepotfebné usazovaci Cepy lezici pod kontejnerem nebo oto¢né Cepy musi byt sklopeny,
resp. zapustény a zajistény. Tyto pozadavky byly spinény.

Dvounapravova DV fady Lgs 060-1 a Lgs 200-3 urena pro piepravu kontejnert 20“, 30
a 40" méla takové usporadani preklapécich Cepu (viz Zluté Sipky obr. €. 3 a detail obr. €. 4),
které umoznovalo uloZeni a zajisténi jednoho kontejneru 20% dvou kontejnerd 20, jednoho
kontejneru 30“ nebo jednoho kontejneru 40“. Kontejnery 20“ a 40“ bylo mozno ulozit na DV
rovnhomérné. UloZeni kontejneru 30“ umozfiovalo usporadani preklapécich Cepl vzdy
k jednomu Celu DV, tedy ne zcela rovnomérné (viz obr. €. 5). V uvedené poloze byl kontejner
3MBG 8033 ulozen na DV Lgs 060-1 dle vyjadfeni drzitele DV a kontejneri (UPLINE)
pfedchozi den, tj. 17. 3. 2022, na terminalu v zst. Obrnice kolovym kontejnerovym nakladacem.

DI provedla vypocet poméru hmotnosti na napravu dle ¢lanku 3.3 Nakladaci smérnice UIC pro
pfipad prazdného kontejneru 3MBG 8033 ulozeného na DV Lgs 060-1 (viz obr. €. 3) ve stejné
poloze vUci napravam jako pfi pfedmétné MU. Nakladaci smérnice UIC dovoluje pfipustit
k pfepravé dvounapravova DV, jejichz pomér zatizeni mezi obéma napravami neprekroCi
hodnotu 2 : 1.
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DV fady Lgs " Zdroj: DI

DV fady Lgs bylo vybaveno konzolami pro preklapéci Cepy také v urovni naprav, avSak bez
cepu, (viz Cervené Sipky obr. €. 3 a detail na obr. €. 6). Dosazeni preklapécich ¢epu na tyto
konzoly by umoznilo rovhomérné ulozeni kontejneru 30 na DV fady Lgs, tedy na stfed DV.
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Obr. €. 4: Detail preklapéciho ¢epu
Zdroj: DI

L i R (AT s AR R

2x20“-2x6m

1x30“-9m

1x40“-12m

Obr. €. 5: Schéma ulozeni kontejnerd na DV fady Lgs Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Konzol 51;6 r;#eklépél’ ¢ep v Urovni napravy na DV fady
Lgs Zdroj: DI

Pro vypocty bylo pouzito oznaceni ve smyslu €l. 3.3 Nakladaci smérnice UIC s hodnotami:

oznaceni popis hodnota jednotka
E; hmotnost na pfedni napravu ve sméru jizdy vypocitana t
E> hmotnost na zadni napravu ve sméru jizdy vypocitana t
T vlastni hmotnost DV Lgs 060-1 11,750 t
K vlastni hmotnost kontejneru 3MBG 8033 4,600 t
I rozvor naprav DV Lgs 060-1 9 m
c, vzdéJeno§t s’.tfedu kontejneru (t&zisté) 6,1 m
od pfedni napravy DV Lgs 060-1
c vzdélengst’stfedu kontejneru (téziste) 29 m
od zadni napravy DV Lgs 060-1

36



nl® Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

-« —01—— ————> ¢ G
]
@ Tk &
v
2 e
A | f
Eq v E, |
smeér jizdy
< —
Obr. & 7: Schéma pro vypocet poméru hmotnosti pfi jednostranném
ulozeni prazdného kontejneru 3MBG na DV Lgs 060-1 Zdroj: DI
_T._K-,_ 11,750 , 4,600-6,1 _
E2_2+ T + 9 =8,992 t
0:E1'I_T'§I_K'Cz
_T_ Kec, 11,750, 4,600-2,9 _
E1_2+ T + 9 =7,3572 t

Pomér hmotnosti na zadni a predni napravé DV Lgs s ulozenym prazdnym kontejnerem
3MBG:

2.2

E, 7357 1

E, 8,992 172
1

Z vypocCtu vyplyvd pomér hmotnosti na napravu u prazdného kontejneru 3MBG 8033
uloZzeného na DV Lgs 060-1 (viz obr. &. 7) ve stejné poloze vUici napravam jako pfi MU (zadni :
pfedni) 1,22 : 1. Toto provedeni uloZeni prazdného kontejneru neprekracuje mez odmitnuti
prevzeti takto nalozeného DV do drazni pfepravy dle ¢l. 3.3 Nakladaci smérnice UIC.

Nakladka do kontejneru, ulozeni a rozlozeni nakladu v kontejneru

Na zakladé smlouvy o piepravé zbozi (polyolefini) uzaviené mezi odesilatelem RPA
(nakladajicim) a logistickou spole¢nosti M+L LOGISTIK ze skladu v aredlu CHEMPARK Zaluzi
u Litvinova do terminalu kombinovanych pfeprav spoleCnosti UPLINE v Obrnicich jsou

37



ok Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

planované také tzv. zelezni¢ni transfery 20 kontejnerti 30“ s celkovou kapacitou az 240 palet.
Na zakladé ¢l. 2.9 smlouvy mezi odesilatelem a logistickou spole¢nosti: ,Dopravce se zavazuje
pfistavovat vozidla dle poZadavku odesilatele ve stanovenych intervalech, aby predesel
prodlevam pred nakladkou.”

Zelezni¢ni dopravu (transfery) provadi na zakladé smlouvy v roli subdodavatele spole¢nosti
M+L LOGISTIK dopravce UNIDO svymi HDV a DV s kontejnery 3MBG zapujéenymi od jejich
drzitele a zaroven pfijemce, logistické spoleCnosti UPLINE. Spole¢nost UPLINE zapujCuje
k témto pfepravam dva typy DV: dvounapravova fady Lgs a Ctyfnapravova (podvozkova) fady
Sgns.

Odesilatel RPA v ¢lanku 4.6 svého vnitfniho predpisu PP 1B stanovuje pro tyto pfepravy tzv.
.Preskladnéni pomoci OS (kontejneru, pozn. DI)*

Preskladnéni probiha na koleji 231, kde je pristaveno 10 podvozka s 20ti OS. Na jednom
podvozku jsou tedy umistény 2 OS. Nakladka probiha z jedné strany pomoci VZV, podlaha OS
Je upravena pro umoznéni tlaceni palet, aby nedochazelo k poskozeni manipulacni techniky.
Do kazdého OS se naklada 12 palet s polyolefiny (viz pfiloha D4).“ Pfiloha D4 vnitfniho
pfedpisu PP 1B (viz obr. €. 8) nazorné zobrazuje nalozeni 12 palet s polyolefiny.

Z \/ykazll vozidel pro nakladni vlak ze dne 15. 3. 2022 (vlak Pn 55431), 16. 3. 2022 (vlak
Pn 53109) a 17. 3. 2022 (vlak Pn 53193) je patrné, Ze byla v soupravé zafazena mimo 9 DV
fady Sgns (podvozkova) také 2 DV fady Lgs (Lgs 060-1 a Lgs 200-3, obé dvounapravova). Dne
18. 3. 2022 (vlak Pn 54255) bylo v soupravé s 9 DV fady Sgns zafazeno jen DV Lgs 060-1.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o tzv. pfeskladnéni pomoci kontejnerti (OS) uloZzenych na DV,
platilo pro nalozeni nakladu do kontejnerl ustanoveni odstavce 4.6 a potazmo ustanoveni
odstavcl 4.4.6 a 4.5 vnitfniho predpisu PP 1 B. Ve vySe jmenovaném postupu jsou stanoveny
pouze podminky pro naloZeni nakladu do dvou kontejnerd 30 ulozenych na podvozkova
(Ctyfnapravova) DV fady Sgns intervalu 4557, ktera jsou na zakladé smluvniho vztahu
poskytovana dopravci, kde je mezni pomér zatizeni mezi podvozky stanoven Nakladaci
smérnici UIC 3 : 1. Ve vnitfnim pfedpisu PP 1 B vS8ak neni dostate¢né feSeno nalozeni nakladu
do jednoho kontejneru 30“ ulozeného na dvounapravové DV fady Lgs intervalu 4425, ktera jsou
také na zakladé smluvnich vztah( poskytovana dopravci, kde je mezni pomér zatiZzeni mezi
napravami stanoven Nakladaci smérnici UIC 2 : 1. V ramci preskladnéni maji byt pfepravovany
pouze paletované polyolefiny o hmotnosti 1,398 t. Preprava prazdnych palet PETRO
o hmotnosti do 0,023 t je feSena v Clanku 2.6 smlouvy mezi nakladajicim RPA a logistickou
spolec¢nosti M+L LOGISTIK pouze pfi jizdé zpét, tedy v opacném sméru z meziskladl (napf.
terminalu UPLINE v Obrnicich) do hlavniho skladu v CHEMPARK Zaluzi u Litvinova.
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D4 Nakres loZeni OS, véetné fotodokumentace loZzeného OS

Obr. €. 8: Pfiloha D.4 — vnitfni pfedpis PP 1B Zdroj: RPA

Zastupce nakladajiciho RPA se k této problematice vyjadfil: ... Smlouva o prepravée
predpoklada, Ze prostfednictvim OS umisténych na draznich vozidlech budou vedle palet se
zboZim prepravovany prazdné stohované drfevéné palety. Ty jsou umistovany do OS dle
predepsaného schématu jako ostatni zboZi na paletach. MozZnost pfepravy prostiednictvim OS
byla projednana na koordinacnich schizkach s ML Logistik, kdy ze strany dopravce bylo UP
RPA potvrzeno, Ze takovyto zptsob pfepravy je mozny a bezpecny pro ucely pfepravy v ramci
preskladnéni mezi skladem CHEMPARK ZaluZi u Litvinova a terminalem spole¢nosti UPLINE
v Obrnicich. Spole¢nost UP RPA nebyla upozorména na zviastni rizika souvisejici
S predmétnou dopravou riznorodého nakladu.*”

Zaroven se v8ak v dalSim vyjadfeni nakladajici RPA odkazuje na obecna pravidla pro nakladku
DV ve smyslu odstavce 4.4.6 vnitfniho predpisu PP 1B, kde je mimo jiné stanoveno, ze: , ...
fidic VZV musi skladat palety, aby nebyla pfekroCena povolena zatéz na napravy. Dalsi pravidla
Jsou stanovena v odstavci 4.5 vnittniho predpisu PRP 4, kdy je mimo jiné vyZzadovano
dodrzovani omezeni vyplyvajici z konstrukénich a technickych parametra Zelezni¢niho vozu
a provedeni nakladky tak, aby nedosSlo k ohroZeni plynulosti a bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu.“

Nevhodné rozlozZeni jednotlivych palet se znacné rozdilnymi hmotnostmi (samotna paleta:
23 kg, stoh 12 prazdnych palet: 276 kg nebo paleta s polyolefiny: 1 398 kg) vSak muze
posunout tézisté celého nakladu tak, Ze mohou byt prekroCeny poméry mezi napravami a mezi
koly na jedné napravé dvounapravovych DV. Jaké rozloZzeni nakladu v kontejneru muze
takovou situaci vyvolat a je pro prepravu nepfipustné tak, aby se jim mohly fidit osoby
provadéjici nakladku, ve vnitfnim predpisu PP 1B odesilatele RPA uvedeno neni. Logisticka
spole¢nost M+L LOGISTIK potazmo dopravce UNIDO ma ztizenou moznost nespravné
naloZeni odhalit, nebot jej prebira v dobé, kdy je kontejner na DV po naloZeni zboZi uzavien a

zaplombovan. Nakladaci smérnice UIC uvadi v ¢l. 1.1: ... Za dodrZzeni smérnic je odpovédny
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odesilatel/nakladajici. ...“ a v €l. 1.4: ,Uvniti pfepravnich jednotek (nakladni vozy, kontejnery
atd.) musi byt zboZi rozloZzeno rovnoméme ...“

Ve vztahu k vySe uvedenému DI doporucuje doplnéni vnitfniho predpisu odesilatele RPA - PP
1B - Pracovni postup ¢. 1B - Pracovni postup pro skladovani, nakladku a preskladnéni
o technologické postupy uvedené v Nakladaci smémici UIC, v ¢asti 3.3 ,RozloZeni nakladu”,
véetné grafického znazornéni uspofadani nakladu v kontejneru tak, aby nedochazelo k jeho
nerovnomérnému rozloZzeni s moznosti prekroCeni povolenych meznich hodnot.

V ramci ohledani DV Lgs 060-1 bylo po otevieni bocnich a &elnich vrat kontejneru 3MBG
8033 za pfitomnosti zastupcl provozovatele drahy SZ, dopravce UNIDO, provozovatele
terminalu UPLINE, DI a PCR zdokumentovano a zaméfeno rozlozeni nakladu po MU (viz bod
3.1.3 této ZZ). Z polohy jednotlivych palet bylo zfejmé, Ze nasledkem narazl zpusobenych
postupné prudkym propadnutim Cela DV Lgs 060-1 po sjeti z prejezdové konstrukce, které
je doloZeno zaznamy kamer terminalu kombinované dopravy v Zst. Obrnice, dalSi jizdou
ve vykolejeném stavu (250 m), naslednou srazkou s odstavenym DV a srazkou
posunového dilu s vykolejenym odstavenym DV se zarazedlem, doslo k posunuti palet ve
sméru sunuti posunového dilu o cca 40 cm. Z hlediska rovnhomérnosti nebylo rozlozeni
nakladu v kontejneru homogenni. Z pohledu sméru jizdy sunutého posunového dilu byly
v zadni &asti kontejneru umistény palety PETRO naloZené polyolefiny, v pfedni Casti
kontejneru pak byly umistény stohy prazdnych palet PETRO po 12 kusech. Kazda paleta
PETRO nalozena polyolefiny méla zhruba pétkrat vétSi hmotnost nez jeden stoh
prazdnych palet PETRO. Rozmisténi jednotlivych palet je znazornéno na obr. €. 9.

Vzhledem k posunutému nakladu v kontejneru a poskozeni DV Lgs 060-1 zpusobeného
nasledkem jizdy ve vykolejeném stavu a naslednymi srazkami s odstavenym DV
a zarazedlem se DI pro zjiSténi objektivnich hodnot zatiZzeni na jednotlivé napravy a kola
a zjisténi poméru zatiZzeni mezi napravami rozhodla misto provedeni vazeni DV Lgs 060-1
po MU provést zjisténi potfebnych hodnot vypoctem. PFi vypoCtu vychazela DI z fyzikalné
matematickych vztahi a znamych hodnot hmotnosti DV Lgs 060-1, kontejneru 3MBG
8033, prazdné palety PETRO, palety PETRO naloZené polyolefiny a stohu prazdnych
palet PETRO. Polohy tézist kontejneru a jednotlivych palet byly zjiStény méfenim
a vypoctem. Vzhledem k poloze jednotlivych ¢asti nakladu vici jednotlivym napravam bylo
nutné pouzit momentovou vétu pro obé napravy, tedy neuvazovat pouze jednoduché
odecteni vypoctené hodnoty hmotnosti na jednu napravu od celkové hmotnosti DV vCetné
nakladu, jak je uvedeno v Nakladaci smérnici UIC. Pro posouzeni spravnosti rozlozeni
nakladu uvadi ¢l. 3.3 pro dvounapravové DV mezni poméry mezi napravami 2 : 1 a mezi
koly na jedné napravé 1,25 : 1. PFi prekroCeni uvedenych pomérl nesmi byt takto
nalozené DV pfijato do prepravy.

Pro vypocty bylo pouzito oznaceni ve smyslu €l. 3.3 Nakladaci smérnice UIC s hodnotami:

oznaceni popis hodnota jednotka
E; hmotnost na pfedni napravu ve sméru jizdy vypocitana t
E hmotnost na zadni napravu ve sméru jizdy vypocitana t
T vlastni hmotnost DV Lgs 060-1 11,750 t
K vlastni hmotnost kontejneru 3MBG 8033 4,600 t
P vlastni hmotnost palety PETRO 0,023 t
SP hmotnost stohu prazdnych palet PETRO (12 ks) 0,276 t
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PL hmotnost palety PETRO nalozené polyolefiny 1,398 t
I rozvor naprav DV Lgs 060-1 9 m
c vzdalenost stfedu kontejneru (t&zisté) 6,1 m
! od predni napravy DV Lgs 060-1
c vzdalenost stfedu kontejneru (t€zisté) 2,9 m
2 od zadni napravy DV Lgs 060-1
. N14
N1o !

A

»

\ 4
E, T K
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“r

smeér jizdy

Pl
<

Obr. €. 9: Rozmisténi jednotlivych palet v kontejneru na DV Lgs 060-1 — pldorys

Zdroj: DI

A) Vypocet poméru hmotnosti na napravy a jednotliva kola pro pfipad rozloZzeni nakladu na
paletach v kontejneru 3MBG (viz obr. €. 9), uloZzeného na DV Lgs 060-1, jak bylo zjisténo
pfi ohledani po MU (posunuti nakladu vliivem nehodového déje):

vzdalenost

N1 N3 Ns nz Ng N1q N2

Ny Ne

Neg

N1o

N2

m

215 | 337 | 482 | 643 | 7,73 | 9,15 | 6,85

5,63 | 4,18

2,57

1,27

0,15

nx — vzdalenost stfedu palety (t€zisté) od napravy DV
(lichy index k pfedni napravé, sudy index k zadni ndpravé ve sméru jizdy).
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WSPCE

O:EZ-I—T-EI—K-Q —(SP+SP)-n;—(SP+SP)-n; —(P+PL)-ng—(PL+PL)-n,— (PL+PL)-n,—(PL+PL)-n,,

EZ:%+%-[K-C1+(SP+SP)-n1+(SP+SP)-n3+(P+PL)-n5+(PL+PL)-n7+(PL+PL)-n9+(PL+PL)-n11]
T 1
Eo=5+7 [K-c;+2-SP-(n;+n,)+(P+PL)-ns+2-PL-(n;+Nng+n ;)]
EZ:M+%-[4,6.6,1+2-0,276-(2,15+3,37)+(o,023+1,398).4,82+2-1,398-(6,43+7,73+9,15)]
E,=17.3339 t
0:E1'I—T-§I—K-cz—(SP+SP)-n2—(SP+SP)'n4—(P+PL)-n6—(PL+PL)-n8—(PL+PL)-n10+(PL+PL)-n12
E1:£+%-[K-c2+(SP+SP)-n2+(SP+SP)-n4+(P+PL)-n5+(PL+PL)-n8+(PL+PL)-n10—(PL+PL)-n12]
T 1
E1=E+T-[K-cz+2-SP-(n2+n4)+(P+PL)-n6+2-PL-(n8+n10—n12)]
E,= 11’275 ; [4,6-2,9+2.0,276-(6,85+5,63)+(0,023+1,398)-4,18+2-1,398-(2,57 +1,27—0,15)]
E,=9,9299 t

Pomér hmotnosti na zadni a predni napravé DV Lgs 060-1 po MU:

5: 17,3339 _1,7458 _ 1,75 2
E, 9,9299 1 1 1

Z vypoctu vyplyva pomér hmotnosti na napravu pro pfipad rozloZzeni nakladu v kontejneru
3MBG uloZeného na DV Lgs 060-1 tak, jak bylo zjiSténo pfi ohledani po MU (zadni : predni)
1,75 : 1. RozloZeni nakladu v kontejneru uloZzeném na DV po MU neprekraCovalo mez
odmitnuti pfevzeti takto nalozeného DV do drazni pfepravy dle ¢l. 3.3 Nakladaci smérnice UIC.

Vzhledem k charakteru nakladu a jeho rozloZeni v kontejneru bylo pro vypocet zatiZzeni na
jednotliva kola uvazovano s idealni podélnou polovinou DV, kontejneru a podélnou polovinou
nakladu (6 palet za sebou).

oznaceni |popis
R hmotnost v t na pravé kolo pfedni napravy ve sméru
jizdy
L+ hmotnost v t na levé kolo pfedni napravy ve sméru jizdy
R hn:jotnost v t na pravé kolo zadni napravy ve sméru
Jizay
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Q%)

Lo hmotnost v t na levé kolo zadni napravy ve sméru jizdy

Hmotnost na pravé kolo zadni napravy ve sméru jizdy — Ro:

Ry= L4181 Sp.n, +8P-n, +P-ng+PL-n, +PLong+PL
2— 4+ I [ 2 + ‘n1+ ‘n3+ ‘n5+ 'n7+ ’n9+ -ﬂ11]
_T

-C
=7 +1T-[T1+SP‘(n1+n3)+P-n5+PL-(n7+n9+n11)]
11,75 1
— +—
4 9

R,=8,2988 t

R,

4,6-6,1

R.=
2 2

+0,276-(2,15+3,37)+0,023-4,82+1,398:(6,43+7,73+9,15)]

Hmotnost na levé kolo zadni napravy ve sméru jizdy — L:

K-c
+1T-[T1+SP-n1+SP-n3+ PL-ng+PL-n,+PLng+PLN,,]

1_[K-c1
- 2
11,75 1
+—|

4 9

L,=9,0352 t

L,

L,

_TI
4

_T

=7t +SP-(n,+n,)+PL-(ng+n,+ng+n,,)]

4,6-6,1
2

L,= +0,276+(2,15+3,37)+1,398-(4,82+6,43+7,73+9,15 )]

Pomér hmotnosti levého a pravého kola zadni napravy:

L, _9,0352_1,088 _ 1,09_1.25
R, 82988 1 1 1

Hmotnost na pravé kolo predni ndpravy ve sméru jizdy — Ri:

K-c
R1:}+1|-[ 22+SP-n2+SP-n4+P-n5+PL-n8+PL-n10—PL-n12]

K-c
R1:}+1|-[ 22+SP.(n2+n4)+P.n6+PL-(n8+n10—n12)]
R1:11;175+%.[4’6é2’9+0,276.(6,85+5,63)+o,023.4,18+1,398-(2,57+1,27—o,15)]
R,=4,6452 t

Hmotnost na levé kolo pfedni napravy ve sméru jizdy — L;:

T.1,.Kg,

L1:Z+T-[ > +SP-n,+SP-n,+PL-ng+PL-ng+PL-n;;—PL-n,,]
T 1.Kg

L1:Z+T-[ 5 +SP-(n,+n,)+PL:(ng+Ng+nsu—ny, )]
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11,75 1
= +—

4 9
L,=5.2838 t

4,6-2,9

L, 5

[ +0,276-(6,85+5,63)+1,398+(4,18+2,57+1,27—0,15)]

Pomér hmotnosti levého a pravého kola pfedni napravy ve sméru jizdy:

R, 46452 1 1 1

L, _5,2838 _ 1,137 1,14 _1.25

Z vypoctu vyplyva pomér hmotnosti na jednotliva kola naprav pro pfipad rozlozeni nakladu
v kontejneru 3MBG ulozeného na DV Lgs 060-1, tak jak bylo zjiSténo pfi ohledani po MU:

* zadni napravy ve sméru jizdy: (levé : prave) 1,09 :1;
* pfedni napravy ve sméru jizdy: (levé : pravé) 1,14 : 1.

Poméry zatizeni jednotlivych kol po MU nepifekraCovaly mez odmitnuti prevzeti takto
nalozeného DV do drazni prepravy dle ¢€l. 3.3 Nakladaci smérnice UIC.

B) Vypolet poméru hmotnosti na napravu a jednotliva kola DV Lgs 060-1 pro pfipad
rozloZzeni nakladu na paletach v kontejneru 3MBG pred vznikem MU po nakladce podle
¢l. 4.6 a D.4 vnitfniho pfedpisu PP 1B. Nalozeni pouze 7 palet s polyolefiny vyplyva také
z tzv. Manipulaéniho pokynu (viz obr. 10). Odesilatel dle svého vyjadfeni nepofizuje
fotodokumentaci nakladu v pfipadé tzv. preskladnéni provadéného podle vyse
uvedeného vnitiniho prfedpisu PP 1B. Dle €l. 4.6, pfestoZe obecny €l. 4.5 Preskladnéni,
stanovuje ,Pri pfevozu zbozi mezi internimi sklady a externé nasmlouvanymi sklady, je
postup stejny jako pfi nakladce zboZi - ¢l.: 4.4 ..." ¢l.: 4.4.6 ,... U kaZdého naloZeného
vagonu se zhotovi fotodokumentace, ktera se archivuje 1 rok — zodpovida sménovy

H “
mistr.

Manipulaéni pokyn - nakladka

SPZ,

Cislo vozu O rb }
Skl. pole :’> G

Typ zbozi T’( &g 1
Cislo varky > : _e I
Sarze

Mnozstvi
_knakladce AP
Zistava 4 ¥

na poli ’ o ~

—

Poznamka LTy, /"‘

Obr. €. 10: Manipulaéni pokyn
Zdroj: RPA
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rameno N4 N3 Ns Nz Ng N4 N2 N4 Ne Ng N1o N12

m 260 | 39 | 525 | 7,05 | 835 | 9,70 | 6,40 | 510 | 3,75 | 1,95 | 0,65 | 0,70

nx — vzdalenost stfedu palety (t€Zisté) od napravy DV
(lichy index k pfedni naprave, sudy index k zadni napravé ve sméru jizdy).

E2:%+%-[K-c1 +(SP+SP):n+(SP+SP )-ng+(P+PL)-ns+(PL+PL)-n,+(PL+PL)-ng+(PL+PL)-ny]

EZ:%+%-[K-C1+2-SP-(n1+n3)+(P+PL)-n5+2-PL-(n7+n9+n11)]

EZ:L275+%.[4,6-6,1 +2.0,276-(2,60+3,90)+(0,023+1,398)-5,25 +2-1,398-(7,05+8,35+9,70)]

E,=18,0180 t

E1:%+%-[K-c2+(SP+SP)-n2+(SP+SP)-n4+(P+PL)-n6+(PL+ PL)-ng+(PL+PL)-n;,—(PL+PL)-n,,]
T 1
E1:§+T-[K-c2+2-SP-(n2+n4)+(P+PL)-n6+2-PL-(n8+ Nyo—Ny2) ]
11,75 1

E=—5—+5(4,6:2.9+2:0,276.(6,40+5,10)+(0,023+1,398)-3,75+2-1,398:(1,95+0,65-0,70)
E,=9.2449 t

Pomér hmotnosti na zadni a pfedni napravé DV Lgs 060-1 po nakladce:

E2_18,0180_1,948: 1,95 _2

E, 92449 1 1 1

Z vypoctu vyplyva pomér hmotnosti na napravu pro pfipad rozlozeni nakladu v kontejneru
3MBG ulozeného na DV Lgs 060-1, po nakladce podle ustanoveni 4.6 a D.4 vnitfniho pfedpisu
PP 1B, (zadni : predni) 1,95 : 1. Rozlozeni nakladu v kontejneru ulozeném na DV po nakladce
neprekracovalo mez odmitnuti pfevzeti takto nalozeného DV do drazni prepravy dle ¢l. 3.3
Nakladaci smérnice UIC. Jak je ale patrné, vypocitany pomér se oproti stavu zjisténému po MU
mezni hodnoté poméru zatizeni mezi napravami velmi pfibliZil.

Hmotnost na pravé kolo zadni napravy ve sméru jizdy — Ra:

K-c
R2:£+1T-[T1+SP‘n1+SP-n3+P-n5+PL-n7+PL-n9+PL-n11]
K-
R2:£+1T-[ 201+SP-(n1+n3)+P-n5+PL-(n7+n9+n11)]
R,= 114’175%.[ 4’6;5’1 +0,276-(2,60+3,90)+0,023-5,25+1,398-(7,05+8,35+9,70)]
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R,=8.6080 t

Hmotnost na levé kolo zadni napravy ve sméru jizdy — L,:

K-c
1 -[T1+SP-n1+SP-n3+ PL-ng+PL-n,+PL-ng+PL-n,;]

K-c
+1—-[T1+SP-(n1+n3)+PL-(n5+n7+n9+n11)]

11,75 1
L= g

L,=9.4101 t

4,6-6,1
2

+0,276+(2,60+3,90)+1,398:(5,25+7,05+8,35+9,70)]

Pomér hmotnosti na levé a pravé kolo zadni napravy:

229,4101 1,093 _1,09_1.25
R, 8,6080 1 1 1

Hmotnost na pravé kolo predni napravy ve sméru jizdy — Ri:

K-c
R1:}+1|-[ 22+SP-n2+SP-n4+P-n6+PL-n8+PL-nm—PL-nm]

K-c
R1:}+1|'[ 22+SP‘(nz+n4)+P‘n6+P|—'(n8+n1o_n12)]
R1:11"175+%-[4’6é2’9+0,276-(6,40+5,10)+0,023-3,75+1,398-(1,95+0,65—0,70)]
R,=4,3359 t

Hmotnost na levé kolo predni napravy ve sméru jizdy — L:

L1:%+1T-[%+SP-n2+SP-n4+PL-n6+PL-n8+PL-n10—PL-n12]

L1:%+1T-[ K.2C2 +SP-(n,+n,)+PL:(ng+Nng+nsu—ny, )]

L= 11"175+;—-[4’6é2’9+0276-(6,40+5,1O)+1,398-(3,75+1,95+0,65—0,70)]
L,=4,9089 t

Pomér hmotnosti na levé a pravé kolo predni napravy ve sméru jizdy:

L, _4,9089 _ 1,132 1,13 _1.25

R, 4,3359 1 1 1
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Z vypoctu vyplyva pomeér hmotnosti na jednotliva kola naprav pro pfipad rozlozeni nakladu
v kontejneru 3MBG uloZzeného na DV Lgs 060-1, po nakladce podle ustanoveni 4.6 a D.4
vnitfniho predpisu PP 1B:

* predni napravy ve sméru jizdy: (levé : prave) 1,13 : 1;

* zadni napravy ve sméru jizdy: (levé : prave) 1,09 :1.
Pomeéry zatiZzeni jednotlivych kol po nakladce neprekracovaly mez odmitnuti prevzeti takto
naloZzeného DV do drazni prepravy dle ¢l. 3.3 Nakladaci smérnice UIC.

C) Vypocet poméru hmotnosti na napravy DV Lgs 060-1 pro pfipad pIné naloZeného
kontejneru 3AMBG (12 palet PETRO s polyolefiny) podle ustanoveni 4.6 a D.4 vnitfiho
pfedpisu PP 1B.

Hmotnost na zadni napravu ve sméru jizdy — E; :

EZ:%+%-[K-C1+(PL+PL)-n1+(PL+ PL)-ng+(PL+PL)-ng+(PL+PL)-n,+(PL+PL)-ng+(PL+PL)-n,]

E,= ; : [K-cq+2-PL-(n;+Nnz+ns+n,+Ng+ny, )]

52:% % 14,6-6,1+2-1,398-(2,6+3,9+5,25+7,05+8,35+9,7)]

E,=20,4408 t

Hmotnost na pfedni napravu ve sméru jizdy — E; :

E1:£+%-[K-c2+(PL+PL)-n2+(PL+PL)-n4+(PL+PL)-n6+(PL+PL)-n8+(PL+PL)-n10—(PL+PL)~n12]
T 1

E1:§+T-[K-cz+2-PL-(n2+n4+n6+n8+n10—n12)]
11,75 1

E=—p 5 (46-2.9+21,398:(6,4+5,1+3,75+1,95+0,65-0,7)]

E,=12,6851 t

Pomér hmotnosti na zadni a pfedni napravu DV Lgs pro pIné nalozeny kontejner:

E, 20,4408 _1,6114 161 _2
E, 12,6851 1 1 1

Z vypoctu vyplyva pomeér hmotnosti na napravu pro pfipad plné nalozeného kontejneru 3MBG
(12 palet PETRO s polyolefiny) podle ustanoveni 4.6 a D.4 vnitfniho predpisu PP 1B. (zadni :
pfedni) 1,61 : 1. V tomto pfipadé rozloZeni nakladu v kontejneru uloZzeném na DV nepiekracuje
mez odmitnuti pfevzeti takto naloZeného DV do drazni prepravy dle ¢l. 3.3 Nakladaci smérnice
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UIC. Vzhledem k rovhomérnému uloZeni palet stejné hmotnosti v pficném sméru nebylo nutné
pocitat pomér na jednotliva kola kazdé napravy.

Dovolené zatizeni traté svislymi ucinky draznich vozidel v useku mezi Zst. Most noveé nadrazi
a Obrnice (v€etné) je stanoveno v tabulce 12 Tabulek tratovych poméru trati €. 531D tfidou C4,
tj. 20 t na napravu (8 t na m délky DV). Z vypocta vyplyva, Ze toto zatizeni nebylo pfed ani po
vzniku MU prekroeno. K prekroCeni dovoleného zatizeni 20 t na napravu (zadni) by doslo
u plné nalozeného kontejneru, tj. 12 palet PETRO s polyolefiny.

Z vypocta A a B vyplyva, Ze prava strana DV Lgs 060-1 byla ve sméru jizdy v dobé vzniku MU
odlehcena.

Jak jiz bylo uvedeno, Nakladaci smérmice UIC nerovnomérné uloZeni kontejneru 30“ na DV
fady Lgs umozriuje za podminky, Zze pomér zatizeni mezi obéma napravami neprekroCi
hodnotu 2 : 1. Na druhou stranu je ale potfeba vzit v Uvahu, Ze takové uloZzeni muize
v kombinaci s dalSimi faktory pfedstavovat urcité riziko. Vypocteny pomér hmotnosti na napravu
v pfipadé takto ulozeného kontejneru se mezni hodnoté nepfibliZil. Je ale potfeba zdlraznit, Ze
pfi vypoCtu Slo pouze o prazdny kontejner. Pravé nevhodné rozlozeni nakladu uvnitf
kontejneru tak, jak tomu bylo i v pfipadé této MU, zpUsobilo, Ze se pomér zatizeni mezi
napravami k mezni hodnoté velmi tésné pfriblizil, coz uz samo o sobé& muze v kombinaci
s dalSimi faktory pfispét k nebezpeci vzniku MU. | presto, Ze k poruseni ustanoveni
Nakladaci smérnice UIC vySe uvedenym ulozenim kontejneru na DV nedoSlo, je vzhledem
ke skuteCnosti, ze DV fady Lgs je vybaveno konzolami pro preklapéci Cepy také v urovni
naprav, zvoleni druhé moznosti, a to dosazeni preklapécich ¢epd na tyto konzoly a tim
i moznost rovnomeérného uloZeni kontejneru 30“ na stfed DV, z hlediska zvySeni urovné
bezpecnosti vhodné;si.

Geometrické parametry koleje

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provedeno méfeni parametrl zelezniéniho svrSku za
pouziti ruéni rozchodky. Z davodu zavaznosti nasledki MU bylo dale rozhodnuto nejen
o nutnosti vyhodnoceni vysledkli méfeni GPK méficim prostfedkem s kontinualnim
zaznamem (KRAB) za minulé obdobi, ale i o nasledném provedeni méfeni GPK
s kontinualnim zaznamem také po vzniku této MU. VSechny ziskané vysledky méfeni GPK
pak DI nasledné pouzila pro zadani odborného posouzeni.

Z odborného posouzeni stavu dopravni cesty, tj. porovnanim parametrd GPK, predevsim
v oblasti bodu vykolejeni (bod ,0%) na SK €. 102. v Zst. Obrnice, na zakladé zpracovaného
posudku Vysokého udeni technického v Brn&, Fakulty stavebni — Ustavu Zelezniénich
konstrukci a staveb ,,Vyhodnoceni méireni geometrickych parametri koleje méricim
vozikem KRAB za roky 2019 — 2022 v souvislosti s MU v zst. Obrnice“, vyplyva:

Zpracovani grafi pro porovnani parametrii GPK v letech 2019 — 2022

Pro porovnéni parametri GPK v letech 2019 — 2022 byly pouzity zaznamy z meériciho
voziku KRAB ve formatu csv. Tyto zaznamy jsou exportovany z programu KRAB
Z prepocitanych signalt krx. Format csv je textovy format, uréeny pro tabulkové procesory
Jako je napf. MS Excel.

Po nacteni dat do software MS Excel bylo stani¢eni jednotlivych signalli upraveno ve
smyslu kap. 3 této zpravy (pozn. DI: odborného posouzeni). Poskytnuta exportovana data
pro zborceni koleje byla vypocCitana pro zékladny ZK1 = 3,00 m, ZK2 = 6,00 m, ZK3 =
12,00 m. Doplnén byl vypocet pro zakladnu ZK = 9,0 m ...
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WSPCE

Vyhodnoceni

Viyhodnoceni GPK je zaméfeno predev§im na stav, zjistény méfenim méficim vozikem
KRAB dne 21. 3. 2022, ktery ma vztah k vzniklé MU dne 18. 3. 2022. Hodnoceni GPK
v letech 2019 — 2021 je nutné povaZovat za informativni s ohledem na vyvoj kvality GPK,
odchylek a lokalnich zavad, pfitom tato méreni nejsou aktualni ve vztahu ke vzniklé MU.

Grafické znazornéni odchylek GPK

Z vyhodnoceni zborceni koleje ZK v Pfilohach 1 aZz 4 a z obr. 1 aZ obr. 8 je ziejmé, Ze
v dot¢enéem useku mezi vyhybkami ¢. 214 a 216 se na v8ech hodnocenych zakladnach
v prubéhu let vyskytovaly odchylky prekracujici mez IAL. To se tyka zejména stavu pfi
méreni dne 3. 12. 2021. Pri tomto méreni byly pfekroCeny meze IAL na zakladnach 6, 9
a 12 m, a to priblizné v km 232,875. Prekroceni meze IAL (hodnoty 160) je patrné také ze
syntetického signalu ZKS. Je také ziejmeé, Ze tyto zavady GPK prosly opravnymi pracemi.
V rozhodujicim mérfeni po MU dne 21. 3. 2022 odchylky na zakladnéach 3, 6, 9 a 12 m
neprekradovaly mez IAL podle CSN 73 6360-2. Prekrodeni meze IAL je patrné
v parametru ZKS na zakladné 13,5 m v km 232,841, tedy 39 m pred bodem vykolejeni, {j.
bez vlivu na vznik MU.

V dotéeném useku bylo také identifikovano pfekroceni hladin mezi v parametrech VP, VL.
Vyznamna pfekroceni meze IAL je patrné pro roky 2019 a 2020 v km 232,804, tyto
odchylky byly opravovany a v roce 2021 zavada ve VP prekraCuje pouze mez AL,
v parametru VL nepfekracuje Zadnou mez. Odchylka v parametru VP je bez vlivu na vznik
MU.

V oblasti bodu vykolejeni (bodu 0) je v parametru VL identifikovano pfekroceni meze AL.
Podobna odchylka je patrna také v grafu parametru VP, avSak bez prekro¢eni meze AL.
Odchylky v obou parametrech samy o sobé nemohly byt pri¢inou vzniku MU.

PrekroCeni mezi bylo v grafech identifikovano také v parametru smér koleje SKP. V km
232,815 byla prekro¢ena pri méreni 21. 3. 2022 hladina IL. Tato zavada nijak neovlivnila
vznik MU. V oblasti bodu ,0“ je identifikovana imperfekce SKP v km 232,875 bez
prekro¢eni meze AL. Tato odchylka se shoduje s polohou prekro¢eni mezi IL parametru
ZK na zakladnach 6, 9 a 12 m a ZKS na zakladné 13,5 m. Odchylka SKP sama o sobé
nemohla byt pfi¢inou MU.

Zavéry
Celkové hodnoceni

Z vyhodnoceni parametri GPK vyplyva, Ze zjisténé odchylky v parametrech GPK
v_okoli bodu vykolejeni (bodu 0) samy o sobé nemohly byt priéinou vzniku MU.

V km 232,875, tj. 5 m prfed bodem 0, byly identifikovany odchylky GPK v parametrech ZK
(prekracujici IL) a SKP (bez prfekro¢eni mezi), v km 232,880 odchylka VP (bez pfekroCeni
mezi), VL (pfekroceni meze AL). Vliv kombinace téchto odchylek na vznik MU neni mozné
bez podrobné kinematické analyzy interakce vozidla — kolej stanovit.

Souvisejici doporuceni

S uginnosti 14. 3. 2022 vydala Sprava Zeleznic predpis SZ 2/4 Zajistovani diagnostiky
zeleznicniho svrSku a spodku méricimi prostifedky s kontinualnim zaznamem. Tento
pfedpis se nové vztahuje také na méreni a hodnoceni GPK méricim vozikem KRAB.
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Q%)

Priloha C (normativni) tohoto pfedpisu stanovi Provozni a mezni odchylky GPK. V této
pfiloze jsou v tabulkach C.3 stanoveny Provozni a mezni provozni odchylky velicin GPK
pro mérfeni bez zatizeni, v tabulce C.5 Provozni a mezni provozni odchylky zborceni
koleje pro méreni bez zatizeni. Tato tabulka je zde, s ohledem na jeji vztah k uvedenému
hodnoceni GPK (viz niZze uvedena tabulka).

Tabulka C.5 - Provozni a mezni provozni odchylky zborceni koleje pro méFeni bez zatizeni

Rychlostni ZK1(1,5m) ZK2(3m) ZK3(4,5m) ZK4(6m) ZK5(7,5m) ZK6(9m
Pésmo 1 . 1 . 1 . 1 . 1 . 1
(RP) ! . : ! . : ! . : ! . : ! . : !
RPO 4 5 5 4 5 5 4 5 5 [ 35|42 423237 [37[31]34]34
RP1 4 5 5 4 5 5 4 5 5 [ 3542 423237 [37[31]34]34
RP2 4 5 5 4 5 5 4 5 5 [ 3542 423237 [37[31]34]34
RP3 4 5 6 4 5 6 4 5 6 | 32| 4 [ 4828 354225 ]31]37
RP4 3 4 5 3 4 5 3 4 5 [ 26 [ 34 4224 3 [38][22]29]35
RP5 3 4 5 3 4 5 3 4 5 [ 24 (32 4 [ 2128351725731
P ZK7(10,5m) ZK8(12m) ZK9(13,5m) ZK10(15m) ZK11(16,5m) ZK12(18m) ZK13(19,5m)

RPO 29 (313128 3 3 |28|29|29|28(29(29]|28[29[2928|29]|29]|28]|29]29
RP1 29 (313128 3 3 2829|2928 (292928292928 29]|29|28]|29]29
RP2 29|31 (31|28 3 3 282929282929 28|29|29]|28|29]|29|28]29]29
RP3 23|28 (34[21]26 (32| 2 25| 3 2 | 25| 3 2 | 25| 3 2 | 25| 3 2 | 25| 3
RP4 21027033 2 |26|31| 2 25| 3 2 | 25| 3 2 | 25| 3 2 | 25| 3 2 | 25| 3
RP5 1,723 (2816212615 2 |25|15| 2 |25]|15| 2 [25]15] 2 |25]|15]| 2 |25

“." - mez sledovani (AL - Alert Limit)
“:™ - mez zasahu (opravy) (IL - Intervention Limit)
“I" - mez bezodkladného zadsahu (opravy) (IAL - Immediate Action Limit)

Jednotlivé mezni hodnoty v tabulce jsou uvedeny v mm/m
Uplatnéni meznich hodnot ZK v mezni hladiné IAL je podminéno délkou trvani zavady vice nez 2 m.

Z této tabulky je zrejmé, Ze v rychlostnim pasmu RPO (V < 60 km.h") se na vSech
zakladnach sjednocuji hodnoty mezi IL a IAL pro ZK na vSech zakladnach. V tomto
smyslu by odchylky v km 232,875 550: 1+25.9/2 na zakladné 6 m a 0+30.6/2 na
zakladné 9 m prekracovaly mez IAL. Neni vSak splnéna podminka délky odchylky
alespon 2 m, takze odchylky nelze povazZovat za zavadu s prekro¢enim meze IAL.

V Priloze I. (normativni) je uveden Matematicky model zpracovani GPK. V kapitole | je
definovan Vypocet syntetického signalu ZK. Jednim z kroku vypoctu je B. Normovani
podle vztahu (opraven zjevny preklep ve vztahu):

. ZK i
ZKn li|=AL-—

[mm/m], (2)

J

kde AL je relativni hodnota 100 pro vSechna RP,

i... Je index vzorku v drahové domeéné, drahovy krok dx = 0,25 m;

J... je index zakladna zborceni koleje 1,2,3...13.

Relativni hodnota ZKS pro mez IL je uvaZovana 130, pro mez IAL 160. Demonstrace
vztahu (2) pro zakladnu ZK 7,5 m, odpovidajici lokalni zavadé v km 232,786, je na Obr. 1.
Samotna zavada je vyznacena v grafu ¢ernym bodem.

50



wok®
(o

Q%)

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

170

160

150

140

Hornota ZKS

130

120

110

100

90

80

—@— HodnotaZKS —@— NormovaniAL e=m® @52/4 AL IL IAL ®— Zavada km 232,876

3 35 4 45 5 55

Normovani hodnoty ZK

Hodnota ZK [mm/m]

Z obrazku vyplyva nékolik skutecnosti:

Vzorec (2), uvedeny v pfedpisu SZ S2/4, je v grafu na obr. 1 vyznaden Zlutou
barvou. Je ziejmé, Ze tento vypocCet neodpovida skutecnému vypocltu ZKS.
Pravdépodobné je pouZzit algoritmus podle zpravy [1] podle Varianty 2 normovani
po Castech linearni.

Pri aplikaci tabulky C.5 Prilohy C pfedpisu je zavada v km 232,876 na zakladné
7,5 m pfekracujici IAL, nebude vsak mozné vypocitat hodnotu ZKS.

V tomto smyslu je nutné doporuéit opravu, doplnéni a upfesnéni pfedpisu SZ S2/4 pro
vypocet syntetického signalu ZKS takto:

oprava Prilohy I., vzorce v kapitole B. Normovani podle vzorce (2) této zpravy —
oprava zamény indexu i, j u symbolu na levé strané;

doplnéni Prilohy I., kapitoly B. Normovani o vypocCet normovani hodnoty ZK;(i) mezi
mezemi AL a IL, mezi mezemi IL a IAL a pri prekro¢eni meze IAL;

upresnéni Prilohy I., kapitoly B. Normovani o vypocet normovani hodnoty ZKi(i)
mezi mezemi IL a IAL a pri pfekroceni meze IAL v pfipadé, Ze meze IL a IAL jsou
totozneé.

[1] Ceské _drahy a.s., Komercni Zeleznicni vyzkum spol. s r. o.: Technicka zprava k ukolu
JAplikace CSN 73 6360-2 na hodnoceni zborceni v MV a MD. Rev. €. 3, 4. 12. 2006.”

Miru pasobeni jednotlivych faktord na vznik MU, u kterych byl zjistén stav blizici se
meznim hodnotam, pfipadné u kterych byly zjistény odchylky, nebylo mozné
prokazatelnym zpusobem stanovit.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, ZzelezniCni infrastrukturou
nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce. Informace tykajici se odborné
a zdravotni zpusobilosti jsou uvedeny v bodé 4.3.2 této ZZ.

Ze zavéru Znaleckého posudku, ktery vypracoval znalec z oboru zdravotnictvi, odvétvi
toxikologie vyplyva, Ze pfitomnost alkoholu v krvi a dalSich toxikologicky vyznamnych latek
nebyla u vedouciho posunu prokazana.

Z testu provedeného PCR bezprostfedné po vzniku MU u strojvedouciho posunového dilu
nebyla zjisténa pfitomnost alkoholu v krvi.

Ze zavéru toxikologického vySetfeni vyplyva, Ze pfitomnost toxikologicky vyznamnych
latek nebyla u strojvedouciho posunového dilu prokazana.

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.
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4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucdastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prubéhu smény.

Strojvedouci posunového dilu nastoupil na sménu dne 18. 3. 2022 ve 14:00 h, odpocinek
pfed sménou 47 h, do doby vzniku MU v 16:10 h odpracovany 2 h 10 min, pfiméfenou
dobu na jidlo a oddech v prabéhu smény neclerpal. Strojvedouci byl prokazatelné
seznamen s mistnimi poméry v arealu nakladového nadrazi Zst. Obrnice dne 10. 12. 2020
a 15. 12. 2021.

Vedouci posunu nastoupil na sménu dne 18. 3. 2022 ve 14:00 h, odpocinek pfed sménou
36 h, do doby vzniku MU v 16:10 h odpracovany 2 h 10 min, pfiméfenou dobu na jidlo
a oddech v pribéhu smény necerpal. Vedouci posunu byl prokazatelné seznamen
s mistnimi poméry v arealu nakladového nadrazi zst. Obrnice dne 13. 12. 2021.

Zaméstnavatel je podle zakona €. 262/2006 Sb. povinen zajistit bezpe€nost a ochranu
zdravi zaméstnancu pfi praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni jejich Zivota a zdravi,
ktera se tykaji vykonu prace (dale jen ,rizika"). Dale je povinen vytvaret bezpeéné a zdravi
neohrozujici pracovni prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci a pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikim.

Prevenci rizik se rozumi v8echna opatfeni vyplyvajici z pravnich a ostatnich pFedpisu
k zajisténi bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci a z opatfeni zaméstnavatele, ktera maji
za cil pfedchazet rizikim, odstrafiovat je nebo minimalizovat pusobeni neodstranitelnych
rizik. Neni-li mozné rizika odstranit, je zaméstnavatel povinen je vyhodnotit a pfijmout
opatfeni k omezeni jejich pasobeni tak, aby ohroZeni bezpecnosti a zdravi zaméstnancu
bylo minimalizovano. Prijata opatreni jsou nedilnou a rovnocennou soucasti vSech €innosti
zaméstnavatele na vSech stupnich fizeni. O vyhledavani a vyhodnocovani rizik
a o pfijatych opatfenich podle véty prvni je zaméstnavatel povinen vést dokumentaci.

Dale je zaméstnavatel povinen nepfipustit, aby zaméstnanec vykonaval zakazané prace
a prace, jejichz narocnost by neodpovidala jeho schopnostem a zdravotni zpUsobilosti
a zajistit zaméstnancim Skoleni o pravnich a ostatnich predpisech k zajisténi bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci, které doplnuji jejich odborné pfedpoklady a pozZzadavky pro
vykon prace, které se tykaji jimi vykonavané prace a vztahuji se k rizikim, s nimiz muze
pfijit zaméstnanec do styku na pracovisti, na kterém je prace vykonavana, a soustavné
vyzadovat a kontrolovat jejich dodrzovani. Skoleni je zamé&stnavatel povinen zajistit pfi
nastupu zaméstnance do prace.

Neni-li mozné rizika odstranit nebo dostate¢né omezit prostiedky kolektivni ochrany nebo
opatfenimi v oblasti organizace prace, je zaméstnavatel povinen poskytnout
zaméstnancim osobni ochranné pracovni prostiedky. Osobni ochranné pracovni
prostfedky jsou ochranné prostfedky, které musi chranit zaméstnance pfed riziky, nesmi
ohrozovat jejich zdravi, nesmi branit pfi vykonu prace a musi spliiovat pozadavky
stanovené pfimo pouzitelnym predpisem Evropské unie.

Zaméstnanci jsou podle zakona €. 262/2006 Sb. povinni dbat podle svych moznosti o svou
vlastni bezpec€nost, o své zdravi i o bezpeCnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostfedné dotyka jeho jednani, pfipadné opomenuti pfi praci. Znalost zakladnich
povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich pfedpisi a pozadavkl zaméstnavatele
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k zajisténi bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou a trvalou soucasti
kvalifikacnich predpokladl zaméstnance. Zaméstnanci jsou dale povinni dodrzovat pravni
a ostatni pfedpisy a pokyny zameéstnavatele k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci, s nimiz byl fadné seznameni, fidit se zasadami bezpe¢ného chovani na pracovisti
a informacemi zaméstnavatele a dodrZovat pfi praci stanovené pracovni postupy, pouzivat
stanovené pracovni prostfedky, dopravni prostfedky, osobni ochranné pracovni prostfedky
a ochranna zafizeni a svévolné je neménit a nevyfazovat z provozu,

Zaméstnavatel podle NV €. 168/2002 Sb. organizuje pfi provozovani dopravy dopravnimi
prostfedky praci zaméstnancl v souladu s timto nafizenim, se zvlastnimi pravnimi
predpisy, navodem dodanym vyrobcem pro provoz a pouzivani dopravnich prostfedku
a mistnim provoznim bezpecCnostnim predpisem vydanym zaméstnavatelem, kterym se
stanovi pracovni a technologické postupy pro bezpeéné provozovani dopravy, bezpe€nost
provadéni jednotlivych pracovnich operaci s ohledem na zvlastnosti pracovisté a pracovni
prostfedi, na mozné ohroZzeni zaméstnancl poveétrnostni situaci a na pravidla
dorozumivani mezi zaméstnanci pfi pracovnich operacich.

Zaméstnanci mohou podle NV & 168/2002 Sb. pfi posunu draznich vozidel na né
naskakovat a seskakovat z nich jen tehdy, odpovida-li rychlost drazniho vozidla rychlosti
jeho chuiize.

K zajisténi BOZP dopravce mimo jiné vydal Smérnici 45. Podle pisemného vyjadfeni
dopravce na zakladé vysledkl Setfeni prfedmétné MU, tj. zakazu naskakovani
a seskakovani zaméstnanclt zuc€astnénych na posunu za pohybu DV, stanoveny touto
smérnici, neplati v prostoru zst. Obrnice. Bezpec€nost pfi posunu je tam FfeSena predpisem
provozovatele drahy SZ Bp1. Smérice 45 je uréena pfedevsim pro drahy (vlegky),
provozované spole¢nosti UNIDO a na drahach jinych provozovateld drah plati jen
v pripadech, kdy pravidla bezpeCné prace nejsou feSena jinymi dokumenty nebo
ujednanimi (¢l. 4.8.1.2 Smérnice 45).

Dale dopravce predlozil Smérnici 46, ktera stanovi pozadavky na odbornou zpusobilost
a rozsah znalosti nutny pro vykon pracovnich €innosti osob podilejicich se na provozovani
drahy a drazni dopravy. Dale stanovi zpusoby Skoleni a vycviku, ovéfovani pozadovanych
znalosti a systém udrZovani znalosti a dovednosti na poZadované urovni.

Odesilatel RPA na zakladé pisemného vyzadani, zaslal DI nasledujici vyjadieni ze dne
30. 9. 2022:

,<Zaméstnanci spolecnosti UP RPA vykonavajici prace pfi nakladce vozidel, vcietné
Zelezni¢nich vozu, jsou opakované a pravidelné proSkolovani se shora uvedenych
predpist a jejich znalost je u nich pfi praci vyZadovana. DodrZzovani uvedenych predpist
Je ze strany spolec¢nosti UP RPA pravidelné a opakované kontrolovano. Doklady o vykonu
kontrolni ¢innosti a o pro§koleni zaméstnanct provadéjicich nakladku pfedmétného viaku,
ktery byl u¢asten na MU, prikladame v pfiloze.”

Na zakladé vyzadani byla DI pfedloZzena dokumentace o odborné a zdravotni zpusobilosti
zaméstnanclu zucastnénych na provadéni posunu v obvodu Zst. Obrnice (kontejnerové
prekladisté UPLINE), a to:

» strojvedouciho:

o periodicka zkouSka ,zvlastni odborné zpusobilosti pro provozni pozici
strojvedouci ze dne 29. 7. 2021 s vysledkem ,prospél;
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o posudek o zdravotni zpUsobilosti k praci pro pracovni zafazeni ,strojvedouci“ ze
dne 30. 9. 2020 s vysledkem ,zdravotné zpUsobily*;

o seznameni s mistnimi tratovymi pomeéry ze dne 15. 12. 2021;

o dopravni a technické Skoleni ze dne 19., 21., 24., 28. a 31. 5. 2021 vcetné
ovéreni znalosti testem;

o opakovaci dopravni a technické Skoleni formou konzultace z mésice Cerven
2021

» vedouciho posunu:

o odborna zkouska ¢. UD 03 pro pracovni zafazeni ,vedouci posunu“ ze dne
26. 7. 2018 s vysledkem ,prospél*;

o posudek o zdravotni zpusobilosti k praci pro pracovni zarazeni ,tratovy
vozmistr ze dne 1. 6. 2020 s vysledkem ,zdravotné zpulsobily*;

o seznameni s mistnimi tratovymi pomeéry ze dne 13. 12. 2021;

o Skoleni o pfepravé nebezpeénych véci (RID) a Skoleni technickém ze dne 8.,
15. a 20. 4. 2021;

o 8koleni vozmistr ze dne 13. az 15. 7. 2021;

o dopravni a technické Skoleni ze dne 3. az 5. 11. 2021 vCetné ovéreni znalosti
testem;

o Skoleni vozmistri ze dne 5. 10. 2021;
o dopravni a technické skoleni ze dne 5. a 9. 11. 2021.

Dopravcem prevzaty zavazny vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ Bp1, Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpecCnosti a k ochrané zdravi osob pfi Cinnostech
a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zzelezni¢ni drahy provozované Spravou
Zeleznic, statni organizaci, stanovi:

Clanek 6 bod (15) pism. j):
,Pri ¢innostech v provozované dopravni cesté je zakazano:

* naskakovat na vozidla a seskakovat z vozidel, pokud jsou v pohybu. Naskakovani
a vyskakovani z vozidel za pohybu je dovoleno jen osobam uréenym k provadeéni
posunu, ale jen tehdy, odpovida-li rychlost drazniho vozidla rychlosti jejich chuize.
Za nepriznivého pocasi (dést, snézeni, husta mlha, namraza apod.) je naskakovani
a seskakovani za pohybu vozidel zakazano.*

DI vSak upozorfiuje na vySe popsany zasadni rozdil v pojeti zajisténi BOZP pfi provadéni
posunu vlastnimi zaméstnanci dopravce, a to, ze jeho vnitfni pfedpis, uvedena Smérnice
45, ploSné zakazuje naskakovani a seskakovani z vozidel za pohybu a zaroven na
drahach provozovatele SZ jej sama dale povoluje, a to timto zplisobem:

4.1.2.2 Pohyb a prace v kolgjisti vyZaduje od vSech osob, jimZ je pobyt v kolejisti dovolen,
zvysSenou pozornost. Je zakazano:

n) naskakovat na vozidla a seskakovat z vozidel, pokud jsou v pohybu,
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o) stat za jizdy vozidel na bocni stupaéce drazniho vozidla jinym
zameéstnancim nez ¢lenum posunovych ¢et a vozmistram,

4.8 Doplnujici a odchylna ustanoveni pro drahy jinych provozovatelli

4.8.1.2 Pravidla BOZP Spoleénosti pro dréhu SZ jsou stanovena predpisem SZ Bp1
a touto smérnici. Zaméstnanci Spoleénosti vykonavajici pracovni innost na dradze SZ
musi znéat predpis SZ Bp1 ve stanoveném rozsahu; tato znalost je soudasti jejich
kvalifikace.

Dale Drazni inspekce upozoriiuje na Setfenim zjistény nebezpelny faktor pfi provadéni
posunu, a to vybaveni obsluhovanych DV fady Lgs, tj. s moznosti drzeni se madla
zameéstnancem zucastnénym na posunu pouze v urovni tézisté téla misto urovné nad
hlavou zaméstnance, kdy pfi vzniku krizové situace Ize obtiznéji odvratit ztratu stability
zaméstnance stojiciho na stupaCce. Pfi vyhodnoceni kamerovych zaznami vzniku
nehodového a nasledného uUrazového déje postizeného zaméstnance je
nezpochybnitelnou skute€nosti, ze razy vykolejeného vozu pulsobici na zaméstnance jiz
jedouciho na jeho stupacce byly takové intenzity, Ze rozdil urovni mozného pfidrzovani se
madla mél zasadni vliv na jeho pad pfimo pfed jedouci DV.

Vedouci posunu pfi vykonu sluzby dne 18. 3. 2022 pouzival zaméstnavatelem
poskytnuté OOPP a pii provadéni posunovych praci dodrzoval stanovené
technologické postupy.

Strojvedouci posunového dilu porusil ustanoveni zavaznych vnitfnich pfedpist
provozovatele drahy SZDC D1 a SZDC (CD) Z11, a to nezastavenim posunového dilu
v dobé, kdy mu od vedouciho posunu prestaly byt davany pokyny (viz bod 4.1.1 této
Z7).

Setfenim nebylo zji$téno poruseni stanovenych technologickych postupi na MU
zuCastnéného zaméstnance, vedouciho posunu.

Setfenim bylo zjisténo poruseni stanovenych technologickych postupd na MU
zuc€astnéného zaméstnance, strojvedouciho (viz body 3.2.1 a 4.1.1 této Z2).

Pfi Setfeni nebylo ve vztahu k zajisténi BOZP zjisténo poruSeni uloh a povinnosti
provozovatele drahy ani dopravce jako zaméstnavatell na MU zucéastnénych
zaméstnancu.

4.3.3 Organizac€ni faktory a ukoly

V ramci provadéné kontrolni ¢innosti doloZil dopravce UNIDO zaznamy o provedenych
kontrolach strojvedouciho posunového dilu a vedouci posunu. Tyto kontroly byly
provedeny podle vnitini Smérnice 64 dopravce UNIDO.

Kontroly vedouciho posunu (vozmistra):

7. 1. 2021, Zapis o kontrolni jizdé (zajisténi posunu na vleCce UP-Line), bez zjisténych
zavad;

7. 6. 2021, Zaznamovy kontrolni list z kontrolni €innosti (tratovy vykon), bez zjisténych
zavad;
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26. 8. — 27. 8. 2021, Zaznamovy kontrolni list z kontrolni €innosti (tratovy vykon), bez
zjisténych zavad.

Kontroly strojvedouciho posunového dilu:

23. 2. 2021, Zapis o kontrolni jizdé (tratovy vykon), bez zjisténych zavad;

4. 8. — 5. 8. 2021, Zaznamovy kontrolni list z kontrolni Cinnosti (tratovy vykon), bez
zjisténych zavad;

13. 08. 2021, Zaznamovy kontrolni list z kontrolni &innosti (tratovy vykon), bez zjisténych
zavad;

3.9.-4.9. 2021, Zapis o kontrolni jizdé (tratovy vykon), bez zjisténych zavad;

22. 9. 2021, Rozbor zaznamu jizdy (pfehled vyuziti HDV, projeta draha a vybrané ¢asové
zaznamy projetych usekl), bez zjisténych zavad;

27. 10. 2021, Zapis o kontrolni jizdé (vedeni vlaku, jizda vybé&hem, technika brzdéni,
davani a pfijem navésti) se zjisténim: ,Prokazal znalosti potfebné pro vykon profese,
svédomité pini pridélené tkoly. Drobné nedostatky byly reSeny na misté véetné upfesnéni
nékterych postupl. Komunikace pfi posunu bez zavad. Obsluha rychloméru, viakového
zabezpecovace, dodrzovani predpist a pravidel, dodrZzovani rychlosti bez zavad. Pri
pouZivéani radiostanice bylo upfesnéno jeji pouzivéni, pak bez zévad. Cinnosti pfi Uplné
zkousce brzdy, posunu a komunikace se zaméstnanci SZ bez zévad. Drobné nedostatky
byly vyfeSeny na misté, neni tfeba navrhovat opatreni.*;

9. 1. 2022, Zaznamovy kontrolni list z kontrolni ¢innosti (tratovy vykon), bez zjisténych
zavad.

V ramci vySetfovani bylo zjiSténo, ze dopravce v arealu nakladového nadrazi zst. Obrnice
vyuzivd moznosti dané vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZDC D1, &l. 80:
» lelekomunikac¢nim zafizenim se rozumi telefon, radiové zarizeni (véetné mobilniho telefonu).“
Zameéstnanci dopravce pouZivaji pfi provadéni posunu sluzebni mobilni telefony. Podle
vyjadieni dopravce ma tento zplsob komunikace nékteré vyhody, napf. odpada identifikace
ucastnikd pomoci volacich znaCek nebo je znemoznén vstup jinych ucastniki do radiové
komunikace. DI tyto skuteCnosti nezpochybriuje, ale ve vztahu k provadéni kontrolni ¢innosti
tykajici se dodrzovani hovorové kédzné povazuje z hlediska systému zajistovani bezpecnosti za
nedostatek nemoznost zaznamenavani uskuteCnéné komunikace. Dodrzovani hovorové kazné
je pfi provadéni jakéhokoli druhu posunu mimoradné dullezité a jeji nedodrzovani muze
v kone¢ném dusledku vést az ke vzniku MU. Je ziejmé, Ze provadéni kontrol dodrzovani
hovorové kazné pfimo na stanovisti strojvedouciho nepfinasi dostate¢ny efekt tak, jako je tomu
pfi kontrole hovorli zaznamenanych na zaznamovych zafizenich. V této souvislosti je potfeba
uvest, ze zaznamenavani uskutecnénych hovort neni dano zadnym legislativnim pozadavkem,
na druhou stranu je dnes zaznamenavani provozni komunikace u vétSiny provozovatel(
naprosto béznou zalezitosti a analyza hovorli uskuteénénych za nepfitomnosti kontrolniho
organu je efektivnim nastrojem vedoucim ke zvySeni Urovné bezpecnosti.

Ukazatelem efektivity kontrolni innosti mize byt porovnani vysledk( osmi provedenych kontrol
u zucCastnéného strojvedouciho, kdy byla jeho Cinnost vesmeés hodnocena jako bezproblémova.
DI tyto vysledky v Zadném pfipadé nezpochybruje, na druhou stranu je ale potfeba upozornit
na ostry kontrast vysledkd uvedenych kontrol se zjisténimi ziskanymi v ramci vySetfovani této
MU, kdy uz néktera vyjadreni strojvedouciho uvedena v bodé 3.1.9 této ZZ a také samotny fakt,
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Ze pokraCoval v jizdé i pres skuteCnost, Ze mu od vedouciho posunu prestaly byt davany
pokyny, a s posunovym dilem zastavil az po ujeti drahy 250 m a uplynuti doby 78 s, poukazuiji
bud na urcitou neznalost nebo védomé nedodrzovani danych technologickych postupu.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulaéniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky. Byly vS8ak zjistény faktory tykajici se nutnosti opravy, doplnéni a upfesnéni
vhitfniho pfedpisu SZ S2/4 (viz bod 4.2.1 a bod 6 této ZZ) a efektivity kontrolni &innosti
tykajici se dodrzovani hovorové kazné (viz bod 4.3.3 této ZZ).

444 Systém rtizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeé¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 24. 3. 2016 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 2 obdobné MU, kdy doSlo
k vykolejeni DV za jizdy posunového dilu, jejichz bezprostfedni pfic¢inou bylo prekroCeni
meznich odchylek GPK a stav naloZeni DV.

DI Seftfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 24. 3. 2016 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni u obdobné MU:

* zedne 8. 8. 2017 v Zst. Bohumin-Vrbice, kde doSlo k vykolejeni dvou tazenych DV

vrwve

o ztrata svislé kolové sily levého kola 1. napravy, ve sméru jizdy vlaku, pfedniho
podvozku TDV 31 54 5958 849-9 v dusledku nerovnomérné nalozeného
nakladu a zavad v GPK ve vyhybce €. 606 Zst. Bohumin (obvod Bohumin-
Vrbice).

Na zakladé vysledku $etfeni predmétné MU vydala DI bezpe&nostni doporuéeni DU, jehoz
predmétem bylo:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho ke stanoveni téch udrZovacich praci, po
kterych pro zajisténi stability koleje, a to zejména stability koleje ve vyhybce
a v bezstykové koleji, je nezbytné provést kvalitni upravu smérového a vyskového
usporadani koleje nasazenim strojni linky nebo automatické strojni podbijeCky
a jejich zapracovani do technologickych postupl provozovatele drahy Spravy
zelezniéni dopravni cesty, statni organizace. Souasné v ramci své pravomoci
pusobit na ostatni provozovatele drah Zelezni¢nich, aby obdobnym zpusobem
stanovili a do vlastnich technologickych postupl zapracovali udrzovaci prace, po
kterych pro zajisténi stability koleje a zejména pak stability koleje ve vyhybce
a v bezstykové koleji je nezbytné provést kvalitni upravu smérového a vyskoveho
usporadani koleje nasazenim strojni linky. Smyslem bezpeénostniho doporuceni je
technologickymi postupy jednoznacnym (jasnym) zpusobem stanovit, po kterych
udrZzovacich pracich je pro zajisténi pozadované urovné bezpecénosti drazni
dopravy a zejména pak eliminovani rizik spojenych s nekvalitnim zajiSténim stability
koleje po provedenych udrzovacich pracich a naslednym narustanim vad
v geometrickych parametrech koleje nezbytné nasazeni strojni linky (vyhybkové
podbijecky).

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k pfehodnoceni postupl dopravcu v nakladni
prepravé, a to nejen v Ceské republice (prostfednictvim Sit¢ narodnich
bezpecnostnich organl pfi Evropské Zelezni¢ni agenture), pfi provadéni prohlidek
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draznich vozidel pred jejich zarfazenim do vlaku tak, aby odborné zpUsobilé osoby
dopravce vykonavajici prohlidku mohly prostfednictvim staveb, technickych
zafizeni nebo pomucek k tomu uréenych (z kontrolnich plosin, ramp, teleskopickymi
inspekEnimi zrcatky apod.) zjistit nespravné nalozeni a zajisténi nakladu uvnitf
prepravni jednotky — na loZzné ploSe vozové skfiné vysokosténného tazeného
drazniho vozidla, pro nasledné uplatnéni postupu obsazenych v ,Nakladaci
smeérnice UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi nakladu na vozidlech v Zelezni¢ni
nakladni dopravé, Svazek 1, Zasady“, spocivajicich v odmitnuti pfevzeti zasilky
dopravcem, neni-li tato nakladaci smérnice odesilatelem/nakladajicim dodrzena.

Smyslem bezpecnostniho doporu€eni neni pfesun odpovédnosti za spravné nalozeni
a zajisténi nakladu uvniti pfepravni jednotky — na loZzné ploSe vozové skfiné
vysokosténného tazeného drazniho vozidla z odesilatele/nakladajiciho na dopravce, ale
ochrana dopravce a bezpec¢ného provozu na drahach, kdy je také v zajmu dopravce pfi
bezpeCném provozovani drazni dopravy pouzivat DV se spravné nalozenym a zajisténym
nakladem uvnitf pfepravni jednotky.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byla:

» ztrata svislé kolové sily pravého kola predni napravy prvniho sunutého drazniho
vozidla a nasledné vySplhani na temeno kolejnice.

Drazni inspekce se v ramci vySetfovani zabyvala nasledujicimi faktory, v€etné pUsobeni
jejich vzajemné interakce:

1. dynamické odstfedivé sily plsobici pfi rozjezdu posunového dilu v levostranném
oblouku a svislé kolové sily plsobici na drazni vozidlo s rozlozenym nakladem,
kdy se pomér hmotnosti na napravu blizil mezni hodnoté:

* umisténim kontejneru v zadni Casti dvouosého drazniho vozidla a tim
zpusobené odleheni predni napravy drazniho vozidla;

* umisténim nakladu v zadni ¢asti kontejneru a tim zplsobené dalsi odlehéeni
predni napravy drazniho vozidla;

* umisténim nakladu v levé Casti kontejneru a tim zpUsobené odlehéeni
pravého kola pfedni napravy drazniho vozidla.

2. odchylky v geometrickych parametrech koleje v okoli bodu vykolejeni ve:
» zborceni koleje (pfekracujici mez IL);

* sméru pravého kolejnicového pasu (bez prekroCeni mezi);
» vySce pravého kolejnicového pasu (bez prekroeni mezi);
* vySce levého kolejnicového pasu (pfekroceni meze AL).

Miru pasobeni jednotlivych faktord na vznik MU, u kterych byl zjistén stav blizici se

meznim hodnotam, pfipadné u kterych byly zjistény odchylky, nebylo mozné
prokazatelnym zpusobem stanovit.
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Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* loss of the vertical wheel effort of the right wheel of front axle the first shunting
rolling stock and consequent climbs up to top of rail.

As a part of the investigation, the Czech National Investigation Body (NIB) dealt with
following factors, including the effect of their mutual interaction:

1. dynamic centrifugal forces which made at moving off the shunting operation in
left-hand curve and vertical wheel efforts which made to rolling stock with spread
cargo, where ratio of axle load was approaching to limit value:

* location of container in rear part of two-axles rolling stock and thereby reduce
the load of front axle of the rolling stock;

* location of cargo in rear part of container and thereby next reduce the load of
front axle of the rolling stock;

* location of cargo in left part of container and thereby reduce the load of right
wheel of front axle of the rolling stock.

2. differences in track geometry parameters in the surroundings point of derailment
in:
* change in cross level — operation limit (over repair limit);

» direction of right-hand rail string (without over limit);
* height of right-hand rail string (without over limit);
* height of left-hand rail string (over observation limit).

Rate of impact individual factors to the occurrence, in which a state approaching the limits
values was found, or in which deviations were found, was not possible to determine in
a demonstrable way.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatteni.
Dopravce UNIDO nepfijal a nevydal do doby vydani této ZZ zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
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The railway undertaking ORLEN Unipetrol Doprava s. r. 0. have not taken any measures
at the time when this report was issued.

5.3 Dopliujici zjisténi
U dopravce UNIDO:

* pokraCovani strojvedouciho v jizdé i pfes skute¢nost, Ze mu od vedouciho posunu
prestaly byt davany pokyny, a zastaveni posunového dilu az po ujeti drahy
250 m a uplynuti doby 78 s.

Additional observations
At the railway undertaking ORLEN Unipetrol Doprava s. r. o.:

» the train driver continued in shunting although supervisor of shunting stopped giving
guidances and stopped the shunting operation after 250 metres and 78 sec.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:
Draznimu uradu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u:
o provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace:
opravu, doplnéni a upfesnéni casti vnitfniho pfedpisu ,ZajiStovani diagnostiky
Zelezni¢niho svrsku a spodku méficimi prostfedky s kontinualnim zaznamem® pro
vypocCet syntetického signalu ,Zborceni koleje synteticke®;

o dopravce ORLEN Unipetrol Doprava s.ro. v ramci smluvni spoluprace s
logistickou spolec¢nosti M+L LOGISTIK, s.ro. a odesilatelem spolecnosti
ORLEN Unipetrol RPA s.r.o.:

doplnéni vnitfniho pfedpisu odesilatele RPA ,Pracovni postup ¢. 1B - Pracovni postup
pro skladovani, nakladku a preskladnéni“ o technologické postupy uvedené v Nakladaci
smérmici UIC, v ¢asti 3.3 ,RozloZeni nakladu®, o uspofadani nakladu v kontejneru tak,
aby nedochazelo k jeho nerovhomérnému rozlozeni a prekroceni povolenych meznich
hodnot v€etné grafického znazornéni.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as a part of its activities as a national safety authority to take measure which ensure
at:
o |M Sprava zeleznic, statni organizace:

repair, addition and specification part of internal regulation ,Provision diagnostic
permanenet way and railway substructure by measuring devices with continual
record” for calculation of synthetic signal of change in cross level,;
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WSPCE

o RU ORLEN Unipetrol Doprava s.ro. within the framework of contractual
cooperation with the logistics company M+L LOGISTIK, s.r.o. and consignor
ORLEN Unipetrol RPA s.r.o.:

addition internal regulation of consignor RPA ,Working procedure No. 1B — Working

procedure for storing, loading and restocking” about technological procedures from

Loading directive UIC. part 3.3 ,Arrangement of loads” including graphic illustration
of ordering loads in container, to it was not to unevenly arrangement and exceeding

allowed limit values.

V Plzni dne 12. dubna 2023

Ing. Miloslav Sojka v. r. Jaroslav Riha v. .
. inspektor inspektor
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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