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1 SOUHRN

-l

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 30. 8. 2016, 11.16 h.

Popis udalosti: srazka trolejpusu ev. €. 458, linky €. 6, kurz r4/2, jedouciho ze

zastavky Travniky ve sméru k Zelezni¢ni stanici Otrokovice, se
stozarem trolejového vedeni.

Draha, misto: draha trolejbusova, 765 02 Otrokovice-Kvitkovice, silnice I. tfidy €. 49,
ulice Zlinska, km 0,482.

Zucastnéni: Dopravni spole€nost Zlin-Otrokovice, s. r. o. (provozovatel drahy
a dopravce).

Nasledky: 21 zranénych osob;

celkova Skoda 3 499 493 K&.

vrwve

nefizena jizda trolejbusu, ktery nebyl kratkodobé& ovladan jeho
fidicem.
Prispivajici faktory:

nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni pficiny:
« nahla, kratkodoba a necCekana zdravotni indispozice FidiCe

trolejbusu, v jejimz dusledku dodasné ztratii védomi a prestal
ovladat fizeni trolejbusu.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

« nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
30™ August 2016, 11.16 (9.16 GMT).
collision with a technical equipment.

collision of the trolleybus (line No. 6, course r4/2), from Travniky
trolleybus stop in direction to Otrokovice station, with a pillar of
traction line.

trolley track, Otrokovice-Kvitkovice, road of 1° class (No. 49), Zlinska
street, km 0,482.

Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s. r. 0. (IM and RU of the
trolleybus).

21 injuries (driver and 20 passengers of the trolleybus);
total damage CZK 3 499 493 -

uncontrolled movement of the trolleybus line No. 6.

none.

sudden health problem of trolleybus driver which led to temporary
loss of consciousness and control of steering the trolleybus.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté
Dl Drazni inspekce

DV drazni vozidlo

DSzZO Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s. r. 0.
DU Drazni urad

IZS integrovany zachranny systém
MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

zst. Zeleznicni stanice
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NI
INSPEKCE

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

Smérnice S 24/15
Smérnice S 12/16

Smérnice 15/16

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

Dopravné provozni rad

Lhaty prohlidek, kontrol, Skoleni a revizi z hlediska
BOZP a PO

Provozni pfedpis k zakonu o drahach €. 266/94 Sb.

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 30. 8. 2016.

Cas: 11.16 h.

Draha: trolejbusova.

Misto: 765 02 Otrokovice-Kvitkovice, silnice I. tfidy €. 49, ulice Zlinska, km 0,482.
GPS: 49°11'58.5255"N, 17°32'34.7763"E.

Obr. &. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 30. 8. 2016, po odjezdu trolejbusu linky €. 6 ze zastavky Travniky, pocitil jeho
fidi€ nevolnost, snizil tedy rychlost jizdy s umyslem zajet ke krajnici a zastavit, avSak
vzapéti ztratil védomi a prestal dale trolejbus ovladat. Trolejbus narazil v 11.16 h do
stozaru trolejového vedeni €. 51094, umisténého pfi prave strané vozovky ve sméru jizdy
trolejbusu, a silou narazu vyjela jeho pfedni ¢ast po tomto stoZzaru nahoru, kde zustal stat
az do vyprosténi jefabem. Kabina fidiCe trolejbusu se nachazela ve vySce cca 5 m.

11
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zastavka trolejbusu
LTravniky; s

Obr. ¢. 2 Schema mista MU. Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Zu&astnéné DV byl trolejbus typu Skoda 27 Tr Solaris, ev. &islo 458, linka &. 6, kurz
r4/2 (dale jen trolejbus), provozovatele drahy a dopravce DSZO. Posledni zastaveni
a rozjezd trolejbusu pfed vznikem MU probéhlo na zastavce Travniky ve sméru k Zst.
Otrokovice, ktera se nachazi 184 m pifed mistem MU. Po rozjezdu z této zastavky doslo
u fidi€e k nevolnosti nasledované ztratou védomi a vzapéti trolejbus narazil do stozaru
trolejového vedeni €. 51094. Silou narazu vyjela pfedni ¢ast trolejbusu po stoZaru nahoru,
kde zlstala stat s kabinou fidiCe ve vySce cca 5 m. V dobé vzniku MU se v trolejbusu
nachazelo 20 cestujicich, ktefi byli vSichni zranéni. Prohlidkou trolejbusu bylo zjisténo
poSkozeni jeho pfedni &asti v€etné celniho skla, posSkozeni a celkova deformace
karosérie, poskozeni a deformace interiéru kabiny FidiCe i prostoru pro cestujici a rozbité
sklenéné vyplné na obou stranach jeho pfedni ¢asti, v€etné pfednich dvefi.

PFi MU byl aktivovan IZS.

vrws

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 30. 8. 2016, 11.56 h (tj. 0.43 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 30. 8. 2016, 13.50 h (tj. 2.34 h po vzniku MU).

12
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Ohlaseni MU za provozovatele drahy bylo v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 30. 8. 2016, a to na zakladé poznatkl zjisténych
na misté MU, zejména poctu zranénych osob
a stanoveni pfedbézné vySe Skody.

Slozeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, PCR a ze znaleckych posudku.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zaékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (DSZO):
fidi€ trolejbusu.

Ostatni osoby, svédci:

cestujici v trolejbusu.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

trolejbus typ Skoda 27 Tr Solaris, ev. &. 458, vlastnik DSZO.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Misto MU se nachazi v zastavéné Casti mésta Otrokovice, mistni ¢asti Kvitkovice,
na silnici . tfidy €. 49, ulici Zlinska. Pfima a pfehledna komunikace je zde vedena jako

obousmérna se dvéma jizdnimi pruhy ve sméru k zst. Otrokovice (ij. ve sméru jizdy
trolejbusu) a s jednim jizdnim pruhem ve sméru do Zlina. Povrch komunikace je zivi¢ny,

13
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NI
INSPEKCE

v dobé vzniku MU byla vozovka sucha, neznecisténa, bez vytluki a vymola.

Nejvyssi dovolena rychlost trolejbusu v misté vzniku MU byla stanovena na v = 50
km.h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

11.19 h volal dispecer DSZO fidi¢i trolejpusu a dotazoval se na duvod vypadku
napajeni v Otrokovicich. V tomto okamziku Fidi¢ ohlasil vznik MU;

11.22 h dispecer DSZO aktivoval IZS.

Komunikace mezi dispeCerem a fidi€em trolejbusu, ktera probihala nejprve
radiovym spojenim a pozdéji mobilnim telefonem, je zaznamenana pouze Castecné v tom
smyslu, Ze je slySet pouze hlas dispecera, nikoliv vSak hlas FidiCe trolejbusu.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

11.19 h ohlaseni vzniku MU dispecerovi DSZO;
11.22 h MU ohlasena dispeCerem DSZO dle ohladovaciho rozvrhu na IZS;
11.56 h MU ohlasena dispeCerem DSZO na COP DI,

13.40 h VI DI se po pfijezdu na misto MU pfipojil k ohledani mista vzniku MU, které
jiz provadéla PCR a DSZO;
13.50 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni vedouci zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: Fidi€ trolejbusu dispecCerovi DSZO.

Plan 1ZS byl aktivovan v 11.22 h dispeCerem DSZO.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HasiCsky zachranny sbor Zlinského kraje;
Zdravotnicka zachranna sluzba Zlinského kraje;
PCR, tzemni odbor, dopravni inspektorat Zlin.

14
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo ke:

zranéni fidiCe trolejbusu;
zranéni 20 cestujicich v trolejbusu.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
cestujicich trolejbusu vycislena celkem na: 35 508 K¢.
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vy€islena $koda na:

trolejbusu 3 422 065 K¢;
stozaru trolejového vedeni €. 51094 41 320 K¢;
reklamni tabuli umisténé na stozZaru trolejového vedeni 600 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 3 463 985 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  jasno, klid, + 22 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU se nachazi na pfimé a pfehledné komunikaci.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

fidi€ trolejbusu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
* po vyjezdu ze zastavky Travniky se mu udélalo nevolno. Chtél zajet ke krajnici
a dale si uz nic nepamatuje.

15



M

wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

Fidi¢ trolejbusu — z Ufedniho zaznamu pro PCR mimo jiné vyplyva:

* jako fidi¢ trolejbusu pracuje u Dopravniho podniku Zlin — Otrokovice, s. r. 0. asi
20 let, takzZe jeho Fizeni a technické vlastnosti ovlada velmi dobfe;

* ma platnou lékafskou prohlidku k fizeni drazniho vozidla, v letoSnim roce
absolvoval pravidelné rocni Skoleni z pravidel silnicniho provozu a asi pred
dvéma lety jesté absolvoval psychologické vySetfeni, pficemz toto osvédc&eni
plati pét let;

* v prvni poloviné srpna Cerpal fadnou dovolenou, ve dnech 28. 8. a 29. 8. 2016
mél volno a 30. 8. 2016 nastoupil asi ve 3.45 h na ranni sménu;

* s kloubovym nizkopodlazni trolejbusem ev. €. 458 jezdil zhruba 1x za tyden,
trolejbus byl fadné udrzovan a nikdy s nim nemél zadné technické problémy;

* po nastupu na sménu dne 30. 8. 2016 trolejbus vizualné zkontroloval a Zadné
technické problémy nezjistil;

* pfi zahgjeni smény také zadné zdravotni obtiZze nepocitoval, pfed sménou
nepozil zadny alkohol ani léky, které by mohly né&jak negativné ovlivnit jeho
vykon sluzby;

* prabéh smény byl az do vzniku MU bez jakychkoliv problému;

* na konec¢né na Kocandé mél prestavku dlouhou cca 10 — 15 minut a odjizdél
z ni zhruba v dobé 10.30 h az 10.40 h;

* jel v podstaté na Cas, zpozdéni mohlo byt maximalné do dvou minut;

* béhem této jizdy se dival na teplomér na palubni desce, ktery ukazoval 24 °C ;

* vzhledem k vySe uvedené teploté se nespustila automaticky klimatizace, protoze
ta se spousti az pfi 26 °C, ale on citil, Ze v trolejbusu je horko a dusno;

* nepamatuje si, zda zastavoval na zastavce u arealu firmy LAPP ani zda
zastavoval na semaforech za dalni¢nim podjezdem;

* kdyz se blizil k zastavce Travniky, pocitoval stale vétsi dusno;

* na zastavce Travniky oteviel vSechny dvefe trolejbusu, Cimz se vzduch
v trolejbusu trochu ,pohnul’;

* v této dobé zadné zdravotni potize nepocitoval, ale citil, ze vzduch je ,tézky".
Citil se vSak stale normalné a pamatuje si vSechny ukony, které na zastavce
délal;

* po vyjeti ze zastavky vSak zacal pocitovat nevolnost a jako by ho ,oblil pot*;

» zacCal zajizdét ke krajnici, aby mohl zastavit, otevfit dvefe a trolejbus vyvétrat,
avsak v té chvili ztratil védomi;

* probral se, az jiz byl trolejpbus havarovany na sloupu, samotny naraz si vSak
nepamatuje;

* z kabiny ho vyprostili hasi¢i asi po 15 minutach, poté ho policie podrobila
dechové zkouSce a pak byl s jednou cestujici odvezen sanitkou do nemocnice;

* v nemocnici se podrobil riznym vySetfenim, také hrudniku, protozZe citil velkou
bolest na jeho pravé strang;

» zavérem fidiC trolejbusu shrnuje, Ze zhruba od zastavky u Centra v Malenovicich

zacal pocitovat v trolejbusu horko a na zastavce Travniky se tento jeho pocit
stuprioval, av8ak nepfipoustél si, ze by na koneCnou zastavku nedojel. Po
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odjezdu z této zastavky vSak zacal citit kife€ v pravé poloviné bficha a hrudniku,
a proto chtél zajet ke krajnici a zastavit;

nikdy nebyl vystfidan ze sluzby ze zdravotnich ddvodu a béhem své fidi¢ské
praxe nikdy nezavinil zadnou dopravni nehodu;

ma trochu zvySeny tlak a bere na né&j néjaké léky, avSak zadné omezeni pro
fizeni motorovych vozidel nema;

koufi zcela vyjimeCné a neuziva Zzadné navykove latky;
je prfesvédcen, Ze trolejbus ev. €. 406 nemél zadnou technickou zavadu.

3.1.2 Jiné osoby

svédkyné, zaméstnankyné v prodejné nachazejici se pfimo proti mistu dopravni

nehody — z UFedniho zédznamu pro PCR mimo jiné vyplyva:

vznik MU sledovala z prodejny, ve které pracuje a ktera je umisténa na ulici
Zlinska pfimo proti mistu MU;

zaregistrovala, jak trolejbus jedouci od Zlina nahle narazil do stozaru, uslySela
velkou ranu a nasledné trolejbus po stozaru vyjel nahoru, kde zUstal stat;

v8e probéhlo velice rychle, takzZe fidie trolejbusu ani nestacila postfehnout;
spolu s jednou zakaznici, ktera se v té chvili v prodejné nachazela, vysly pred
prodejnu, pfiCemz zakaznice jizZ nehodu oznamovala mobilnim telefonem;

teprve v tomto okamziku uvidéla fidiCe trolejbusu, ktery nejprve sedél opreny
o sedadlo a nehybal se, po chvili se v8ak jiz za¢al hybat;

ve chvili, kdy doslo k nehodé, se na silnici vtomto misté nenachazelo zadné jiné
silnicni vozidlo.

Z vysvétleni svédkyné podaného pro PCR, tedy vyplyva, Ze:

mimoradna udalost nebyla zplsobena zadnym jinym ucastnikem silniéniho
provozu.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce, kterym je DSZO, ma pfrijaté technologické postupy
k zajisténi bezpelného provozovani drahy a drazni dopravy a urcujici organizaci
a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny.

V pfijatych technologickych postupech souvisejicich s okolnostmi vzniku této MU
nebyly zjistény nedostatky.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.

V dobé vzniku predmétné MU byl fidi¢ trolejpusu odborné a zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaty systém, kterym jsou pfi provozovani
drahy a drazni dopravy udileny a provadény pokyny k zajisténi bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy. Zakladni ustanoveni k zajisténi €innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy jsou v podminkach provozovatele drahy a drazni dopravy vydany ve
formé vnitfnich predpisi, smérnic a popisl pracovnich mist. Vlastni kontrola pravidel
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy je zajisténa formou namatkovych kontrol
se vSeobecnym zaméfenim, spolu s témito kontrolami probihaji v pribéhu roku také
kontroly zaméfené na konkrétni oblast. Provozovatel drahy a drazni dopravy vede
celkovou evidenci zjisténych nedostatki v elektronické evidenci. Zjisténé nedostatky
u fidicu jsou projednavany a odstranovany.

Posledni kontrola u fidiCe trolejbusu linky €. 6 byla vykonana dne 12. 6. 2016
a nebyly pfi ni zjistény Zadné nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy trolejbusové je Dopravni spolecnost Zlin - Otrokovice, s. r. 0., se
sidlem Podvesna XVII/3833, Zlin, PSC 760 92.

Provozovatelem drahy a provozovatelem drazni dopravy na draze trolejbusové je
Dopravni spole&nost Zlin - Otrokovice, s. r. 0., se sidlem Podvesna XVII/3833, Zlin, PSC
760 92, na zakladé Uredniho povoleni vydaného odborem stavebnich a dopravnich fizeni
Magistratu mésta Zlina dne 1. 12. 2015, &. j.: MMZL 168004/2015/0saDR/KOL, s platnosti
do 31. 12. 2025.

Provozovani drazni dopravy na draze trolejpbusové, na lince €. 6, je provadéno na
zakladé Rozhodnuti o udéleni Licence, €. j.: MMZL 48175/2007/0daSH/KO, vydaného
odborem dopravy a silnicniho hospodarstvi Magistratu mésta Zlina dne 27. 6. 2007 na
dobu neurcitou.
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3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 18 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb.:
»(4) V obci smi jet ridi¢ rychlosti nejvyse 50 km.h™, a jde-li o déalnici nebo silnici pro
motorova vozidla, nejvyse 80 km.h™.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu :
¢l. 11 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy a drazni dopravy, Smérnice 15/16:
,11. Stanoveni maximalni rychlosti pro trolejbusové traté MHD ve Zliné
a Otrokovicich
Maximalni rychlost pro vSechny useky traté v obcich — tj. ve Zliné a v Otrokovicich

Jje do 50 km/hod. s ohledem na mistni upravu a platnost zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o silni¢énim provozu.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Trolejpbus €. 458 byl vybaven elektronickym zaznamovym zafizenim typu TT62
vyrobce MESIT aerospace, s.r.o, ev. €. 303.
3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Trolejous mél platny ,Prikaz zpGsobilosti drazniho vozidla“, vydany DU pod

evidencnim Cislem PZ171388/14-V.83 dne 28. 5. 2014. Posledni kontrolni prohlidka pfed
vznikem MU byla provedena dne 23. 8. 2016 a nebyly pfi ni zjiStény zadné zavady.
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Dne 1. 9. 2016 probéhlo na trolejbusu ev. €. 458 jeho ohledani, které provedl| znalec
z oboru strojirenstvi a kterému byli kromé jinych pfitomni i zastupci DI a PCR. PFi tomto
ohledani byl posouzen technicky stav trolejbusu a jeho soucasti byla i komplexni prohlidka
trolejpusu. Z dokumentu ,Protokol o ohledani véci, &. j.: KRPZ-92295-16/TC-2016-
150571, ze dne 1. 9. 2016, ktery je vystupem z tohoto ohledani, vyplyva, Ze se na
trolejpusu prfed vznikem MU nevyskytovaly Zzadné technické zavady, které by pfispély
k jejimu vzniku.

Trolejbus byl vybaven elektronickym zaznamovym zafizenim typu pro automatické
zaznamenavani dat. Karta tachografu byla ze zafizeni vyjmuta po pfijezdu DI na misto
MU v jeji pfitomnosti. Zaznamenana data z ni byla vy¢tena a vyhodnocena DSZO.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

11.15.43 h odjezd trolejbusu ze zastavky Travniky — 184 m pfed zastavenim
nasledkem vzniku MU;

11.15.43 h az 11.16.01 h aktivni pedal rozjezdu a zvySovani rychlosti jizdy az na
rychlost 54,2 km.h""— 19,6 m pred zastavenim nasledkem vzniku MU;

11.16.01 h az 11.16.04 h aktivni brzdovy pedal a sniZeni rychlosti jizdy na rychlost
5 km.h"— 1 m pred zastavenim nasledkem vzniku MU;

11.16.05 h naraz trolejbusu do stozaru trolejového vedeni v rychlosti 5 km.h"" a jeho
zastaveni nasledkem vzniku MU;

v okamziku vzniku MU nebyl aktivni zadny z pedald.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
kratkodobé (2 — 3 sekundy trvajici) pfekroeni max. povolené rychlosti jizdy
trolejbusu v daném Useku, ktera ¢ini 50 km.h™, a to az na hodnotu 54,2 km.h™.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné

dokladtli ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebylo zaznamenano zadné verbalni hlaseni zucastnénych
zameéstnancl provozovatele drahy a drazni dopravy. Po vzniku MU bylo pro ohlaseni
jejiho vzniku pouzito radiové spojeni a mobilniho telefonu mezi FidiCem trolejbusu

a dispeCerem DSZO.

Nedostatky nebyly zjistény.
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V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

fidic trolejbusu, ve sméné dne 30. 8. 2016 od 3.40 h, odpoCinek prfed sménou
51.54 h; pfestavka na oddech a odpocCinek Cerpana pribézné dle planovanych
prestavek kurzu r4/2 v celkové délce 1.23 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zamestnanec DZSO byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav zaméstnance DSZO.

Zaméstnanec DZSO se podroboval pravidelnym Iékarfskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky & 101/1995 Sb. Posledni ,Lékafsky posudek o zdravotni
zpusobilosti k praci“ se zavérem zdravotné zpuUsobily byl fidi¢i trolejbusu vystaven dne
5.5. 2016 s platnosti 1 rok. Posledni ,Zprava o vysledku dopravné psychologického
vySetieni“ se zavérem, Ze ,... jmenovany je psychicky zpusobily pro profesi fidiCe osobni
hromadné dopravy (MHD).“ byl fidiCi trolejbusu vystaven dne 22. 5. 2015 s platnosti na
5 let.

V ramci vlastniho $etfeni nechala PCR znalcem v oboru zdravotnictvi vypracovat
znalecky posudek zdravotniho stavu fFidiCe trolejbusu, ktery posléze postoupila DI.
Z uvedeného znaleckého posudku ¢. 67/2016, ze dne 30. 12. 2016, vyplyva, Ze pred
vznikem MU postihla fidiCe trolejbusu , pfechodna ztrata védomi ... Tento stav mél vliv na
vznik, pficinu a prabéh pfedmétné dopravni nehody, kdy schopnost ... fidit motorova
vozidla byla nulova, vzhledem k tomu, Ze byl kratkou dobu v bezvédomi. V této dobé
nemohl védomé manipulovat s pedaly trolejbusu.“ Z posudku dale vyplyva, zZe tento stav
u fidiCe trolejbusu nastal poprvé v Zivoté a tudiz jej nemohl pfedpokladat.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy nemélo
souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana. i L
4 ANALYZY A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 30. 8. 2016, v 11.16 h pfi pravidelné jizdé trolejbusu linky €. 6 na ulici Zlinska,
po odjezdu ze zastavky Travniky ve sméru k zst. Otrokovice doslo nenadale k jeho najeti
a narazu do stozZaru trolejového vedeni. Trolejbus silou narazu vyjel pfedni ¢asti po tomto
stozaru az do vySe cca 5 m nad komunikaci a v této poloze zlstal az do jeho vyprosténi
autojefabem. Nasledkem MU doslo ke zranéni fidiCe trolejbusu a 20 cestujicich, hmotné
Skodé 3 463 985 K& na draznim vozidle, sou€astech drahy a jiném majetku a 35 508 K¢
na majetku cestujicich.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 30. 8. 2016 v 11.15.43 h, 184 m pfed mistem vzniku MU, odjel trolejbus linky
C. 6 ze zastavky Travniky smérem k Zst. Otrokovice. V Case 11.15.43 h az 11.16.01 h
trolejbus zvySoval rychlost jizdy az na rychlost 54,2 km.h™, ¢imz byla kratkodobé (2 — 3
sekundy) prekrocena jeho maximalni povolena rychlost 50 km.h™'. V ¢ase 11.16.01 h az
11.16.04 h doslo ke snizeni rychlosti jizdy na rychlost 5 km.h™'. V 11.16.05 h trolejbus
narazil do stozaru trakCniho vedeni, silou narazu po ném vyjel do vySe cca 5 m a v této
poloze zUstal stat elem a predni ¢asti smérem vzhuru.

Ridi¢ trolejbusu byl zdravotné zpusobily k fizeni drazniho vozidla dle ustanoveni
vyhlasky €. 101/1995 Sb. Dle jeho vypovédi a znaleckého posudku, ktery nechala
vypracovat PCR, postihla fidi¢e trolejbusu pfed vznikem MU nenadald ptechodna ztrata
védomi, ktera méla pfimy vliv na vznik, pfi€inu a prabéh této MU, protoze v dobé tésné
pfed vznikem MU a v dobé jejiho vzniku fidi€ nebyl schopen fidit a ovladat DV.
Z kratkodobého bezvédomi se probral az v dobé po vzniku MU, kdy se trolejbus i s nim,
stale sedicim na misté fidiCe, nachazel na stozaru trolejového vedeni. Z posudku dale
vyplyva, Ze tento stav u fidiCe nastal poprveé v Zivoté a tudiz na n&j nebyl pfipraven a ani jej
nemohl pfedpokladat.
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Misto MU se nachazi v zastavéné Casti mésta Otrokovice, na silnici I. tfidy €. 49,
ulici Zlinska. Pfima a prehledna komunikace je zde vedena jako obousmérna se dvéma
jizdnimi pruhy ve sméru k zst. Otrokovice (tj. ve sméru jizdy trolejbusu) a s jednim jizdnim
pruhem ve sméru do Zlina. Povrch komunikace je zivicny, v dobé vzniku MU byla vozovka
sucha, neznecisténa, bez vytluki a vymolu. Trolejbus linky €. 6, ev. €. 458, mél platny
~Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla® a platnou kontrolni prohlidku, pfi které nebyly
zjistény zadné zavady. Dne 1. 9. 2017 probéhlo na trolejpbusu ohledani nafizené PCR,
jehoz vysledkem bylo konstatovani odborného znalce, Ze na trolejbusu se pfed vznikem
MU nevyskytovaly Zadné technické zavady, které by pfispé€ly k jejimu vzniku.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

nefizena jizda trolejbusu, ktery nebyl kratkodobé ovladan jeho fidi€em.

Prispivajici faktory mimofadné udalosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

nahla, kratkodoba a necekana zdravotni indispozice fidiCe trolejbusu, v jejimz
dusledku docasné ztratil védomi a pfestal ovladat fizeni trolejbusu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpuisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U provozovatele drahy a drazni dopravy DSZO:

v Case 11.15.58 h az 11.16.01, tedy v dobé 7 s az 4 s pfed vznikem MU, kratkodobé
prekroGeni maximalni povolené rychlosti jizdy 50 km.h"" az na 54,2 km.h™", poruseni

vnitiniho pfedpisu Smérnice 15/16, v navaznosti na § 18 odst. 4 zakona
¢. 361/2000 Sb.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1

Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Vsichni fidi¢i DSZO byli seznameni s MU, pfiCinou jejiho vzniku a jejimi nasledky.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Brné dne 30. bifezna 2017

Jifi Chladek v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr C. 3 Postaven/ trolejbusu po MU Zdroj: Dréazni |nspekce
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Obr. €. 4: Postaveni trolejbusu po MU Zdroj: Drézni inspekce

Obr. ¢. 5: Poskozeni kabiny ridi¢e Zdroj: Drazni inspekce
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Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 7: os"kozeni Celni casti trolejbusu

Zdroj: Drazni inspekce
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