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- droj:Bréiniinsﬁékéé

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

27.6. 2022, 9:56 h.

Ujma na zdravi (uraz elektrickym proudem z trakéniho vedeni)
zaméstnance ciziho pravniho subjektu, nachazejiciho se
v pracovnim kosi zelezni¢niho kolejového jefabu.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liber,
Zeleznicni stanice Pardubice hl. n., kosténické zhlavi, spojovaci kolej
mezi vyhybkou €. 12 a €. 20, km 304,966.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy a objednatel
stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice®);

Elektrizace Zeleznic Praha a. s. (dopravce posunového dilu a cizi
pravni  subjekt, spoleCnik zhotovitele stavby ,Modernizace
Zelezni¢niho uzlu Pardubice®).

1 zranény;
celkova Skoda 13 788 K.

Bezprostfedni pficina:

» zahajeni prace ciziho pravniho subjektu v dobé elektricky nezajisténého pracovisté
a nedodrZzeni podminek pro zajiSténi bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci
zaméstnance v pracovnim koSi ZelezniCniho kolejového jefabu pod napétové
provozovanou ¢asti trakéniho vedenti;

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 27" June 2022, 9:56 (7:56 GMT).
Occurrence type: electric shock.

Description: injury of an employee in the working basket of a rail crane by electric
current during unauthorized work at the contact line.

Type of train: the shunting operation.

Location: Pardubice hl. n. station, the connecting track between switch No. 12
and No. 20, km 304,966.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM and client of building

,Modernization railway junction Pardubice”);

Elektrizace Zeleznic Praha a. s. (RU of the shunting operation,
external subject and business partner of representative of the
contractor ,Modernization railway junction Pardubice”).

Consequences: 1 injury;
total damage CZK 13 788, -

Causal factor:

* initiation work of the external subject at the time of an electrically unsecured
workplace and failure to comply conditions for ensuring the safety and health
protection of the employee in the working basket of a railway rail crane under the
voltage-operated part of the contact line.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BOZP bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

CPS cizi pravni subjekt

CRR Centralni registr rizik

DI Drazni inspekce

DU Drazni Ufad

DV drazni vozidlo

EZP Elektrizace zeleznic Praha, a. s.

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

NS napajeci stanice

PCR Policie Ceské republiky

PD posunovy dil

ROV rozkaz o vyluce

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky

SK stanicni kolej

SpS spinaci stanice

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

suIP Statni ufad inspekce prace

SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 SZDC — Sprava
Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace)

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TP trakéni podpéra

TV trakéni vedeni

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

uD usekovy déli¢

Ul Uzemni inspektorat

ZPRS zameéstnanec pro fizeni sledu

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZZS zdravotnicka zachranna sluzba

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb
zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 309/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

SZDC Bp1

SZ Bp1

SZ Bp3

SzDC D1

SZDC Ob1 dil Il

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek
bezpecCnosti a ochrany zdravi pfi praci, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpasob
organizace prace a pracovnich postupl, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Bp1
Pfedpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci‘, ve
znéni platném v dobé uzavieni smlouvy o dilo pro stavbu

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp1 Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané
zdravi osob pfi €innostech a pohybu v jeho prostorach
av prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou
Zeleznic, statni organizaci®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp3
Bezpec€nost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi
stavebnich Cinnostech v prostorach Spravy Zeleznic,
statni organizace®, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Ob1 dil Il
Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepristupnych® ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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TNZ 34 3109 technicka norma Zeleznic TNZ 34 3109 ,Bezpeénostni
predpisy pro Cinnost na trakénim vedeni a v jeho blizkosti
na ZelezniCnich drahach celostatnich, regionalnich
a vleCkach®, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 27. 6. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a CPS — zaméstnavatele zranéného
zaméstnance, SUIP a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zGgastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zuCastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

+ analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;
* podani vysvétleni zacastnénych osob;

+ jednani se SUIP a CPS ohledné bezpe&nosti prace.

10
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly Zzadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: ujma na zdravi osoby.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 27.6.2022.
Cas: 9:56 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, trat 501A Ceska Trebova —

Praha-Liben, zst. Pardubice hl. n., spojovaci kolej mezi vyhybkou
€. 12 a €. 20, km 304,966.

GPS souradnice: 50.0314425N, 15.7676708E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Pardubice hl. n. (dale jen Zst. Pardubice nebo stanice) lezi v km 305,690 trati 501A
Ceska Trebova — Praha-Liberi a v km 0,527 trati Pardubice — Jaromé&f. Zst. Pardubice
prochazela od srpna roku 2020 do vzniku MU rozsahlou rekonstrukci v ramci stavby
,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice®. Misto MU se nachazelo na kosténickém
zhlavi na spojovaci koleji mezi vyhybkami €. 12 a €. 20 v km 304,966.

TV v zst. Pardubice a pfilehlych usecich bylo napajeno stejnosmérnym napétim 3 kV.
K rozdgleni TV na samostatné useky slouzil UD &. 6, ktery se nachazel na TV v km
304,989. Zst. Pardubice byla vybavena provizornim zabezpe&ovacim zafizenim
3. kategorie K2002 s obsluznym pracovisttm JOP se svételnymi na sobé zavislymi
navestidly. Mezistani¢ni usek Pardubice — Kosténice byl v obou tratovych kolejich vybaven
TZZ 3. kategorie (elektronicky obousmérny tfiznakovy automaticky blok ABE-1 s uplnou
blokovou podminkou).

11
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz, uprava DI

stojici posunovy dil

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Ohledani bylo provedeno proti sméru jizdy posunového dilu, od zaatku PD po konec PD.
Moznost méfeni a jeho pfesnost byla pfi ohledani omezena stojicim PD a spadlym
trakénim vedenim.

Pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi byl ohledan PD, ve druhé
fazi byla ohledana infrastruktura, tj. soucasti poSkozeného TV a stav zabezpecCovaciho
zafizeni.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:

v zst. Pardubice probihaly rozsahlé vyluky v ramci stavby ,Modernizace
zelezniéniho uzlu Pardubice®;

v den vzniku MU méla byt v 10:00 h zahajena vyluka dle ROV 53121 etapa H, kdy
mélo dojit k vypnuti TV nad SK €. 1, 1a, 1c a 3 z duvodl praci spojenych se
snesenim (demontazi) TV nad SK ¢&. 13, 13a, 15. Tato vyluka méla probéhnout
v soubéhu s jiz probihajici vylukou dle ROV 53121 etapou F, kdy jiz bylo napétové
vylou¢eno TV nad SK ¢&. 5, 11, 13, 13a, 15. Konec vyluky byl naplanovan na
20:00 h. Dle dokumentace nebyla vyluka pfed zahajenim prace kolejového jefabu
EZP zahajena;

misto MU se nachazelo v zst. Pardubice na kosténickém zhlavi mezi vyhybkami
€. 12 a €. 20, v km 304,966;

kolejové lozZe bylo Stérkové, zapusténeé, Cisté. Kolejnice typu R 65, betonové prazce
typu SB 6, upevnéni v zebrovych podkladnicich;

12
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* ve spojovaci koleji mezi vyhybkami €. 12 a €. 20 se vpravo ve sméru jizdy do
stanice v km 304,983 nachazelo na jehlanovém draténém stojanu pFenosné
navéstidlo s navésti ,Staj“ pro kryti vylou¢ené ¢asti koleje a TV;

* v misté stani PD se vlevo ve sméru do Zst. Pardubice nachazela dvojita trakéni
podpéra €. 27A (dva trakcni stozary), se shodnym oznaCenim. Na blizSim stozaru
TV z trakCni podpéry €. 27A, smérem ke kolejovému jefabu, byly soucasti, které
drzely TV nad spojovaci koleji, stozar byl osazen rameny L1 (lano), L2 (trubka) a L3
(trubka), v€etné vésaku ramena L3. Na jednom z ramen byl bo¢ni drzak drzici
trolejovy drat, ktery byl z ddvodu pfepaleni nosného lana poklesly pod svou
normalni polohu;

» vzdalengjsi stozar TV trakéni podpéry €. 27A od jefabu (blize ke stanici) mél byt
v ramci vyluky v Zst. Pardubice demontovan. StoZar byl bez vystroje (na izolatoru
viselo lano ramene a dale tam zlstala objimka pro pfipevnéni dalSiho ramene).
DalSi soucasti sestavy TV na ném nebyly;

Posunovy dil, délka 42 m

Smér Prah
y " ’ Pracovni koS kolejového jefabu ‘ A
Smeér Kosténice 6.2 !
11m,, 0cm yhybka ¢. 23
~—— b T:D gerveny teré s navésti ,Stiij* Wit
| /?f km 304,983 km 305,017
7 Mm J 268 ]
. & T " -
l &
vyhybka €. 12 ' | konec posunového dilu Misto MU > = Celo posunoveého dilu
km 304.866 | km 304,949 km 304,966 | Whybkac.20 km 304,991
4 km 304,987
Obr. &. 2: Zobrazeni kilometrickych poloh Zdroj: DI

* pfi MU dosSlo k poskozeni TV, pfepdleni nosného lana TV nad koleji mezi
vyhybkami €. 12 a €. 20 v misté dvojité TP €. 27A. Oba konce nosného lana nesly
stopy prepaleni elektrickym obloukem, jednotliva lanka byla na obou koncich
prepalena nepravidelné v délce cca 5 cm. Trolejovy drat zustal nepferuseny;

* konce nosného lana TV se po pretrzeni nachazely v urovni mezi obéma TDV.
Jeden konec visel v urovni cca 1,5 m nad podlahou TDV a druhy konec se nachazel
mezi HDV a 1. TDV na zemi vlevo ve sméru jizdy PD;

* zbyla €ast nosného lana od druhého konce byla provleCena mezi narazniky HDV
aTDhV;

+ nad HDV se nachéazel UD &. 6, ktery byl po vzniku MU otoen. Cést umisténa na
nosném lané byla pod ¢asti umisténou na trolejovém dratu. Obé dvé lana byla
otoCena o cca 90° oproti plvodnimu stavu;
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mezi koncem posunoveho dilu a vyhybkou €. 16 byla nalezena na trakénim vedeni
upevnéna zkratovaci ty€. Zaméstnanec SEE Hradec Kralové na misté MU uvedl, Ze
tato ty€ byla osazena az po vzniku MU z duvodu zajisténi pracovisté pro zachranné
a odklizovaci prace.

=, s

O _ 32 = e
Obr. €. 3: Pohled na cely PD po vzniku MU

Ohledani zabezpecéovaciho zarizeni:

v zst. Pardubice bylo instalovano provizorni staniéni zabezpelovaci zafizeni
3. kategorie typu K2002 s ovladanim z JOP. Pracovniky SSZT Pardubice byla
stazena archivni data;

na monitoru JOP byla v dobé ohledani vylou€ena kolejové licha skupina SK;

u vypravC€iho v dopravni kancelafi Zst. Pardubice byl zdokumentovan Protokol
o vyluce pro vyluku dle ROV €. 53121 etapa H, a dale byl zdokumentovan telefonni
zapisnik na pracovisti vyprav€éiho vnéjsSi sluzby, kde jiz byla zaznamenana
pfipravenost k této vyluce.

Ohledanim posunového dilu bylo zjiSténo:

PD mél délku 42 m, ¢elo HDV se nachazelo v prostoru vyhybky €. 20 v km 304,991,
tedy 26 m od hrotl jazyka vyhybky €. 23 (km 305,017). Konec PD se nachazel v km
304,949, tedy 83 m od vyhybky €. 12 (km 304,866);

vpravo vedle HDV byla v km 304,983 umisténa pfenosna navést ,Stgj",
s vyznamem naveésti pro smér jizdy draznich vozidel do stanice. PD stal vétsi ¢asti
(vSechna TDV) v provozované dopravni cesté vCetné TV pod napétim. Poloha
prenosné naveésti Stlj odpovidala déleni TV na zZivou a vypnutou ¢ast;

HDV bylo vybaveno registraénim rychlomérem Hasler&Bern, typ RT 13, €. 004 436;
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na lozné plose prvniho TDV (od HDV) byly, mimo jinych demontovanych soucasti
TV umisténych v pfedni €asti, poloZzeny dva stozary TV, které byly sneseny pfed
vznikem MU;

druhé TDV (fady Sps*'®) mélo nainstalovano jefabovou nastavbu AD 10, ozna¢enou
jako ZDJ 5/3.1 &. 8. Na konci ramena kolejového jefabu byl namontovan pracovni
ko$ pro praci zaméstnancu. V dobé ohledani bylo rameno vysunuto vlevo ve sméru
do stanice ke stozardm dvojité TP €. 27A, v Uhlu cca 45° od osy koleje;

po pfepaleni nosného lana spadl jeho konec z €asti TV, ktera pokraCovala smérem
ven ze stanice, ke kabiné jefabu vpravo za trolejovy drat a lano zustalo viset na
prvnim vésaku (tzv. ,lani¢ku“) ve sméru od TP €. 27A koncem volné ve vySce cca
1 m nad ploSinou vozu jefabu;

druhy konec pfepaleného nosného lana z ¢asti TV spadl na HDV, pfes levé zabradli
kratkého pfedstavku. Byl zavleCeny dovnitf smérem k pfedstavku, pres fetizek mezi
jednotlivymi ¢astmi zabradli, dale sméfoval dolll mezi narazniky HDV a prvni TDV.
Konec leZel takto proviéknuty na Stérku vlevo vedle HDV, kolmo od koleje a cca 1 m
od kolejnice;

v pfechodu mezi boc¢ni Casti a Celni Casti skfiné HDV byla viditelna stopa po
opaleni (vyboiji) vlivem kontaktu skfiné se spadlym pfepalenym nosnym lanem TV,

na druhém rohu kabiny strojvedouciho mezi levou Casti skiiné a zabradlim se
nachazely dalSi stopy po vyboji, stejné tak i na druhé strané kabiny strojvedouciho
v urovni poloviny zabradli, kde stopa zasahovala az do dvefi kabiny strojvedouciho;

na stfeSe HDV se nenachazely zadné stopy po vyboiji, tj. kontaktu nosného lana TV
a ¢asti skfiné HDV;

pracovni koS byl v dobé ohledani mista MU spustény dnem cca 1 m nad terénem,
v prostoru vlevo od koleje smérem do stanice a pfed TP 27A (rameno jefabu bylo
mirné zdvihnuté) — dle vysvétleni obsluhy pro umoznéni zachrany zaméstnancu,
ktefi se v ni v dobé vzniku MU nachazeli a ktefi byli v dobé ohledani mista MU jiz
mimo misto MU (odvezeni ZZS). Pracovni ko$ nesl vyrazné stopy elektrického
oblouku na pravém kloubu jeho zavéseni.

Ostatni:

na misté MU byly zdokumentovany pfikazy ,B“ ze dne 27. 6. 2022, které byly
pFipraveny pro vyluku dle ROV 53121 etapa H:

- Pfikaz ,B* €. 086 pro praci na elektrickém zafizeni TV 3kV nad 1. a 3. SK v Zst.
Pardubice pro zaméstnance SEE;

v

- Pfikaz ,B* €. 087 pro praci na elektrickem zafizeni TV 3kV nad 1. a 3. SK v zst.
Pardubice pro zaméstnance EZP;

oba tyto pfikazy nebyly opatfeny podpisem zaméstnance EZP. Prace na
elektrickém zafizeni mohly byt podle téchto pfikazli zahajeny v 10:00 h (pozn. DI:
obsahy pfikazlt ,B“, vzhledem k tomu, Ze k MU doslo v dobé jesté nezajisténého
a nepfedaného pracovisté, jsou analyzovany v kapitole 4.1.7 ZZ),

pfi MU byl zrané&n zaméstnanec EZP, ktery se nachazel v pracovnim ko$i.
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Obr. &. 4: Pohled na postaveni HDV po vzniku MU Zdroj: DI
Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, +30°C, viditelnost nesnizena.
Geografické udaje: rovinaty terén Zelezni¢ni stanice.

V misté MU byly provadény prace na rekonstrukci zst. Pardubice a provoz byl
v omezeném rezimu. Dle ROV €. 53121 probihala od 24. Cervna 2022 etapa F, kdy byly
kolejové vylouCeny 13., 13a. a 15. SK, zhlavi 1. TK smér Kosténice, jeho ¢ast od
namezniku vyhybky €. 12 po navéstidla S11a, S13a a S15. Dale napétové 5., 11., 13,,
13a. a 15. SK. Dne 27. 6. 2022 v 10:00 h méla zacit etapa H, kdy se méla kolejové
vyloucit SK 1c a napétoveé 1., 1a.,1c. a 3. SK.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

+ (jmé na zdravi zaméstnance EZP.
Dopravci pfi MU Skoda nevznikla.
Provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda na:
* zafizeni drahy 13 788 KC.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech, Zivotnim prostfedi a jiném majetku
nevznikla.

Pfi MU byla celkova Skoda vyc€islena na 13 788 K¢.
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3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo v Zst. Pardubice dne 27. 6. 2022 k omezeni provozu od
9:56 h do 15:25 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi zst. Pardubice hl. n., zaméstnanec SZ.
Dopravce (EZP):

» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec firmy VychodoCeska draha s.r.o.
Treti strany:

+ mistr, zaméstnanec EZP;

+ vedouci praci, zaméstnanec EZP;

+ vedouci posunu a ZPRS, zamé&stnanec EZP;

+ obsluha kolejového jefabu, zaméstnanec EZP;

* obsluha pracovniho koSe 1, zaméstnanec EZP;

+ obsluha pracovniho ko$e 2, zaméstnanec EZP.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ceska Tiebova — Praha-Liben,
byla SZ.

Dopravcem PD a CPS — zaméstnavatel zranéného zaméstnance byla EZP, se sidlem
nam. Hrdin 1693/4a, 140 00 Praha 4.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem EZP dne 28. 3. 2019, s ucinnosti ode dne zvefejnéni v registru
smluv dne 10. 4. 2019.

CPS, provadégjici prace v misté MU, byl souclasti fetézce zhotoviteld stavby drahy
s nazvem ,Modernizace Zeleznicniho uzlu  Pardubice®, jejimz  zadavatelem
a objednavatelem formou verejné zakazky byla SZ (podrobnosti viz kapitola 4.1.7 této ZZ).
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra¢nich Cisel

misté MU (km.h-1):

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka PD (m): 41,5 |HDV v ¢ele PD 92 54 2742 015-1 P

Pocet naprav: 12 TDV 33 54 3959 017-5 P
Hmotnost (t): 130 TDV 84 54 4719 035-4 P
Potfebna brzdici procenta (%):

Skute¢na brzdici procenta (%):

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost PD v 40

Zpusob brzdéni:

Pozn. k posunovému dilu:

¢ nadruhém DV Sps*'® 84 54 4719 035-4 byla umisténa jefabova nastavba AD 10;
+ drzitelem v8ech DV byla EZP.

Obr. &. 5: Kolejovy jefab ZDJ 5/3.1s jefabovou nastavbou AD 10

Zroj: DI

HDV 742 015-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu mechanicky rychlomér Hasler&Bern, typ RT-13 €. D04 436

s rychlomérnym prouzkem s uhlikovou vrstvou.
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Ze zaznamenanych dat vyplyva :
e 841h-927h uskuteénéno 6 pohybl maximalni rychlosti 18 km.h";
e 9:28h—-12:39h  posunovy dil bez pohybu;
* 12:39h vyjmuti prouzku.

NejvysSi dovolena rychlost posunového dilu nebyla prekroena.

HDV 742 015-1 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢€.: PZ8101/04-V.20,
vydané DU dne 9. 7. 2019. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 24. 5. 2022 s platnosti do 24. 11. 2022 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Zst. Pardubice lezi v km 305,690 trati 501A Ceska Trebova — Praha-Libefi a v km 0,527
trati Pardubice — Jaroméf. Od srpna roku 2020 prochazi zst. Pardubice rekonstrukci
vramci stavby ,Modernizace zZelezni¢niho uzlu Pardubice®. Trakéni vedeni v Zst.
Pardubice a pfilehlych usecich bylo napgjeno stejnosmérnym napétim 3 kV.

Zst. Pardubice byla vybavena provizornim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie K2002
s obsluznym pracovisttm JOP se svételnymi na sobé zavislymi navéstidly.
V mezistani¢nim useku Pardubice — Kosténice v obou tratovych kolejich bylo TZZ
3. kategorie s elektronickym obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem ABE-1
s uplnou blokovou podminkou.

Z dat zaznamového zafizeni SZZ v zst. Pardubice ze dne 27. 6. 2022 bylo zjisténo:

* 9:14:51h  vypravCi zst. Pardubice postavil posunovou cestu z 15. SK pres
vyhybky €. 26, 24, 23, 20 k namezniku vyhybky ¢&. 12;

« 9:19:20h  PD vjel na 15. SK, vypravcCi prestavil vyhybku €. 20 (tvofici spolu
s vyhybkou €. 25a kolejovou spojku);

e 9:27:07 h PD vyjel z 15. SK do kolejového useku V26-V20, jizda PD za
navéstidlo S15;

e 9:27:18 h uvolnéni 15. SK, PD cely v kolejovém useku V26-V20.
Na zakladé rozboru uvedenych dat bylo zjisténo, Ze:
* posunova cesta byla postavena normalni obsluhou SZZ;

* provizorni SZZ v Zst. Pardubice v dobé pfed i po vzniku MU dne 27. 6. 2022 bylo
bez zavad a nevykazovalo poruchovy stav.

Misto MU se z pohledu infrastrukturni Casti tykajici se technologii pro napajeni TV
nachazelo v obousmérné napajeném useku mezi dvéma protilehlymi trakénimi ménirnami
(napajecimi stanicemi) Moravany a OpocCinek. Mezi témito dvéma NS se nachazi pfimo
v zst. Pardubice dalSi prvek slouzici k propojeni nebo oddéleni jednotlivych usekd TV mezi
témito NS, a to tzv. spinaci stanice Pardubice. Pro zajisténi reakce vSech tfi zminénych
soucasti pfi pusobeni nadproudovych ochran v jedné z nich jsou propojeny datovymi
linkami. Toto propojeni je zfizeno i do elektrodispecinku Pardubice. Z rozboru dat fidiciho
systému elektrodispe€inku Pardubice je patrna Cinnost elektrodispecCera, ktery o vzniku
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MU nevédél a pracoval na zjisténi pfiCiny masivniho vypadku a na vymezeni mista
zpusobuijiciho reakci nadproudovych ochran:

« 9:56:51h  vznik MU — plUsobenim vazby napdjeCu a ochran dosSlo k vypnuti
NS Moravany a NS Opocinek, coz zpusobilo ztratu napéti v TV nad
1. a 2. TK vCetné celych zst. Moravany, Kosténice a Pardubice;

* 9:57:11h dosSlo k neuspésnému opétovnému zapnuti napajeni TV nad 1. TK ze
SpS Pardubice a NS Moravany, v€etné lichych SK v Zst. Moravany,
Kosténice a Pardubice;

« 9:57:12h dosSlo k uspésnému opétovnému zapnuti napajeni TV nad 2. TK mezi
NS Moravany — SpS Pardubice v€etné sudych SK v zst. Moravany,
Kosténice a Pardubice a nad 1. a 2. TK mezi SpS Pardubice — NS
Opocinek.

Pro ucely Setfeni neni nutno dale podrobné rozebirat €innost elektrodispecera, ktery svymi
dalSimi postupnymi kroky zjistil, ze dlvody vypadku jsou v liché skupiné SK v Zst.
Pardubice (v 10:01:47 h pokus zapnout napaje¢ N1 v SpS Pardubice a z ného lichou
skupinu TV prfes usekovy odpojovac 101 v Zst. Pardubice. Reakci byl, diky vazbam, dalSi
kompletni vypadek vSech €asti TV doposud zapnutych pfedchozimi postupnymi kroky).

* 10:03:46 h elektrodispeCer obdrzel informaci od vyprav€éiho Zst. Pardubice
o vzniku MU (v té dobé jiz odpovédny zaméstnanec objednavatele
vyluky, zaméstnanec Opravny trakcniho vedeni Pardubice, provadél
dispeCerem vyzadanou kontrolu poslednim vypadkem vypnutého TV
nad lichou skupinou SK, nejprve na prelouCském zhlavi Zst.
Pardubice);

* 10:18:00 h ¢ast TV v misté vzniku MU zabezpeCena z pohledu mozného urazu
elektrickym proudem z TV (vypnuto napdjeni a misto poskozeni TV
obousmérné zkratovano).

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

o dne 27. 6. 2022 nastoupil na sménu v Pardubicich, kde pfebral HDV a cca od
8:30 h zacal jezdit;

o po vyjeti pfes prelou€ské zhlavi se formou posunu pohybovali v okoli nastupist
v liché skupiné koleji;

o cca Vv 9:45 h vyjel pres kosténické zhlavi na 15. kolej, kde chvili stali na zhlavi,
a nasledné popojeli smérem od Kosténic a zastavili lokomotivou v urovni
usekoveho délice. Pracovnici EZP byli za délicem smérem na Kosténice;

o mezi tim, co stali, zaCal psat provozni zaznam,;

o pfiblizné v 9:57 h se ozvala rana a dalSich nékolik ran nasledovalo od padajici
(pfepalené) troleje na lokomotivu;
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o

o

o

z okna vidél hoficiho a klepajiciho se pracovnika EZP leziciho na podlaze
pracovniho koSe, ktery byl nasledné snesen a haden ostatnimi pracovniky EZP;

v 9:57 h volal na ZZS a nasledné se spojil s vyprav€im z duavodu vypnuti
napajeni, nebot trolej spadla na lokomotivu byla stale jeSté pod napétim;

po vypnuti TV zajistil soupravu na pokyn HZS proti ujeti a opustil stanovisté za
ucelem vypovédi a dechové zkouSky na alkohol;

nasledné& postupoval v souginnosti s PCR a DlI;
po skonceni vySetfovani MU pokracoval cca od 15:00 h ve sméné.

+ strojvedouci posunového dilu — Ufedni zaznam o podaném vysvétieni PCR:

o

o

o

(e]

o

o

(0]

o

(e]

byl zaméstnan jako strojvedouci u VychodoCeskych drah, ktefi maji dohodu
s EZP. V ramci této dohody byl vyslan jako strojvedouci k rekonstrukci Zzst.
Pardubice;

dne 27. 6. 2022 mél sménu od 6:30 h do 18:30 h. K HDV mél pfipojeny jesté
dva vozy. Na jednom vozu byl kolejovy jefab a na druhém byla jen ploSina
s materialem. Jefab byl jako druhy vz od lokomotivy;

ohledné praci na misté se stara jen o posun vozu. Jinak u rekonstrukce nic
nedéla. To maji vSe na starost délnici z EZP;

na misto, kde se stal uraz, pfijel s vozy asi dvé nebo tfi minuty predtim, nez
doslo k urazu. To bylo asi v 9:52 h. HDV na misté zastavil a zajistil ho
pfimocinnou brzdou. To znamena, Ze se nemuze stat, aby se HDV pohnulo;

poté Sel psat zaznam o sméné. Najednou slySel rany a na ,masinu“ spadlo
trakéni vedeni;

kdyz se podival z okna, vidél jednoho délnika, jak lezi v koSi jefabu, klepe se
a hofi na ném obleceni;

zavolal zachranku a dale musel zlstat na stanovisti strojvedouciho, protoze
kvuli spadlému vedeni nemohl ven;

dale uvedl, Ze veSkera jeho Cinnost je zaznamenana na rychlomérny prouzek,
ktery predal vySetfovatelim;

vyluCuje, Ze by se v dobé vzniku MU cela souprava pohnula;

toho, zda byl jeden ze sloupld nahnuty, si nevSiml, protoze se vénoval obsluze
HDV.

» vypravc€i zst. Pardubice — Zapis se zaméstnancem:

@)

na otazku, jak probihala domluva ohledné posunu pfed vznikem MU, odpovédél,
Ze zaméstnanec EZP pozadal o svoleni k posunu z 15. SK k namezniku
vyhybky €. 12. Tento posun mu povolil s tim, Zze 1. SK je stale provozovana a ze
neni vylou€ena.

+ vedouci posunu a ZPRS — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 27. 6. 2022 v 6:30 h nastoupil na sménu v Pardubicich jako vedouci posunu
a ZPRS;

21



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

@)

@)

cca od 8:40 h zacali provadét posun po vyloucené 15. SK po nameznik s 1. SK,
kde vykonavali praci v trvalé vyluce;

poté se pfesunuli na pracovni misto, kde v 9:45 h zastavili s HDV v urovni déliCe
a zustali tam stat;

za chvili se ozvaly opakované rany a uvidé&l, jak hofi jeden pracovnik EZP;
dale uvidél strojvedouciho volat vyprav€imu.

+ obsluha pracovniho kose 1 — Ufedni zaznam o podaném vysvétieni PCR:

@)

nastoupil do zaméstnani dne 27. 6. 2022. Ten den méli provadét montaz a praci
na TV na koleji €. 1;

z bezpec€nosti prace byl proSkolen pfi nastupu v prabéhu zafi roku 2021
a v lednu roku 2022;

na misto prace je dovezla montazni lokomotiva, ktera funguje jako pojizdna
dilna, ktera je vybavena ploSinou pro vyskové prace;

dale uvedl, Zze po pfijezdu na urCené misto komunikoval vedouci pracovni
skupiny — vedouci prace s oddélenim, které spravuje zapinani a vypinani
elektrického proudu v TV. Bylo mu oznameno, ze TV by nemélo byt pod
proudem;

nasledné chvili Cekali, zda nékdo dorazi, aby pfivezl zkratovaci tyCe, které maji
byt na TV pfipojeny v prubéhu praci, avSak nikdo nedorazil a vedouci pracovni
skupiny — vedouci prace ur€il, Zze v 10:00 h se zacne pracovat nehledé na
zabezpeceni mista;

nasledné jej obsluha jefabu vyvezla k TV a zfejmé nedopatfenim obsluha jefabu
zavadila pracovnim koSem o stozar TV, a tim se uvolnilo lano trakéniho vedeni,
které spadlo.

VySe uvedeny zaznam byl proveden 23. 7. 2022 na oddéleni popalenin ve Fakultni
nemocnici Kralovskeé Vinohrady.

+ obsluha pracovniho ko$e 1 — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o

byl zaméstnan jako elektromontér ve firm& EZP od éervna 2021 pofad na stejné
pozici. Absolvoval vesSkera nastupni Skoleni a byl plné schopen vykonavat svou
praci;

pfiblizné v srpnu 2021 zacal pracovat na rekonstrukci trakéniho vedeni v Zst.
Pardubice. Tam s celou partou pracovali na etapy a obCas odjiZzdéli na jiné
stavby;

v den urazu 27. 6. 2022 rano nastoupil na sménu v 7:00 h. Po nastupu probéhlo
Skoleni ohledné bezpecnosti prace a toho, co se bude ten den délat;

po proskoleni se spoleC¢né vydali na stavbu a zacali s pfidélenou praci. Ten den
méli demontovat sloupy trakéniho vedeni u Zelezni¢nich koleji;

odstranili prvni sloup, ktery byl asi 4 az 5 m daleko a byl bez trakéniho vedenti;
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o

poté pFejeli k druhému sloupu, ktery uz byl u koleji a navic vedle ngj stal dalsi
sloup. Sloup, ktery méli odstranit, byl bez trakéniho vedeni, ale na vedlejSim
sloupu vedeni jesté bylo;

kdyz pfijizdéli na misto, tak si v8imli, Ze sloup, ktery méli odstranit, je nahnuty
nad koleje, po kterych pfijizdéli;

jiz pfesné nevi, kdo to fekl, ale méli zkusit se sloupem zahybat z pracovniho
koSe;

spolecné s kolegou §li do pracovniho koSe a jefabnik je z kabiny jefabu zvedal
ke sloupu;

mél je zvednout nékam do urovné Cisla na stoZaru. Tohle vSechno probéhlo asi
okolo 10:00 h;

stal v koSi smérem ke sloupu, zady k posunovému dilu. Kolega navadél
jefabnika, jak ma zvedat koS. BEéhem zvedani koSem zavadili o druhy sloup
s trakénim vedenim a jak to bylo dal, jiZz nevi;

probudil se po chvilce, kdy koS uz byl na zemi a hofelo na ném obleceni;

vylezl z koSe, sundal obleCeni a vzapéti pfijela sanitka. Vrtulnikem byl pfevezen
do Prahy do Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady;

dale se mél vyjadfrit k pfikazu ,B", kterym se potvrzuje vypnuti trakcniho vedeni.
Dle jeho nazoru ho ten den nepotiebovali, protoze pracovali na sloupu bez
trakéniho vedeni;

pokud jde o jeho zranéni, tak byl popalen na hrudniku a bfise.

Vy$e uvedeny zaznam byl proveden 4. 10. 2022 na PCR, Obvodnim oddéleni 2,
Pardubice.

* obsluha pracovniho koSe 1 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

o

u EZP pracuje od &ervna 2021, kde vykonava funkci elektromontéra;

v den vzniku MU probéhlo bezpecnostni Skoleni pfed pracovnimi burikami
v délce 15 — 20 minut, kdy po jeho skon€eni podepsal dokument o pouceni;

poté Sli na vlak (pozn DI: mySleno posunovy dil), s kterym vyjeli. Detaily si jiz
nevybavuje. Méli provadét demontaz sloupu TV;

o kontrole nahnuti sloupu TV rozhodl vedouci prace, ktery je poslal do
pracovniho koSe zkusit se sloupem TV zahybat;

védéli o tom, Ze je stale zapnuté TV, proto bylo stanoveno manipulovat
s pracovnim koSem jen do vysky Cisla na sloupu TV, coz bylo cca 3 m. Pro¢
zacali délat nehledé na zabezpecCeni mista, nevi, domniva se, ze chtéli udélat
néjaké prace pred vylukou, ktera méla zacit v 10:00 h. Technologii prace, ktera
méla byt v den vzniku MU provadéna, znal,

na otazku, kdo vydal pokyn k zahajeni prace pod zapnutym TV, odpovédél, Ze to
byl vedouci prace;

v pracovnim koSi stal celem ke sloupu TV, otoCen zady k TV a kolega byl po
jeho levé ruce. Domniva se, ze s pracovnim koSem bylo pohybovano trochu
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nahoru a trochu do boku smérem ke sloupu TV. Dale si mysli, Ze je jefabnik
nezvedal pfilis vysoko, ale pfi otoCeni doSlo ke kontaktu koSe se stozarem, na
kteréem byla upevnéna lana;

na otazku, zda si mysli, Ze doslo ke kontaktu jefabu (koSe) s Zivou Casti TV,
odpoveédél, ze si to nemysli, jen zaznamenal oblouk a omdlel,

dale byl konfrontovan s tvrzenim, které sdélil do Ufedniho zdznamu pro PCR
a kde uvedl, ze ,po prijezdu na uréené misto mél vedouci pracovni skupiny
komunikovat s oddélenim, které spravuje zapinani/vypinani elektrické sité
v trakénim vedeni. Kdy bylo oznameno, Ze trakcni vedeni by nemélo byt pod
proudem. Nasledné chvili ¢ekali zda nékdo dorazi, aby pfivezl zkratovaci tyce,
které maji byt na trakénim vedeni pripojeny v prabéhu praci, avSak nikdo
nedorazil a vedouci pracovni skupiny urcCil, Ze v 10:00 h se zacne pracovat
nehledé na zabezpeceni mista.“ Na otazku, kdo uvedené rozhodnuti o praci bez
zabezpeceni ucinil, odpovédél, Ze to byl vedouci prace;

dale uvedl|, ze pfi praci na zajisténém pracovisti pod vypnutym TV dochazi
obcas ke kontaktu pracovniho koSe s TV. Uvedl, Ze neni béznou praxi a nedéla
se to, manipulovat s pracovnim koSem kolejového jefabu pod zapnutym TV,
pokud se v ném nachazeji osoby, a mysili si, Ze toto neni povolené.

VyS8e uvedeny zaznam byl proveden 22. 11. 2022 v Zst. Pardubice.

+ obsluha pracovniho kose 2 — Ufedni zaznam o podaném vysvétieni PCR:

o

ve firm& EZP pracoval jako montér ocelovych konstrukci a byl zde zaméstnan
od zacatku roku 2022;

v den urazu méli demontovat sloupy TV. Sloupy TV (ur€ené k demontazi) jim
pridélil rano mistr a vedouci prace je mél na starost;

rano po nastupu do prace probéhla instruktaz, co se bude délat, jaké budou
vyluky a také probéhlo proskoleni z BOZP;

zdemontovali prvni sloup a jeli k druhému (cca v 9:40 — 9:45 h). Tam si vSimli, Zze
sloup TV byl naklonény smérem nad kolej a chtéli s nim zkusit zahybat, jak je
stabilni. O tom, Ze se to zkusi, rozhodl vedouci prace. Dohodli se, Ze do
pracovniho koSe pujde on a kolega (obsluha pracovniho kose 1);

pracovni ko$ ovladala obsluha jefabu. Méli se nechat zvednout do vysky 2,5 —
3 m a zkusit se sloupem TV ru¢né zahybat. On navadél obsluhu jefabu, kam ma
pracovni koS pfistavit. Nez dostali pracovni ko$§ na spravné misto, tak lehce
zavadili jeji konstrukci o druhy sloup TV. V tu dobu byli v urovni Cisla na sloupu
TV. Sloup TV se nezacal ani kyvat, jen trochu vibroval;

pak uz jen vidél, jak kolega vedle zacal hofet a trochu kfi¢et. Sundali ho doll
a oSetfili ho. Jak prasklo TV, vibec nevidél. Pfi MU se mu nic nestalo;

prikaz ,B“ jeSté neméli a dle né&j jej ani nepotfebovali, nepohybovali se
v nebezpedné zéné — priblizné 2,5 m od TV. Ze byli blizko ke slouptm TV, védéli
jak on, tak obsluha jefabu. To, Ze zavadi pracovnim koSem o sloup TV, se stava
celkem Casto, ale nepamatuje si, ze by se TV poté roztrhlo;
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o nemaji urenou zadnou vzdalenost, na kterou se mazou pfiblizit ke sloupu TV,
musi byt dost blizko, aby z koSe nevypadli, kdyZ se sloupem hybou.

* obsluha pracovniho koSe 2 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o u EZP pracuje od ledna nebo unora roku 2022 ve funkci montér ocelovych
konstrukci;

o v den vzniku MU pfiSel cca kolem 7:00 h do buriky, kde obdrzel od vedouciho
pokyny k praci a kde také probéhlo sSkoleni;

o nejprve provadéli pfipravné prace pred samotnou vylukou. Pfesné ukoly, které
byly zadany, si jiz nepamatuje, ale pravdépodobné se pfipravoval material
a naradi na praci. Pfed vznikem MU mozna jesSté demontovali stozar TV v jiné
Casti stanice, ktery nebyl pod zivou Casti TV;

o pfed sménou probéhlo bezpe€nostni Skoleni, na jehoz konci podepsal knihu
pouceni. Soucasti Skoleni byla mj. i informace, kde je nejblizsi ziva ¢ast TV,

o demontaz sloupt TV jiz v minulosti provadél, Skoleni z technologickych postupl
absolvoval pfi nastupu do EZP v ramci vstupnich skoleni;

o na otazku: ,v urednim zdznamu o podaném vysvétleni pro PCR jste uved|, Ze
Jste demontovali prvni sloup cca v 9:40 h. Jaky mél byt konkrétni postup prace
pfimo na misté?“ odpovédél, Ze si jiz nepamatuje, zda demontovali pfed timto
jiny sloup TV, ale pokud ano, tak ve vedlejsi koleji, mimo TV,

o uvedl, Ze pod Zivou CcCasti provadi pfipravné prace, ale nepfiblizuji se
a neprovadi prace na zivé casti TV. Na pokyn vedouciho prace se mélo
z pracovniho koSe, cca v urovni Cisla sloupu TV, ktery byl nahnuty smérem ke
koleji, zkusit jeho pohyblivost. Pfi tomto bylo manipulovano s kosSem a byl pouzit
jefab. Védéli o skute€nosti, Ze je stale zapnuté TV, proto bylo stanoveno provést
toto jen do vysky Cisla na sloupu TV;

o na otazku, zda je povoleno manipulovat s pracovnim koSem kolejového jefabu
pod zapnutym TV, pokud se v ném nachazeji osoby, odpovédél, ze nevi. Nevi
i to, pro¢ bylo vedoucim prace rozhodnuto, Ze se zaCne pracovat nehledé na
zabezpeceni mista;

o v ramci Skoleni pfed praci mu byly znamy povinnosti pfed zahajenim prace, bylo
stanoveno, Ze se zahaji prace v dobé zacatku vyluky v 10:00 h;

o podle néj urCité nedosSlo ke kontaktu jefabu s TV. Byli velmi nizko, dost daleko
od TV cca ve vysce 2 — 3 metry. Pracovni koS byl vpravo od sloupu TV, mezi
sloupem TV a koleji. Byl blize ke sloupu TV a jeho kolega byl blize ke koleji;

o na otazku, jaka byla jeho reakce poté, co zjistil zranéni svého kolegy v kosi,
odpovédél, ze nevidél, co se prfesné stalo, vénoval se zkousSeni pohyblivosti
sloupu TV, jen si v8iml, Ze vpravo od né&j dosSlo ke zvuku pfi elektrickém vyboji
a vSiml si pfi tom zablesku. Okamzité dal ruce nahoru, aby se nedrzel kovové
¢asti, a volal na obsluhu jefabu. Hned nevédél, Zze doSlo k urazu kolegy;

o uvedl, ze prasklo nosné lano TV, dale uvedl, Ze vi, jaky je rozdil mezi
poskozenym a pfepalenym lanem TV, a Ze pfi praci na zajiSténém pracovisti pod
vypnutym TV dochazi ke kontaktu pracovniho koSe a sloupu TV z dlvodu, Ze je
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potfeba byt pfimo u sloupu, protoze se prace nedaji z pracovniho koSe provadét
na velikou vzdalenost, ale jedna se jen o dotyk;

uvedl, Ze taktéZz dochazi ke kontaktu pracovniho koSe s TV pfi praci na
zajisténém pracovisti pod vypnutym TV, napfiklad pfi instalaci provizornich
laniCek mezi nosnym lanem a TV v nepfistupnych mistech, spiS se ale jedna
o dotyk pfi pfiblizovani pfed praci.

+ obsluha jefabu — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

méli demontovat sloupy TV u depa na hlavnim nadrazi v Pardubicich. Prace
mély zacit okolo 10:00 h dopoledne. Mél obsluhovat kolejovy jerab;

prijeli se soupravou co nejbliz mista, kde méli pracovat. Sedél v kabiné jefabu.
Nékdo z kolegu si vSiml, Ze je jeden ze sloupt TV, co méli demontovat, nahnuty
smérem k druhému sloupu. Dohodli se, Ze se na sloup TV podivaji;

kdyz otoCil jefab smérem ke sloupu TV, najednou se ozvala rana a vidél, jak
obsluha pracovniho ko$e 1 spadla na podlahu pracovniho koSe. lhned sundal
pracovni ko$ dolu a zavolali zachranku;

k manipulaci uved|, Ze kdyz s jefabem pohybuje, tak pokud si je jisty, ze do
niCeho nevrazi, tak s jefabem pohybuje sam bez cizich pokynu a pokud se uz
priblizi k pfekazce, tak s jefabem pohybuje dle pokynl pracovnika v pracovnim
koSi. V den vzniku MU mu pokyny davala obsluha pracovniho koSe 2;

ke zvedani pracovniho koSe uvedl, Ze ta byla celou dobu ve vySce cca 150 cm
nad zemi. Pracovni ko$ nezvedal, byl pouze v pracovni poloze. Také si nevSiml,
Ze by s nim o néco zavadil;

dale uvadi, ze ke sloupu TV 8li, i kdyZz neméli pfikaz ,B“, nebot pod TV byt
mohli, jen nesméli byt bliz jak 90 cm od Zivého €asti TV a to dle néj rozhodné
nebyli.

* obsluha jefabu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

u EZP pracuje cca 35 let jako elektromontér, jefabnik. V den vzniku MU rano
probéhlo bezpecCnostni Skoleni, které podepsal. Praci na ten den urCil mistr
a poté Sli pracovat. Vykladali TDV na neelektrifikované SK a pfipravovali se na
vyluku, ktera méla byt od 10:00 h;

pro obsluhu jefabu musi mit jefabnicky prikaz, kazdy rok je Skoleni jefabnika,
vzdy na zacCatku ledna. Pro obsluhu neni tfeba specialni elektrotechnické
Skoleni, dllezita je praxe. Na jefabu provadi pouze kontrolu maznic a lana;

pokyn k manipulaci s jefabem dal vedouci prace. VSichni védéli, Ze je stale
zapnuté TV,

s pracovnim koSem manipuloval do boku ve vySce tésné nad podlahou vozu,
stozaru se nedotkl. Kdyz zastavil, dosSlo k vyboji a hned poté pracovni kos
spustil co nejnize k zemi;

dale uvedl, ze technologii prace znal, muzou se priblizit k ¢asti TV, kdyz je
zazkratovano a je podepsany pfikaz ,B“. Manipulovat s pracovnim koSem

kolejového jefabu pod zapnutym TV neni povoleno, ale pokud je do vzdalenosti
2 m od TV, tak muze otaCet a ¢asteCné i zvedat. S pracovnim koSem nemuze
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o

manipulovat, pokud neni dodrzena tato minimalni vzdalenost. Uvadi, ze
manipulace s pracovnim koSem pod zapnutym TV neni béZnou praxi;

pfi praci v den vzniku MU méli dostate€nou vzdalenost od zivé €asti TV (min.
2 m), niceho se nedotkli, ani sloupu TV. Zaméstnanci v pracovnim koSi se
sloupem TV ani nehybali. Dle né&j prasklo nosné lano, které tam zbylo po
pfedchozi demontazi;

dale uvedl|, Ze pfi praci na zajisténém pracovisti pod vypnutym TV dochazi
obcas ke kontaktu pracovniho koSe s TV a nékdy i se sloupy TV,

technicky stav jefabu byl v porfadku, vSechny pfipadné chyby oznamuije.

+ vedouci prace — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

pracuje ve firm& EZP jako elektromontér od roku 1990. V den vzniku MU
pracoval na pozici ,partaka“, a mél to na misté na povel;

rano nastoupil do prace asi v 6:00 h. Dal$i zaméstnanec EZP jim rano urdil
praci, co se bude délat, probéhlo skoleni o bezpecnosti prace. Méli demontovat
sloupy TV v Zelezni¢ni stanici Pardubice;

na 10:00 h méli nahlaSenou vyluku na ¢asti TV. Uvedl, Ze samotna prace muze
zacit poté, co maji pfikaz ,B“. Tenhle pfikaz je potfeba, pokud pracuji na
sloupech, kde je zivé TV. Sloupy, které méli ten den demontovat, jiz byly bez TV,

prijeli na misto, kde méla probéhnout demontaz, a spolecné si v8imli, Ze jeden
sloup TV ureny k demontazi byl nahnuty smérem k provozované koleji. Sloup
byl bez TV a vedle néj byl sloup, na kterém TV bylo;

rozhodli se, Ze zkusi, zda je sloup stabilni, a to tak, ze pfiblizi pracovni koS ke
sloupu TV v minimalni vySce, ve které mulze pracovni koS byt, cca 2 metry,
a pracovnici nasledné zkusi jen mirné se sloupem TV zahybat. Nesméli s nim
pohnout hodné. V podstaté méli na sloup poloZit ruku a jemné se o néj opfit;

v dobé, kdy byli s pracovnim koSem jiz blizko sloupu TV, tak jefabnik postupoval
podle pokynl zaméstnance v koSi. Nevi, ktery z obsluhujicich zaméstnanci
daval pokyny. Také nevi, co pfesné se na misté MU stalo, ale uslySel ranu
a vidél, jak se hybe TV;

obsluha jefabu otoCila pracovni koS do boku a zaméstnance v kosSi vytanhli,
hofela na ném pracovni vesta. Poté zavolali ZZS, ktera jej odvezla;

uved|, ze pfikaz ,B v dobé&, kdy Sli ovéfit stabilitu sloupu TV, jesté neméli, mél si
ho v ten den pfevzit on. Dale uved|, Ze pokud by sloup TV nebyl nahnuty nad
kolej, kde jezdily vlaky, tak by s nim nehybali a pockali by na pfikaz ,B".

* vedouci prace — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

u EZP pracuje od ledna 1990 jako elektromontér. V den vzniku MU nastoupil do
prace v 6:00 h rano, provedl pouceni pracovni skupiny a poté délali pfipravné
prace a mj. sestavili pracovni vlak na odstavnych kolejich;

kdyz posunovy dil zastavil, stal na ploSiné pracovniho vozu a komunikoval
s kolegou, ktery pfipravoval svareCskou soupravu;
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o tom, Ze je planovana vyluka od 10:00 h, védél. To, zda komunikoval se
zaméstnanci SEE, si jiz nevzpomina, ani to, kdo urCil pfesné misto zastaveni
posunového dilu;

mysli si, Zze stozar TV zasahoval do prljezdného prifezu a svym stavem
ohrozoval bezpecnost na provozované koleji. O zkouSce stability u stozaru TV
rozhodli spontanné, spole¢né, kdyz to vidéli, usoudili, Ze to maze byt riziko.
V danou chvili jednali okamzité. Jiz si nevybavuje, kdo mél provést zkousku
stability stozaru TV. Védéli, ze bylo stale zapnuté TV, bezpecnost byla zajiSténa
minimalni vzdalenosti, na kterou se mohli pfiblizit k TV,

zalezitosti souvisejici s pfikazem ,B“ mél v ten den na starost. Mél jej pfevzit,
zkontrolovat zabezpecCeni pracovisté, obeznamit pracovni Cetu a nechat ho
podepsat. Poté by zaCala samotna prace. V dobé, kdy zaméstnanci nastoupili
do pracovniho koSe, byl na ploSiné prvniho TDV a jiz si nepamatuje, co presné
délal. Pracovnim koSem bylo manipulovano smérem k naklonénému sloupu TV.
Ke kontaktu Casti jefabu nebo pracovniho koSe s Zivou €asti TV dle néj nedoslo;

na otazku, zda muize specifikovat, které lano podle né&j prasklo, odpovédél, ze
prasklo nosné lano. Podle toho, kde nasli prasklinu, se v daném misté kfiZzovalo
s nosnym lanem z jiného sméru, které bylo jiz demontovano. Mysli si, ze
neprasklo v mistech, kde byl pracovni ko$, ale jak uvedl, v misté prekfizeni
nosnych lan, poté jedna ¢ast spadla na HDV a druha na ploSinu TDV;

uvadi, ze lano bylo po vzniku MU napalené (ztenCeny prufez). Hlavni problém
ve vzniku MU vidi v prasknuti nosného lana TV,

v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni pro PCR mj. uvedl: ,Ze pokud by
sloup nebyl nahnuty nad kolej, kde jezdily viaky, tak by jsme s nim nehybali
a pocCkali na prikaz ,B". Na otazku, zda zjistili, Ze by se pfedmétny sloup TV
hybal, odpovédél, Ze by nic se sloupem nedélali, pokud by byl naklonény na
opacnou stranu. Dale uvedl, Ze k tomu dotyku (hybani) vibec nedoslo.

mistr EZP — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:

o ve firmé& EZP pracuje osm let a ma na starost rozdéleni prace podfizenym na

stavenisti. Kazdy den je seznamuje s BOZP, s vylukami, které ten den budou.
V den vzniku MU méli pracovat na misté, kde doslo ke zranéni;

rano okolo 7:30 h po pfijezdu na stavenisté seznamil podfizené s BOZP a ti to
potvrdili svym podpisem. Byl uveden i druh prace, kterou méli vykonavat —
demontovat sloupy TV bez trakéniho vedeni. Prace mély zacit okolo
10:00 h poté, co by obdrzeli pfikaz ,B“, ve kterém je napsané, jaka Cast TV je
vypnuta a Casovy usek od kdy do kdy se ma pfikaz ,B“ vratit. Tento pfikaz
vydava SZ. V ten den mél tento pfikaz ,B“ na starost vedouci prace;

v dobé, kdy doslo ke vzniku MU, byl ve stavebni burice a vyfizoval papirovani;

samotnému urazu tedy nebyl pfitomen. To, co se stalo, mu fekli ostatni
zaméstnanci. Rekli mu, Ze kdyz jeli na misto, tak si v8imli, Ze je jeden ze sloupd
TV, ktery se mél odstranit, naklonény. Sloupem TV chtéli zkusit zahybat, pfikaz
B“ jeSté neméli. Kdyz se dostali do vySky Cisla umisténého na sloupu TV, tak
prasklo TV na vedlejSim sloupu TV a spadlo na konstrukci pracovniho kose;
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o

dle jeho zkuSenosti neni moc Casté, aby TV béhem provadéni takovychto praci
prasklo, ale ob¢as se to stane. Za osm let se jim to stalo asi 4krat.

mistr EZP — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

ve firmé& EZP pracoval osm let na pozici elektromontér a od roku 2022 pracuje
jako elektromontér s povérenim mistra;

hlavni naplni jeho profese je rozdélit praci kolegim, informovat je, jak jsou
vyluky, nechat jim podepsat BOZP, domluva s ostatnimi firmami (koordinace
pracovnich vozidel);

nastup probihal jako kazdy den v 6 h, nechal podepsat pracovni Cetou denik
BOZP a urgil vedouciho prace — pracovni skupiny. Rekl jim, od kdy a odkud je
vyluka, odkud je trvala vyluka TV. Nasledné byla rozdélena prace a Slo se
pracovat;

to, jaké prace se budou v dany den vykonavat, se urCuje podle stavebnich
postupl danych stavebni dokumentaci;

pracovni Ceta do 10:00 h toho dne méla vykonaval praci v trvalé vyluce a od
10:00 h méli vykonavat praci v planované vyluce. Mélo se jednat o demontaz
starych sloupu. Prace jim zaznamenava pisemné, aby pracovni ¢eta védéla, co
ma délat. Vedouci dne pak praci zaznamenava po skonéeni do denni hlasenky
0 vykonu Cety;

na demontaz stozaru TV maiji zpracované technologické postupy. Tato prace se
musela vykonavat az po vypnuti TV;

v pracovni Ceté byl ur€en vedouci prace, ktery mél na starosti pfikaz ,B“. Jeho
povinnosti bylo pfikaz pfevzit, seznamit se s nim, podepsat a informovat Cetu;

uvedl, Ze prace zahajeny nebyly. Pracovni Ceta byla pfipravena a Cekala na
pfikaz ,B;

uvedl, ze je zakdzano manipulovat s koSem kolejového jefabu pod zapnutym
trakénim vedenim, pokud se v ném nachazeji osoby, a Ze to neni béznou praxi;

na otazku: ,v Ufednim zdznamu o podaném vysvétleni pro PCR jste uvedl, Ze
obcCas se stane, Ze trakCni vedeni praskne. Za osm let se Vam to udajné stalo
asi 4x. Jsou tyto mimoradnosti nékde zaznamenany a evidovany? Pokud ano,
kym a kde?“ odpovédél, Zze nevi, ze to vzdy bylo ve vypnuté sekci, nikdy pod
zivym TV,

Ze trakCni vedeni prasklo, usoudil dle toho, ze dva dny pfed tim rusili nosna
lana, ktera pres toto nosné lano vedla. Ta, kdyz se stfihla, tak celou vahou padla
na to nosné lano, které prasklo;

nosné lano po vzniku MU nevid&l, misto bylo ohrazeno PCR a probihalo
vySetfovani.
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Ze zaznamenanych telefonickych hovoru bylo zjisténo:

Soubor: 2022_06_27_09-10-53_0.07_41_LABEL_PARDHLN_MRS_02.wav

Zacatek hovoru: 27. 6. 2022, 09:10:53 h

Obsah prepisu: cela nahravka

EZP: Pardubice panel, EZeti

Vypravéi Pardubice: Pardubice

EZP: Chtéli bychom tedka z 13. SK pod kopec a na 15. vylougenou.
Vypravcéi Pardubice: Dobre, pod kopec a na 15. vylou€enou.

Soubor: 2022_06_27_09-17-51_0.06_41_LABEL_PARDHLN_MRS_01.wav

Zacatek hovoru: 27. 6. 2022, 09:17:56 h

Obsah piepisu: cela nahravka

EZP: Pardubice panel, EZeti na 15. Chté&li bychom souhlas, abychom si mohli jezdit z 15. koleje
smér Kosténice po nameznik vyhybky ¢. 12.

Vypravéi Pardubice: Po jakou vyhybku si fikal?

EZP: Po nameznik 12. vyhybky.

Vypravéi Pardubice: Jo, tam je otevieny pfejezd, tak se musime domluvit.

EZP: Jo, dobry. My tam budeme za chviliku potfebovat jenom prejet ten prejezd a budeme délat
na té kosténické strané a postupné se budeme tlacit smérem na Prahu.

Vyprav¢éi Pardubice: Jo, tak se poptame, vydrz.

Soubor: 2022_06_27_09-19-54_0.06_41_LABEL_PARDHLN_MRS_01.wav

Zacatek hovoru: 27. 6. 2022, 09:19:54 h

Obsah prepisu: cela nahravka

Vypravcéi Pardubice: Ezeti v Pardubicich na 15. koleji?
EZP: EZeti na 15.

Vypravéi Pardubice: Prosim té, pfejezd tam si Vas ohlida zaméstnance na prejezdu, takze
smérem k odjezdovému naveéstidlu na Kosténice posunovat mizete a potom chce$ az kam jezdit,
prosim té?

EZP: Po nameznik vyhybky &. 12.

Vypravéi Pardubice: K namezniku vyhybky €. 12. K namezniku vyhybky €. 12 mlzete, ale dejte
si tam pozor, po prvni pofad jesté jezdim, ta neni vylou€enag, tak ne, Ze se tam s né&€im srazite.
EZP: Jo, vime o tom, je$té neni vyluka na tu 1. kolej. My uZ jsme tam jezdili, tak vime, co a jak.
Vypravéi Pardubice: Dobra.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V ramci stavby ,Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice“ byla vlivem zminéné stavby
fizena a organizovana drazni doprava v Zst. Pardubice v nestandardnim rezimu,
s omezenimi z probihajici rozsahlé vylukové Cinnosti. Relevantni vyluky ve vztahu k MU,
dle ROV 53121, byly rozdéleny do 20 etap. Ty byly naplanovany v terminech od 24. 6.
2022 do 22. 11. 2022.

V den vzniku MU probihala dle vySe uvedeného ROV etapa F, a to od 24. 6. 2022. V ramci
této etapy byla vylou€ena kolejové 13., 13a. a 15. SK, napétové 5., 11., 13., 13a. a 15. SK.
V den vzniku MU se méla k probihajici etapé F do soubéhu pfidat etapa H.

V ramci vyluky podle etapy H s planovanym zacatkem v 10:00 h mély byt demontovany
stozary TV a mélo dojit ke sneseni TV nad 13., 13a. a 15. SK. Zaméstnanci EZP (pracovni
Ceta, do které patfil i zranény zaméstnanec) pracujici v den vzniku MU v zst. Pardubice,
byli pfed zahajenim prace proskoleni a informovani mimo jiné o mistnich rizicich, o praci
a pohybu v kolejisti, o praci pod vedenim vysokého napéti, zaroven byli pouceni o pfikazu
,B“ a seznameni s technickymi pfedpisy pro danou praci i s tim, co budou v dany den
vykonavat. Dale byli seznameni s trvalou a planovanou vylukou. Toto pouceni podepsalo
na tiskopisu EZP — ,Kniha poudeni“ — 9 zaméstnancl. Dle jejich vyjadfeni v podani
vysveétleni probéhlo toto Skoleni rano cca v 6:30 h. Poté se pracovni Ceta pfipravovala na
ur€enou praci, kterou méla vykonavat dle etapy F uvedeného ROV.

V Case 9:19 h byl sjednan posun PD, ktery byl sestaven z jednoho HDV a dvou TDV, z 15.
SK Zst. Pardubice po nameznik vyhybky €. 12. Po uskute¢néni posunu zastavil PD dle
rozboru rychloméru v 9:27 h ¢elem HDV na vyhybce €. 20 v km 304,991 a dale se jiz do
vzniku MU nepohyboval. Cast HDV, které stalo pod UD &. 6, tedy zasahovala do nap&tové
vyloudené &asti smé&rem do stanice. Ob& TDV se jiz nachazela za UD &. 6, tedy smérem
do kosténického zhlavi Zst. Pardubice. V této Casti TV jeSté nebyla zahajena napétova
vyluka.

Dle podani vysvétleni zaméstnancd EZP si spoleéné vsimli, Ze jeden stozar z dvoijité
trakCni podpéry €. 27A je nahnuty smérem do koleje. Jednalo se o stozar, ktery byl blize
k HDV a na kterém nebyly jiz Zadné dalSi soucasti TV (stozar byl ur€en k demontaZzi
v ramci predmétné, jesté nezahajené vyluky). Dale tito zaméstnanci uvedli, ze usoudili, Ze
by se mohlo jednat o riziko a svym stavem by stozar mohl ohroZovat bezpeénost na
provozované koleji. Proto se rozhodli, ze u tohoto stozaru TV vyzkousi jeho stabilitu jesté
pred zahajenim vyluky ROV 53121 etapy H. Dva ze zaméstnanct EZP nastoupili do
pracovniho koSe Zelezni¢niho kolejového jefabu a obsluha jefabu s nimi zaCala pohybovat
smérem ke vzdalenéjSimu stozaru. V 9:56 h doSlo ke kontaktu pravého kloubu uchyceni
pracovniho koSe k jefabovému rameni s nosnym lanem TV a k jeho prepaleni. Pfi tomto
kontaktu nosného lana TV s kloubem pracovniho ko$e doSlo k téZzkému zranéni
zaméstnance EZP, ktery se nachazel v blizkosti mista kontaktu, kde doslo ke vzniku
elektrického oblouku a kde zkratovy proud prfeSel do ramu pracovniho koSe. Obsluha
jefabu okamzité spustila pracovni koS doll a spolu s ostatnimi zaméstnanci byla
poskytnuta zranénému prvni pomoc a nasledné zavolana ZZS.

Pfedmétna MU se projevila v Fidicim systému elektrodispecinku tak, Zze v ¢ase 9:56:51 h
doSlo pusobenim vazby napaje€u a ochran k vypnuti TV 1. a 2. TK NS Moravany — NS
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Opocinek vC€etné celych zst. Moravany, Kosténice a Pardubice, tj. ¢as, kdy prokazatelné
doslo ke vzniku MU (podrobnosti viz kap. 3.1.8 této ZZ).

Obr. €. 6: Pravy kloub pracovniho koSe jefabové
nadstavby AD 10, kde se nachazeji stopy po
elektrickém oblouku — kontaktu ko%e s nosnym
lanem TV Zdroj: SZ

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

9:57 h strojvedouci PD aktivoval IZS;

* 10:02 h strojvedouci PD oznamil vznik MU vyprav€imu;

+ 10:05 h vypravéi zst. Pardubice ohlasil vznik MU na HZS SZ;

* 10:08 h vypravci Zst. Pardubice ohlasil vznik MU provoznimu dispecerovi;

* 10:12 h vypravCi Zst. Pardubice ohlasil vznik MU vedoucimu dispecCerovi
Centralniho dispecCerského pracovisté Praha;

« 10:18 h vedouci dispeé&er ohlasil vznik MU na 018 SZ;

+ 10:40 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na Centralni ohlasovaci
pracovisté DlI;
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* 13:25 h zahajeni ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 14:25 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 9:57 h, tj. 1 minutu po vzniku MU,
strojvedoucim posunoveého dilu.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Uzemni odbor Pardubice, Obvodni oddéleni 2, Pardubice;
» ZZS Pardubického kraje;
* Letecka zachranna sluzba Hradec Kralové;

+ HZS SZ Jednotka pozarni ochrany Nymburk;
* HZS Pardubického kraje.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost vydat vnitfni pFfedpisy pro provozovani
a organizovani drazni dopravy. VypravcCi zst. Pardubice byl mj. povinen pfi obsluze drahy
vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného SZZ a tratového
zabezpecCovaciho zafizeni, pficemz pokyny udilené pfi Fizeni dopravy musi byt strucné
a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy.

Pfi sjednavani posunu sdélii zaméstnanec dopravce povéfeny sjednanim posunu
vyprav€imu zst. Pardubice pozadované informace pro zamysleny posun (viz nize), na
zakladé kterych pak dal vypravCi dopravci svoleni k posunu (s dovétkem: ,...dejte si tam
pozor, po prvni pofad jesté jezdim, ta neni vyloucena, tak ne Ze se tam s néc¢im srazite®).
Toto svoleni neobsahovalo informace, kdy mél byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitinich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

* § 22 odst. 1) pism. a) zakona 266/1994 Sb.

~Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni®;

. §14 odst. 5 vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecénost drazni dopravy. ...%

+ ¢&l. 1692 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viaki se smi jen se svolenim
vypravciho.
Viypravéi smi dat svoleni k posunu, jen kdyZz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
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motorova, parni) v8ech ¢innych hnacich vozidel zarazenych v posunovém dilu. Pri
tomto svoleni oznami vypravCi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové cety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkaram, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu viak( je dovoleno posunovat;
b) éas, kdy se smi zahajit posun; ¢éas, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukoncen;

c)..“

Dopravce je mj. povinen fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy a zajistit, aby strojvedouci fidil HDV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled,
zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat
a naveésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocil nejvyssi dovolenou
rychlost ani nafizenou omezenou rychlost.

Strojvedouci PD pfi jizdé obvodem Zst. Pardubice v ramci posunu z 15. SK po nameznik
vyhybky &. 12 jednal v souladu s pravidly pro provozovani drazni dopravy a dle pokyn(
provozovatele drahy. Zaméstnanec dopravce EZP s odbornou zkouskou ,vedouci posunu®
ve funkci ZPRS zajistoval organizovani posunu PD v ramci vylougené i provozované &asti
dopravni cesty v Zst. Pardubice.

Pfi sjednavani posunu zaméstnancem dopravce ve funkci ZPRS a fizeni HDV
strojvedoucim PD pfi jeho realizaci nebylo zjist€no poruseni pravnich predpisu, vnitfnich
predpisu a technickych norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce.

K MU nedoS$lo z pfi€in a okolnosti spojenych s provozovanim drahy a drazni dopravy.
Zranéna osoba dopravce nebyla odborné zpuUsobila z pohledu provozovani drazni
dopravy. Provozovatel drahy je v ramci Setfeni MU objednavatel stavby ,Modernizace
zelezniéniho uzlu Pardubice® a dopravce i cizim pravnim subjektem figurujicim ve
smluvnich dokumentech jako spoleénik zhotovitele vySe jmenované stavby. DI se tak
v jisté hloubce Setfeni musela zaobirat BOZP a jejich obecnymi a konkrétni pravidly pro
vySe uvedenou stavbu. Tato analyza v€etné zavérlu a zjisténi DI je zpracovana v kapitole
4.1.7 této ZZ.

V pfipadé pfredmétné MU je potieba uvést, ze 15. SK byla od 24. 6. 2022 napétoveé
i kolejové vylou€ena a dne 27. 6. 2022 od 10:00 h méla byt zahajena dalSi napétova
a kolejova vyluka v misté, kde se PD nachazel a kde mél nasledné provadét prace.
Vzhledem ke skuteCnosti, ze MU se stala v dobé, kdy PD stal na misté, neni vySe
uvedené zjisténi v pficinné souvislosti se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produktu.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho uJfadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektu a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjekti odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Jak vyplynulo z obsahu kapitoly 4.1.1 této ZZ, bylo nutné subjekty figurujici pfi MU jako
provozovatel drahy a dopravce proveéfit v roviné objednavatele a zhotovitele Casti stavby
,Modernizace zZelezni¢niho uzlu Pardubice” (dale jen stavba).

Béhem stavby takového rozsahu je bézné, Ze se zaméstnanci CPS, pracujici ve
vylouCenych castech stavby, dostavaji také pfi opravnénych presunech a zménach
stavebnich mist podle etap do provozované dopravni cesty. Povolovani ke vstupu do
prostor SZ — vydavani povolovani vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych je upravena
predpisem SZDC Ob1 dil Il. Zaméstnanci CPS jsou tak povinni mit, dle podminek
uvedenych v tomto predpise, ,Vstup do provozované zelezni¢ni dopravni cesty’, tedy
povoleny vstup do c&asti stavby, v nichZz je provozovani drahy a drazni dopravy
s omezenimi i nadale provadéno. Misto MU se nachazelo v provozované dopravni cesté.
Proto logicky DI v textu nize provéfila BOZP pro relevantni druhy prace vzhledem
k charakteru zranéni a mistu vzniku MU v Zst. Pardubice.
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Dle pfedlozenych materiali byl zranénému zaméstnanci vyfizen a byl mu povolen
vstup do provozované dopravni cesty od zaméstnavatele EZP.

Analyza pravidel BOZP:

Obecné je zaméstnavatel povinen zajistit podminky pro bezpeCnou praci svym
zaméstnancim s pfihlédnutim na rizika mozného ohrozZeni, ktera se vztahuji pfimo
k vykonu konkrétni prace. Pfesnou specifikaci obsahuje § 101 odst. 1 zakona ¢. 262/2006
Sb. Zaroven v § 101 odst. 2 zakona €. 262/2006 Sb. je uvedeno, Ze povinnost
zameéstnavatele je také nedilnou soucasti pracovnich povinnosti vedoucich zaméstnanct
v rozsahu pracovnich mist, na kterém puUsobi. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze zajistit
bezpeCnost prace na svém pracovisti nebo pracovnim useku je povinen vedouci

zaméstnanec, ktery ma dle § 302 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb. povinnost vytvaret
pfiznivé pracovni podminky a zajiStovat BOZP pfi praci.

Zakonné povinnosti zaméstnavatele k zajisténi BOZP pak v segmentu provozovani drahy
a drazni dopravy a prace CPS dale rozpracovava nafizeni vlady ¢. 168/2002 Sb.
Konkrétni pravidla BOZP pak s odkazem na nafizeni vlady €. 168/2002 Sb. stanovuje
predpis SZDC Bp1, platny v dob& uzavirani smlouvy o dilo pro stavbu (a SZ Bp1, platny
v dobé& vzniku MU), a od 1. 1. 2021 také predpis SZ Bp3, ktery upravuje BOZP pfi praci na
stavbach a pfi stavebnich &innostech v prostorach SZ.

Konkrétni pravidla BOZP pro stavbu byly stanoveny ve smluvni dokumentaci.
Zhotovitelem stavby ,Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice* byla ,SpoleCnost
Pardubice“, na zakladé smlouvy ,Smlouva o dilo na zhotoveni stavby, zakazky -
Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice®, Cislo smlouvy objednatele E617-S-2730/2020,
uzaviené dne 30. 7. 2020 mezi spoleénosti ,Spoleénost Pardubice* a objednatelem SZ,
Stavebni spravou vychod (dale jen Smlouva o dilo). Ug&astniky spoleénosti ,Spole¢nost
Pardubice® byly firmy:

* EUROVIACS, a.s,,

e Chladek a Tintéra, Pardubice a. s.,
* GJW Praha spol. s . 0.,

» Elektrizace zeleznic Praha, a. s.,

a to na zakladé smlouvy ,Smlouva o spole€nosti®, uzaviené dne 18. 4. 2020. Soucasti
Smlouvy o dilo mj. byly podle €l. 1, bodu 1.3 a 1.4: Dokument tvofici pfilohu ke smlouvé
o dilo pro stavbu ,Zvlastni podminky pro stavby Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace*, schvalené Centralni komisi Ministerstva dopravy Ceské republiky, dne 8. 3.
2019, pod €. j.: 93/2019-520-DOP/1, ucinné od 12. 4. 2019, v &l. 1 bodu 4.8 ,Bezpecnost
prace” mj. uvadi: ,Zhotovitel je povinen dodrZzovat veSkeré platné technické a pravni
predpisy, tykajici se zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci...“.

V dalsi prfiloze ke smlouvé o dilo pro stavbu , Technicka specifikace, vSeobecné technické
podminky, zhotoveni stavby VTP/R-F/10/19% s datem vydani dne 21. 10. 2019, je v bodu
12 ,PRAVNI PREDPISY* mj. uvedeno, Ze ,vydet pravnich predpist a technickych
dokumentu v tomto bodé je demonstrativni a jeho uvedeni nijak nezbavuje ani neomezuje
povinnost zhotovitele provést dilo v souladu s pravnimi predpisy, a to i takovymi, které
v tomto vyétu uvedené nejsou*. Ve vyétu predpisti byl uveden piedpis SZDC Bp1.
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Specialni technologické postupy, tykajici se BOZP pfi praci na TV a ochrany zaméstnancu
pred Urazem elektrickym proudem z TV, na které se piedpis SZDC Bp1 odkazuje, byly
obsazeny v TNZ 34 3109. Tato norma uvadi i zakladni bezpeé&nostni pozadavky pro
obsluhu a praci na trakénim vedeni a v blizkosti Zivych Casti trakéniho vedeni a pro
obsluhu a praci na elektrickych zafizenich napajenych z trakcniho vedeni. Vztahuje se na
¢innosti vykonavané vlastnimi zaméstnanci provozovatele drahy, tak i zaméstnanci CPS.

Dalsi dokument s nazvem ,CENTRALNi REGISTR RIZIK stavba MODERNIZACE
ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE" je naplnénim ustanoveni § 101 odst. 3 zakona
€. 262/2006 Sb.,: ,Plni-li na jednom pracovisti ukoly zaméstnanci dvou a vice
zaméstnavatell, jsou zaméstnavatelé povinni vzajemné se pisemné informovat o rizicich
a prijatych opatfenich k ochrané pred jejich ptusobenim, ktera se tykaji vykonu prace
a pracovisté, a spolupracovat pfi zajiStovani bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci pro
vSechny zameéstnance na pracovisti Na zakladé pisemné dohody zucastnénych
zaméstnavatel(i touto dohodou povéfeny zaméstnavatel koordinuje provadéni opatfeni
k ochrané bezpecnosti a zdravi zaméstnancu a postupy k jejich zajisténi.”

Nasledné uzavienim smlouvy s odborné zpusobilou osobou v prevenci rizik naplnil
zadavatel stavby ustanoveni § 14 odst. 1 zakona ¢€. 309/2006 Sb., které kromé jiného
stanovuje: ,,Budou-li na stavenisti pusobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele, je
zadavatel stavby povinen pisemné urcit jednoho nebo vice koordinatort s prfihlédnutim
k druhu a velikosti stavby a jeji narocnosti na koordinaci opatieni k zajisténi bezpecné
a zdravi neohrozujici prace na stavenisti. Koordinator podle vety prvni musi byt urCen pri
pripravé stavby od zahajeni praci na zpracovani projektové dokumentace pro stavebni
fizeni do jejiho predani zadavateli stavby a pfi realizaci stavby od pfevzeti staveniste
prvnim zhotovitelem do prevzeti dokonéené stavby zadavatelem stavby. Cinnosti
koordinatora pfi pfipravé stavby a pfi jeji realizaci mohou byt vykonavany toutéZ osobou®”.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o dilo na vykon C¢innosti koordinatora bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti ve fazi realizace” provadéla ¢innosti koordinatora
BOZP firma SAFETY PRO s. r. 0. Od této firmy DI také obdrzela dokument ,Plan BOZP
Aktualizace €. 5% ve verzi platné v dobé vzniku MU. Z obsahu dokumentu je patrné, ze
koordinator stavby definoval pravidla a zasady bezpecnosti prace, ktera jsou zavazna pro
vSechny osoby na stavbé. Za timto uCelem ved| a pravidelné aktualizoval vySe uvedeny
plan.

K vySe popsané analyze DI mlze konstatovat, ze stanoveni pravidel BOZP a jejich
dodrzovani z obecné roviny dané pravnimi pfedpisy dale zadavatel stavby upravil do
dalSich dokumentu podle charakteru praci na stavbé provadénych, a urcil koordinatora
BOZP pro stavbu.

V nasledujici Casti této analyzy provedla DI konfrontaci pravidel BOZP a jednani
zameéstnancl CPS bezprostiedné pfed vznikem MU. Zjisténi DI jsou provadéna v roviné
bezpecCnostné orientovaného Setfeni pficin vzniku MU a nesimuluji ani nenahrazuji praci
odborné zpusobilych osob v oblasti BOZP u zaméstnavatele zranéného zaméstnance
a pracovnik(l SUIP. Podrobné zjistovani odpovédnosti zaméstnavatele, konkrétnich osob
na pozici vedoucich zaméstnancl a osobni odpovédnosti podfizenych za dodrzovani
pracovnich postupu bez rizik vzniku pracovniho Urazu neni pfedmétem Setfeni DI. Presto
pro potfeby zjisténi pficin vzniku MU musela do jisté hloubky do problematiky BOZP DI
vstoupit.
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Pripomenuti situace v misté vniku MU:

Stojici PD v provozované casti dopravni cesty v Zst. Pardubice po zastaveni v ramci
sjednaného posunu se nachazel v pozici:

+ gast HDV stala pod UD &. 6, tedy zasahovala do napé&tové vyloudené &asti na
kosténickém zhlavi smérem do stanice;

+ ob& TDV (jedno s jefabovou nastavbou) se jiz nachazela za UD &. 6, tedy na
kosténickém zhlavi smérem na Kosténice. V této ¢asti bylo TV pod napétim (misto
vzniku MU). Kolejova ani napétova vyluka jesté nebyla zahajena;

* misto vzniku MU tak nebylo mistem, které l|ze povazovat za pracovisté
zabezpecCené proti Urazu elektrickym proudem z TV formou vypnuti napajeni, ani
nebylo zkratovano proti nahodnému zavle€eni napéti z okolnich ¢asti TV v dobé
vypnuti.

V takto vy$e popsaném misté stavby, dle podani vysvétleni zaméstnancd EZP, si spoleéné
vSimli, Ze jeden stozar z dvojité trakCni podpéry €. 27A je nahnuty smérem do koleje.
Jednalo se o stozar, ktery byl blize k HDV a na kterém nebyly jiz Zadné dalSi souc€asti TV
(stozar byl ur€en k demontazi v ramci pfedmétné, jeSté nezahgjené vyluky Kkoleje
a napéjeni TV). Dale zaméstnanci EZP uvedli, Ze usoudili, Ze by se mohlo jednat o riziko
a svym stavem by stozar mohl ohrozovat bezpecnost na provozované koleji. Proto se
rozhodli, Ze u tohoto stoZaru TV vyzkousi jeho stabilitu, a to jeSté pfed zahajenim kolejové
a napétove vyluky.

Nize DI analyzovala mozné postupy bezpecné prace podle stanovenych pravidel, bez rizik
vzniku Ujmy na zdravi zaméstnance CPS zpusobené urazem el. proudem z TV (pozn. DI:
z podani vysvétleni a v nich uvadéné myslence provérit svislou ¢ast stavby, u které
hrozi riziko mozného padu, bez provedeni zajisténi této ,,naklonéné” svislé casti
stavby proti padu, je jasné, ze tato Cinnost vytvorila jesté navic riziko prace se
vznikem pracovniho urazu a nebo Skody — doslova ,vytloukani rizika dalSim rizikem®):

Mozné postupy prace v misté MU zminéné v podani vysvétleni zaméstnancl z pohledu
eliminace rizika vzniku pracovniho urazu zplUsobeného dotykem c&astmi téla, naradim,
zarizenim nebo pfedmeéty drzenymi v ruce se Zivou ¢asti TV.

Zakladni podminky pro praci v blizkosti trakéniho vedeni uréuje TNZ 34 3109 a rozdéluje
je na tfi skupiny, a to na:

1. prace na trakénim vedeni bez napéti (kapitola 6.2);

2. prace na trakénim vedeni pod napétim (kapitola 6.3) a

3. prace v blizkosti zivych €asti trakcniho vedeni (kapitola 6.4).
Postup ¢. 1:

Konfrontace zjisteni DI na misté MU s pravidly z pfedpisu SZ Bp1 v navaznosti na kapitolu
,0.2 Prace na trakénim vedeni bez napéti“ TNZ 34 3109:

« TNZ 34 3109, kapitola ,6.2 Prace na trakénim vedeni bez napéti“ obsahuje
bezpec€nostni postupy pro praci na TV ve vystavbé, které jesté nebylo pfipojeno

k napajeci Casti TV.
Tento stav nepanoval v mist¢é MU, TV nebylo ve vystavbé& a bylo napajeno z ¢innych
napajecich stanic. Dle zjisténi DI nelze pro praci zmifiovanou v podani vysvétleni
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zaméstnancti EZP tyto postupy pro zajisténi bezpeénosti pro praci na TV v misté MU
vyuzit. Nelze je ani aplikovat na TV, které by bylo bez napéti, avSak bylo jiz nékdy ve stavu
pod napétim. Postup dle TNZ 34 3109, kapitoly 6.2, nebyl mozny.

Postup €. 2:

Konfrontace zji$téni DI na mist& MU s pravidly z predpisu SZ Bp1, v navaznosti na
kapitolu ,6.3 Prace na trakénim vedeni pod napétim“ TNZ 34 3109 a s pfihlédnutim na
rizika a jejich eliminaci v dokumentu ,CENTRALNi REGISTR RIZIK stavba
MODERNIZACE ZELEZNICNIHO UZLU PARDUBICE* (CRR):

* musi byt zajisSténa bezpecnost zaméstnancu pro praci ve vysce,
* musi byt pouzity prostfedky k takové praci urCené a

* pro praci na trakénim vedeni pod napétim musi byt vydan prikaz ,B-PPNY,
pozadovany dle TNZ 34 3109, kapitola ,6.3 Prace na trakénim vedeni pod
napeétim®.

Na mist¢ MU nenalezla DI zadné montazni prostfedky, kterymi jsou izolacni Zebfiky,
kolejova i ostatni (kolova) vozidla pro udrzbu, opravy a méfeni trakéniho vedeni
s izolovanou pracovni ploSinou a izolované vysokozdvizné pracovni ploSiny, tedy nemohla
byt zajiSténa bezpecnost zaméstnancu pro praci ve vysce. Navic pouzité TDV s jefabovou
nastavbou (kolejovy jefab), nachazejici se v mist¢ MU, mélo v CRR na strané ¢&. 18
v kapitole ,Vozové jefaby a bagry — (MHS) — provoz a nebezpeci na kolejich“ uvedeno
bezpecnostni omezeni ,stroj smi pracovat pouze na vyloucené koleji za napétové vyluky*,
tedy vibec nemélo byt pouzito pro praci na koleji bez napétové vyluky. Co se tyka pfikazu
,B-PPN*, ten nebyl DI pfedlozZen.

Tedy postup dle TNZ 34 3109, kapitoly 6.3, nebyl mozny.
Postup ¢. 3:

Konfrontace zjisténi DI na misté MU s pravidly z pfedpisu SVZ Bp1, v navaznosti na
kapitolu ,6.4 Prace v blizkosti zivych €asti trakéniho vedeni“ TNZ 34 3109, s pfihlédnutim
na rizika a jejich eliminaci v dokumentu CRR:

+ TNZ 34 3109, kapitola ,6.4 Prace v blizkosti Zivych &asti trakéniho vedeni®,
obsahuje bezpecnostni postupy pro vSechny prace na TV, mimo prace vyuzivajici
postupy dle kapitol 6.2 a 6.3 (viz vySe) z TNZ 34 3109;

* ze stop zajisténych DI na misté MU, z faktu, Zze doSlo k pracovnimu urazu
a z reakce nadproudovych ochran €innych napajecich a spinaci stanice TV v dobé
vzniku MU jednoznacné vyplyva, Ze pfi praci, uvedené v podani vysvétleni
zaméstnancli EZP, prokazatelng doslo k prekonani hranice zény pfiblizeni
(Dy=1500 mm) k TV a nasledné i zasahu do ochranného prostoru (D.=900 mm)
kolem TV (viz Obr. €. 7), zavrSeného kontaktem se Zivou Casti TV;

» ke zpusobu zajisténi bezpenosti prace pro pfipad, ze pfi provadéné praci nelze
priblizeni k TV vyloucit, je nutné dle Cl. 6.4.2 zajistit vypnuti napajeni TV a zajisténi
pracovisté podle stanovenych podminek, v€etné vypracovani a predani pfikazu ,B,
k ¢emuz prokazatelné pred a v dobé vzniku MU nedoslo.
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D, : Vzdalenost definujici vnéjsi hranici zony priblizeni

Obr. €. 7: Vzdusne vzdalenosti ochranného prostoru a zony pfiblizeni pro praci v blizkosti
zivych ¢asti TV Zdroj: TNZ 34 3109

Dle vySe uvedeného zjisténi nebyla ani pro tento zptisob zajiSténi bezpecnosti prace
pouziti vozového jerabu v misté MU v dokumentu CRR, vzhledem k definovanym
rizikim a zpisobGm jejich eliminace, dodrzena pfislusna ustanoveni TNZ 34 3109,
tedy postup dle TNZ 34 3109, kapitoly 6.4.

K MU doslo pouhé 4 minuty pfed planovanym zahajenim vySe zmifiované vyluky. Pfi ni
mélo byt pracovisté s mistem MU zaji$téno pravé druhym zplisobem dle TNZ 34 31009,
kapitola ,6.4 Prace v blizkosti zivych &asti trakéniho vedeni“ (vypnutim napajeni TV
a zajisténim pracovisté v€etné vypracovani a pfedani pfikazu ,B“).

K varianté bezpecné prace pfi probihajici kolejové a napétové vyluce TV v misté MU
v dobé jejiho vzniku nedoslo. Pracovisté s mistem MU nebylo jeSté zajiSténo a zhotoviteli
praci pfedano.

Komplexni zjisténi DI, vychazejici z vySe uvedenych rozbort a dil€ich zjiSténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisl, vnitfnich pfedpist a technickych
norem tykajici se uloh a povinnosti EZP jako zhotovitele Casti stavby v_pfi€inné
souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odstavec 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpec¢nost, dbat
pokynt( provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokyn( k zajisténi ochrany majetku
a vefejného poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit
provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit verejny poradek.”,;

+ gastdruha, &l. 3, odstavec (6), vnitfniho pfedpisu SZ Bp1:
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,V8echny osoby v prostorach SZ a na dréze provozované SZ jsou povinny podle
svych moznosti dbat o svou vlastni bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost
a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostifedné dotyka jejich jednani.”;

+ &ast tieti, &l. 6, odstavec (28), vnitfniho predpisu SZ Bp1:
,Pri vykonu prace v blizkosti trakCniho vedeni musi osoba dodrzet minimalni

vzdalenost 1,5 m od Zivych &asti trakCniho vedeni, a to jak ¢astmi téla, tak nafadim
nebo pfedméty, se kterymi pracuje.”;

+ ¢&lanek 6.3 normy TNZ 34 3109:
,Pro prace na trakénim vedeni pod napétim musi byt vydan prikaz ,,B-PPN*

V pFipadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny &l. 6.3 normy TNZ 34 3109
do souvislosti s definiCnim:

o glankem 6.3.1.4 normy TNZ 34 3109:

.K praci na trak¢nim vedeni pod napéetim se pouZzivaji tyto montazni prostredky:

— izolacni Zebfiky;

— kolejova i ostatni (kolova) vozidla pro udrzbu, opravy a méreni trakcniho vedeni
S izolovanou pracovni ploSinou;

— izolované vysokozdvizné pracovni ploSiny*
+ gast pata, ¢lanek 19, odstavec (11), vnitfniho piedpisu SZ Bp1:

,PFfi praci stroju na elektrizovanych tratich musi byt dodrzovany podminky
bezpecéné prace podle pfislusnych norem. Vedouci stroje je povinen seznamit
a poucit prokazatelné osadky stroje o BOZP na konkrétnim pracovnim misté*;

+ ¢&lanek 6.4.1.2 normy TNZ 34 3109:

,PFi praci je nutno dodrzet vzdusné vzdalenosti Dv nebo D, od nejblizSich Zivych
casti. Vzdusné vzdélenosti Dy a D, jsou uvedeny v pfiloze A%

+ ¢lanek 6.4.2 normy TNZ 34 3109:

,NemUize-li osoba ¢astmi téla, naradim, zarizenim nebo predméty drzenymi v ruce
dodrzet minimalni vzdalenost od Zivych c¢asti trakCniho vedeni podle pfilohy A,
musi se prace provadét na vypnutém a zajisténém trakcnim vedeni®;

» strana €. 18, kapitola ,Vozové jefaby a bagry — (MHS) — provoz a nebezpeéi na
kolejich“ dokumentu CRR:

»-..Stroj smi pracovat pouze na vylouc¢ené koleji za napétové vyluky".

Pracovni skupina zaméstnanct EZP za&ala zcela jinou préaci, nez na které byli domluveni
a o které byli pouceni. Navic, jak je popsano vySe, ji zacali uskutecnovat v dobé, kdy nebyl
vydan Pfikaz ,B“ a kdy misto nebylo bezpecné zajisténo. Pokud zaméstnanci pracovni
skupiny v Cele s vedoucim prace vyhodnotili nahnuty stozar TV jako riziko a ohrozeni
bezpec€nosti na provozované koleji, neméli se kolem stozaru TV vlabec pohybovat, natoz
provadét jakoukoliv jinou praci v€etné manipulace s kolejovym jefabem. Pokud vedouci
prace usoudil, Ze stozar je opravdu nebezpeCny, mél okamzité kontaktovat
elektrodispeCera, pfipadné zaméstnance SEE, ktefi by pfijali bezpelnostni opatfeni
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vzhledem k moznosti ohrozeni osob a provozu (vypnuti TV, zastaveni provozu), a teprve
poté by mohli pracovnici EZP stozar odpovidajicim zplisobem zajistit a demontovat.

Vedouci prace timto svym rozhodnutim vytvofil pro celou pracovni skupinu velké
bezpec€nostni riziko spocivajici v mozném padu stoZzaru TV do provozované dopravni
cesty, na PD a na osoby v pracovnim kosi, které nasledné vyustilo ke vzniku MU —
z dokumentace vyplyva, Ze k pfepaleni nosného lana doslo pfimo nad mistem, kde se
pred vznikem MU nachazel pracovni kos.

s

—

B

Obr. €. 8: Pohled na Udajné nebezpecné nahnuty
stozar TV Zdroj: DI

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniéni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

PFi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuCastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatelda drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
Obdobna MU neni DI evidovana.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
» zahajeni prace ciziho pravniho subjektu v dobé elektricky nezajisténého pracovisté
a nedodrZeni podminek pro zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci

zameéstnance v pracovnim koSi Zeleznicniho kolejového jefabu pod napétové
provozovanou ¢asti trakéniho vedenti;

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfi¢ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» initiation work of the external subject at the time of an electrically unsecured
workplace and failure to comply conditions for ensuring the safety and health
protection of the employee in the working basket of a railway rail crane under the
voltage-operated part of the contact line.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Dopravce EZP pfijal toto opatfeni:
* pfi¢iny a okolnosti vzniku této mimoradné udalosti budou projednany na nejblizsi
poradé vedeni spolecnosti.
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatfeni, vzhledem ke zdroji ohroZeni
drahy a drazni dopravy mimo jeho plsobnost.

Firma SAFETY PRO s. r. 0., ktera na stavbé pusobi jako koordinator BOZP, vydala
zaznam o mimofadné udalosti €. 9, ktery vychazi z provedeni mistniho Setfeni
a z pfedanych informaci od stavbyvedouciho a odpovédného zastupce zhotovitele.
V tomto zaznamu uvedla tato opatieni:

* Prace na uvedeném objektu byly do odvolani zastaveny.

* Na kontrolnim dnu stavby byly odpovédni vedouci informovani o mimoradné
udalosti a nutnosti dodrzovat platné predpisy SZ;

* Odpovédni pracovnici Elektrizace Zeleznic Praha a.s. provedou vlastni Setfeni
Urazu a zpracuji zaznam o urazu, jehoZ jednu kopii predaji vedeni stavby
a koordinatorovi BOZP;

* Pokud z prabéhu Setfeni nevyplynou nové skutecnosti, které by vyZadovaly pfijeti
dal$ich opatrfeni, budou prijata tato opatreni:
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a) Plati pfisny zékaz provadét jakékoliv préce na elektrickych zarizenich SZ, pokud
nebyl vydan a pfedan pfikaz ,B“ povolujici prace;

b) Jakékoliv préce na zafizenich SZ mohou byt provadény pouze za pfitomnosti

odpovédného vedouci pracovnika, na zakladé jim vydanych pokynu;
c) S uvedenou mimoradnou udalosti budou seznameni vSichni pracovnici stavby,

ktefi uvedené seznameni pisemné potvrdi.

Measures taken since the occurrence

The railway undertaking EZP took the following measure after the occurrence:

the causes and circumstances of this occurrence will be discussed at the next
meeting of the company management.

The infrastructure manager SZ did not take any measures.

The company SAFETY PRO s. r. 0., which was a coordinator of safety and Health
protection during work issued a record about the accident No. 9, which is based on the
performance of a local investigation and on the information provided by the construction
manager and the responsible representative of the contractor. The following measures
were listed in this record:

work on the mentioned object has been stopped until further notice;

responsible managers were informed about the occurrence and the necessity to
comply with valid regulations of SZ on the inspection day of the construction site;

responsible employees of Elektrizace Zeleznic Praha a.s. will carry out their own
investigation and prepare an injury report, which one copy they will hand over to the
construction management and the coordinator of safety and Health protection
during work;

when won't be discovered new facts during the investigation which would require
the adoption of additional measures, the following measures will be taken:

a) it is strictly prohibited to perform any works on electrical equipment of SZ, unless
a "B" order authorizing the work has been issued and transfered;

b) any works on devices of SZ can be performed in the presence of the responsible
manager, based on the instructions issued by him;

c) all construction workers will be informed of the occurrence, familiarization will be
confirm in writing.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

udélené svoleni k posunu vyprav€im neobsahovalo vSechny prfedepsané informace.
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Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the permission to shunting operation granted by the station dispatcher did not
contain all the prescribed information.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoZze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuc€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 22. dervna 2023

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 10: Pohled na k:)ne pepéleného nosného lana TV Zdroj: DI
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