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INSPERCE

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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zavarscna zorava o vysledcicn Sstfeni rirnofadns udalost

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrvs

1 SHRNUTI

Zdroj: DI

incident.
8.12.2017,6.24 h.

nezajisténa jizda tazeného posunového dilu s naslednym vykolejenim
na vyhybce €. 253.

draha ZzelezniCni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovice — Plzen
hl. n., zelezniéni stanice Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho
nadrazi, vyhybka €. 253, km 348,120.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce posunového dilu).

bez zranéni;
celkova Skoda 950 000 K&.

* neprestaveni vyhybky €. 253 do pfedepsané koncové polohy pro zamyslenou jizdni

cestu.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy vedoucim posunové Cety
neprovedenim kontroly spravného postaveni posunové cesty.
PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

incident.
8" December 2017, 6:24 (5:24 GMT).
train derailment.

unauthorized movement of the shunting operation with consequent
derailment.

shunting operation.
Plzen hlavni nadrazi station, switch No. 253, km 348,120.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the shunting operation).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 950 000,-

» failure to positioning of the switch No. 253 to the end position for
the intended train route.

none.

» failure to observe the technological procedures of the IM by the
leader of the shunting operation, who not checked the correct
position of the shunting route.

none.

none.



wi® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

Obsah
1 SHRNUTI ettt ettt e et ee et ee et ee s e e e an e e 3
SUMMARY ..ottt e e e e e ettt e e e e e e e e e e b e s e et eeaaeeeeea st b e eraaaaaaaaaaaaaaaaaaaes 5
2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOST.....ocuiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 11
2.1 MImMOFAdNA UAIOST...... ... e e e e e e e e eees 11
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti...............ccceevviiiiiiiiiiiiieee, 11
2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby.............cccooooiiiiiiiiienennnnn.. 11
2.2 Okolnosti mimofadné udalosti............cooooioiii 18
2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
F= JSY Y=o (o] TP SRR RURPPPPRPIN 18

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel. 18
2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (ij. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpelovaciho zafizeni)..................... 18
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedKu.............ccooeiiiiiiiiiiiii e 19
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti...........ccooveviiiiiiiiiii 20
2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a navaznych postupt
..................................................................................................................................... 20
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupd..............cccoceeeeieiiinnnnnnn. 20
2.3 Umrti, zran&ni @ ZpUSODENA SKOUA...........eveeeeeeeeeeeeeee oot eeeee e 21
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
veetné 0sob ve smIUVNIM POMEIU........ccooviiiiiiiceeeeeeeee e, 21
2.3.2 Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku.................cccceie. 21
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostiedi...............cc........ 21
P VA =1 o] o] [ e 1= (PSSP 21
2.4 .1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje...........cccccoeiiiiiiiiiiiniiiieeiinn 21
3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH........c.cccovovieeeeieeeeen 21
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity 0sob)...........c.cccovvviiieennn. 21
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v€etné osob ve smluvnim vztahu
..................................................................................................................................... 21
I I 11 =3 =Y Lo 24
3.2 Systém zajiStovani bezpeCnOSti.........ccuueiiiiiiiii e 24
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd........................ 24
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
tE€Chto POZAdAVKUL........coececeeeeee e 24
3.2.3 Postupy vnitfni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky....................... 24
3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu€astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
(o] 7= )PP 25
3.3 Pravni @ JINQ UPrava..........coooeiiiiiiieeee e 25
3.3.1 Prisludné vnitrostatni pravni pfedpisy a pfedpisy Evropské unie...................... 25
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vNitini predpiSy........ooo i 26
3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni........c..ccccovocevevieeeeeeinen 27
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
P4 VA Q=10 01T 0 F= AV 2= T 0 = | S PRR 27
3.4.2 SOUCASH AraNY.....coii i 28



v

wi® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni..........ccooe oo 28
3.4.4 Drazni vozidla, vCetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.............. 28
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSTEMIU. .......ccciiiiiiiiiiiiieie e 29
3.5.1 Opatfeni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
0 fizeni a zabezpeCeni AOPraVY..........oueiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee ettt e e e e 29
3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti, v€éetné udaju ze
ZAZNAMOVENO ZAFIZENI...ccc e 30
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti.............. 30
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOAmMIiNKY...........ceeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieeeeeeeeeiee e eeeeeeens 30
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky Mimoradné UdAIOSTi.........ooiuiiiiiiiiie e 30
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vCetné fyzického nebo pSychiCk€no StreSuU..........oooeiiiiiiiiii 30
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
Na jeho OVIAdANT @ UZIVANI.......ooiiiiiiiiee e 31
3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru............ccoooooiiiiiiiiiiiiiiii. 31
A ANALYZA A ZAVERY ..ottt 31
4.1 Konecny popis mimoradneé UdAlOSti..............iiiiiiiiiiiiiiiiiie e 31
4.1.1 Vyhotoveni zavérl o mimofadné udalosti zaloZenych na skute¢nostech
ZJISTENYCN V DOUE 3. ..o 31
2 0 4 o o] PP 32
4.2.1 Zhodnoceni skute€nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb................ccc s 32
B3 ZAVEIY ...ttt e e e e e e et —eeteee e e e e e ——b—aeeeaaee e e e e nnneaeeenennnnnnnnnnnns 35

vrvs

vozidel nebo techNICKYC ZaFiZENi.........cooiiiiiiiii e 35

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou................ccoeennnen... 35
4.3.3 PfiCiny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

o124 01T o1 0T 1= 1 F PP 36

4.4 DOPIAUJICT ZJISTENI. ... e 36

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setfeni, které se nevztahuji k zavérim

(o I o T3 o7 =T o 1 PSS 36

5 PRIJATA OPATREN . ..ottt enn e 36

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

......................................................................................................................................... 36

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt ettt 37



wi® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

ssssss

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
COP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

Cz Selistovy zaver

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
EIP Electronic Interface Panel

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté
JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OR Oblastni feditelstvi

P podepfeni zavérového haku
PHS pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky
PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

SK stanicni kolej (stani¢ni koleje)
SR staniéni Fad

St stavédlo

STP stanice technickych prohlidek
SzZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

TTP tabulky tratovych poméru

Ul Uzemni inspektorat

VP vrchni pfednosta

VS vlastni Setfeni

ZDD zakladni dopravni dokumentace
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 73 6360-2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimofradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimofradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezniénich drah a jeji prostorovéa poloha; Cast 2:
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TNZ 34 2620

SzDC D1

SzDC S2/3

SZDC (CD) Z1

szDC (CD) Z11

CD D2

Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
S2/3 Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®,
schvaleny dne 27. 11. 2013, pod €. j.: S 48269/2013-
015, s ucinnosti od 1. 1. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56 704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni®,
schvaleny dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 55 962/00-O11,
s u€innosti od 1. 1. 2001, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., ,CD D2 Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy,
a. s.”, schvaleny dne 15. 2. 2013, pod €. j.: 55466/2013,

s u€innosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 8.12.2017.

Cas: 6.24 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovice — Plzen hl. n.

Misto: trat 709B Ceské Budéjovice — Plzen hl. n., ZelezniCni stanice Plzen hlavni

nadrazi, obvod osobniho nadrazi, vyhybka €. 253, km 348,120.
GPS: 49°44'36.437" N, 13°23'59.690" E.

Wy

Obr. €. 1: Pohled na tazeny posunovy dil Zdroj: DI

21.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 8. 12. 2017 v 6.24 h doSlo za jizdy tazeného posunového dilu k vykolejeni TDV
fazeného jako druné za HDV v srdcovkové Casti vyhybky €. 253 v Zst. Plzefi hlavni
nadrazi, obvod osobniho nadrazi.

11



Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU ‘ ' o Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Pfi ohledani bylo postupovano ve dvou fazich, kdy v prvni fazi byl ohledan tazeny

posunovy dil od ¢ela HDV proti sméru jizdy posunového dilu k poslednimu TDV. Ve druhé
fazi byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy posunového dilu, tj. od vyhybky &. 252
k vyhybce €. 255.

Stav draznich vozidel:

tazeny posunovy dil byl sestaven z HDV a ¢tyf TDV pro pfepravu cestujicich

tvoficich soupravu pro vliak Os 7412;

posunovy dil stal svou pfedni ¢asti (HDV a TDV fazené jako prvni za HDV) na SK

€. 253 a zadni Casti (TDV fazena jako treti a ¢tvrté za HDV) na SK €. 923;

TDV fazené jako druhé za HDV bylo vykolejené obéma podvozky v prostoru mezi

SK &. 253 a 923;

rukojeti prestavovacll a rozvadécu pribézné tlakové brzdy u vSech &tyf TDV byly

v poloze ,Brzda zapnuta“ a ,R* (rychlik);

pribézné potrubi tlakové brzdy bylo propojeno mezi vdemi TDV a HDV;

Celo posunového dilu v misté kone&ného postaveni po MU se nachazelo v km

348,220;

HDV €. 92 54 2 754 063-6 (dale také HDV 754.063-6) nebylo vykolejené ani

poskozené;

HDV 754.063-6 bylo fizeno ze Il. stanovisté, kde byl umistén mechanicky

registracni rychlomér Hasler Bern typu RT 13, vyr. €. C11.331;

ohledanim stanovisté strojvedouciho (HDV 754.063-6) bylo zjisténo:

» rukojet brzdiCe pfidavné pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze uplného
zabrzdéni;

» rukojet samocinné brzdy v poloze ,J

» ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2,8 bar, v hlavnim

12
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potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 0,5 bar;

smérova paka byla v poloze ,D

prepinac€ rezimu jizdy v poloze ,R*

rukojet’ jizdniho kontroléru byla v poloze ,0%

navestni opakovac zhasly;

mechanicky registraéni rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™;

na ovladacim pultu HDV byla umisténa radiostanice VS67 s nastavenym Cislem
vlaku 7403, sit TRS (CZ), stuha 64 B, simplex kanal €. 17.

DV €. 50 54 21-08 054-8:

>
>
>

bylo fazené jako prvni za HDV taZeného posunového dilu;
stalo na SK €. 253 a nebylo vykolejené;
zadni Celo DV bylo poskozené a nachazelo se v km 348,179.

DV €. 50 54 21-08 024-1:

>
>

>

bylo fazené jako druhé za HDV tazeného posunového dilu;

predni podvozek ,a“ ktery vykolejil 1. napravou i 2. napravou, se nachazel ve
stfedni ¢asti vyhybky €. 255;

prava kola obou naprav predniho podvozku stala ve Stérkovém lozi cca 1,5 m za
nameznikem vyhybky &. 254 (viz obr. €. 3);

- '_..__.-"T /f’ L O .'.".3..._:.‘.':."' b
Cdg MR PR Tl

B 2 5 ﬂ-ﬁ‘ﬁ\ } .. g
Obr. ¢. 3: Vykolejené napravy predniho podvozku ,a Zdroj: DI

obé napravy zadniho podvozku ,b“ byly vykolejené a zabofené ve Stérku mezi
SK €. 923 a 251 (viz obr. €. 4);

skfin DV byla nahnuta vpravo ve sméru tazeni a zasahovala pfes tfi SK —
€. 923, 251 a 253 (viz obr. &. 5);

DV mélo poskozeno pfedni i zadni Celo, které stalo v km 348,158.

13
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Obr. &. 5: Pohled na vykoejené drazni vozidlo ' Zdroj: DI

DV . 50 54 82-40 008-0:
» bylo fazené jako tfeti za HDV tazeného posunového dilu;
» stalo na SK €. 923 a nebylo vykolejené;
» predni Celo bylo poSkozené, zadni neposkozené Celo se nachazelo v km
348,133.

DV ¢. 5154 20-41 830-0:
» bylo fazené jako ¢tvrté za HDV tazeného posunového dilu;
» nebylo vykolejené ani poskozené;
» predni podvozek stal obéma napravami na SK ¢&. 923, zadni podvozek se
nachazel v srdcovkové ¢asti vyhybky &. 253;
» zadni Celo (konec posunového dilu) stalo v km 348,109.

« DV . 5054 21-08 056-3:
» DV stélo odstavené na SK €. 256 prednim &elem v km 348,002;

14
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>
>

nebylo vykolejené ani poSkozené; . )
DV bylo zajisténé rucni brzdou a oznacené nalepkou ,NEZPUSOBILY
PROVOZU* (pro technickou zavadu).

Stav infrastruktury:

vyhybka €. 252 v km 348,091:

>
>
>
>
>

nezabezpeCena ruCné prestavovana vyhybka s cCelistovym vyménovym
zavérem;

vybavena zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®,

pojizdéna tazenym posunovym dilem po hrotu;

prestavena pro jizdu ze SK ¢&. 256 k vyhybce &. 253 — vyhybka spravné
prestavena pro danou jizdni cestu a v pfedepsané koncové poloze.

vyhybka €. 253 v km 348,099:

>
>
>
>
>

nezabezpeCena rucné prestavovana vyhybka s Celistovym vyménovym
zaveérem;

vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda doprava“;

pojizdéna tazenym posunovym dilem proti hrotu;

prestavena do odbocného (vedlejSiho) sméru, tj. ve sméru jizdy od vyhybky
€. 252 na SK €. 923 (viz obr. &. 6);

Obr. ¢. 6: Vyhybka ¢. 253 prestavena smérem na SK &. 923
Zdroj DI

levy jazyk vyhybky ve sméru tazeni posunového dilu byl pfilehly k opornici,
pravy jazyk byl odlehly od opornice;

Celistovy zavér jazyka nemél zavérovy hak pfilehlého jazyka vyhybky podepien
zavorovacim pravitkem tak, aby hrana zavorovaci plochy pravitka pfesahovala
hranu hlavy zavérového haku nebo se s ni kryla;

na hrotu pravého jazyka vyhybky byly stopy po kontaktu s koly DV pfi jizdé
tazeného posunového dilu smérem od vyhybky €. 252;
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na vnéjsi hrané levého jazyka vyhybky pfiblizné v délce 2/3 jazyka ve sméru od
vyhybky €. 254 k hrotu jazyka vyhybky byly viditelné stopy po otéru kol DV, které
vznikly pfi jizdé sunutého posunového dilu po hrotu vyhybky €. 253 ve sméru od
vyhybky &. 254 (viz obr. €. 7);

Obr. ¢. 7: Stopy po otéru kol DV na jazyku vyhybky ¢. 253
Zdroj: DI

v srdcovkové Casti vyhybky €. 253 v km 348,120 byl uréen bod ,0° kde doSlo
k vykolejeni pfedniho podvozku DV €. 50 54 21-08 024-1 (fazené jako druhé za
HDV) vlevo ve sméru tazeni;

stopy jizdy pfedniho podvozku ve vykolejeném stavu byly zjiStény v srdcovkove
¢asti vyhybky €. 253.

vyhybka €. 254 v km 348,130:

>
>
>
>
>

A\

nezabezpeCena rucné prestavovana vyhybka s celistovym vyménovym
zavérem;

vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

pojizdéna tazenym posunovym dilem proti hrotu;

prestavena pro jizdu ze SK €. 256 (od vyhybky €. 253) k vyhybce €. 255 —
vyhybka spravné prestavena pro danou jizdni cestu a v pfedepsané koncové
poloze;

jizdou DV ve vykolejeném stavu doSlo k poSkozeni upeviiovadel a prazcu.

vyhybka &. 255 v km 348,160:

>
>
>
>
>
>

nezabezpeCena ruCné prestavovana vyhybka s celistovym vyménovym
zavérem;

vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym naveéstidlem;

na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda doleva®;

pojizdéna taZzenym posunovym dilem proti hrotu;

jizdou DV ve vykolejeném stavu nasilné prestavena do odboéného (vedlejSiho)
sméru pro jizdu ze SK €. 256 (od vyhybky €. 254) na SK €. 255;

poSkozené Celistové zavéry vyhybky, upeviovadla, prazce a ohnuty jazyk
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vyhybky.
Pfi MU byl aktivovan I1ZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni

ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 8.12. 2017, v 6.56 h (tj. 32 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 8. 12. 2017, v 6.57 h (tj. 33 min po vzniku MU) na

zékladé plavodné oznamenych skuteCnosti. Na
zakladé dodatecného ohlaseni zmény rozsahu
nasledkd a rozhodnuti o zahajeni Setfeni DI na
misté vzniku MU byl pdvodni souhlas zrusen.
Inspektorem DI byl nasledné souhlas s uvolnénim
drahy vydan na misté MU dne 8. 12. 2017 v 11.45
h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 8. 12. 2017, a to na zakladé zmény rozsahu
nasledku (navyseni Skody) mimofadné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim ptiéin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

17



v

wi® Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):

+ vypravéi St Triangl panelista 1 Zst. Plzefl hlavni nadrazi, zaméstnanec SZDC, OR
Plzen, PO Plzen.

Dopravce (CD): )
» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Plzen;

+ vedouci posunové éety (dale jen vedouci posunu), zaméstnanec CD, DKV Plzen,
PJ Plzen.

Treti strana:
* nebyla zu€astnéna.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka (m): 14,5 |HDV: 92 54 2 754 063-6 Cb
Pocet naprav: 20 TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 2534 1. 50 54 21-08 054-8 Cb
Potfebna brzdici procenta (%): - 2. 50 54 21-08 0241 * CD
Skute¢na brzdici procenta (%): - 3. 50 54 82-40 008-0 CD
Chybéjici brzdici procenta (%): - 4 51 54 20-41 830-0 CD
Stanovena rychlost (km.h-1) 30

ZpUsob brzdéni: -

ReZim brzdéni: -

Pozn. k posunovému dilu:
+ tazeny posunovy dil dopravce CD;
* posunovy dil byl sestaven z DV pro pfepravu cestujicich tvoficich soupravu pro viak
Os 7412;
* pfi MU posSkozena DV jsou Zluté podbarvena;
» TDV fazené jako druhé za HDV (oznacené ,*“) vykolejilo obéma podvozky.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Plzefi _hlavni nadrazi lezi na ZzelezniCni draze celostatni v km 349,094
jednokolejné trati Ceské Budéjovice — Plzen hl. n. V Usecich Ceské Budéjovice — vyhybna
Nemanice, Zliv — CiCenice, Horazdovice pfedmésti — Nepomuk a Plzen-Koterov — Plzen
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hl. n. je trat dvoukolejna.

Zst. Plzef hlavni nadrazi je v obvodu St Triangl vybavena SZZ typu ESA 11
s panely EIP. Dle TNZ 342620 se jedna o zabezped&ovaci zafizeni 3. kategorie. Zafizeni je
umisténo ve stavédlové ustfedné St Triangl s moznosti obsluhy z JOP na St Triangl (na
pracovistich vyprav€iho hlavni sluzby, vyprav€iho panelisty 1 a 2) nebo z JOP v DK
vyprav€iho sefadovaciho nadrazi.

Stanice je rozdélena na tfi obvody — obvod osobniho nadrazi, obvod sefadovaci
nadrazi a obvod Jizni Pfedmésti. Obvod osobniho nadrazi tvofi skupiny koleji: ,Osobni
koleje”, ,Sudé koleje”, ,Lobezské koleje* (odstavné koleje), ,Cekaci koleje* a ,Rozpoustéci
koleje“. Skupina ,Lobezské koleje” zahrnuje koleje €. 204, 206, 208, 210, 212, 261, 262,
251, 253, 255, dale kusé koleje &. 252, 254, 256 a udelové koleje SZDC &. 208a, 264a
a 266.

Dle SR Zst. Plzef hlavni nadrazi jsou SK &. 253 a 256 manipulaéni koleje. UZite¢na
délka SK €. 253 je vymezena polohou namezniktu vyhybek €. 255 a 256 a €ini 246 m,
uziteCna délka SK €. 256 je vymezena polohou zarazedla a polohou namezniku vyhybky
€. 252 a &ini 253 m. NejnepfiznivéjSi spad SK €. 253 je 0 %o — 5 %o ve sméru k Zst. Plzen-
Koterov. NejnepfiznivéjsSi spad SK €. 256 od zarazedla v km 347,515 do km 348,000 je
0 %o — 5 %o ve sméru k zst. Plzeni hl. n. a od km 348,000 po nameznik vyhybky €. 252 v km
348,040 je 5 %o — 10 %o ve sméru k zst. Plzen hl. n.

SK €. 923 je spojovaci kolej, ktera umoznuje spojeni SK &. 921 s SK €. 252, 254
a 256.

Zst. Plze hlavni nadrazi je rozdélena na 26 posunovacich obvodu. 16. posunovaci
obvod (odstavné ,Lobezské koleje“ — obvod dopravce) zacCina od zarazedel kusych
manipulacnich koleji €. 252, 254 a 256. Posunovaci obvod konCi u sefadovacich
navéstidel Se103 a Se211, od kterych dale zacina 15. posunovaci obvod (obvod
vyprav€ich St Triangl). Svoleni k posunu na odstavnych kolejich v 16. posunovacim
obvodu dava vypravci St Triangl panelista 1 nebo 2. VSechny ruéné pfestavované vyhybky
(€. 251, 252, 253, 254, 255, 256 a 257) na odstavnych kolejich v 16. posunovacim obvodu
jsou vyhybky s Celistovym vyménovym zavérem a bez zavislosti na SZZ. Vyhybky pfi
posunu obsluhuje odborné zpusobily zaméstnanec dopravce.

Vyhybka &. 253 je jednoducha pravostranna vyhybka tvaru J S49 1:7,5-190 CZ na
dfevénych praZzcich, do koleje byla vloZena v roce 2015.

Nejvy$si dovolena rychlost pro posun v misté vzniku MU je SR Zst. Plzefi hlavni
nadrazi stanovena na 30 km.h™".

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

* 6.25 h vedouci posunu pouzil pfenosnou radiovou stanici (Motorola DP1400, typ
PTI302C) k ohlaSeni vzniku MU vyprav€imu St Triangl panelistovi 1 Zst. Plzen
hlavni nadrazi;

* 6.25 h vyprav€i St Triangl panelista 1 Zst. Plzei hlavni nadrazi pfijal ohlaseni od
vedouciho posunu posunového dilu o vzniku MU,

* 6.58 h vypravéi St Triangl panelista 1 zst. Plzen hlavni nadrazi aktivoval I1ZS.
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Strojvedouci posunového dilu pouzival pfi komunikaci s vedoucim posunu
vozidlovou radiovou stanici VS-67 + DISPL-1, vyr. €. 653. Komunikace mezi vypravéim St
Triangl panelistou 1 Zzst. Plzen hlavni nadrazi, vedoucim posunu a strojvedoucim
posunového dilu byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 6.25h — ohlaseni vzniku MU vedoucim posunu posunového dilu vyprav€imu St
Triangl panelistovi 1 Zst. Plzefi hlavni nadrazi;

* 6.25h — ohlaSeni vzniku MU vypravéim St Triangl panelistou 1 Zst. Plzen hlavni
nadrazi dle ohlaSovaciho rozvrhu dozorimu provozu zst. Plzefi hlavni
nadrazi;

* 6.35h — ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na 018 SZDC;

« 6.56h — ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZDC na COP DI, kterym byl
dan na zakladé oznamenych skute¢nosti souhlas k uvolnéni drahy;

* 6.58h — ohlaseni vzniku MU vyprav&im St Triangl Zst. Plzef hlavni nadrazi na
IZS;
* 831h — ohldaSeni zmény rozsahu nasledkd (navySeni Skody) povéfenou

osobou 018 SZDC na COP DI a zruseni souhlasu k uvolnéni drahy;
« 8.39h — vyslani inspektora Ul Cechy na misto vzniku MU;
+ 9.10h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a SZDC;
* 11.45h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
« 17.30 h — nakolejeni DV;

* 9.12. 2017 v 1110 h — obnoveni provozu na SK ¢&. 251, 253, 255 a 256 —
zavedeni prechodného omezeni rychlosti na 10 km.h™;

 18.1.2018 ve 14.00 h — obnoveni provozu bez omezeni na SK ¢&. 251 a 923;
« 25.1.2018 ve 14.00 h — upIné obnoveni provozu bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 6.58 h, tj.
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34 minut po vzniku MU, vypravci St Triangl panelista 1 zZst. Plzen hlavni nadrazi.

Na miste MU zasahovaly nasleduijici slozky I1ZS:
* Hasiska zachranna sluzba SZDC, JPO Plzen.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (posunovy dil) 0 K¢;
* TDV (posunovy dil) 550 000 K¢;
 zarizeni drahy 400 000 Kg;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 950 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: polojasno, + 1 °C, umélé osvétleni, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi St Triangl panelista 1 Zst. Plzefi hlavni nadrazi — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
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po pfijezdu vlaku Os 7403 na 102. SK zazadal vedouci posunu o svoleni
k posunu k jizdé posunového dilu (souprava od viaku Os 7403) ze 102. SK na
,Pfedni BouraCky“ na koleje €. 253 a 256;

vedouci posunu mu sdélil postup praci pfi posunu;

radiovym spojenim dal vedoucimu posunu svoleni k posunu a z JOP postavil
prislusné posunoveé cesty v obvodu ,Bouracek® na koleje €. 253 a 256;

jsou tam ruén& stavéné vyhybky a dle SR je stavi odborn& zpusobily
zaméstnanec dopravce.

» strojvedouci posunového dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

@)

o

o

po nastupu na sménu dne 8. 12. 2017 proved| odstaveni motorové jednotky od
vlaku Os 7401 a poté Sel odstavovat soupravu od vlaku Os 7403, ktery pfijel na
102. SK;

po vyvéSeni HDV soupravu objel, najel na zadni ¢ast soupravy a nasledné mu
vedouci posunu sdélil, Ze budou sunout na ,Bouracky”;

v soupravé byl polepeny viiz (oznadeny nalepkou ,NEZPUSOBILY PROVOZU"),
ktery méli odstavit na 256. SK;

komunikace pfi posunu byla provadéna pomoci radiostanice na simplexu kanal
¢. 17,

po odjezdu vlakd ve sméru na Prahu a Ceské Bud&jovice mu vedouci posunu
zacCal davat pokyny k sunuti smérem na ,Bouracky*;

pfed vjetim na odstavné ,Lobezské koleje” dostal pokyn ke zpomaleni
posunového dilu a poté také k zastaveni;

nasledné dostal pokyn k pokraCovani sunuti soupravy a po dalSim zastaveni
vedouci posunu odstavil na 256. SK polepeny viz (oznaeny nalepkou
,NEZPUSOBILY PROVOZU");

poté dostal pokyn k tazeni soupravy na 253. SK do hranic (k namezniku
vyhybky €. 256);

uvedl posunovy dil do pohybu a po chvilce za€al posunovy dil vykazovat trhavy
pohyb a zacal zpomalovat;

zastavil posunovy dil a vedouci posunu se ptal, co se déje;

strojvedouci mu oznamil, ze pravdépodobné je néco na brzdé;

nasledné vedouci posunu zjistil, Ze je vykolejeny druhy viz za lokomotivou.

* vedouci posunu posunoveho dilu — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

dne 8. 12. 2017 pracoval jako vedouci posunu na 2. stani¢ni zaloze;

po nastupu do prace projednal s vypravéim St Triangl posun se soupravou viaku
Os 7403;

pozadoval posun ze 102. SK na zadni ,Lobezské koleje”, kde potfeboval
odstavit polepeny osobni viz (oznadeny nalepkou ,NEZPUSOBILY
PROVOZU®);

po odjezd(l vlakil ve sméru na Prahu a Ceské Bud&jovice postavil vypravéi St
Triangl posunovou cestu a dostal od néj svoleni k posunu na ,Lobezské koleje;
pfed zahajenim posunu si stoupl na predstavek prvniho sunutého vozu
a pomoci radiostanice na simplexu kanal €. 17 daval strojvedoucimu pokyny
k sunuti na ,Lobezské koleje*;

pred vyhybkou €. 257 dal strojvedoucimu pokyn k zastaveni posunového dilu;
vyhybku €. 257 ru€né prestavil a zkontroloval vyhybku €. 256;
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poté nastoupil na Celo osobniho vozu a dal dalSi pokyny k sunuti na konec
koleje €. 253;

pred vyhybkou €. 255 dal strojvedoucimu opét pokyn k zastaveni posunového
dilu;

vyhybky &. 255, 254, 253 a 252 pfestavil ru¢né;

pamatoval si, Ze u vyhybek €. 255 a 254 doSlapl zavazi, vyhybky €. 253 a 252
pouze rucné prestavil;

vyhybku €. 253 ve spéchu ru¢né prestavil, zavazi spadlo lehce doll, jiz ho
nedoSlapaval a Sel k dalSi vyhybce;

jiné ukony ke kontrole spravného prestaveni vyhybek neprovadél,

pfed zapoCetim posunu taZzenim smérem na kolej ¢. 253 pojizdéné vyhybky jiz
nekontroloval, souprava stala v prostoru vyhybek;

po prestaveni vyhybek dal strojvedoucimu pokyn k sunuti na kolej €. 256, kde
odstavil polepeny osobni viiz (oznageny nalepkou ,NEZPUSOBILY PROVOZU*)
a zajistil jej utazenim ruéni brzdy;

poté nastoupil na pfedstavek posledniho vozu a dal strojvedoucimu pokyn
k tazeni posunoveého dilu smérem na 253. kolej k hranicim smérem k Trianglu;
po rozjeti posunového dilu doSlo k plynulému zastaveni, a proto se zeptal
strojvedouciho, pro¢ zastavil;

poté vystoupil z vozu a vidél vykolejeny druhy vz za lokomotivou;

mimoradnou udalost ohlasil vyprav€éimu na St Triangl.

edou0| posunu posunoveho dilu — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

dne 8. 12. 2017 pracoval jako vedouci posunu na 2. stani¢ni zaloze v zst. Plzen
hlavni nadrazi;

jako vedouci posunu pracuje asi 17 let a s posunem v obvodu Zst. Plzen hlavni
nadrazi, konkrétné v obvodu osobniho nadrazi — odstavné ,Lobezské koleje”,
ma letité zkuSenosti;

v kolejisti zst. Plzenn hlavni nadrazi v obvodu osobniho nadrazi dostava
konkrétni pokyny pro posun od vyprav€iho, ale na odstavnych kolejich si posun
organizuje a provadi sam;

pro zahajeni posunu z obvodu osobniho nadrazi dostane vzdy pokyn vizualni
i hlasovy prostfednictvim vysilacky od vypravCiho, tak to probihalo i dne
8.12. 2017;

dne 8. 12. 2017 nebyly Zzadné problémy s funkénosti vysilacky;

s odstupem Casu si jiz zcela konkrétné nepamatoval na cely dil€i postup posunu
dne 8. 12. 2017, nebyl si vSak védom, Ze by pfi své Cinnosti né&jak riskoval
bezpelnost prace nebo provozu;

v souvislosti s pfestavovani vyhybky €. 253 opticky vidél, jak zavazi této vyhybky
klesa, spravné prestaveni této vyhybky vSak nezkontroloval;

kontrolu spravného prestaveni vyhybek provedl| u vSech vyhybek kromé vyhybky
¢. 253 a €. 252;

posun provadél standardnim zpusobem a pokud uvedl, Ze vyhybku pfestavil ve
spéchu, neznamenalo to, Ze by se néjak nesoustfedil na provadénou c¢innost,
v Casove tisni nebyl;

pfi tazeni posunového dilu zpét kontrolu spravného prestaveni vyhybky provést
nemohl, protozZe na ni stala vozidla.
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3.1.2 Jini svédci

vrvse

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaSkou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpulsobila k vykonu zastavané
funkce (vypravc€i St Triangl panelista 1 Zst. Plzefi hlavni nadrazi).

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zugastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zplsobilé k vykonu zastavané
funkce (vedouci posunu a strojvedouci posunoveého dilu).

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatelem drahy SZDC byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a vnitfniho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni
staveb drahy.

Posledni obchlizka trati (tyka se vyhybek) pfed vznikem MU byla provedena
obchlizkafem dne 4. 12. 2017. Pfi obchuzce nebyly zjistény Zzadné zavady.

Posledni obchlizka trati (tyka se vyhybek) pfed vznikem MU byla provedena
vrchnim mistrem dne 14. 11. 2017. Pfi obchuzce nebyly zjistény Zadné zavady.

Posledni Ctvrtletni (pravidelna komisionalni) prohlidka pfed vznikem MU byla
provedena dne 9. 11. 2017. Pfi prohlidce nebyly zjiStény zadné zavady, zapadkova
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zkouska vyhovéla u vSech vyhybek.

Posledni méfeni vyhybky €. 253 bylo provedeno dne 2. 11. 2017 s vysledkem, ze
vSechny naméfené hodnoty se pohybuji v rozmezi toleranci a zapadkova zkousSka
vyhovéla.

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani
drahy. Kontrolni ¢innost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
cinnosti. Posledni kontrolu zaméfenou na pfimy vykon dopravni sluzby vypravc€iho
zuCastnéného na MU, soucasti které byla i zkouska na poziti alkoholu, provedenou dne
4. 11. 2017 vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CD ma pfijaty systém kontroly bezpeé&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni Cinnosti. Strojvedouci
zucastnény na MU byl kontrolovan v kalendarnim roce 2017 vzdy pfisluSnym kontrolorem
vozby, a to v mésicich: leden, unor (2x), kvéten, Cerven (2x) a prosinec, se zaméfenim na
pfimy vykon sluzby. Dale byl strojvedouci v prubéhu roku 2017 kontrolovan 4x na poziti
alkoholu. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Vedouci posunu zucastnény na MU byl v roce 2017 kontrolovan nadfizenym
Cetafem a vedoucim STP pribézné pfi kazdé sméné. Pfipadné zjisténé nedostatky jsou
dle vyjadreni dopravce korigovany neprodlené.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovice — Plzen hlavni
nadrazi, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Budgjovice — Plzen
hlavni nadrazi, byla SZDC.

Dopravcem tazeneho posunového dilu byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
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§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 432, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

»S Vyjimkou moznosti zabranit hrozicimu nebezpeci je zakazano:

c) pojizdét vyhybky nebo vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS, které nejsou
prestaveny pro poZzadovany smeér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li
takovy zpusob jejich pojizdéni proto dovolen (napf. pres vyhybky se samovratnym
pfestavnikem)”;

&l. 1676, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
,Posunovou cestou se rozumi usek koleje od konce posunového dilu aZz k mistu,
které stanovi zaméstnanec ridici posun (nebo z jeho povéreni vedouci posunové
Cety); ... V tomto useku musi byt dotéené vyhybky, vykolejky, kolejové kriZzovatky
s PHS, tocny, presuvny a kolejové zabrany spravné prestaveny pro zamys$lenou
Jizdu...%

&l. 1750, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
L<Zaméstnanec fidici posun je dale povinen pfed uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, pfipadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry mozne,
co nejdfive v priabéhu jizdy, zda pro kazdou zamy$lenou jizdu posunového dilu:

b) je spravné postavena posunova cesta*;

&l. 38, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) Z1,
Pfiloha 1:

»,Vyhybka musi byt vyjma pfipadu, kdy je prestavovana, kdy na ni probiha udrzba
nebo rekonstrukce, prestavena do koncové polohy. Vyhybka je do koncové polohy
spravné prestavena, pokud:

a) prilehly jazyk pfiléha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé opornice
v obvyklé vzdalenosti;

b) je zavér jazyku vymeny nebo PHS spravné uzavren®;

&l. 39, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC (CD) Z1,
Pfiloha 1:

~Spravné uzavreni jazyku vymény nebo PHS zjisti obsluhujici zaméstnanec
nasledovneé:

b) u vyhybky s Celistovym zavérem jazyku musi byt zavérovy hak prilehlého jazyka
vyhybky podepren zavorovacim pravitkem tak, aby hrana zavorovaci plochy
zavorovaciho pravitka prfesahovala hranu hlavy zavérového haku nebo se s ni kryla
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(P=0,6cm)”

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie typu ESA 11 s panely EIP v Zst. Plzen hlavni nadrazi ma platny
Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 2746/16-E.49, vydany DU
dne 20. 12. 2016, s platnosti do 20. 12. 2017. Posledni prohlidka a zkouSka urCeného
technického zafizeni byla na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce
€. 066/2017/02-TV provedena dne 29. 8. 2017 se zavérem: UrCené technické zafizeni,
které bylo pfedmétem prohlidky a zkousky, je provedeno podle predlozené technické
dokumentace. Na =zakladé predlozenych dokladl, provedené technické prohlidky
a zkousky v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, spliuje vySe uvedené UTZ technickou
zpusobilost a bezpeCnost. Zafizeni je v souladu s platnymi pravnimi a technickymi
predpisy. Zafizeni je zplUsobilé k uvedeni do provozu podle § 47 zakona €. 266/1994 Sb.

Rozborem staZzeného archivu dat bylo zjisténo:

* 6.15.24 h — zadani stavéni posunové cesty ze SK & 102 za sefadovaci
navéstidlo Se103;

* 6.15.38 h — postavena posunova cesta od cestového navéstidla Sc102 za
sefadovaci navéstidlo Se103. Cestové navéstidlo Sc102 naveésti
navést ,Posun dovolen®;

* 6.17.28 h — jizda posunového dilu pfes vyhybku €. 107, obsazen kolejovy obvod
vyhybek €. 105 — 107;

* 6.18.04 h — uvolnéni SK ¢. 102 a zména navéstniho znaku na cestovém
navéstidle Sc102 na navést ,Stlj*;

* 6.18.27 h — jizda posunoveého dilu pres vyhybky €. 105, 103 a 101 za sefadovaci
navestidlo Se103. Obsazeny kolejové obvody vyhybek €. 105 — 107, 103
a 101;

* 6.19.24 h — uvoInéni kolejovych obvodl vyhybek €. 105 — 107, 103 a 101. ZruSeni

zavéru posunové cesty, posunovy dil zajel na odstavnou ,Lobezskou®
SK €. 253.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Z rozboru staZenych dat ze SZZ vyplyva, Zze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni prfezkousSeni Cinnosti SZZ. Bylo konstatovano, ze zabezpeCovaci zarizeni
nebylo pfi¢inou vzniku MU, vSechny zjisténé skutecnosti byly v souladu s normovym
stavem, udrzba byla provadéna v pfedepsanych intervalech a stav zafizeni odpovidal
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jejimu pravidelnému provadéni.

Po uvolnéni kolejovych obvodu vyhybek €. 105 — 107, 103 a 101 zajel posunovy dil
na odstavhou SK ¢&. 253, ktera neni vybavena zafizenim pro kontrolu volnosti
a obsazenosti kolejovych useku. VSechny ru¢né prestavované vyhybky na odstavnych SK,
v pripadé této MU vyhybky €. 257, 256, 255, 254, 253 a 252, jsou bez vazby na SZZ a pfi
posunu je obsluhuje odborné zpusobily zaméstnanec dopravce.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Mistem vzniku pfedmétné MU je vyhybka €. 253. Jedna se o jednoduchou
pravostrannou vyhybku tvaru J S49 1:7,5-190 s Celistovym vyménovym zavérem na
dfevénych prazcich. Do koleje byla vlozena v roce 2015 a dle Vyhybkového listu je pfes ni
dovolena jizda DV v pfimém i odboéném sméru rychlosti 40 km.h™'. U vyhybky byly
provozovatelem drahy provadény pravidelné Cctvrtletni prohlidky dle § 26 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. Provozovatelem drahy naméfené hodnoty splfiovaly podminky stanovené
technickou normou CSN 73 6360-2.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektoru
DI provedeno méfeni parametrld Zelezni¢niho svrdku véetné méfeni vyhybky €. 253.
Veskeré naméfené hodnoty splfiovaly podminky stanovené technickou normou CSN
73 6360-2. Na vyhybce €. 253 byla rovnéz provedena zapadkova zkouska s vyhovujicim
vysledkem.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 754.063-6 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8635/00-V.20, vydany DU dne 5. 9. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 19. 7. 2017 s platnosti do 19. 1. 2018 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 754.063-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
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zaznamenavani dat — mechanickym registraCnim rychlomérem Hasler Bern typu RT 13,
vyr. €. C11.331.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 6.23h rozjezd posunového dilu a bezprostfedné po dosazeni rychlosti
15 km.h™" nasleduje pokles rychlosti az do zastaveni;

e 6.24h zastaveni posunového dilu;

* ujeta vzdalenost od rozjezdu posunového dilu do jeho zastaveni je cca 100 m;
 rychlost posunového dilu v misté MU odhadnuta na 8 km.h™;

« nejvyssi dovolena rychlost posunového dilu 30 km.h™" nebyla prekrogena.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem Cinil + 2 min.

V8echna DV posunového dilu méla na svych skfinich vyznaCeno provedeni
pravidelné technické kontroly. Ke dni vzniku MU méla vSechna DV platnou technickou
kontrolu (viz tabulka €. 1).

Tabulka €. 1:

DV Datum provedeni technické kontroly
50 54 21-08 054-8 Bdt*® | 15.10. 2017

50 54 21-08 024-1 Bdt*® 7. 11. 2017

50 54 82-40 008-0 BDs*° |22.10. 2016

51 54 20-41 830-0 B** 20. 6. 2017

Odborné zpUsobilymi osobami dopravce byla dne 12. 12. 2017 provedena za
pritomnosti inspektora DI komisionalni prohlidka poskozenych DV. PosSkozeni vSech DV
vznikla jako nasledek vykolejeni a jejich technicky stav nebyl v pfi€¢inné souvislosti se
vznikem této MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* vypravCi St Triangl panelista 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi, ve sméné dne 8. 12. 2017
od 5.45 h, odpocinek pfed sménou 48 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU
nebyla Cerpana;

» strojvedouci posunového dilu ve sméné dne 8. 12. 2017 od 4.40 h, odpocCinek pfed
sménou 14.25 h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana;

* vedouci posunu, ve sméneé dne 8. 12. 2017 od 5.50 h, odpocCinek pfed sménou 55
h; pfestavka na jidlo a oddech do vzniku MU nebyla Cerpana.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocCinek pfed sménou v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu€astnéné zameéstnance pUsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pripadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatiZzeni.

Vedouci posunu pracoval ve funkci vedouciho posunu od roku 2001, mél tudiz
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dlouholetou praxi, a v zst. Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi, provadél posun
pravidelné.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 53 obdobnych MU, kdy
doSlo k nezajiSténé jizdé posunoveho dilu s naslednym vykolejenim. Pfi€inou vzniku
vSech MU bylo neprovedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky do koncové polohy, tj.
neprovedeni kontroly spravného postaveni posunové cesty.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavérii o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 8. 12. 2017 v Case od 6.15.38 h probihal v zst. Plzen hlavni nadrazi posun
dopravce CD ze SK &. 102 na odstavné ,Lobezské koleje“. Sunuty posunovy dil byl
slozeny ze soupravy od vlaku Os 7403, pficemz DV €. 50 54 21-08 056-3 fazené jako
prvni v Cele sunutého posunového dilu (ve sméru posunu ze SK €. 102. na SK ¢&. 256)
mélo byt z divodu technické zavady odstaveno na SK &. 256. Zbyvajici ¢ast soupravy
méla pokraCovat ze SK €. 256 zpét po SK &. 253 az k namezniku vyhybky &. 256
(souprava pro viak Os 7412).

V 6.15.38 h postavil vypravCi St Triangl panelista 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi
normalni obsluhou SZZ posunovou cestu od cestového navéstidla Sc102 za sefadovaci
navéstidlo Se103 (posunova cesta v posunovacim obvodu vyprav€iho St Triangl
panelisty 1). Na cestovém navéstidle Sc102 svitila navést ,Posun dovolen®. V Case
6.19.24 h zajel posunovy dil na SK ¢. 253, ktera je soucasti 16. posunovaciho obvodu
(odstavné ,Lobezské koleje®). VSechny ruéné prestavované vyhybky v tomto posunovacim
obvodu jsou vyhybky bez zavislosti na SZZ a obsluhuje je odborné zpusobily zaméstnanec
dopravce, v pfipadé této MU vedouci posunové Cety. Svoleni k posunu v obou
posunovacich obvodech dava vypravc€i St Triangl panelista 1.

Na SK ¢. 253 prestavil vedouci posunu vyhybku &€. 257 a vyhybku €. 256 dle svého
vyjadfeni zkontroloval. Nasledné na konci SK €. 253 pfestavil vyhybky €. 255, 254, 253
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a 252 (viz obr. €. 8) bez provedeni kontroly jejich spravného pfestaveni do koncové
polohy. Sunuty posunovy dil zastavil na SK & 256 v km 348,002, pfiCemz cCast
posunoveého dilu zUstala stat v prostoru vyhybek €. 252, 253 a 254. Vedouci posunu zajistil
DV v Cele sunutého posunového dilu proti ujeti rucni brzdou a odvésil jej. Poté dal vedouci
posunu strojvedoucimu pokyn Kk jizdé jiz tazeného posunového dilu zpét po SK €. 253
k namezniku vyhybky €. 256. Naslednou jizdou posunového dilu HDV a TDV fazené jako
prvni za HDV jely po SK €. 253, TDV fazené jaké druhé za HDV vykolejilo prednim
podvozkem v srdcovkové Casti vyhybky €. 253, nasledné vykolejil i zadni podvozek a dalSi
2 TDV fazena jako treti a ¢tvrté za HDV pokracCovala v jizdé nezamyslenym smérem, tj. do
vedlejSiho (odbocného) sméru na SK €. 923, bez vykolejeni.

101
202 M 1)
2592 251
I 257
252 254 255
254 265
< N ¢ ¢ IRN;
256 < N S me—=253 = VK101
© | Z % oo
Il 251 Se103
253 Vk203 256 -
923&11)7
I
204
<——— Jizda sunutého posunového dilu
——— Jizda tazeného posunového dilu
Obr. &. 8: Schéma posunovaciho obvodu — odstavné ,,Lobezské koleje” Zdroj: DI

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi Zzadného ze zucastnénych zaméstnancu.
Komisionalni prohlidkou byla odhadnuta Skoda na TDV na 550 000,- K& a Skoda na
infrastruktufe byla odhadnuta na 400 000,- K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Ve vnitfnim piedpisu provozovatele drahy SZDC D1 je svoleni k posunu definovano
jako souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni posunu. Dle ¢l. 1692 a 1709
vnitiniho predpisu SZDC D1 smi vypravéi dat svoleni k posunu jak na kolejich uréenych
pro jizdy vlakd, tak i na ostatnich kolejich, jen kdyz je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem pozadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vSech ¢innych hnacich vozidel zafazenych v posunovém dilu.

Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové Cety, je-li povéfen sjednavanim
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posunu, musi dle &. 1744 vnitfniho predpisu SZDC D1 véas pred zahajenim posunu
informovat vypravéiho o pozadované technologii posunu.

Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat 3 vedouci posunu
v 6.03.23 h pfed zahajenim posunu informoval vypravC€iho St Triangl panelistu 1 Zst. Plzen
hlavni nadrazi o poZzadované technologii posunu nasledujicim zplsobem:
* Vedouci posunu: ,A zdravime na Trianglu. Z ty 102. bych to zatlacil tady od sebe
na Pfedni Bouracky”.
* Vyprav¢i: ,Dobre, jo, rozumim, jak to objede, tak jo.“

Sdéleni vypravc&iho: ,Dobre, jo, rozumim, jak to objede, tak jo.“ povazovali jak
vyprav€i St Triangl panelista 1 tak i vedouci posunu za svoleni k posunu pro posunovaci
obvod vypravc¢iho St Triangl panelisty 1 (posunovaci obvod €. 15), tak i pro posunovaci
obvod — odstavné ,Lobezské koleje“ (posunovaci obvod €. 16).

Nasledné v 6.15.11 h vedouci posunu jeSté jednou zopakoval vyprav€imu
informace o technologii posunu:
* Vedouci posunu: ,Na Trianglu“?
» Vyprav¢i: ,Ano, na prijmu.”
» Vedouci posunu: ,Tak ze 102. na ty Predni Bouracky. A bude to na 7412.“
» Vyprav¢i: ,Jo, jak se dotoci, na bilou.“

Na zakladé vySe uvedené komunikace Ize konstatovat, Ze vyprav¢i St Triangl
panelista 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi dal vedoucimu posunu svoleni k posunu, které vSak
nebylo zcela v souladu s &l. 1692, 1709 a 1710 vnitfniho pfedpisu SZDC D1. Tato
skute€nost neméla zadny vliv na vznik této MU ani na rozsah jejich nasledkau.

V 6.15.38 h postavil vyprav€i St Triangl panelista 1 Zst. Plzefi hlavni nadrazi
normalni obsluhou SZZ posunovou cestu od cestového navéstidla Sc102 za sefadovaci
navéstidlo Se103 pro sunuty posunovy dil. Na cestovém navéstidle Sc102 svitila navést
,Posun dovolen®.

Na zakladé provedeného komisionalniho pfezkouseni ¢innosti SZZ bylo zjisténo, ze
v dobé vzniku MU bylo SZZ v bezporuchovém stavu a jizdni cesta pro posunovy dil byla
postavena normalni obsluhou. Z pfedloZzené dokumentace bylo ziejmé, Ze SZZ bylo
pravidelné prohlizeno a udrzovano. Stav SZZ nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Cinnost zaméstnance provozovatele drahy (vypravéiho St Triangl panelisty 1 Zst.
Plzeh hlavni nadrazi) pfi obsluze drahy (pfipravé posunové cesty pro posunovy dil od
cestového navéstidla Sc102 za sefadovaci navéstidlo Se103) nebyla v pfiinné souvislosti
se vznikem MU.

Pred tim, nez sunuty posunovy dil vjel na odstavnou SK €. 253, dal vedouci posunu
v 6.18.30 h strojvedoucimu pokyn ke sniZeni rychlosti, poté pfestavil vyhybku &. 257
a vyhybku &. 256 dle svého vyjadieni zkontroloval. Nasledné na konci SK ¢&. 253 prestauvil
vyhybky €. 255, 254, 253 a 252. Na zakladé vyjadfeni vedouciho posunu: ,U vyhybek
C. 265 a 254 jsem doslapl zavazi, vyhybky ¢. 253 a 252 jsem pouze rucné prestavil. Jiné
ukony vzhledem ke kontrole spravného prestaveni jsem neprovadél.”, Ize jednoznacné
konstatovat, Ze vedouci posunu neprovedl kontrolu spravného prestaveni vyhybek do
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koncové polohy. Nasledn& v rozporu s &l. 1750 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, tj. bez
kontroly spravného postaveni posunové cesty, dal vedouci posunu strojvedoucimu pokyn
k jizdé sunutého posunového dilu na SK €. 256.

Neprovedenim kontroly spravného prestaveni vyhybek vedouci posunu nezjistil, Ze
vyhybka €. 253 nebyla pfestavena do pfedepsané koncové polohy pro zamyslenou jizdni
cestu. Skute€nost, Ze vyhybka &. 253 nebyla pfestavena do pfedepsané koncové polohy,
potvrzuji viditelné stopy na vnéjSi hrané levého jazyka vyhybky pfiblizné v délce 2/3 jazyka
k hrotu jazyka vyhybky ve sméru od vyhybky €. 255, které vznikly po otéru kol DV pfi jizdé
sunutého posunového dilu po hrotu vyhybky €. 253 jako nasledek jejiho rozfezu, a dale
stopy na hrotu pravého jazyka vyhybky, které vznikly po kontaktu s koly DV pfi jizdé jiz
taZzeného posunového dilu ve sméru od vyhybky €. 252. VSechny vySe uvedené viditelné
stopy byly zjisténé pfi ohledani mista vzniku MU bezprostfedné po jejim vzniku.

V Zapisu se zaméstnancem vedouci posunu uvedl, ze pfed vyhybkou €. 257 a dale
pred vyhybkou €. 255 dal strojvedoucimu pokyn k zastaveni posunového dilu. Toto tvrzeni
je ale v rozporu se zaznamy hovora, ve kterych je komunikace mezi vedoucim posunu
a strojvedoucim zaznamenana.

Komunikace vedouciho posunu v pribéhu jizdy posunového dilu pfed vyhybkou
¢. 257: ,Jo, jed pomalu, tady ta prvni nestoji, posunuj, pomalu asi o vagon, pojed’ jesté
pomalu, pomalu posunuj. A 7412. posunuj dal, jo, mame postaveno.*

Komunikace vedouciho posunu v prubéhu jizdy posunového dilu pfed vyhybkami
C. 255 — 252: ,TrosiCku mi to zvolni, tam vzadu stat nebude vyména. Posunuj o 3 vozy
k vyméné, posunuj pomalu, pomalu, a jeSté o vagon, o vagoén k vyméné pomalu, pomalu,
pomalu, pojed’ pomali¢ku, pomalu. A firo o 5 vozu na vozy, o 5 vozu na vozy, jo.“

Na zakladé vySe uvedené komunikace Ize konstatovat, Ze vedouci posunu
v rozporu s &l. 432 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 piestavoval vyhybky pfed pohybujicimi se
vozidly pfi jizdé sunutého posunového dilu na SK &. 256. Tato skute€nost neméla zadny
vliv na vznik této MU ani na velikost jejich nasledku.

Sunuty posunovy dil zastavil svym Celem na SK €. 256 v km 348,002. Vedouci
posunu zajistil DV v Cele sunutého posunového dilu proti ujeti a odvésil jej.

Po zastaveni na SK &. 256 zlstal sunuty posunovy dil stat svoji ¢asti v prostoru
vyhybek &. 252, 253 a 254. Pfedni podvozek TDV (posuzovano jiz ve smeéru nasledné
jizdy tazeného posunového dilu) fazeného jako 2. za HDV stal ve vzdalenosti 1,35 m od
hroti jazykd vyhybky ¢&. 253. Zadni podvozek TDV fazeného jako 1. za HDV stal
v jazykové cCasti vyhybky €. 253 v km 348,1036, predni podvozek tohoto TDV stal
v srdcovkové &asti vyhybky &. 253 v km 348,1208. Celo HDV stalo v km 348,141.

Po odvéseni DV v cele sunutého posunového dilu vedouci posunu jiz
nepfrestavoval Zzadnou z vyhybek €. 252, 253, 254, 255, neproved!| ani kontrolu spravného
postaveni posunové cesty a dal strojvedoucimu pokyn k jizdé jiz tazeného posunového
dilu zpét po SK ¢&. 253 k namezniku vyhybky &. 256. ProtoZe vyhybka &. 253 nebyla
prestavena do pfedepsané koncoveé polohy pro zamysSlenou jizdni cestu a jeji jazyky
nebyly zcela pfilehnuty ani k jedné z opornic, naslednou jizdou posunoveho dilu doslo ke
kontaktu pfedniho podvozku TDV fazeného jako druhého za HDV s pravym jazykem
vyhybky €. 253 a k pfestaveni pohyblivych Easti této vyhybky do vedlejSiho (odbo&ného)
sméru na SK €. 923. HDV a TDV fazené jako prvni za HDV jely po SK €. 253, TDV fazené
jako druhé za HDV vykolejilo pfednim podvozkem vlevo ve sméru jizdy v srdcovkové Casti
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vyhybky €. 253, nasledné vykolejil i zadni podvozek a dalSi 2 TDV fazena jako treti a Ctvrté
za HDV pokracovala v jizdé nezamyslenym smérem, tj. do vedlejSiho (odbocného) sméru
na SK €. 923, bez vykolejeni.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provedeno méfeni parametrd zelezni¢niho
svrSku vCetné méreni vyhybky €. 253. VesSkeré namérfené hodnoty spliovaly podminky
stanovené technickou normou CSN 73 6360-2. Technicky stav Zelezniéniho svréku nemél
vliv na vznik MU.

Rozborem zaznamenanych dat mechanického registracniho rychloméru nebylo
zjisténo prekroCeni nejvyssSi dovolené rychlosti v misté MU. Komisionalni prohlidkou DV
rovnéz nebyla zjisténa technicka zavada majici vliv na vznik MU.

Zucastnény zameéstnanec dopravce, vedouci posunu, byl na zakladé predlozeného
|ékafského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily pro vykon své funkce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy,
které mohly na zu€astnéné zaméstnance puUsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.
U vedouciho posunu se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti a délky
praxe.

Vedouci posunu vykonal zkousku odborné zpuUsobilosti pro funkci vedouciho
posunu dne 22. 10. 2001, z toho vyplyvaji jeho letité zkuSenosti. V zst. Plzei hlavni
nadrazi, obvod osobniho nadrazi, provadi posun pravidelné, s mistnimi poméry v Zst.
Plzen hlavni nadrazi, obvod osobniho nadrazi, byl prokazatelné seznamen.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, ze vedouci posunu byl odborné zpulsobily pro
praci ve funkci vedouciho posunu a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na
vznik této MU.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* neprestaveni vyhybky €. 253 do pfedepsané koncové polohy pro zamyslenou jizdni
cestu.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy vedoucim posunu
neprovedenim kontroly spravného postaveni posunové cesty.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri€inach

U dopravce CD:

v navaznosti na ustanoveni &l. 432 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 a § 12 odst. 1
vyhlasky €. 173/1975 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.,
kdy vedouci posunu prestavoval vyhybky pred pohybujicimi se vozidly;

v navaznosti na ustanoveni &l. 37 vnitfniho piedpisu SZDC (CD) Z11, ve smyslu
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy vedouci posunu pfi davani
pokynU prostfednictvim radiostanice pfi posunu nepouzival zavazna slovni znéni.

U provozovatele drahy SZDC:

v navaznosti na ustanoveni &l. 1692, 1709 a 1710 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy vyprav¢i St Triangl
panelista 1 Zst. Plzen hlavni nadrazi dal svoleni k posunu zaméstnanci fidicimu
posun, tj. vedoucimu posunu dopravce CD, ne zcela v souladu s vy$e uvedenymi
ustanovenimi vnitfniho piedpisu SZDC D1.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC nepfijal a nevydal Zadna opatfeni. Zadna opatfeni

nevydal ani Drazni urad.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

u vedouciho posunu bylo provedeno mimoradné ovérfeni znalosti z ustanoveni
vnitinich predpisti SZDC D1, SZDC (CD) Z1 a CD D2;

pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu, vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, byly zafazeny k projednani na poradnim
sboru VP DKV Plzen.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 16. dubna 2018

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor ; ] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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