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Zaverscna zprava o vysledcich Setfent mirnofddné udalost

tblelant ©

7/14.20:Q4

Zdroj: Drénl’ inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucdastnéni:

Nasledky:

14.7.2021,17:23 h.

nedovolena jizda vlaku Os 9344 za navéstidlo s navésti zakazujici
jizdu s naruSenim postavené vlakové cesty pro viak R 924.

draha ZeleznicCni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice PofiCany,
odjezdové navéstidlo L6, km 371,398.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9344 a vlaku R 924).
bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 3 425 K¢.

Bezprostredni pficina:

* nerespektovani naveésti ,Stuj hlavniho (odjezdového) navéstidla L6 v Zst. Pofi¢any
strojvedoucim vlaku Os 9344, ktery nedovolené uved| vlak do pohybu, aniz by
naveést dovolujici jizdu vlaku byla na odjezdovém navéstidle platném pro jeho kolej.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

systematicky evidovat v prukazech zpusobilosti, vztahujicich se k draznim
vozidlim, softwarové verze systému, které maji vliv na fizeni a zabezpeceni jizdy
drazniho vozidla;

pFijeti opatfeni, které zajisti u dopravcu povinnost evidovat softwarové verze
systémU drazniho vozidla, které maji vliv na fizeni a zabezpeceni jizdy drazniho
vozidla. Pro jednotlivé verze softwaru evidovat zmény ve funkcich a v pfipadé
vyznamnéjSich zmén téchto funkci, které maji vliv na indikaci, obsluhu a provoz
vozidla, provést prokazatelné Skoleni obsluhujicich a udrzujicich zaméstnancu;

prijeti opatfeni, které zajisti, aby vlastnici a provozovatelé drah pfi rekonstrukcich
infrastruktury v maximalni mozné mife zachovavali pfenos kdédu vlakového
zabezpecovacle typu LS (v puvodnim rozsahu) az do zavedeni vyhradniho provozu
pod dohledem vilakového zabezpeCovace ETCS;

pfijeti opatfeni, které zajisti, aby vlastnici a provozovatelé drah v maximalni mozné
mife rozSifovali tratovou Cast systému ETCS. Minimalné na siti TEN-T pak DI
doporucuje co nejdfive a co nejsouvisleji implementovat ETCS L2 umozniujici méd
Full supervision (plny dohled) a tento plny dohled v maximalni mozné mife vyuzivat
tak, aby i vychozi vlaky mijely odjezdova navéstidla dopraven jiz v tomto rezimu;

prijeti opatfeni, které zajisti, aby dopravci v maximalni mozné mife zkratili dobu
vybavovani pfislusnych draznich vozidel palubnimi ¢astmi systému ETCS (zkratili
tzv. migraéni obdobi).
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varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

SUMMARY

Date and time: 14™ July 2021, 17:23 (15:23 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement.

Description: unauthorized movement of the regional passenger train No. 9344
behind the main (departure) signal device L6 with consequent
violation of the train route for the long distance passenger train

No. 924.
Type of train: the regional passenger train No. 9344;

the long distance passenger train No. 924.
Location: Pofi¢any station, main (departure) signal device L6, km 371,398.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9344 and
the long distance passenger train No. 924).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 3 425,-

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop" of the main (departure) signal device L6 at
Pofi¢any station by the train driver of the regional passenger train No. 9344, who
illegally set the train in motion at the time when the signal which allow the train
movement was on the departure signal valid for other track.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:
* none.
Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» systematically register the software versions of the systems which have an effect
the control and safety driving of the rolling stock in serviceability certificate of
a track-guided vehicle;

* to take measure which will ensure at railway undertakings a duty to register
software versions of rolling stock systems which have an effect the control and
safety driving of the rolling stock. For individual versions of the software, to register
changes in functions and in the case of more significant changes to these functions
that effect the indication, operation and working of the rolling stock, to carry out
demonstrable training for operating and maintenance employees;

» to take measure to ensure that railway owners and infrastructure managers, during
infrastructure reconstructions, preserve to the maximum extent possible preserve
the transmission of the code of the LS type automatic train control (in the original
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scope) until the instalation of exclusive operation under the supervision of
the automatic train control ETCS;

to take measure to ensure that railway owners and and infrastructure managers
expand the implementation of the track part of the ETCS system to the maximum
extent possible. At least on the TEN-T network, NIB recommends implementing
ETCS L2 enabling Full supervision mode as soon as possible and continuously. To
use this full supervision to the maximum extent possible so that even defaults trains
pass the departure signal devices of stations already in this mode;

to take measure to ensure that railway undertakings reduce the time of equipping
the relevant rolling stocks with on-board parts of the ETCS system to the maximum
extent possible (shorten the so-called migration period).
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ARR
AVV
BTS
CB
CDP
COP
CD
DI
DOZ
DT
DU
DV
ETCS

GPS
GSM-R

GSM-R STOP

HDV
HP

HZS

1ZS

JOP

JSM

MU

PMD

RV

SK

SKP

STOP VLAK

szz
SZ
TDV
TK
TNZ
177
Ul
uTZ
VNPN
VZ
7z

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

automaticka regulace rychlosti

automatické vedeni vliaku

zakladnova radiostanice (Base Transceiver Station) sité¢ GSM-R

rezim cilového brzdéni systému AVV

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dalkové ovladani zabezpecovacich zafizeni

dotykovy terminal

Drazni urad

drazni vozidlo (drazni vozidla)

European Train Control System / Evropsky vlakovy zabezpeCovaci
systém

Global Positioning System / Globalni polohovy systém

globalni systém pro mobilni komunikaci na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM ;

funkcionalita pro samocinné zastaveni HDV (RV) v siti GSM-R
(aktivovana napf. na povel STOP VLAK nebo v reakci na VNPN)
hnaci drazni vozidlo

hlavni potrubi (pribézné brzdy viaku)

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednosmeérné spojeni (volani) v siti GSM-R

mimoradna udalost

posun mezi dopravnami

fidici vaz

stanic¢ni kolej (staniéni koleje)

skupinové spojeni (volani) v siti GSM-R 3

povel obsluhujiciho zaméstnance Fizeni provozu SZ odeslany stiskem
dvojice tlaCitek na DT v jim fizené oblasti slouzici k aktivaci
samocinné hlasové vyzvy k zastaveni vlaku (PMD), popf. samocinné
aktivaci brzdového systému HDV, v pfipadé ohroZeni bezpelnosti
provozovani drazni dopravy nebo nebezpeci z prodleni

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

taZené drazni vozidlo (tazena drazni vozidla)

tratova kolej (tratove koleje)

technicka norma Zeleznic

tratové zabezpecovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

vlakovy zabezpecovac

ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

predpis SZDC D1

Provozni rad GSM-R

predpis SZDC T108

predpis SZDC T121

predpis CD V8/1

predpis CD V2

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpeclovaci zarizent; Stanicni a tratové
zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,Provozni fad
vlakového radiového zafizeni systtm GSM-R", ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ,
,SZDC (CSD) T108 Obsluha vlakového
zabezpecfovaciho zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini ~ pfedpis ~ provozovatele drahy Sz,
-3ZDC (CD) T121 Udrzba venkovniho zabezpecfovaciho
zarizeni, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V8/1 Predpis pro
provoz a obsluhu rychlomérd“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 14. 7. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na z&kladé jeji opakovanosti a dopadi na
provozovatele drahy a dopravce.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu:  1x inspektor Ul Brno;

1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a HZS.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

DI za ucasti vyrobce radiostanic spole¢nosti RADOM, s.r.o., provedla ve spolupraci
s vlastnikem HDV ovéfovaci pokus za ucelem ovéreni funkce GSM-R STOP a aktivace
samocinného zastaveni HDV.

Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* analyza zapisu se zu¢astnénymi zaméstnanci;

11



it

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

zajisténi dostupnych zaznamu hlasové i datové komunikace vedené pres radiovée
sité a jejich analyza;
* UCast na komisionalnich prohlidkach zu€astnénych draznich vozidel,

* analyza dat zaznamenanych registraCnimi rychloméry zucCastnénych draznich
vozidel;

* analyza dat archivu stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni;
* analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a HZS;

* ovéfovaci pokus za ucCelem ovéfeni aktivace samocinného zastaveni HDV
na zakladé povelu GSM-R STOP;

* analyza podkladl vyzadanych od vyrobce radiostanice a subjektld zajiStujicich
schvalovani a udrzbu radiostanice;
* v ramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv
na prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV,

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 14. 7. 2021.
Cas: 17:23 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice PofiCany,

hlavni odjezdové navéstidlo L6, stani¢ni kolej €. 6, km 371,398.
GPS souradnice:  50.1098161N, 14.9186503E.
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3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice PoFitany se nachazela v km 371,094 trati celostatni drahy Kolin —
Praha-Liberi a souCasné v km 1,141 trati celostatni drahy Nymburk hlavni nadrazi —
Poficany.

Pfilehly mezistaniéni Usek smé&rem k Zst. Cesky Brod byl tfikolejny, smérem k Zst. Pecky
dvoukolejny a smérem k zst. Sadska jednokolejny.

Bl
4= 2zst. Pofi¢any
smér zst. Cesky Brod
TalE = &
Se41 !
g ; ﬂ]:l]z i Le3 Sed2
SR 6 om —1 @ ®
Noeeo L 1b|Hmoceeo l)tﬂIROOOOO se21 @O T——
I Lc1 L 1b ' i @ o §ezz H
Lo |lmoceen  D@mecosec  se20 | @@"—,
-{ I LO @8 | i -
L 2 I—EE:EQO0.00 Se 19 @O ©o
SmE e o R 924 d— —> o : . o2
e e L4|—m®oo-o© . e
__7_: ES le—m_,./ @
J| — 0Os 9344
N " LarEroee0
mE==
Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZ, tprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Na misté vzniku MU byla ohledana dotfena Cast stanice, vnéjSi Casti vlaku Os 9344
avlaku R 924 vcCetné zaméreni jejich koneCného postaveni, stanovist strojvedoucich
v€etné ovladacich prvkd, mobilnich &asti VZ a radiostanic obou vlaka, které byly
zadokumentovany. Byla provedena korekce €asu rychloméru na HDV. Bylo provedeno
ovéreni funkce brzdy na draznich vozidlech vlaku Os 9344. Byla provedena orientacni
zkou$ka na pfitomnost alkoholu v dechu u zu€astnénych zaméstnancu.

Rovnéz bylo za pfitomnosti DI provedeno méfeni napéti na zarovce Cerveného svétla
odjezdového navéstidla L6 zst. PofiCany a byla zadokumentovana jeho viditelnost.
Byla prohlédnuta data z archivu staniCniho zabezpelovaciho zafizeni k jizdé vlaku
Os 9344 a vlaku R 924 a byla provedena korekce Casu SZZ.

Stav infrastruktury:

* kolejisté v misté vzniku MU bylo v rovinatém terénu, v levém oblouku ve sméru
jizdy obou vlakd,

* z pohledu strojvedouciho vlaku stojiciho u nastupisté na 6. SK byl na
Ceskobrodském zhlavi v pozadi za navéstidly L6 a L8 rodinny dum bézové barvy
a stromy (viz obr. €. 6 v pfiloze);
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vyhybky C. 46, 48, 49 a 54 byly prestaveny pro jizdu vlaku R 924 ze 4. stanicni
koleje na 2. tratovou kolej smérem do Zst. Cesky Brod;

* vyhybka €. 44 byla pfestavena pro jizdu vlaku Os 9344 ze 6. stani¢ni koleje;

» vySe uvedené vyhybky byly ustfedné prestavovany, meély Celistové zavéry jazyku
a elektromotorické prestavniky a nebyly vybaveny zavazimi vymeéniku
a vyhybkovymi navéstidly;

* Kk poskozeni vyhybek nedoslo, k poskozeni infrastruktury nedoslo;

* Zelezni¢ni svrSek nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Stav zabezpedovaciho zafizeni:
* hlavni odjezdové naveéstidlo L6 v km 371,398:

o bylo stozarové navéstidlo s péti navéstnimi svitiinami, oznaCené oznacCovacim
pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez cCervené,
a Cervenym oznacovacim $titkem, obsahujicim bily napis ,L6%;

o bylo umisténo vpravo pfimo vedle stani¢ni koleje €. 6 a bylo platné pouze pro
tuto stani¢ni kolej;

o na navéstidle svitila navést ,Stdj“ (Cervené svétlo);
o viditelnost navésti ,Stlj“ navéstidla byla zajisténa minimalné na 240 m;
© na zarovce Cerveného svétla bylo naméreno napéti 10,2 V;

+ Zst. Pofitany byla vybavena SZZ 3. kategorie (dle TNZ 34 2620) typu ETB;
o v dobé vzniku MU bylo SZZ ovladano tratovym dispecerem CDP Praha;

o gas SZZ byl zpozdén o 4 sekundy oproti ptesnému &asu (SELC);

* v dobé vzniku MU nebyl v zst. Pofi¢any (podle dokumentu provozovatele drahy
TTP 501A od km 370,559 do km 372,500) zajistén pfenos kédu VZ na navéstni
opakovac vedouciho drazniho vozidla;

* na monitoru JOP SZZ v dopravni kancelafi Zst. Pofi¢any bylo indikovano:
o stani¢ni kolej €. 8 obsazena vlakem Pn 53922;
o stani¢ni kolej €. 6 obsazena vlakem Os 9344;
o stanicni kolej €. 4 obsazena vilakem R 924;
o staniéni kolej €. 2 a €. 0 vylouc€ena;
o vyhybkovy Usek V44 obsazen vlakem Os 9344;

o vyhybkové useky V46, V48, V49, V54 a bezvyhybkové useky €. 54-0 a 2SK
(od V54 az po vjezdové navéstidlo 2S) pod zavérem vlakoveé cesty ze 4. SK na
2. TK pro vlak R 924 (odpovida stavu na obr. €. 3);

o na navéstidlech L8, L6, L4 a L2 navést ,Stlj“ (odpovida stavu na obr. €. 3);
* rozbor archivu SZZ je uveden v kapitole 3.1.8.
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Stav draznich vozidel:

Vlak Os 9344

vlak Os 9344 (Pofi¢any — Praha Masarykovo nadrazi) stal zadni ¢asti na 6. stanicni
koleji a pfedni Casti na vyhybce €. 44, Celo vlaku se nachazelo v km 371,455
(tj. 56,6 m za odjezdovym naveéstidlem L6), konec viaku byl v km 371,295;

vlak byl tvofen 2 ftfivozovymi jednotkami fady 471. V &ele viaku byl RV
CZ-CD 94 54 1971 071-6 (dale téz 971071-6), dale byl fazen vloZeny viz
CZ-CD 94 54 1 071 071-5, HDV CZ-CD 94 54 1 471 071-1, HDV
CZ-CD 94 54 1471 063-8, vlozeny viz CZ-CD94541071063-2 a RV
CZ-CD 94 54 1 971 063-3 (dale téz 971 063-3);

délka vlaku byla 160 m (24 naprav), celkova hmotnost 360 t, potfebna brzdici
% 103, skute€na brzdici % 121, vlak byl brzdén I. zplisobem brzdéni v reZimu R;

vlak byl veden ze stanovisté v éele RV 971 071-6;

o sdruzena jizdni paka (sdruzeny kontrolér) byla v poloze ,R“ (rychlo€inné
brzdéni), paka pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,02“ (odbrzdéno), ovlada¢ sméru
jizdy byl v poloze ,P“ (vpfed), tlak v napajecim potrubi 8,6 bar, tlak v hlavnim
potrubi O bar, tlak v brzdovych valcich 2,6 bar;

o radiostanice s ovladaci skfifnkou VO67 (vyrobce T-CZ) byla naladéna pro viak
9344 v siti GSM-R;

o ovlada¢ VZ LS 90 byl zapnuty v poloze ,Provoz®, pfepina¢ funkce AVV byl
v poloze ,M* (manual = AVV vypnuto) — zména na misté po vzniku MU, vice viz
body 3.1.7,4.1.1 a 5.3 této ZZ,

o ovladac€ navéstnich svétel byl zapnut v odpovidajici poloze pro oznaceni viaku;

o HDV bylo osazeno elektronickym registraCnim rychlomérem typu RJE 121.E
vyrobce UniControls - Tramex, vyrobni Cislo 0126, ¢as rychloméru byl napfed
0 16 sekund oproti pfesnému €asu (SELC);

o na stanovisti strojvedouciho se nenachazel zadny rozkaz pro viak Os 9344,
strojvedouci dle svého ustniho sdéleni Zzadny neobdrzel;

vlak byl zabrzdén;

tramce magnetické kolejnicové brzdy DV v dobé ohledani pfiléhaly k hlavam
kolejnic;

nasledné bylo provedeno ovéfeni funkce brzdy na draznich vozidlech vlaku
Os 9344 s vysledkem: vyhovélo;

zacCatek i konec vlaku byly oznaceny prfedepsanymi navéstmi;
vlak byl vybaven trvalou zpravou o brzdéni;
k poskozeni DV vlaku Os 9344 nedoslo.
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Viak R 924

vlak R 924 (Trutnov — Praha hl. n.) stal na 4. stani¢ni koleji, Celo vlaku se nachazelo
v km 371,347 (tj. 51 m pfed odjezdovym navéstidlem L4 v km 371,398), konec
vlaku byl v km 371,154,

vlak byl tvofen HDV CZ-CD 91547 162012-9 (dale téZ HDV 162 012-9)
a 7 osobnimi vozy;

délka vlaku byla 193 m (32 naprav), celkova hmotnost 411 t, potfebna brzdici
% 101, skute€na brzdici % 127, vlak byl brzdén I. zplisobem brzdéni v rezimu R;

vlak byl veden z 1. stanovisté HDV 162 012-9;

@)

spinac fizeni byl v poloze zapnuto, sdruzena jizdni paka byla v poloze ,X*
(bez vykonu), smérovy kontrolér byl v poloze ,0“ (nezafazeno), paka OBE1
brzdy BSE byla v poloze ,Z* (zavér), paka brzdiCe BP pfimocinné brzdy byla
v poloze zabrzdéno, tlak v napajecim potrubi byl 8,5 bar, tlak v hlavnim potrubi
0 bar, tlak v brzdovych valcich 3 bar;

radiostanice FXM20 s radiovym blokem FRB20 a displejem FCB20 (od vyrobce
RADOM) byla naladéna pro vilak 924 v siti GSM-R;

ovlada¢ VZ LS 90 byl zapnuty v poloze ,Provoz*;

HDV bylo osazeno elektronickym registracnim rychlomérem typu Metra LT,
€. 3500, ¢as rychloméru byl zpozdén o 2 sekundy oproti pfesnému ¢asu (SELC);

ovladac€ navéstnich svétel byl zapnut v odpovidajici poloze pro oznaceni Cela
vliaku;

na stanovisti strojvedouciho se nachazela zprava o brzdéni pro viak R 924
ze dne 14. 7. 2021;

na stanovisti strojvedouciho se nachazel VSeobecny rozkaz pro viak R 924,
Cislo 0000 001-729, pro trasu Nymburk hl. n. — Praha hl. n., sestaveny dne
14.7.2021 v 11:19 h, pfedany dne 14. 7. 2021, viz obr. €. 2;

Obr. &. 2: Vyfez VSeobecného rozkazu pro viak R 924 Zdroj: DI

brzdové Spaliky na DV byly pfilehlé ke kolam;

zacCatek a konec vlaku byl oznacen pfedepsanymi navéstmi;
k poSkozeni DV vlaku R 924 nedoSlo.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU: denni doba, jasno, sucho, +23 °C, mirny

vitr, viditelnost nesniZena, poloha slunce
v dobé vzniku MU na obr. €. 5 v pfiloze.
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Geografické udaje: zst. PofiCany se nachazi v rovinatém
terénu a ve sméru jizdy vlaku Os 9344
v levém oblouku.

V misté MU a okoli (zst. Pofi¢any, usek zst. Pofi¢any — Zst. PeCky) byly provozovatelem
drahy a dodavatelskymi subjekty v ramci vylukové Cinnosti provadény stavebni prace dle
ROV 63161. Provoz v misté MU a jeho okoli byl omezen vlivem planované vyluky. Jizdy
vlaklh v Zst. PofiCany smérem do a ze zst. Sadska bylo mozné uskuteCriovat jen
ze staniénich koleji &. 4, 6 a 8. Jizdy osobnich vlakii od Zst. Cesky Brod byly ukon&eny
v zst. Pofi€any. Dle sdéleni provozovatele drahy nebyl ve 4. a 6. SK zajistén pfenos kodu
VZ na navéstni opakovac vedouciho drazniho vozidla.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* HDV (vlak Os 9344) 0 K¢;

* HDV (vlak R 924) 662 Kc;*)
* zafizeni drahy 2 763 K&;*)
* Zzivotnim prostredi 0 K¢.

*) naklady na prohlidku HDV po MU

**) naklady na odstranéni nasledka MU

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drahy vycCislena celkem
na 3 425 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doslo mezi zst. PofiCany a Zst. Sadska k preruSeni provozovani
drazni dopravy od 17:24 h do 20:10 h. Provoz v Zst. PofiCany byl z divodu MU omezen
do 20:49 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ tratovy dispeder CDP Praha, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 9344, zaméstnanec CD;
» strojvedouci vlaku R 924, zaméstnanec CD.
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Zucdastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla SZ.

Dopravcem vlakti R 924 a Os 9344 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak Os 9344

Vlak: Os 9344 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 160 Ridici viz: 94 54 1971 071-6 R
Pocet naprav: 24 Vlozeny viz: 94 54 1 071 071-5 R
Hmotnost (t): 360 HDV: 94 54 1 471 0711 P+E
Potfebna brzdici procenta (%): 103 HDV: 94 54 1 471 063-8 P+E
Skutecna brzdici procenta (%): 121 Vlozeny viz: 94 54 1 071 063-2 R
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 Ridici vaz: 94 54 1 971 063-3 R
NejvysSi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

RV 971 071-6 byl v dob& vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat typu RJE 121.E vyrobce UniControls - Tramex, €. 0126.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

koér:zc?((,h) [zl';?:f R(Krcnh:ﬁs)t Popis vybranych stavi registrovanych rychlomérem a logy AVV
17:09:40 0,000 0 ;:s;g:;\;@z?tuéﬁ: 23457;1%6%_%}( v zst. Pofi¢any (vlak byl veden
17:16:00 0,000 0 zapnuti Fizeni ze stanovisté v ele RV 971 071-6 (pro vlak Os 9344)
17:16:05 0,000 0 pokles tlaku v HP (na 2,98 bar)
17:16:14 0,000 0 zvySeni tlaku v HP (na 4,77 bar)
17:23:02 0,000 0 zapnuti CB a ARR
17:23:17 0,000 0 zavieni dvefi
17:23:20 0,000 1 rozjezd vlaku Os 9344
17:23:44 0,174 45 pouziti rychlobrzdy, prudké sniZeni tlaku v HP
17:23:46 0,199 46 nacteni MIB OE17 (prvni MIB od rozjezdu vlaku)
17:23:46 0,199 46 tlak v HP pod 3 bar

18



i Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]
17:23:46 0,207 46 jizda kolem navéstidla L6 v km 371,398
17:23:47 0,212 44 poc&atek poklesu rychlosti
17:23:55 0,264 0 zastaveni vlaku v km 371,455
17:25:36 0,264 0 vypnuti CB a ARR
17:27:00 0,264 0 registrace prvniho zapnuti VZ (sviceni modrého svétla VZ)

Vlakovy zabezpecCovaC nebyl uveden v €innost po celou dobu jizdy vlaku Os 9344.
NejvysSi dovolena rychlost nebyla prekroCena.

Dne 19.7. 2021 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu soupravy viaku
Os 9344 po MU:

* technicky stav nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU;
* na vozidle nedoslo k zadnému poskozeni;
* byla ovéfena funkce mobilni ¢asti VZ s vysledkem: vyhovéla;

* bylo zjisténo, Zze uvedené jednotky jsou vybaveny radiostanici VS 67 umoznujici
komunikaci v siti TRS a siti GSM-R, ale svym zapojenim nepodporuji funkcionalitu
GSM-R STOP a na dalkovy pokyn k zastaveni vlaku v siti GSM-R nedojde
k samocCinnému zastaveni DV.

Dopravce CD v dokumentu ,Vyhodnoceni zaznamu dat z elektronického rychloméru*
ze dne 4. 8. 2021 tykajicim se jizdy RV 971 071-6 vlaku Os 9344 ze dne 14.7.2021
nespravné uved!: ,Vlakovy zabezpecovac byl po celou dobu jizdy vlaku Os 9344 v Cinnosti
a fadné obsluhovan®, prestoze z prilohy tohoto dokumentu (Graficky vypis dat jizdy viaku
Os 9344 v posuzovaném useku) je zfejmé, Ze vlakovy zabezpecovaC byl v uvedeném
Casovém useku vypnuty.

B&hem $etfeni bylo zjist&no, Ze vyrobni &islo rychloméru RV 971 071-6 uvedené ve vypisu
dat z rychloméru (UCT 1041) se neshoduje s vyrobnim &islem uvedenym v Prukazu
zpusobilosti UTZ (UCT 0126). DalSim Setfenim a konzultaci s vyrobcem rychloméru bylo
zZjisténo, Ze se jedna o administrativni chybu dopravce, ktera byla nasledné odstranéna.

Viak R 924

Vliak: R 924 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 193 HDV: 91547 162 012-9 P
Pocet naprav: 32 1. TDV 61 54 20 70 024-2 R
Hmotnost (t): 411 2. TbV 6154 20 70 033-3 R
Potfebna brzdici procenta (%): 101 3. ThV 5154 8240 415-6 R
Skutec€na brzdici procenta (%): 127 4. TDV 51 54 30 30 008-2 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 5. TDV 5154 2170 523-4 R
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50 6. TDV 5154 2170 507-7 R
v miste MU (km.h-1): 7.TDV 51 54 39 41 034-8 R
Zpusob brzdéni:
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HDV 162 012-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat typu Metra LT, ¢. 3500.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

K o(‘;:zc?c()h) [2:::;1 R(Krcnh:ﬂs)t Popis vybranych stavu registrovanych rychlomérem
17:02:22 -15,654 1 odjezd viaku R 924 ze Zst. Nymburk hl. n. (17:02 h dle jizdniho fadu)
17:92:96 1,646 40 j\;’zkdni 366:%|;0X|aku kolem vjezdového navéstidla NL Zst. Pofi¢any
17:24:10 -0,219 51 snizeni tlaku z 5,0 bar na 4,6 bar (zahajeno provozni brzdéni)
17:24:29 -0,024 23 odpadnuti ventilu VZ, prudky pokles tlaku v HP pod 3 bar
17:24:35 0 0 zastaveni vlaku v km 371,347

Rychlost 51 km.h™" neni posouzena jako prekroceni rychlosti, nebot dovolena odchylka
rychloméru dle €l. 15 pfedpisu CD V8/1 je +/- 2 %.

Vlakovy zabezpeCovaC byl zapnuty. TlacCitko kontroly bdélosti strojvedouciho bylo
pravidelné obsluhovano. V Zst. Pofi€any nebyl pfenasen kéd VZ. NejvySSi dovolena
rychlost (pfi zapocCitani dovolené odchylky rychloméru) nebyla prekrocena.

Dne 22.7. 2021 bylo provedeno komisionalni zjiSténi technického stavu HDV 162 012-9
po MU:

» technicky stav nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této MU;
* na vozidle nedoSlo k Zadnému poskozeni.

Z vysledku ovéfovaciho pokusu vyplynulo, ze HDV 162 012-9 reagovalo na pokyn GSM-R
STOP samocinnym vypusténim vzduchu z hlavniho potrubi za u¢elem zastaveni. Zapojeni
radiostanice HDV bylo v souladu s § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Dale byla v ramci ovéfovaciho pokusu zjiSténa aktualni verze softwaru jednotlivych ¢asti
radiostanice FXM20 na HDV 162 012-9. Blok fizeni a logiky terminalu FRB20 mél
instalovan software verze 4.0.5.6, ovladaci skfintka FCB20 méla instalovan software
verze 4.0.5.6.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat se v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 9344 nachazela v rovinatém terénu a byla
vedena v levém oblouku. Usek Zst. Pofi¢any — Zst. Cesky Brod leZel na tfikolejné
elektrifikované trati (TTP 501A) Ceska Trebova — Praha-Liber. Trat byla elektrifikovana
stejnosmérnym napétim 3 kV. Zakladni radiové spojeni bylo na siti GSM-R. Z divodu
zavedené pomalé jizdy byla v mist& MU stanovena nejvy$si dovolena rychlost 50 km.h™.

Zst. Pofitany byla vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie
(dle TNZ 34 2620) typu ETB s rychlostni navéstni soustavou. Prostfedky pro zjistovani
volnosti  kolejovych uUsekd byly dle Stani¢niho fadu kolejové obvody. V prabéhu
rekonstrukce Zst. PofiCany byly nahrazeny pocitaCi naprav. SZZ bylo mozné ovladat
pomoci JOP dalkové z CDP Praha nebo z pracovisté pohotovostniho vypravéiho
v zZst. Kolin, pfipadné mistné ze Zst. PofiCany. V dobé vzniku MU byl provoz v obvodu
zst. PofiCany fizen dalkové z CDP Praha.
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Viditelnost navésti ,Stlj“ navéstidla L6 byla zajisténa minimalné na vzdalenost 240 m, coz
bylo vsouladu s §7 vyhlaSky ¢.173/1995 Sb. Navésti hlavnich navéstidel musi byt
viditeIné ze stojiciho vedouciho drazniho vozidla nejméné na vzdalenost 100 m
a z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvysSi dovolenou rychlosti alespori po dobu
12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s mj. u odjezdového navéstidla nebo
cestového navéstidla na konci koleje v dopravné. Pfi nejvy$si dovolené rychlosti 50 km.h™
a pozadované dobé viditelnosti odjezdového navéstidla 7 s je minimalni pozadovana
vzdalenost viditelnosti pfedmétného naveéstidla 97 m, resp. 100 m.

Napéti na zarovce Cerveneho svétla bylo naméreno 10,2 V, pficemz minimalni pfedepsana
hodnota je 10,2 V (dle €l. 122 pism. d) predpisu SZDC T121).

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem &. 3 SZZ Zst. PofiCany bylo po
zohlednéni Casové odchylky mezi €asem zaznamenanym SZZ a realnym c&asem
mj. zjisténo:

Cas po
korekci (h)

17:06:35 tratovy dispeCer (ze zadavaciho pocitate €. 4) zadal povel pro stavéni vlakové cesty
T od navéstidla 1S na 6. SK pro viak Os 9343;

postavena vlakova cesta od navéstidla 1S na 6. SK pro vlak Os 9343, na navéstidle 1S
navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

17:09:13 | vlak Os 9343 projel vlakovou cestu od navéstidla 1S na 6. SK (byl cely na 6. SK);
17:11:50 | postavena vlakova cesta od navéstidla NL na 8. SK pro vlak Nex 53992;

Popis vybranych stavii registrovanych SZZ

17:07:00

17:19:55 | rozsvicena naveést ,Volno“ na oddilovém navéstidle Lo AH (v km 3,653) pro viak R 924;
17:20:29 |vlak R 924 obsadil usek za oddilovym navéstidlem Lo AH (v km 3,653);
17:21:22 | vlak Nex 53992 projel vlakovou cestu od navéstidla NL na 8. SK (byl cely na 8. SK);

tratovy dispeler zadal povel pro stavéni vlakové cesty od navéstidla NL na 4. SK pro vlak
R 924;

postavena vlakova cesta od navéstidla NL (v km 1,390 = 369,736) na 4. SK pro vlak R 924,
na navéstidle NL navést ,Vystraha®;

17:21:28

17:21:44

17:21:58 tratovy dispecCer zadal povel pro stavéni vlakové cesty od navéstidla L4 na 2. TK smérem
- do Zst. Cesky Brod pro viak R 924;

postavena vlakova cesta od navéstidla L4 na 2. TK smérem do Zst. Cesky Brod pro viak
R 924, na navéstidle L4 navést ,Rychlost 60 km/h a volno*

17:22:13

zména navéstniho znaku navéstidla NL na navést ,OCekavejte rychlost 60 km/h* neni
ze zaznamu SZZ prokazatelna;

17:22:29 |vlak R 924 obsadil usek NLK (Usek mezi navéstidly NL a Se8);
17:22:48 |vlak R 924 obsadil (vyhybkovy) Usek V4;

17:22:58 |vlak R 924 obsadil usek 0-12 (Usek mezi navéstidly Se13 a Se10);
17:23:11  |vlak R 924 obsadil (vyhybkovy) Usek V12;

17:23:20 |vlak R 924 obsadil (vyhybkovy) usek V15;

17:23:29 |vlak R 924 obsadil usek 4. SK (Usek mezi navéstidly S4 a L4);
17:23:44 | vlak R 924 uvolnil (vyhybkovy) usek V15 a vjel cely na 4. SK;
17:23:48 |vlak Os 9344 obsadil (vyhybkovy) usek V44 (za navéstidlem L6);

17:23:50 |na navéstidle L4 zhasla navést dovolujici jizdu a rozsvitila se navést ,Staj".
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Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplynulo, Ze zafizeni vykazovalo normalni Cinnost
a ze jeho technicky stav a zplsob obsluhy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

14.07.21 17:23:44

Obr. &. 3: Snimek reliéfu z archivu SZZ Zst. Pofiéany — zhlavi smér Zst. Cesky Brod Zdroj: DI

Obr. €. 4: Snimek reliéfu z archivu SZZ zst. Pofi¢any — zhlavi smér zst. Pecky Zdroj: DI
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3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 9344 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

@)

ved| vlak Os 9344 ze zst. Poficany do zst. Praha Masarykovo n.;
vidél v dalce navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

vzhledem k tomu, Ze mél 2 minuty po pravidelném odjezdu, zareagoval
na naveést a po vyprave vlaku (pozn. DI: po ukonech pfed odjezdem vlaku) uvedl!
vlak do pohybu;

po rozjezdu kontroloval ovladaci prvky RV, a kdyz zvedl hlavu a podival se
na naveéstidlo, tak zjistil, Ze navést dovolujici jizdu plati pro sousedni kolej
(pozn. DI: 4. SK);

okamzité zavedl rychloCinné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost se mu jiz
nepodafilo zastavit pfed navéstidlem L6;

po zastaveni slySel v radiostanici vyzvu ,V8echny viaky STOP*,
nasledné ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu;
ve vlaku bylo 10 cestujicich, nikdo nebyl zranén;

souprava vlaku se po rozjezdu chovala standardné bez zadnych technickych
obtizi.

» strojvedouci vlaku R 924 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

o

[¢]

o

(¢]

(e]

o

vedl vlak R 924 ze zst. Hradec Kralové hl. n. do zst. Praha hl. n.;

do Zst. PofiCany vjizdél na navést ,OCekavejte rychlost 60 km/h*, v dusledku
pomalé jizdy snizil rychlost na 50 km.h™;

pfi prajezdu po 4. SK si v urovni konce nastupisté vSiml, Ze na navéstidle L4 je
navést ,Staj;

zavedl provozni brzdéni tak, aby zastavil pfed navéstidlem L4,
v pribéhu brzdéni registroval na sousedni 6. SK stojici osobni viak;

v dobé, kdy si uvédomil, Zze vlak na sousedni 6. SK stoji za navéstidlem,
zaucinkoval ,,Generalni stop®, doSlo k rychlo€innému brzdéni a zastaveni vlaku,
v radiostanici slySel vyzvu ,VS8echny viaky na prijmu STOP, STOP;

po zastaveni ohlasil vznik MU pfes radiostanici dispecerovi CDP;
ve vlaku bylo cca 230 cestujicich, nikdo nebyl zranén;

po celou dobu jizdy se souprava vlaku chovala standardné bez technickych
obtizi.

» tratovy dispeCer CDP Praha — Zapis se zaméstnancem:

o

slouzil denni sménu ve funkci tratového dispeCera (TD221) na dispeCerském
sale 4B CDP Praha;
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o

v 17:24 h (pozn. DI: 17:23:48 h) zareagovalo ,zafizeni VNPN* na projeti

odjezdového navéstidla L6 v poloze zakazujici jizdu vlakem Os 9344, a tim
doslo k prestaveni navéstidla L4 na navést zakazuijici jizdu;

© na danou situaci reagoval pouzitim funkce ,Generalni STOP*,

o MU byla ohlasena dle ohlaSovaciho rozvrhu.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V Zst. PofiCany probihaly stavebni prace podle ROV 63161, pficemz byla vylou€ena
0. a 2. staniéni kolej a Cast zhlavi smérem k zst. Pe¢ky. V prabéhu rekonstrukce
zst. PofiCany byly kolejové obvody nahrazeny pocita¢i naprav. Tratova €ast vlakového
zabezpecCovace tfidy B (systém LS) byla vypnuta z €innosti — nebyl zajistén pfenos kodu
na navéstni opakova¢ mobilni ¢asti vlakového zabezpelovace na vedoucim draznim

vozidle.
Cas po Popis vybranych stavi registrovanych SZZ nebo rychloméry DV
korekci (h)

17:09:40 h vlak Os 9343 (ze Zst. Praha Masarykovo n.) zastavil na 6. SK v Zst. Pofi€any;
z dlvodu probihajici vyluky dle ROV 63161 vlak Os 9343 v zst. Pofi¢any ukon@il jizdu
a souprava nové tvofila vlak Os 9344 (do Zst. Praha Masarykovo n.);

17:16:00 h strojvedouci vlaku Os 9344 po zméné stanovisté zapnul Fizeni ze stanovisté v Cele
RV 971 071-6;

17:20 h Cas pravidelného odjezdu vliaku Os 9344 ze zst. Poficany;

17:22:13 h postavena vlakova cesta od navéstidla L4 na 2. TK smér Cesky Brod pro viak R 924,
na navéstidle L4 navést ,Rychlost 60 km/h a volno*;

17:22:26 h vlak R 924 minul vjezdové navéstidlo NL zst. Pofi¢any v km 369,704 s navésti ,Ocekavejte
rychlost 60 km/h

17:23:20 h rozjezd vlaku Os 9344;

17:23:44 h strojvedouci vlaku Os 9344 pouzil rychlobrzdu;

17:23:46 h vlak Os 9344 nedovolené projel za navéstidlo L6 v km 371,398 s navésti ,Stuj”.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb
Cas po Popis vybranych stavi registrovanych SZZ nebo rychloméry DV
korekci (h)
17:23:46 h vlak Os 9344 nedovolené projel za navéstidlo L6 v km 371,398 s naveésti ,Stlj;
17:23:48 h SZZ registrovalo jizdu vlaku Os 9344 za navéstidlo L6 s navésti ,Stdj* (obsazen vyhybkovy
usek V44);
17:23:55 h vlak Os 9344 zastavil Celem v km 371,455 na vyhybkovém useku V44;
17:24:10 h strojvedouci vlaku R 924 zahdjil provozni brzdéni;
17:24:25 h tratovy dispecer CDP aktivoval pfikaz STOP VLAK v siti GSM-R;
17:24:29 h odpadnuti ventilu VZ na HDV vlaku R 924;
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17:24:35 h vlak R 924 zastavil elem v km 371,347 na 4. SK;

17:25:41 h tratovy dispe€er CDP kontaktoval vlak R 924

17:26:54 h  |tratovy dispecer CDP kontaktoval vlak Os 9344;

17:27:00 h registrovano prvni zapnuti VZ u vlaku Os 9344;

17:29 h tratovy dispecer CDP oznamil vznik MU vedoucimu dispe¢erovi CDP;

17:34 h vedouci dispeéer CDP ohlasil MU na 018 SZ;

17:39 h aktivace HZS (neznama osoba ohlasila MU na linku 112);

17:43 h povéFena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

18:16 h zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnanci SZ;

18:50 h zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

19:40 h pokyn DI ke staZeni soupravy vlaku Os 9344 zpét na 6. SK za u€elem obnoveni provozu
na 8. SK;

20:00 h pokyn DI ke zruSeni neprojeté vlakové cesty pro viak R 924;

20:10 h obnoveni provozu po 8. SK (v€. useku zst. Pofi¢any — Zst. Sadska);

20:35h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

20:49 h Uplné obnoveni provozu.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 17:39 h, tj. 16 minut po vzniku MU.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Nymburk.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ

Provozovatel drahy je mj. povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a je dale
mj. opravnén udilet dopravcum pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi
plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy organizace a zpUsobu udileni
a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou obsazeny
mj. v pfedpisech SZDC D1, SZDC T108 a Provoznim fadu GSM-R.

Zadny vlak nesmi odjet ze Zst. bez vypravy. V Zst. Pofiany se pfi dalkovém ovladani SZZ

dispeCerem z CDP Praha vypravuji vlaky navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu
vlaku.

Provozovatel drahy zajistil viditelnost navésti ,Stdj odjezdového navéstidla L6
a pozadovanou hodnotu napéti na vliakné Zarovky ¢erveného svétla.
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Aktivace prikazu STOP VLAK tratovym dispeéerem

V souladu s ¢€l. 6.5.4 Provozniho fadu GSM-R musi zaméstnanec rizeni provozu ve funkci
vypravéi, dirigujici dispecer, vypravéi DOZ nebo tratovy dispecer v pfipadé ohroZeni
bezpecnosti pfi provozovani drazni dopravy aktivovat prikaz STOP VLAK obsluhou
koncového dotykového terminalu GSM-R CZ.

Mezi okamzikem, kdy SZZ registrovalo jizdu vlaku Os 9344 za navéstidlo L6 s navésti
,StUj“ (obsazen vyhybkovy uUsek V44) a okamzikem, kdy tratovy dispecer CDP aktivoval
pfikaz STOP VLAK v siti GSM-R, uplynulo 37 s. Vzhledem k tomu, Ze SZZ obsluhujiciho
zaméstnance aktivné neinformovalo o projeti navéstidla (funkce VNPN v dobé vzniku MU
jeSté nebyla v zst. Pofi¢any aktivni), Ize povazovat dobu reakce tratového dispecera za
adekvatni s ohledem na jeho dal$i povinnosti.

Nezpraveni strojvedouciho viaku Os 9344 o pomalé jizdé

Na stanovisti strojvedouciho RV vlaku Os 9344 se nenachazel zadny rozkaz pro vlak
Os 9344, strojvedouci dle svého ustniho sdéleni zadny neobdrzel. K uvedené skutecnosti
provozovatel drahy prostfednictvim Odboru systému bezpecCnosti provozovani drahy zaslal
vyjadfeni CDP Praha: ,Pri odjezdu ze 6. SK v Zst. Pofi¢any je odjezdové navéstidlo L6
doplnéno indikatorovou tabulkou s Cislici ,,5%. U odjizdéjiciho vlaku musi strojvedouci po
rozjezdu upravit jizdu tak, aby vlak neprekrocil rychlost 50 km/h dokud posledni vozidlo
vlaku nemine obvod vyhybek pfilehlych k odjezdovému navéstidlu. Vliak Os 9344 nebyl
Zpraven pisemnym rozkazem o pomalé jizdé 50 km/h.“ Posledni vyhybka ve vlakové cesté
na 2. TK smé&rem do zst. Cesky Brod je vyhybka &. 54 v km 371,882. Z VSeobecného
rozkazu pro vlak R 924 vyplyva, ze pomala jizda kon€i az v km 372,380, tj. 0 498 m dale.

Vlak Os 9344 nebyl pfedepsanym zpusobem zpraven o pomalé jizdé.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich predpist tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfi€¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni®;
+ &l. 3247 predpisu SZDC D1:

,O mimoradnostech, tykajicich se provozovani drahy, se zpravuji c¢lenové
doprovodu vilaku pisemnym rozkazem. ...%

+ ¢&l. 3281 pism. g) pfedpisu SZDC D1:

.,Kromé pfipadl( narizenych jednotlivymi ustanovenimi pfedpisl pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy se zpravuji strojvedouci pisemnym rozkazem
také v techto pripadech:

g) o pomalych jizdach, do¢asnych pomalych jizdach a neoznacenych pomalych
jizdach®.
Pfi  Setfeni nebylo 2zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy
SZ v pri€inné souvislosti se vznikem MU.
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Dopravce CD

Dopravce je povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval
trat a navésti, jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost. Pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem s navésti ,Stdj“ musi
strojvedouci dle pravnich a vnitfnich pfedpisu zastavit.

Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlakl s prepravou cestujicich stojicich v prostoru
uréeném pro vystup a nastup cestujicich navésti hlavniho navéstidla, uvede strojvedouci
vlak do pohybu poté, co pohledem zjisti, Zze hlavni navéstidlo platné pro dopravni
kolej, na které stoji ¢elo vliaku, dovoluje odjezd vlaku (nebo tuto skuteCnost zjisti
z navésti predchoziho hlavniho navéstidla, samostatné predvésti, opakovaci predveésti
nebo vlakového zabezpelovale) a doprovodem vilaku byly provedeny dopravcem
predepsané ukony, tzn. postupy pfed uvedenim vlaku do pohybu.

Kazdy dopravce musi svym vnitfnim pfedpisem stanovit pro doprovod vlaku postup pred
uvedenim vlaku do pohybu, aby byla zachovana bezpec€nost pfi provozovani drazni
dopravy, cestujicich i €lent doprovodu vlaku.

V pripadé viaku Os 9344 stojiciho na 6. SK zst. Pofi¢any by se vyprava vlaku
uskute€novala navésti odjezdového navéstidla L6 dovolujici jizdu viaku.

Zst. Pofi¢any se nachéazela v rovinatém terénu, v levém oblouku ve sméru jizdy vlaku
Os 9344. P¥i vyhledu ze stanovisté DV stojiciho v prostoru urCeném pro vystup a nastup
cestujicich na 6. SK smérem k zst. Cesky Brod (viz obrazek &. 6 v priloze) byla v levém
oblouku viditelna stozarova odjezdova navéstidla L2, L4, L6 a L8 ve vzdalenosti pfiblizné
200 m. Odjezdova navéstidla L1b a LO umisténa na krakorci byla ve vétsi vzdalenosti.
Opakovaci predvést odjezdového navéstidla ze 6. SK smérem do zst. Cesky Brod zfizena
nebyla (pfinos opakovacich predvésti je feSen v bodé 4.3.2 této ZZ). Pfenos kodu
vlakového zabezpecovace nebyl v dobé vzniku MU zajistén.

Strojvedouci vlaku Os 9343 (ze Zst. Praha Masarykovo n.) zastavil na 6.SK
v zst. Pofi€any. Z dlvodu probihajici vyluky dle ROV 63161 vliak Os 9343 v Zst. Poficany
ukonéil jizdu a souprava nové tvofila vlak Os 9344 (do Zst. Praha Masarykovo n.).
Strojvedouci presel ze stanovisté RV 971 063-3 na stanovisté RV 971 071-6 na opadné
strané soupravy, ze kterého byl nejlepsi rozhled pro jizdu viaku Os 9344. Zapnul Fizeni
z uvedeného stanovisté a zahdjil ukony nutné pro odjezd vlaku, mj. ovéfil funk&nost
pribézné brzdy. Vlakovy zabezpecovac vSak nebyl uveden do provozu (nedostatek mimo
pFi¢innou souvislost, viz nize).

KdyZz se po uplynuti vice nez 2 minut od €asu pravidelného odjezdu vlaku Os 9344
ze zst. Poficany rozsvitila navést dovolujici jizdu na odjezdovém navéstidle L4, vyhodnotil
strojvedouci podle svého vyjadfeni situaci pfi pozorovani traté a navésti v levém oblouku
tak, ze se fidil pravé timto navéstidlem platnym pro sousedni 4. SK. Po provedeni ukon
pfed odjezdem vlaku stanovenych predpisem dopravce se strojvedouci (po 67 s
od rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na navéstidle L4) s vlakem rozjel. Teprve
v pribéhu jizdy strojvedouci dle svého vyjadfeni zpozoroval, Zze pro néj plati sousedni
navestidlo L6 s navésti zakazujici jizdu, okamzité zaved| rychloCinné brzdéni, ale pro
kratkou vzdalenost se mu nepodafilo pfed navéstidlem L6 zastavit. Uvedena sdéleni
strojvedouciho odpovidaji zaznamu o obsluze HDV strojvedoucim a zaznamu o ¢innosti
SZZ.
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Zjisténi:

PFi Setfeni bylo Zzjisténo _poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpist tykajici se tloh
a povinnosti dopravce CD v pri€inné souvislosti se vznikem MU souvisejici s €innosti
strojvedouciho vlaku Os 9344

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisteno, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti*;

. §35o0dst. 1 pism. h) vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
uvedla hnaci drazni vozidlo do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zplsob a cil jizdy zna"*,

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem®;

* ¢l 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
.Pfed navésti ,Stlj“ musi kazdy vlak zastavit®,
+ ¢&l. 23 pism. c) predpisu CD V2:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
c) pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat a kolejisté véetné trakéniho vedeni
a ridit se navéstmi*,
+ ¢&l. 23 pism. k) pfedpisu CD V2:
.,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna:

k) dbat vSech prikazi a nafizeni, jeZ jsou obsaZena v ustanovenich pfedpisd,
ve vyhlaskach a rozkazech®,

+ ¢&l. 329 predpisu SZDC D1:

... Zameéstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (muaze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;
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&l. 652 predpisu SZDC D1:

,Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu viaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
Jizdu vilaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%;

&l. 747 predpisu SZDC D1:
,Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu. ...*,
&l. 2979 predpisu SZDC D1:

,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viak( z dopravni koleje navésti hlavniho
navestidla, se dale postupuje podle téchto ustanoveni:

a) vidi-li strojvedouci, ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které
stoji ¢elo vilaku, dovoluje odjezd viaku (nebo tuto skutecénost zjistil z navésti
predchoziho hlavniho navéstidla, samostatné predvesti, opakovaci predveésti
nebo viakového zabezpecCovacCe), uvede po provedeni dopravcem
pfedepsanych tkonu viak do pohybu;

b) nevidi-li strojvedouci, Ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které
stoji ¢elo vlaku, dovoluje odjezd viaku (a ani tuto skute¢nost nezjistil z navésti
predchoziho hlavniho navéstidla, samostatné predvésti, opakovaci predvésti
nebo viakového zabezpecovace), smi uvést vlak do pohybu jen po vypravé
vlaku jinym zptsobem nez navésti hlavniho navéstidla.,

&l. 3925 predpisu SZDC D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda prislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*;

&l. 3934 predpisu SZDC D1:

,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu ...“

Jizda vlaku bez zapnutého VZ

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby VZ vedouciho drazniho vozidla vlaku byl v €innosti
a zapnuty s ovladacim prepinatem v poloze ,Provoz".

Strojvedouci vlaku Os 9344 pfed odjezdem vlaku z vychozi stanice nemél zapnuty VZ

vedouciho DV vlaku.

Zmény puvodniho stavu na misté MU

Dopravce je dale mj. povinen zajistit misto mimofadné udalosti a provést dokumentaci

stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti.

Strojvedouci vlaku Os 9344 manipuloval s ovladacimi prvky vlakového zabezpecCovace
arezimu jizdy (pfepinaCem AVV) drazniho vozidla po vzniku MU bez souhlasu
zaméstnancl Drazni inspekce.
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Pouziti DV, které samodinné nezastavi na prislusny povel vyslany v siti GSM-R

Na pfikaz STOP VLAK odesle pfislusna BTS na vSechna hnaci vozidla (pfipadné fidici
vozy) v dotCené oblasti nouzové skupinové spojeni NOUZE (SKP 299) a souCasné povel
JSM 499.

Na spojeni NOUZE (SKP 299) musi vSechny vozidlové radiostanice pfihladené do sité
GSM-R reagovat podle mandatornich pozadavki EIRENE (navazat nouzové spojeni),
pricemz na pfikaz STOP VLAK se prostfednictvim spojeni NOUZE pfehraje automaticka
hlaska a z reproduktoru vozidlové radiostanice zazni v nasledujicim poradi: pipnuti o délce
1 s, hlasova vyzva automatické hlasky k okamzitému zastaveni vlaku (,POZOR, POZOR,
v8echny viaky na prijmu STOP, STOP!) a pipnuti o délce 1 s.

Pfikazem STOP VLAK, kdy vozidlova radiostanice pfijme souCasné spojeni NOUZE
(SKP 299) a povel JSM 499, Ize aktivovat samocinnou brzdu hnaciho vozidla (pfipadné
fidiciho vozu) v oblasti prislusné BTS, pokud jsou souc¢asné splnény tyto podminky:

1. SIM karta GSM-R vozidlové radiostanice podporuje jednosmérné volani JSM 499;

2. vozidlova radiostanice ma adaptér spravné pfipojeny na okruh brzdového ventilu
hnaciho vozidla (pfipadné fidiciho vozu);

3. vozidlova radiostanice musi byt vybavena softwarem, ktery podporuje funkci
aktivace Cinnosti samocinné brzdy.

U v8ech hnacich vozidel (pfipadné Fidicich vozl), které nespliuji vySe uvedené podminky,
pfi pouziti pfikazu STOP VLAK samocinna brzda automaticky aktivovana neni
a zastaveni vozidla je zavislé pouze na aktivni obsluze brzdy strojvedoucim.

Strojvedouci viaki Os 9344 a R 924 potvrdili, Ze slySeli vyzvu k zastaveni vlaku
pfehravanou z reproduktoru vozidlové radiostanice. K automatické aktivaci samocinné
brzdy doslo pouze u vlaku R 924 (viz bod 4.2.4 této ZZ).

Dopravce CD na vlak Os 9344 (Kolin — Praha Masarykovo nadrazi) nasadil DV, jejichz
technické prostfedky nebyly spravné zapojeny tak, aby na zakladé vyslaného povelu
v radiové siti GSM-R zaijistily realizaci samoc€inného zastaveni vlaku, pfestoze na celé jeho
trase bylo zakladni radiové spojeni na siti GSM-R.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpist, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

Jizda vlaku bez zapnutého VZ:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,
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&l. 5 predpisu SZDC (CD) T108:

,LS90 vedouciho drazniho vozidla viaku musi byt vzdy v ¢&innosti a zapnuta
S ovladacim prepinacem v poloze ,Provoz” resp. ,Stanovisté 1“ nebo ,Stanovisté
2% To plati i pro samostatné jizdy hnacich draznich vozidel (déale jen hnacich
vozidel).;

Zmeény plvodniho stavu na misté MU:
* §49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni:

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.”

* § 9 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:
~Zmeény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do pfichodu

organu cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu sloZek integrovaného zachranného systému. ...~

Pouziti DV, které samocinné nezastavi na pfislusny povel vyslany v siti GSM-R:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®;

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,2Dopravce je povinen pouZit pro provoz:
a) na tratich nebo casti traté s provozovanou tratovou c¢asti systému viakového
radiového zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos
poveld, signalt, hlaseni &i datovy prenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni
funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umozriuje-li tratova cast vlakového
radiového zarizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, ZelezniCni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

V prubéhu rekonstrukce zst. Pofi¢any byly kolejové obvody nahrazeny pocitaCi naprav.
Tratova Cast vlakového zabezpecCovace tfidy B (systém LS) byla vypnuta z Cinnosti —
nebyl zajiStén prenos kodu na navéstni opakovac mobilni ¢asti vlakového zabezpecCovace
na vedoucim draznim vozidle.

Pfedmétné MU pfedchazely v roce 2021 dalsi 2 MU v Zst. PofiCany, kdy doSlo
k nedovolené jizdé vlaku za odjezdové naveéstidlo L6. V obou pfipadech byla postavena
vjezdova vlakova cesta od navéstidla 2L (smérem od Zst. PeCky) na 6. SK, kratce po
zastaveni vlaku na 6. SK byla postavena odjezdova vlakova cesta ze 4. SK (od navéstidla
L4) na 2. TK smérem do Zst. Cesky Brod. V obou pfipadech strojvedouci uvedli, Ze
omylem pfevzali navést sousedniho navéstidla L4 a dale upozornili, Ze na 6. SK nebyl
zajistén prenos kédu VZ — navéstni opakovaC nezobrazoval navésti navéstidla L6. Za
téchto okolnosti mohl navéstni opakova¢ mobilni casti vlakového zabezpelovace
strojvedouciho na jeho chybu v rozpoznani navésti upozornit.

PfestoZze u predmétné MU nebylo mozné prenést navéstni znak na RV v &ele vlaku
Os 9344 z davodu zmény sméru jizdy soupravy a z dlvodu obsazeni staniéni koleje
po dobu delSi nez 3 min, s odkazem mj. na vySe uvedené pfipady DI doporucuje,
aby v pfipadé rekonstrukci infrastruktury byl v maximalni mozné mife zachovan pfrenos
kédu vlakového zabezpelovacCe typu LS az do zavedeni vyhradniho provozu pod
dohledem vlakového zabezpecovace ETCS.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Dle Prikazu zpusobilosti uréeného technického zafizeni, evidencniho Ccisla
PZ 1459/05-E.46 ze dne 30. 6. 2005, ma byt HDV 162.012-9 vybaveno mobilni &asti
vlakového zabezpeCovaCe typového oznaceni LS 90d, doplnéného lokomotivnim
adaptérem XX 48 a radiostanici typu VS 47 (zafizeni systému TRS).

Dne 15. 11. 2008 provedl DU zaznam do Priikazu zpGsobilosti o doplnéni vozidlového
terminalu FXM20 s radiovym blokem FRB20 pro hlasovou komunikaci v siti GSM-R
a soucinnost s VS 47 pro komunikaci, pfenos rutinnich povelt, hlaseni a stop povelt v siti
TRS.

Doplnéné zafizeni bylo uznané zpusobilym k provozu na zakladé Protokolu o technické
prohlidce a zkouSce uréeného technického zafizeni ¢. UTZ-EV/028-165 01/2008 ze dne
20. 3. 2008. Tento protokol uvadi technicky popis zafizeni a zpUlsob instalace na vozidle,
kontrolu kompletnosti technické dokumentace a vyhodnoceni podkladl, popis
provedenych prohlidek a zkousSek, vysledky méfeni a zjisténé zavady. Z predlozeného
protokolu bylo mj. zjiSténo, ze vozidlovy terminal FXM20 se sklada ze dvou samostatnych
casti — ovladaci skfinka FCB20, ktera slouzi jako komunikacni rozhrani a je umisténa
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na obou stanovistich lokomotivy, a radiovy blok FRB20 pro radiovou komunikaci v siti
GSM-R. Ovladaci skfifikka FCB20 se pfipojuje prostfednictvim sbérnice k radiovému bloku
FRB20 a ¢asti jiz stavajiciho systému TRS — radiostanice VS 47. Pro dalkové zastaveni
vlaku je systém doplnén v bloku FRB20 kontaktem, ktery je zapojen v sérii s jiz stavajicimi
kontakty lokomotivniho adaptéru TRS a kontakty vlakového zabezpelovaciho zafizeni
LS 90d. V seznamu posuzovanych dokladl je uvedeno mj. Rozhodnuti Drazniho uradu
o schvaleni zmény od schvaleného typu drazniho vozidla &.j. 2-2857/08-DU ze dne
12. 3. 2008. Byly provedeny funkéni zkouSky spojeni v siti GSM-R, GSM-P a TRS,
byla vyzkouSena funkce adresného i generalniho pfikazu STOP v siti TRS. Zafizeni bylo
shledano zpUsobilé k provozu. Protokol (zpracovany pravnickou osobou CD povéfenou
Ministerstvem dopravy) obsahuje formalni chyby mj. v oznafeni protokolu a datu
provedeni technické prohlidky a zkouSky. Protokol o provedené technické prohlidce
a zkousce byl podle § 47 odst. 4 zakona ¢&. 266/1994 Sb. podkladem pro vydani prukazu
zpusobilosti Draznim ufadem.

Odkazované Rozhodnuti Drazniho ufadu o schvaleni zmény spocivajici v ,Dosazeni
vozidlového terminalu FXM20 na lokomotivy fady 162 a 163, &. j. 2-2857/08-DU ze dne
12. 3. 2008 uvadi mj. podminku, ze vozidlovy terminal FXM20 bude instalovan s verzi
softwaru V3.10 a bude pouzivan pouze jako zarizeni slouzici pro hlasovou
komunikaci v systému GSM-R a pro hlasovou komunikaci a prenos rutinnich povelt
a hlaseni s vazbou na ventil nouzové brzdy mobilni éasti vilakového zabezpeclovace
v tratovém radiovém systému TRS.

Z vySe uvedeného vyplyva, Zze funkce GSM-R STOP nebyla predmétem rozhodnuti
o schvaleni zmény. V ramci technické prohlidky a zkousky urCeného technického
zafizeni nebyla tato funkce zkousena.

Nasledné protokoly o provedené prohlidce a zkouSce uréeného technického zafizeni
elektrického v provozu — zabezpelCovaci zafizeni, jehoz elektrické obvody plni funkci
pfimého zajistovani bezpecénosti drazni dopravy, ve smyslu § 48 zdkona €. 266/1994 Sb.,
o drahach:

* ¢.01/2010/UTZ/Va ze dne 03. 01. 2010

* (. 303/2014/UTZ/Va ze dne 10. 12. 2014

* €. 07/2019/UTZ/Ma ze dne 29. 09. 2019
uvadéji, Zze na zafizeni nebyly provedeny zadné zmény. O zméné verze softwaru
se nezmifuji.
Béhem ovéfovaciho pokusu, provedeného dne 29. 3.2022 na HDV 162.012-9, bylo

zjisténo, Zze doSlo k zaucéinkovani funkce GSM-R STOP automatickym vypusténim
vzduchu z hlavniho potrubi.

Dale bylo béhem tohoto ovéfovaciho pokusu zjisténo, Zze ovladaci skfinka FCB20 a blok
fizeni a logiky terminalu FRB20 radiostanice FXM20 mély instalovanou verzi softwaru
4.0.5.6 (datum prekladu 24.7.2015). Zjisténa verze softwaru neodpovidala udajlim
v rozhodnuti Drazniho ufadu o schvaleni zmény spocivajici v ,Dosazeni vozidlového
terminalu FXM20 na lokomotivy fady 162 a 163¢, &. j. 2-2857/08-DU ze dne 12. 3. 2008.
Prikaz zpusobilosti UTZ elektrické PZ 1459/05-E.46 ze dne 30.6.2005 pro
HDV 162.012-9 neobsahoval udaje o softwarové verzi radiostanice.
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Dle vyjadreni zastupce dopravce, zu€astnéného na ovéfovacim pokusu, servisni zasahy
provadi autorizovana firma CD-Telematika a.s. a dopravce neeviduje béhem servisnich
prohlidek pfipadnou vymeénu softwaru.

Dle sdéleni vyrobce (firma RADOM) je funkce GSM-R STOP ve vyvoji od roku 2008,
od roku 2017 vyvoj této funkce probiha dle smérnice vydané Spravou Zeleznic. Na trh
vyrobce dodava rtzné softwarové implementace radiostanice, z nichz nékteré podporuji
funkci GSM-R STOP a jiné ne. Implementovanou verzi eviduji pouze pfi prvotni instalaci.

Dle vyjadfeni zastupce firmy CD-Telematika a.s. neni dle smluvniho servisniho vztahu
CD-Telematika a.s. vyhradnim, resp. jedinym subjektem provadé&jicim servisni zasahy na
vozidlovych radiostanicich dopravce. Dle jemu dostupnych informaci se dopravce snazi
udrzbu a maximum moznych oprav realizovat v ramci svych Oblastnich center udrzby.
Firma CD-Telematika a.s. neeviduje softwarové verze implementované na jednotliva
drazni vozidla v ramci servisu vozidlovych radiostanic. V pfipadé potfeby instaluje
softwarové verze dle pokynU stanovenych vyrobcem, konkrétné ma k dispozici verze:
4.0.5.6.2.3.1, 4.0.5.6.1.6.5 a 4.0.5.6.1.7.5 (tyto verze instaluje v zavislosti na pouZité
konfiguraci hardwaru). Dle informaci zastupce firmy CD-Telematika a.s. zadna z téchto
verzi nepodporuje funkci GSM-R STOP.

Dle sdéleni vyrobce (firma RADOM) mohla byt softwarova verze 4.0.5.6 instalovana az po
datu zahdjeni platnosti certifikatu ¢. 1714/1/CB/15/CCO/CS/1663 ze dne 20. 4.2015
o pfezkouseni typu CAB radia FXM20 s firmware bloku fizeni a logiky FRB20 verze
4.0.5.6 a s firmware pro ovladaci panely FCB20 verze 4.0.5.6. Funkce GSM-R STOP
nebyla predmétem posouzeni pri certifikaci. V dokumentaci predlozené pfi procesu
certifikace podle CSN EN 50126 etapy 4 nebyla funkce GSM-R STOP popsana. Rovnéz
tato funkce nebyla popsana ve vyrobcem predloZzeném dokumentu CAB Radio FXM20
Navod k obsluze. Pfesto byla v dané verzi obsazena a zapusobila v reakci na vyslany
pfikaz STOP VLAK.

Z vySe uvedeného vyplyva, Zze zadny ze zu€astnénych subjektd (vyrobce radiostanice,
smluvni servisni firma, dopravce) neeviduji softwarovou verzi instalovanou do radiostanic.
Pritom funkce zarizeni, instalovanych na drazni vozidla, nezavisi pouze na
hardwarové konfiguraci, ale predevSim na implementovaném softwaru. Softwarové
verze nejsou ovéfovany ani v ramci prohlidek a zkouSek urenych technickych zafizeni.
Drazni (fad, jako organ zodpovédny za nastaveni bezpecnostnich pozadavk( pro
provozovani drazni dopravy, nemél dlouhodobé nastaveny mechanismy, kterymi by
evidoval instalované verze softwaru. Neékteré prikazy zpUsobilosti tak neobsahuiji
informaci o verzi softwaru.

Sprava Zeleznic z divodu nezanedbatelného mnozstvi nedovoleného projeti navéstidla ve
stavu zakazujicim jizdu vydala Technické specifikace ¢&. 2/2014-S,Z, (s uc&innosti
od 1. 10. 2014) které stanovuji pozadavky na novou funkcionalitu zabezpecCovaciho
zarizeni ,Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla®“, jejimz cilem je snizit aroven rizika
a nasledkul plynoucich z nedovoleného projeti navéstidla.

Dle ¢&l. 2.4 tohoto dokumentu se ziskana informace o nedovoleném projeti navéstidla
vyuziva mimo jiné k vydani povelu k automatickému zastaveni viaku v prislusné oblasti,
a to s vyuzitim radiovych systémdu, které jsou funkcionalitou pro automatické zastaveni
kolejového (drazniho) vozidla vybaveny (napi. TRS) nebo k vydani vyzvy k zastaveni
vlaku s vyuZitim radiovych systému, které alespori umoZzriuji pfenést na vozidlo informaci
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0 poZadavku na zastaveni (napf. GSM-R). Podle pokynu 56431/2020-SZ-GR-O14
na povinnost pouZiti funkcionality VNPN nema vliv ani vybaveni dotéené trati systémem
ETCS, protoze i pri pouziti tohoto systému neni kontrolovan zejména pohyb posunovych
dila, pohyb vlaku pfi zahajeni mise a neni zajisténo neprojeti konce opravnéni k jizdé
v pfipadé pouZziti nenulové uvolfiovaci rychlosti.

V ramci technické prohlidky a zkousky byla radiostanice klasifikovana jako elektrické
zafizeni draznich vozidel podle § 1 odst. 4 bodu f) vyhlasky €. 100/1995 Sb. (nikoliv jako
zabezpecovaci zarizeni, jehoZ elektrické obvody plni funkci primého zajistovani
bezpecnosti drazni dopravy podle bodu k)), presto mohou vozidlové radiostanice
svymi funkcemi bezprostfedné zasahovat do fizeni drazniho vozidla a Sprava
zeleznic pouziva radiové sité pro usmérnéni rizika souvisejiciho s nedovolenym
projetim za uroven navéstidla (snizeni nasledku).

V takovém pripadé je nutné u funkci radiostanic a obecné vSech zafizeni, ktera zasahuiji
do fizeni a zabezpeceni jizdy draznich vozidel (napf. Fidicich systému vozidel, AVV apod.),
zajistit fizeny proces zmén softwaru a vést odpovidajici evidenci. Proto DI doporucuje
Draznimu ufadu evidovat v Prlkazu zpuUsobilosti drazniho vozidla softwarové verze
systému, které maji vliv na fizeni a zabezpecleni jizdy drazniho vozidla, a pfijmout
opatreni, které zajisti u dopravcl povinnost evidovat softwarové verze systému drazniho
vozidla, které maji vliv na fizeni a zabezpeceni jizdy drazniho vozidla, pro jednotlivé verze
softwaru evidovat zmény ve funkcich a v pfipadé vyznamnéjSich zmén téchto funkci, které
maji vliv na indikaci, obsluhu a provoz vozidla, provést prokazatelné Skoleni obsluhujicich
a udrzujicich zaméstnancu.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zZelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Strojvedouci vlaku Os 9344

Strojvedouci vlaku Os 9344 nastoupil sménu 14. 7. 2021 ve 12:20 h v Pardubicich, rezijné
se prepravil do zst. Praha hl. n. a pésky do zst. Praha Masarykovo n., nasledné vedl vliak
Os 8665 do zst. Cesky Brod, Os 8672 do Zst. Praha Masarykovon. a Os 9343
do zst. PofiCany, kde zastavil v 17:09 h.
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Prfed sménou Cerpal odpocCinek o délce 25:34 h, dle svého sdéleni nastoupil na sménu
odpocaty.

Byl zdravotné zpusobily, vstupni Skoleni absolvoval v prosinci roku 2015, odbornou
zkouSku V-08 a zkousku zvlastni odborné zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla pro druh:
motorova hnaci vozidla slozil v ¢ervenci roku 2016, zkousku zvlastni odborné zpUsobilosti
k fizeni drazniho vozidla pro druh: elektricka hnaci vozidla slozil v ervenci roku 2017
a zkousku zpusobilosti k Fizeni hnacich vozidel typu 471 slozil v srpnu roku 2017. Pro usek
trati Kolin — Praha mél potvrzenou znalost tratovych pomérd. Do doby vzniku pfedmétné
MU nemél zaznam o mimofadném pfezkouseni V-08.

Strojvedouci znal mistni poméry, Zst. PofiCany i v nedavné minulosti opakované projizdél
(z provozniho zaznamu mij. vyplyva, Ze v pfedchozich dvou tydnech opakované fidil vlaky
mezi zst. Praha Masarykovo nadrazi a zst. Poficany).

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek prfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

Rozpoznani navéstidel
Vzhledem k tomu, Ze odjezdova navéstidla v Zst. Poficany smérem do Zst. Cesky Brod

plati pro pfislusnou kolej, mohou zhorSovat objekty umisténé v pozadi navéstidel (viz napf.
obr. €. 6 v pfiloze). Ze strany strojvedoucich je nutné vénovat rozpoznavani navéstidel
v obdobnych stanicich zvySenou pozornost. Konkrétné v Zst. PofiCany je evidovana
vysoka ¢etnost nedovolenych jizd vlakl za odjezdova navéstidla, viz bod 4.5 této ZZ.

Dopravce CD vydal dne 3.3.2021 Provozni nafizeni &.4/2021 (jako reakci na MU
nedovolena jizda vlaku za navéstidlo L6 ze dne 1.3.2021 a ze dne 3. 3.2021),
kde upozornuje, ze v zst. PofiCany probihaji stavebni prace, nefunguje AVV, nepfenasi se
kéd VZ na HDV a na zvySenou pravdépodobnost zamény navéstidla L6 za jiné. Pozaduje
vénovat jizdé pres tuto zst. zvysenou pozornost.

Pro snizeni rizika, Ze se bude strojvedouci fidit navéstidlem jinym, nez je platné pro jeho
kolej, 1ze v ur€itych pfipadech vyuzit pfenosu kddu na navéstni opakova¢ mobilni ¢asti VZ
(viz bod 4.2.2 této ZZ) nebo vyuzit samostatnych pfedveésti ¢i samostatnych opakovacich
predvésti téchto hlavnich navéstidel umisténych napf. blize k mistu pravidelného
zastavovani vlaka.

Pro zasadni sniZeni rizika nedovolené jizdy vlaku za hlavni navéstidlo s navésti zakazujici
jizdu z davodu selhani lidského Cinitele je nezbytna implementace technickych prostredku
zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) osoby fidici drazni vozidlo
aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za toto naveéstidlo.
V Ceské republice takové technické prostfedky zabezpeéeni dlouhodobé& chybi, pficemz
v souCasné dobé platné pravni predpisy umoznuji na drahach celostatnich a regionalnich
pouze implementaci jednotného evropského vlakového zabezpecovace — systému ETCS.

37



o0
N
Q)
~
D
he
[
C
)
o
N

e
=
Q)
<
O
Q
<

N
0
D
(S
e
C\
=
(CRIN
[Q
51
[
)
=
-
]
=
)
Q
s
Qs
[
)
QN
[
(S
N
o
0

Proto DI doporucéuje v maximalni mozné mire rozSirovat tratovou céast systému
ETCS. Minimalné na siti TEN-T pak DI doporuuje co nejdfive a co nejsouvisleji
implementovat ETCS L2 umoznujici moéd Full supervision (plny dohled) a tento plny
dohled v maximalni mozné mire vyuzivat tak, aby i vychozi viaky mijely odjezdova
navéstidla dopraven jiz v tomto rezimu. Zaroven DI doporucuje v maximalni mozné
mife zkratit dobu vybavovani prislusnych draznich vozidel palubnimi ¢éastmi
systému ETCS (zkratit tzv. migraéni obdobi).

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostifedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2014 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezniCnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 160 obdobnych MU, jejichZ pfi€inou vzniku bylo
nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu — nedovoleny odjezd vlaku
z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich, nasledovany nedovolenou jizdou
téchto vlakl za hlavni navéstidlo s naveésti ,Stlj” ve stanicich, kde rozkaz k odjezdu viaku
dava vypravci strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.
Z tohoto pocCtu dosSlo nasledné ve 3 pfipadech ke srazce DV a ve 3 pfipadech take
k vykolejeni DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd utrpélo 44 osob Ujmu na zdravi
a vznikla celkova skoda ve vysi 34 338 011 K¢C.

Z vySe uvedeneého vyctu obdobnych MU Setfila DI celkem 7 MU:

* ze dne 30. 12. 2014, kdy ve 14:30 h doSlo k nedovolené jizdé vliaku Os 9329 kolem
naveéstidla S1 zakazujiciho jizdu, vjeti do postavené viakové cesty pro viak R 983
s naslednou srazkou draznich vozidel a vykolejenim v Zst. PofiCany. Bezprostfedni
pFiCinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového)
naveéstidla S1 v zst. Pofi¢any strojvedoucim vlaku Os 9329. Pfi MU nevznikla ujma
na zdravi. Celkova Skoda byla vycCislena na 6 680 000 K¢;

« ze dne 3. 5. 2018, kdy v 8:37 h dosSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 8102
za odjezdové navestidlo L1 v _zst. Kfemze zakazuijici jizdu, nasilnému prestaveni
vyhybky €. 6, vjeti do postavené vlakové cesty pro protijedouci vlak Os 8103,
nasledované srazkou a vykolejenim viaku Os 8103. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku
MU bylo nerespektovani navésti ,Stlj“ odjezdového navéstidla L1 v zst. Kiemze
osobou fidici DV — vlak Os 8102. Pfi MU utrpélo 18 osob Ujmu na zdravi a vznikla
celkova Skoda ve vysi 23 631 902 K¢;

* zedne 22. 2. 2019, kdy v 19:20 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Ex 350 za uroven
odjezdového navéstidla L2 s navésti zakazuijici jizdu a vjeti do postavené vlakové
cesty pro vlak Os 17816 v_zst. Ejpovice. Bezprostifedni pfic¢inou vzniku MU byl
odjezd vlaku Ex 350 ze Zst. Ejpovice bez fadné vypravy. Pfi MU nevznikla ujma
na zdravi osob ani hmotna Skoda;

* zedne 5. 3. 2019, kdy v 8:00 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 4708 za uroven
cestového navéstidla Lc4 s navésti zakazujici jizdu a k nasledné srazce

vrwvs

bylo nerespektovani naveésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc4 Zst. Brno hl. n. osobou
fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Os 4708. Pfi MU utrpélo 23 osob Ujmu na zdravi
a vznikla celkova skoda ve vySi 452 393 K¢;

* zedne 22.7. 2020, kdy v 7:12 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 7152 za uroven
cestového naveéstidla Lc1 s navésti zakazujici jizdu a jeho vjeti do postavené
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vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 7151 v zst. Jablonné nad Orlici. Bezprostiedni
pri€inou vzniku MU bylo nerespektovani naveésti ,Stuj“ cestového navéstidla Lc1
Zelezni€ni stanice Jablonné nad Orlici strojvedoucim viaku Os 7152. Pfi MU
nevznikla ujma na zdravi osob ani hmotna Skoda;

ze dne 22. 7. 2020, kdy ve 14:52 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 7004 za
uroven odjezdového navéstidla zakazujiciho jizdu a k naslednému vykolejeni
v zst. Lazné KynZzvart. Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nedovolené uvedeni
vlaku do pohybu bez vypravy jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla
a nasledné nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho odjezdového navéstidla S1
zst. Lazné Kynzvart. Pfi MU utrpély 3 osoby ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda
ve vySi 4 580 906,50 K¢;

ze dne 10. 5. 2021, kdy v 6:12 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 9608 za hlavni
naveéstidlo s navésti zakazuijici jizdu a vjeti do vlakové cesty postavené pro jizdu
protijedouciho vlaku Os 6903 v Zzst Praha Masarykovo nadrazi. Bezprostrfedni
pfiCinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Std)” hlavniho (cestového)
navéstidla Sc7 Zelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi osobou fFidici drazni

vrvse

drazni vozidlo, které se projevilo nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu,

aniz by:

o Dbyl vlak Os 9608 ze ZelezniCni stanice Praha Masarykovo nadrazi vypraven,

o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem pFesvédCila, zda hlavni (cestové)
navéstidlo Sc7 Zzelezni¢ni stanice Praha Masarykovo nadrazi dovoluje jizdu
vlaku.

Pfi MU nevznikla ujma na zdravi osob ani hmotna Skoda.

Na zakladé vysledku Setfeni pfedmétnych MU vydala Drazni inspekce bezpecnostni
doporuceni:

dopravci Ceské drahy, a. s. zajistit co nejrychlej$i instalaci aktualizovaného Fidiciho
softwaru systému AVV, upraveného vyrobcem po vzniku MU v Zst. Pofi€any ze dne
30. 12. 2014, do vSech v uvahu pfichazejicich HDV;

provozovateli drahy, Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci pfehodnotit
stanovené technologické postupy a podminky pro vypravu vlaki (zejména
s pfepravou cestujicich) navésti hlavniho navéstidla povolujici jizdu tak, aby byl
technickym nebo organizaCnim opatfenim zajistén jednoznacny postup osob
provadéjicich v ramci fizeni drazni dopravy vypravu vilaku;

Draznimu ufadu v ramci svych pravomoci zajistit, aby vySe uvedena drazni vozidla
byla po skoncCeni platnosti vyjimky uvedené ve vyhlasce ¢. 173/1995 Sb.,
v souvislosti s vybavenim kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni
s provozovanou tratovou casti systému vlakového radiového zafizeni slouziciho
k zajisténi fizeni drazni dopravy a pro pfenos povelu, signall, hlaseni ¢i datovy
prenos, vybavena i funkénim zplsobem aktivnim externim modulem ,STOP*, ktery
umozni nouzoveé zastaveni vlaku bez nutnosti soucinnosti mezi zadavatelem
pfikazu ,STOP“ nebo ,GENERALNI STOP“ a osobou fidici drazni vozidlo
a nasledné zajistit dozor nad plnénim vySe uvedené povinnosti.
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V roce 2021 byly v zst. PoriCany evidovany 4 nedovolené jizdy za navestidlo L6
(odjezdové navéstidlo smérem do zst. Cesky Brod) a 5 nedovolenych jizd za odjezdova
navestidla smérem do zst. PeCky. Do konce fijna roku 2022 bylo evidovano
7 nedovolenych jizd za odjezdova navéstidla v Zst. Pofi€any (v obou smérech).

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti, kdy:

* dne 1. 3. 2021 v 6:21 h doSlo v Zst. Poficany k nedovolené jizdé vlaku Os 9312
kolem navéstidla L6 zakazujiciho jizdu a vjeti do postavené viakové cesty pro viak
R 524. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani naveésti ,Stdj"
hlavniho (odjezdového) navéstidla L6 v zst. Pofi¢any strojvedoucim viaku Os 9312.
Pfi MU nevznikla ujma na zdravi. Celkova skoda byla vyc¢islena na 0 K¢;

* dne 3. 3. 2021 v 10:51 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 9326 kolem navéstidla
L6 zakazujiciho jizdu, vjeti do postavené viakové cesty pro viak Ex 70.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho
(odjezdového) navéstidla L6 v Zst. PofiCany strojvedoucim vlaku Os 9312. Pfi MU
nevznikla ujma na zdravi. Celkova Skoda byla vycislena na 0 K&.

Mozna souvislost téchto 2 MU se stavem infrastruktury v ramci rekonstrukce zst. PofiCany
je popsana v bodé 4.2.2 této ZZ.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nerespektovani naveésti ,Stdj hlavniho (odjezdového) navéstidla L6 v zst. Poficany
strojvedoucim vilaku Os 9344, ktery nedovolené uved| vlak do pohybu, aniz by
navest dovolujici jizdu vlaku byla na odjezdovém naveéstidle plathném pro jeho kolej.

Prispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl DI zjistén.
Systémova pricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop" of the main (departure) signal device L6 at
Poficany station by the train driver of the regional passenger train No. 9344, who
illegally set the train in motion at the time when the signal which allow the train
movement was on the departure signal valid for other track.

Contributing factor:
* none.
Systemic factor:

* none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ dle svého Vyhodnoceni pfidin a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti ze dne 27. 8. 2021 nepfijal a nevydal zadna opatreni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

,Pricina MU a odpovédnost za jeji vznik véetné zadani pokynu, vedoucich k predchazeni
vzniku podobnych MU a ¢&innost zucastnénych zaméstnancu po MU, budou zarfazeny
k projednani na nejblizsi roz$ifené porady vedeni Oblastni feditelstvi osobni dopravy
Stred.”

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ did not take any measures according to Evaluation report
about causes and circumstances of occurrence from 27th August 2021.

The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

» the cause of the incident and its responsibility, including the provision of instructions
leading to the prevention of the occurrence of similar incidents and the activities of
the participating employees after the incident, will be included for discussion at the
next extended meetings of the management of the Central regional directorate of
the passenger transport.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nezpraveni strojvedouciho vlaku Os 9344 o pomalé jizdé.
U dopravce CD:

* nasazeni DV na vlak Os 9344, ktera by na zakladé vyslaného povelu v radiové siti
GSM-R nezajistila samocinné zastaveni vlaku;

* jizda vlaku Os 9344 bez zapnutého VZ;

* vypnuti CB a ARR a zapnuti VZ po vzniku MU pfed udélenim souhlasu s uvolnénim
drahy DI.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» failure to report of train driver of the regional passenger train No. 9344 about speed
restriction.

At the railway undertaking CD:

» placing of the rolling stock on the regional passenger train No. 9344 which would
not automatically stop the train based on the command sent in the GSM-R radio
network;

* movement of the regional passenger train No. 9344 without switched on automatic
train control,

» switching off the target braking and automatic speed control and switching on the
automatic train control after the incident before giving consent to release the track
by NIB.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

systematicky evidovat v prukazech zpusobilosti, vztahujicich se k draznim
vozidlim, softwarové verze systému, které maji vliv na fizeni a zabezpeceni jizdy
drazniho vozidla;

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u dopravcu povinnost evidovat softwarové verze systému drazniho vozidla,
které maji vliv na fizeni a zabezpeceni jizdy drazniho vozidla. Pro jednotlivé verze
softwaru evidovat zmény ve funkcich a v pfipadé vyznamnéjSich zmén téchto
funkci, které maji vliv na indikaci, obsluhu a provoz vozidla, provést prokazatelné
Skoleni obsluhujicich a udrzujicich zaméstnancu;

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatell drah povinnost pfi rekonstrukcich infrastruktury v maximalni
mozné mife zachovat pfenos kdédu vliakového zabezpeCovaCe typu LS az do
zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem vlakového zabezpe€ovace ETCS,;

pfijeti opatfeni, které zajisti, aby vlastnici a provozovatelé drah v maximalni mozné
mife rozSifovali tratovou Cast systému ETCS. Minimalné na siti TEN-T pak DI
doporucuje co nejdfive a co nejsouvisleji implementovat ETCS L2 umozniujici méd
Full supervision (plny dohled) a tento plny dohled v maximalni mozné mife vyuzivat
tak, aby i vychozi vlaky mijely odjezdova navéstidla dopraven jiz v tomto rezimu;

prijeti opatfeni, které zajisti, aby dopravci v maximalni mozné mife zkratili dobu
vybavovani pfisluSnych draznich vozidel palubnimi ¢&astmi systému ETCS
(zkratili tzv. migracni obdobi).

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

systematically register the software versions of the systems which have an effect
the control and safety driving of the rolling stock in serviceability certificate of a
track-guided vehicle;

to take measure which will ensure at railway undertakings a duty to register
software versions of rolling stock systems which have an effect the control and
safety driving of the rolling stock. For individual versions of the software, to register
changes in functions and in the case of more significant changes to these functions
that effect the indication, operation and working of the rolling stock, to carry out
demonstrable training for operating and maintenance employees;

to take measure to ensure that railway owners and infrastructure managers, during
infrastructure reconstructions, preserve to the maximum extent possible preserve
the transmission of the code of the LS type automatic train control (in the original
scope) until the instalation of exclusive operation under the supervision of the
automatic train control ETCS;
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+ to take measure to ensure that railway owners and and infrastructure managers
expand the implementation of the track part of the ETCS system to the maximum
extent possible. At least on the TEN-T network, NIB recommends implementing
ETCS L2 enabling Full supervision mode as soon as possible and continuously. To
use this full supervision to the maximum extent possible so that even defaults trains
pass the departure signal devices of stations already in this mode;

» to take measure to ensure that railway undertakings reduce the time of equipping
the relevant rolling stocks with on-board parts of the ETCS system to the maximum
extent possible (shorten the so-called migration period).

V Praze dne 10. ledna 2023

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Bc. DuSan Kamenicky, Ph.D. v.r.
inspektor inspektor
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Brno
Ing. Jan Novak v. . Ing. Petr Mencl v. r.
povéren fizenim pracovisté Praha feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. €. 5: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Pohled na navéstidlo L6 ze stanovisté strojvedouciho vlaku ze 6. SK
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Obr. &. 7: Bliz&i pohled na navéstidla zleva L4, L6 a L8 ze 6. SK

Zdroj: DI
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