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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 10. 10. 2022, 17:06 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Pn 55098 za hlavni (odjezdové) navéstidlo L4
s navesti zakazujici jizdu, srazka s betonovym zarazedlem kusé
stanicni koleje €. 4a a nasledné vykolejeni.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Poficany,
stanicni kolej €. 4, odjezdové navéstidlo L4, km 371,398. Misto srazky
s betonovym zarazedlem, stani¢ni kolej €. 4a, km 371,616.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vliaku Pn 55098).
Nasledky: 2 zranéné osoby;

celkova Skoda 32 959 867 KC.
Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho odjezdového navéstidla L4 strojvedoucim
vlaku Pn 55098 z diivodu mylného vnimani pfedchozi navésti hlavniho vjezdového
navéstidla 2L a nezastaveni vlaku pred navéstidlem L4 zakazujicim jizdu.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:
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Draznimu Gradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti vliastnich opatfeni, ktera
zajisti u provozovatell drahy Zelezni¢ni (vyjma drahy specialni):

* prehodnoceni, s pfihlédnutim k mistnim podminkam, instalaci pevnych zarazedel
v odvratnych kolejich a v budoucnosti pouzivani takovych typl zarazedel, u kterych
je v pfipadé srazky s draznim vozidlem menSi riziko ohrozeni prujezdnych prareza
dopravnich koleji z divodu nasledku této srazky.
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SUMMARY

Date and time: 10" October 2022, 17:06 (15:06 GMT).
Occurrence type:  train collision with a railway technical device.

Description: unauthorized movement of the freight train No. 55098 behind the main
(departure) signal device L4 with consequent collision with concrete
buffer stop of the dead-end track No. 4a and derailment.

Type of train: the freight train No. 55098.

Location: PofiCany station, the main (departure) signal device L4, km 371,398.
Place of the collision with concrete buffer stop was at the station track
No. 4a, km 371,616.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 55098).
Consequences: 2 injuries;

total damage CZK 32 959 867 ,-
Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L4 by the
train driver of the freight train No. 55098 due to fallacious perception of previous
signal of the main (entry) signal device 2L and not stop in front of the main
(departure) signal device L4 with signal ,Stop”.

Contributing factor: none

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

within the framework of own activity as a national safety authority, to take own measures,
which will ensure at infrastructure managers of railway (with the exception of special
railways):

» to reassess (taking into account the local conditions) the installation of fixed buffer
stops in safety tracks and in the future to use of such types of buffer stops, which, in
the event of a collision with a rolling stock, have a lower risk of endangering the
structure gauge of traffic tracks due to the consequences of this collision.



‘ ok Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost]
Obsah
ST T LU OO 3
BT 11 o 5
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOST ..ottt 10
2.1 Rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni.............uueueeeiiii 10
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni..............cooooiiiiiiii e, 10
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odavodnéni...........cccccevvvvvvviiiinnnnnnnns 10
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vySettujicich.......................... 10
2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané Udalosti POIIEIY.........oooee e 10
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu€astnéné subjekty.............ccccvvviiiinnnnnns 10
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE.......eeeiiiiie ettt e e e e e e e e e e e eeeees 10
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 11
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFGANY.....cciiiiiiiiiiiiiiiiiiititi e e e e e et e e e e e e eeeeeeeaesnaaaaaaa 11
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni........ccccceeeveeiiiiiiee e 11
B POPIS UDALOST ..ottt ettt n e 11
3.1 Popis a zakladni infOrmace.............ooooriiii i 11
3.1.1 POPIS tYPU UAAIOST. ... .o e e e e e eeannnns 1"
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto UdaloSti............ccuieiiiiiiiiiiii e, 11
3.1.3 POPIS MiSta UAAIOSTI. ... .. 1"
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOAY..........ceeueeeieie e 15
3.1.5 Popis jinych nasledku, v€etné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
ZUCASINENYCH SUDJEKIU. .....eveiiiiiiieeeeeee e e e e e eeeans 15
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektl...............ccccci. 15
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav v€etné registracnich Cisel..................... 16
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému................. 17
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
1) o5 0 0 =T 1P 21
3.2 Fakticky pOPIS UAIOSTi.......uuuiiieiiiiiiee e e 25
3.2.1 Sled skutecCnosti, které vedly k mimorfadné udalosti...............cccceviiniiiiiinn. 25
3.2.2 Sled skute€nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukoncéeni akci zachrannych
] 100 o J 26
4 ANALYZA UDALOST ..ottt neneeaeeteenennane e 29
4.1 UIONY @ POVINNOST.......oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et ee s 29
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah..............ooiiiiiiii 29
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel...............ccoooiiiiiiiiiiiieieeeen. 38
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé ZelezniCnich zafizeni................ 39
4.1.4 Vnitrostatni bezpecnostni organy a Agentura Evropské unie pro Zeleznice.....39
4.1.5 Oznamené subjekty, ur€ené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
74 |- S 39
4.1.6 Certifikaéni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 39
4.1.7 Jakékoliv jiné 0soby Nebo SUDJEKtY.........oooiiiiiiii 39
4.2 Drazni vozidla a teChniCKa ZaFiZEeNi...... ..o 39
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni...........cccoooooiiiiiiiiiii e, 39



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zzeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni............cccccceeeiiiiiiniiinnnnn. 40
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni€nich produktl................oooiiiiiiiiiiiiiii e 40
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI ... e 40

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.40

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setieni.....40
4.3 LidSKE TaKEOrY ... e e e —————————— 40
4.3.1 Lidské a individualni vIastnOSti..........coooiiiiiiiiiiiiiiiii e 40
4.3.2 Pracovni faKiOry.......ooo e 40
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY..........ccooiiiiiiiiiicccccc e 41
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim...........ccccuviieiiiiiiiiiiiiieeeeeeeenn 41
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro uc€ely Setfeni...............ooovviiiiiiiiiii e, 41
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajistovani
bezpecCnosti, a postupy SIEAOVANI...........eueeiiiiii 41
4.4 1 Prislusné podminky regulacnino ramcee..........cccccceriiiiiiiiiiiiiiiiiin 41
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky Cinnosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze za€astnénych subjektl.............oooiiiiiiiiiiiii 42
4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcu a provozovatell drah
................................................................................................................................... 42
4.4.4 Systém fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbarskyCh dilen...........oooi i 42
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy............ 42
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody...........c.cccceeeveeene. 44
4.4.7 Jiné systemOVe faktory...........ueeiiiiiiii 44
4.5 Predchozi udalosti podobné povahy...........ccccooeiiiii i 44
B ZAVERY ..ottt ettt 47
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pfi€in udalosti............cccccoeeeiiiiiiiiiiiiii, 47
5.2 Opatfeni pfijata k pfedchazeni mimofadnym udalostem.............cccccceeeeieiiiiiiiinene, 47
SIRC I B To o] o101 o3 4 1S3 =T o 1SRRI 48
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt 49
L1 0] 2O 51



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symboli

AVV automatické vedeni vliaku

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladané zabezpecovaci zarizeni

DU Drazni Gfad

DV drazni vozidlo (drazni vozidla)

ETCS European Train Control System / Evropsky vlakovy zabezpecovaci
systém

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikaci na zeleznici, nevefejna

mobilni telekomunikacni sit GSM
GSM-R STOP funkcionalita pro samoginné zastaveni HDV (RV) v siti GSM-R
(aktivovana napf. na povel STOP VLAK nebo v reakci na VNPN)

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

SDH Sbor dobrovolnych hasicl

SEE Sprava elektrotechniky a energetiky

SELC stfedoevropsky letni ¢as

SK stani¢ni kolej (stanic¢ni koleje)

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo (tazena drazni vozidla)
TK tratova kolej (tratove koleje)

TPC technologicky pocitac

] Uzemni inspektorat

Utz urCené technické zarizeni

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla
VZ vlakovy zabezpecCovac

ZPC zadavaci pocitac

2z ZavéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SZDC T108

SZDC T121

Provozni fad GSM-R

Navrh ukonc€eni kusych koleji

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecCovaci zarizeni; Stanicni a tratové
zabezpecCovaci zafizeni, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro trat& nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC (CSD)
T108 Predpis pro obsluhu vlakového zabezpeclovaciho
zafizeni“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC (CD) T121
Udrzba venkovniho zabezpecovaciho zafizeni®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,Provozni fad
vlakového radiového zafizeni systém GSM-R®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

metodicky pokyn provozovatele drahy SZ, schvéleny pod
¢.j. 3632/2019-SZDC-GR-013, ,Navrh ukonceni kusych
koleji“, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 10. 10. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadd
mimofadné udalosti na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy na zakladé
opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha;

2x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zi¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti, technickych zafizeni, infrastruktury drahy
v€etné zucastnénych draznich vozidel viaku Pn 55098;

+ analyza podklad( vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

* analyza dat zaznamenanych registraénim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla a dat zaznamenanych SZZ;

10
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analyza zaznamul kamerového systému v Zst. Poficany;

* analyza podanych vysvétleni za€astnénych zaméstnancu;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV s technickym zafizenim drahy.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 10. 10. 2022.
Cas: 17:06 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zst. PofiCany, hlavni

(odjezdové) navestidlo L4, SK €. 4, km 371,398.

GPS soufadnice:  50.1095872N, 14.9183725E (nedovolena jizda vlaku Pn 55098 za
navéstidlo L4);

50.1085467N, 14.9169861E (srazka s betonovym zarazedlem na
kusé koleji €. 4a a vykolejeni vlaku Pn 55098).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Pofi¢any se nachazi v km 371,094 trati celostatni drahy Kolin — Praha-Liben
a soucasné v km 1,141 trati celostatni drahy Nymburk hlavni nadrazi — Pofi¢any.

Prilehly mezistaniéni usek smé&rem k zst. Cesky Brod je tfikolejny, smé&rem k Zst. Pecky
dvoukolejny a smérem k zst. Sadska jednokolejny.
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Zst. Poricany

smeér jizdv vlaku Pn 55098 -

misto srazky se zarazedlem
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZ, tprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno proti sméru jizdy vlaku Pn 55098, od mista
kone¢ného postaveni Cela HDV (dale téz 123 014-3) po MU v km 371,653, smérem
k odjezdovému navéstidlu L4. Bylo ohledano HDV a TDV fazena ve vlaku, stanovisté
strojvedouciho v€etné ovladacich prvkl. Byla ovéfena viditelnost odjezdového navéstidla
L4 ze SK ¢&. 4, oznacCeni tohoto navéstidla a zkontrolovana hodnota napéti na Zarovce
Cerveného svétla. Byl prohlédnut a zajistén archiv SZZ a provedena Casova korekce
tohoto zaznamu.

Ohledanim vlaku bylo zjisténo:

+ vlak Pn 55098 byl sestaven celkem z 16 nakladnich TDV cisternového typu,
vSechna byla loZena, naplnéna nebezpeCnou kapalnou latkou — benzenem
(Kemlerdv kod 33, UN kéd 1114);

* vlak Pn 55098 zastavil ¢elem HDV v km 371,653, tj. 37 m za koncem kusé SK €. 4a
tvofené betonovym zarazedlem (plvodni km poloha 371,616), do kterého narazil
a nasledné vykolejil;

« HDV a 2 TDV za nim byla pfevracena na svych levych bocich a zasahovala do
prujezdného prufezu SK €. 2 a z€asti i SK €. 0;

» zacCatek vlaku nebyl v dobé ohledani mista vzniku MU oznafen Zadnou navésti
z ddvodu celkového poskozeni HDV. Konec vlaku byl oznaden pFedepsanou
naveésti ,Konec vliaku®;

* HDV mélo mj. zlomeny ram, poskozené podvozky, levy bok, sbérac, narazniky,
hlavni potrubi, deformované zadni Celo, utrzenou skfin VZ ve strojovné. Stejné tak
prvni dvé TDV méla poskozena podvozky (prvni 3 napravy 1. TDV se od podvozku
oddélily), levé boky, oplasténi kotlt, hlavni potrubi, tahlova a narazeci ustroji;
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3. TDV za HDV bylo poskozeno zejména v oblasti tahlového a narazeciho ustroji
smérem ke 2. TDV. DalSi TDV vlaku nebyla viditelné poskozena;

* ohledani vnitfniho prostoru I. stanovisté na boku leziciho HDV bylo provedeno
inspektorem DI se souhlasem dopravce a za asistence HZS SZ z dGvodu zaijisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Bylo zjisténo: veSkeré manometry (tlak
v hlavnim vzduchojemu, tlak v hlavnim potrubi a tlak v brzdovém valci) byly
nalezeny na hodnoté 0 bar, pfepinac fizeni byl v poloze ,Z“ pfepina¢ sbéracu byl
v poloze ,P“ ovladaC€ pozi¢niho bilého svétla byl v poloze ,0% ovlada¢ poziéniho
Cerveného svétla byl v poloze ,P“ (navést ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky®),
ovlada¢ dalkového svétlometu byl v poloze ,0% smérova paka byla v poloze ,P¢,
fidici kontrolér byl v poloze ,0% ovlada¢ brzdi€e prubézné brzdy DAKO-BS2 byl
nalezen v poloze rychlo€inného brzdéni, ovlada¢ brzdiCe pFimocinné brzdy
DAKO-BP byl nalezen v poloze odbrzdéno, na navéstnim opakovacdi vlakového
zabezpecCovace nesvitila zadna barva,;

* na stanovisti byla nalezena téZz poskozena radiostanice a VSeobecny rozkaz pro
vlak €islo 55098, €. 0000043-334, tykajici se pomalych jizd v Zst. Velim a v Useku
Velim — Pofricany, které v8ak na jizdu vlaku vzhledem k jeho stanovené maximalni
rychlosti nemély vliv;

* byla zdokumentovana Kniha pfedavky a mechanicky registracni rychlomér — za
pfitomnosti DI se podafilo vyjmout rychlomérny prouzek, ktery byl po
zdokumentovani DI pfedan dopravci. Vzhledem k poskozeni HDV a jeho poloze na
boku doslo k potizim s otevienim skfinky mechanického registraéniho rychloméru.
V dusledku toho nebyla stanovena pfesna odchylka jeho zaznamu od SELC a bylo
pouze zjisté€no, Ze 6as hodinového strojku odpovida SELC (s pfesnosti na celé
minuty);

* 12. 10. 2022 byla na |. stanovisti HDV nalezena a zdokumentovana Kniha oprav,
ktera neobsahovala Zadné nevyfizené pozadavky. Dale tam byl Zaznamnik poruch
na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni (kniha nadepsana Cislem HDV 123 014-
3 a napisem VZ), ve které nebyla zapsana zadna neodstranéna zavada ¢i porucha.
Posledni psany zaznam ze dne 2. 10. 2022 uvadi: ,Zafizeni VZ pfezkouSeno pro
Jizdu po kddovanych ftratich, shledano v poradku. Bezpecnostni zavéry v plnem
poctu a neporuseny. Provedena prohlidka P1 dle T-128 ¢l. 132.%

* ve strojovné byla zdokumentovana poloha ovladacich prvkd na skfini VZ, hlavni
vypina€ byl v poloze ,zapnuto®, volici pfepinaé v poloze ,provoz“, prepinac
stanovisté v poloze 1%

v

* zadni Celo posledniho TDV vlaku se nachazelo na SK ¢. 4, 10,3 m pred
navestidlem L4 v km 371,387. DI podrobné zdokumentovala stav vSech DV vilaku
Pn 55098 (svéseni, revize vozl, propojeni hlavniho potrubi a otevieni pfisluSnych
brzdovych kohoutl, podrobnosti viz dale a v kap. 3.1.7 Z2);

* byla provedena uplna zkouSka pribézné brzdy (jinym HDV pfipojenym na
puvodnim konci vlaku Pn 55098) na TDV €. 3 — 16 s vysledkem ,brzda v porfadku®.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

* kusa SK ¢&. 4a byla ukonéena betonovym zarazedlem typu SUDOP, plivodné v km
371,616 (218 m za navéstidlem L4). Toto zarazedlo bylo nasledkem vzniku MU
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poskozeno a nachazelo se v km 371,636, 17 m pfed koneCnym postavenim Cela
HDV vlaku, 20 m za svym pavodnim umisténim;

zarazedlo bylo po narazu do jeho nadzemni ¢asti oto€eno o cca 125° vlevo od osy
SK €. 4a. Zaryto bylo levou vrchni ¢asti do zemé a pravou vrchni ¢asti tésné nad
zemi. Polohou kontaktniho Cela se ve vyvracené poloze nachazelo vpravo od zhlavi
pokracujici 2. SK, naklonéné rovnobézné pod uhlem cca 30° smérem k této koleji;

prevracenim vykolejenych DV do zhlavi pokracujici 2. SK do$lo u vyhybky &. 49
k poSkozeni jazyk( a opornic a také nékolika prazcl. Rovnéz doslo k poskozeni
elektrickych prestavnikt vyhybek €. 48 a 49 a kabelového vedenti;

navéstidlo L4 se nachazelo v km 371,398. Jednalo se o hlavni (odjezdové) svételné
stozarové navéstidlo typu AZD 70, pétisvétiové, doplnéné dolnim indikatorem.
Navéstidlo bylo fadné oznaCeno predepsanym Stitkem. Svitilna &erveného
navestniho svétla byla osazena odpovidajici zarovkou. Bylo zméfeno napéti na
zarovce Cerveného svétla s hodnotou 10,9 V. Navést ,Stlj“ na navéstidle L4 byla
viditelna na vzdalenost 300 m. Ve vzdalenosti od 300 do 250 m pfed naveéstidlem
byla tato viditelnost pferuSovana zejména sloupy zastfeSeni nastupisté u SK €. 4
a poté stozary mezi SK €. 4 a €. 2. Od vzdalenosti 250 m bylo navéstidlo viditelné
jiz nepferusovang;

hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L Zst. Pofiany bylo svételné stozarové navéstidlo
typu AZD 70, pétisvétlové, doplnéné dolnim indikatorem a nachazelo se v km
369,439. Navéstidlo bylo fadné oznaceno predepsanym Stitkem. Byla zjiSténa
viditelnost navésti na tomto navéstidle na vzdalenost vice jak 500 m;

nasledkem MU doSlo ke strzeni trakéniho vedeni nad urovni SK €. 4a a k jeho
posSkozeni — na trakéni podpére €. 92A bylo nalezeno pretrzené kotveni trolejového
dratu a nosného lana, dale byly nalezeny pretrzené a ohnuté boc¢ni drzaky a byl
poskozen trolejovy drat — jeho Cast byla nalezena u kabiny HDV v okoli stfechy.

Ohledanim SZZ bylo zjiSténo:

ze zaznamu archivu SZZ vyplyva, ze vlak Pn 55098 vjizdél do Zst. PofiCany ze
2. TK od odboc¢ky Tatce na navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha® na vjezdovém
navéstidle 2L a pokracoval na SK €. 4;

jizda vlaku byla zabezpecena normalni obsluhou SZZ, obsluhovaného dispeCerem
z JOP na CDP Praha (ZPC4);

vlak nasledné na SK ¢€. 4 nedovolené projel kolem odjezdového navéstidla L4
s navésti ,Staj;

v dobé vjezdu vlaku Pn 55098 do zst. PofiCany zakazovala vSechna odjezdova
navéstidla ve sméru do zst. Cesky Brod dalsi jizdu. 10 s pfed nedovolenou jizdou
vlaku Pn 55098 kolem odjezdového navéstidla L4 s navésti ,Stdj* doSlo na
naveéstidle L2 (v 17:06:38 h) nachazejicim se vlevo vedle SK €. 4, ke zméné naveésti
,StUj“ na navést ,Volno*,

pfi provedene korekci Casu pocitace technologie SZZ s oznacenim TPC2 bylo
zjisténo, Ze byl 0 4 s opozdén za SELC.

Povétrnostni podminky: polojasno, + 11 °C, viditelnost nesnizena.

14



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

oRAD

Geografické udaje: zst. Poficany se nachazi v rovinatém terénu a ve sméru
jizdy vlaku Pn 55098 v levém sloZzeném oblouku.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vilastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pri MU doslo k:

* Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Pn 55098;

* Umé na zdravi strojvedouciho v pfipravé, nachazejiciho se na stanovisti
strojvedouciho vlaku Pn 55098.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDV 19 982 800 KG¢;
« TDV 6 351 376 K¢;
* zafizeni drahy 5648 490 K¢;
+ naklady HZS SZ na obnovovaci prace 177 201 Kg;
+ naklady CDC na nakolejeni 800 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 32 959 867 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo v zst. Pofi¢any k Uplnému pferuSeni provozovani drazni
dopravy od 10. 10. 2022 17:06 h. Dne 12. 10. 2022 byl v 7:07 h nejprve obnoven provoz
po 1., 3. a 5. SK a také po 1. TK mezi Zst. PoFitany a Zst. Cesky Brod. V 11:50 h téhoz
dne byl obnoven provoz po 0. SK a 0. TK a 2. TK mezi Zst. Pofiéany a zst. Cesky Brod.
Kolem mista vzniku MU byla nadale omezena rychlost jizdy vlakd na 50 km.h™". Provoz byl
pIné obnoven dne 15. 10. 2022 v 7:54 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

+ tratovy dispeder CDP Praha, zamé&stnanec SZ.
Dopravce (CDC):

» strojvedouci vlaku Pn 55098, zaméstnanec CDC;

+ strojvedouci v pfipravé ve vlaku Pn 55098, zaméstnanec CDC.
ZucCastnéné subjekty:
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Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla SZ.

Dopravcem viaku Pn 55098 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7 -
HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 6. 12. 2018, s u€innosti od 18. 12. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Pn 55098 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 266 HDV: 91 54 7 123 014-3 G
Pocet naprav: 68 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1493 1. 33 56 7833 018-4 G
Potfebna brzdici procenta (%): 55 2. 37 80 7931 268-2 G
Skute¢na brzdici procenta (%): 58 3. 37 80 7931 285-6 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 33 56 7833 020-0 G
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 100 5. 37 80 7834 250-8 G
v misté MU (km.h-1):
Zpusob brzdéni: 6. 33 54 7931 297-7 P
7. 37 80 7931 092-6 P
8. 33 54 7931 299-3 P
9. 37 80 7834 262-3 P
10. 33 56 7833 010-1 P
1. 33 56 7833 022-6 P
12. 37 807834 247-4 P
13. 37 80 7834 245-8 P
14. 33 56 7833 024-2 P
15. 3356 7833 017-6 P
16. 37 80 7931 263-3 P

Pozn. k vlaku Pn 55098:
* vykolejena DV jsou vySe v tabulce oznacena tu¢né;

* vlak byl sestaven vyluéné z TDV pro pfepravu kapalin a pfepravoval nebezpecné
véci dle RID, hoflavé tfidy 33, UN 1114 (Benzen);

+ drzitelem HDV bylo CDC, drzitelem TDV Fazenych ve vlaku byly soukromé subjekty,
celkem u osmi TDV ve vlaku byl drzitel VTG Rail Europe GmbH, u dalSich Sesti
TDV byl drzitel Railtrans Wagon, s.r.o. a dvou TDV byl drzitel ERMEWA SA,
Levallois-Perret Cedex.
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HDV 123.014-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — mechanickym indikacnim rychlomérem Hasler Bern typu RT 9
¢. 18491.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 17:04:09 h jizda rychlosti 84 km.h" na draze 500 m od navéstidla AB 2-3684
(obslouzeni tlacitka bdélosti strojvedoucim);

e 17:04:30 h nadraze 450 m doslo ke snizeni rychlosti z 82 km.h"" na 75 km.h™, vlak
poté minul vjezdové navéstidlo 2L Zst. Poficany;

e 17:06:22 h na draze 2000 m do$lo ke snizeni rychlosti na 71 km.h™", poté doslo,
minimalné ve vzdalenosti 215 m pred navéstidlem L4, k pouziti
rychlo¢inné brzdy a sniZeni rychlosti viaku na 37 km.h™;

« 17:07h vodorovny posun minutového pisatka a nekorektni zaznam rychlosti
— srazka s betonovym zarazedlem na SK €. 4a.

Strojvedouci zaved! rychlocinné brzdéni 38 s pfed srazkou s betonovym zarazedlem na
SK €. 4a (doba brzdné kfivky 32 s, reakce strojvedouciho a ucinek brzd 6 s).

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku Pn 55098 je vedena v rovinatém terénu po SK €. 4,
ktera je v levém sloZzeném oblouku. Usek Zst. Pofigany — Zst. Cesky Brod leZi na tfikolejné
elektrifikované trati (TTP 501A) Ceska Trebova — Praha-Liben, Usek Zst. Pedky — Zst.
Poficany je dvoukolejny. Trat' je elektrifikovana stejnosmérnym napétim 3 kV. Zakladni
radiové spojeni bylo na siti GSM-R.

Mezistani¢ni usek Pofi¢any — Odb. Tatce — PeCky je v obou tratovych kolejich zabezpecen
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — elektronickym obousmérnym
tfiznakovym automatickym blokem ABE-1. MezistaniCni usek je pro zjistovani volnosti
koleje vybaven kolejovymi obvody.

Vlak Pn 55098 pfi jizdé po 2. koleji od viezdového naveéstidla 2L projel pfimy usek zahlavi
koleje, dale pres vyhybky €. 2 a €. 3. Dale nasledovala jizda pfes vyhybky €. 7, 8 a 9, kdy
na vyhybce €. 9 prejel smérem na SK €. 4 a pokraCoval pres vyhybky €. 12 a 15 na SK
C. 4. Poté jizda vlaku probihala slozenym levym obloukem o polomérech 814,3 m, 595 m,
830 m, 815 m, 600 m, 700 m a projektovaném prevySeni 37 mm kolem navéstidla L4, od
posledni vyhybky €. 15 pfed jizdou na SK €. 4 ujel vlak 933 m. Dale pokraCoval za
naveéstidlem L4 v jizdé pfes vyhybky &. 45 a 46, které byly pfestaveny smérem na
odvratnou SK €. 4a a narazil do betonového zarazedla umisténého na jejim konci.

Zst. Pofigany byla vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie (dle TNZ
34 2620) typu ESA 44 (ESA 11 s panely EIP a jednotkami PMI-1) s rychlostni navéstni
soustavou. Prostfedky pro zjiStovani volnosti kolejovych useku byly dle Stani¢niho fadu
kolejové obvody a pocitate naprav. SZZ bylo mozné ovladat pomoci JOP dalkové z CDP
Praha nebo z pracovisté pohotovostniho vypravéiho v Zst. Kolin, pfipadné mistné ze Zst.
Pofi¢any. V dobé vzniku MU byl provoz v zst. Pofi¢any fizen dalkové z CDP Praha. SZZ
bylo vybaveno bezpecnostnim systémem VNPN, tj. systémem vystrahy, ktery kazdou jizdu
DV porovnava s postavenymi vlakovymi cestami, kdy pfi zjiSténi nedovolené jizdy DV za
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hlavni navéstidlo automaticky aktivuje akustickou vystrahu osobé fidici drazni dopravu
avysle povel k zastaveni vlakl v okoli pfihlasenych ke komunikanimu tratovému
radiovému systému.

Obr. €. 2: Viditelnost odjezdového navéstidla L4 na vzdalenost 100 m Zdroj: DI

Pfi jizdé po 4. SK v zst. PofiCany bylo mozné, vzhledem k oblouku ve stanici, nejdfive pfi
vjezdu k mimouroviiovému nastupisti postfehnout navéstidlo L2 platné pro jizdu viakd na
2. SK. Navéstidlo L4 zacCinalo byt CasteCné viditelné na vzdalenost cca 350 m, kdy se
preruSsované zacalo objevovat mezi stoZzarem trakéni podpéry za nastupistém mezi
2. a 4. SK a sloupy zastfeSeni nastupisté umisténého mezi 2. a 4. SK.

Neprerusovana viditelnost navésti ,StUj“ na naveéstidle L4 byla zajiSténa minimalné na
vzdalenost 250 m, coz bylo v souladu s § 7 vyhlasky &. 173/1995 Sb. Navésti hlavnich
navéstidel musi byt viditelné ze stojiciho vedouciho drazniho vozidla nejméné na
vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti
alespon po dobu 12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na 7 s mj. u odjezdového
navestidla nebo cestového naveéstidla na konci koleje v dopravné. Pfi nejvysSSi dovolené
rychlosti 80 km.h™" a poZadované dobé viditelnosti odjezdového navéstidla 7 s je minimalni
pozadovana vzdalenost viditelnosti pfedmétného navéstidla 156 m.
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Obr. &. 3: Viditelnost odjezdového navéstidla L4 na vzdalenost 200 m Zdroj: DI

Napéti na Zarovce Cerveného svétla bylo naméfeno 10,9 V, pfi€emz minimalni pfedepsana
hodnota je 10,2 V (dle ¢&. 122 pism. d) pfedpisu SZDC T121). Byla vyjmuta
a zdokumentovana zarovka Cerveného svétla, zarovka byla jednovlaknova, schvaleného
typu pro navéstni svétla.

SZZ zst. Poficany mélo platny Prukaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.:
PZ 0720/21-E.46, vydany DU dne 24. 9. 2021, s platnosti do 24. 9. 2023. UTZ bylo
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce UTZ
¢. 380/2022/01 — PV ze dne 3. 8. 2022 se zavérem: ,Na zakladé predlozenych dokladd,
provedené technické prohlidky a zkousky v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, spliuje
vySe uvedené UTZ technickou zpusobilost.®

Analyzou dat zaznamenanych TPC €. 3 SZZ Zst. Pofi€any bylo po zohlednéni Casoveé
odchylky (- 4 s) mezi asem zaznamenanym SZZ a realnym ¢asem m;. zjisténo:

Cas po Popis vybranych stavl registrovanych SZ2Z

korekci (h)

17:01:41 h postavena vlakova cesta od naveéstidla 2L ze 2. TK na SK &. 4 pro vlak Pn 55098, na
navéstidle 2L navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha®;

17:05:13 h vlak Pn 55098 minul vjezdové navéstidlo 2L Zst. Pofi¢any s navésti ,Rychlost 80 km/h
a vystraha*;

17:06:27 h  |vlak Pn 55098 vjel na SK €. 4;

17:06:38 h na navéstidle L2 (odjezd ze SK &. 2 na 2. TK) se rozsvitila navést ,Volno* pro viak Ex 1048,
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pred tim v8echna odjezdova navéstidla ve sméru zst. Cesky Brod navéstila navést ,Staj;

17:06:44 h postavena vlakova cesta od navéstidla 2L ze 2. TK na SK &. 2 pro vlak Ex 1048, na
navéstidle 2L navést ,Rychlost 120 km/h a volno*;

17:06:48 h vlak Pn 55098 nedovolené projel za navéstidlo L4 s navésti ,Stij“ (obsazeni KO V44 - V45);

17:06:49 h registrace VNPN, jizda vlaku Pn 55098 za navéstidlo L4 s navésti ,Stuj;

17:06:56 h vlak Pn 55098 vjel na odvratnou SK €. 4a;

17:07:07 h zmeéna naveéstniho znaku na navéstidle L2 na navést ,StUj“, na vjezdovém navéstidle 2L
doslo ke zméné navéstniho znaku na navést ,Rychlost 120 km/h a vystraha®;

17:07:08 h a |nasledkem vzniku MU doSlo k vykolejenych draznich vozidel do pfilehlého vyhybkového

17:07:09 h zhlavi, coz zpuUsobilo obsazeni kolejovych Useku V47, V48, V49, V50, V51, V52, V53 a ztratu
kontroly polohy vyhybky &. 48 a 49 (indikaci rozfezu vlivem udalosti v nehodovém déji);

17:14:18 h | zruSeni vlakové cesty pro viak Ex 1048 ze 2. TK na 2. SK tratovym dispeCerem.

10.10.22 17:06:45

Obr. &. 4: Projeti vlaku Pn 55098 za navéstidlo L4 Zdroj: SZ, tprava DI
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10.10.22 17:

Obr. €. 5: Obsazeni Usekl po srazce vlaku Pn 55098 se zarazedlem Zdroj: SZ, uprava DI

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Pn 55098 — Zapis se zaméstnancem:

o

pfed vznikem MU mél dostatecny odpoCinek a citii se dostatecné fyzicky
i duSevné odpocaty. Pfed nastupem na sménu nedos$lo k Zzadnému konfliktu ani
se nevyskytla Zzadna mimofradnost nebo neobvykla situace;

nepocitoval zadné zdravotni, fyzické ani psychické potize;

na sménu nastoupil sam a poté mu byl pfidélen strojvedouci v pfipravé. Na HDV
nastoupili jiz spolu. Na stanovisti HDV byl radé&ji sam, ale nevadilo mu pfedavat
své znalosti;

HDV bylo v poradku, prevzal jej v provozuschopném stavu. Poté jeli do Kutné
Hory pro soupravu viaku Pn 55098. Tam prevzal vlakovou dokumentaci
a provedli zkousku brzdy;

béhem jizdy vlaku brzdy fungovaly bez zavad. Bé&hem jizdy komunikoval
s hlavnim dispeCerem nebo tratovym dispeCerem o tom, Ze s vlakem pojede
pfes Prahu a ne po planované trase pfes Nymburk. Nevzpomina si, zda
komunikoval pfed vjezdem do zst. PofiCany se strojvedoucim v pfipravé ;

pfi pobytu v Zst. Kolin fekl strojvedoucimu v pfipravé, ze si stahne roletu,
protoZze mu zacina vadit slunce;

pfi vjezdu do zst. PofiCany byl na pravé strané na stanovisti a fidil vlak. Na
vjezdové navéstidlo vidél dobfe. Slunce svitilo proti, byl pfesvéd€en, ze navést
na vjezdovém navéstidle 2L vnima dobfe. Nemusel mit ani slune¢ni bryle,
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Castecné si slunce odstinil polostazenim rolety. Byl pfesvédcen, ze naveést byla
srozumitelna, a nemél o jejim vyjadfeni pochybnosti. O navésti na predvésti se
strojvedoucim v pfipravé diskutoval, zda mu oznamil i navést vjezdoveého
naveéstidla, si jiz nepamatuje;

na predvésti viezdového navéstidla do Zst. PofiCany vidél navést ,OCekavejte
rychlost 80 km/h* a na vjezdovém navéstidle v zst. PofiCany vidél pfi vjezdu
naveést ,Rychlost 80 km/h a volno®;

dle né&j navést vjezdového navéstidla 2L navéstila navést ,Rychlost 80 km/h
a volno*;

pred vznikem MU se vénoval pouze fizeni vlaku. Strojvedouci v pfipravé sedél
na levé strané a obCas se na néco zeptal a on mu odpovédél. Vlak celou dobu
jizdy fidil strojvedouci. Pfed vjezdem do Zst. Pofi¢any snizil rychlost z 90 km.h™’
na 80 km.h" a touto rychlosti pokracoval az do doby, kdy na odjezdovém
navéstidle L4 uvidél navést ,Staj;

odjezdové naveéstidlo L4 v Zst. PofiCany zaznamenal az z cca poloviny SK €. 4
a od té doby, kdy jej zaznamenal, az do doby jizdy kolem né&j, na ném byla
navést ,Staj;

po vyjezdu z levého oblouku uvidél odjezdové navéstidlo, platné pro jeho kolej,
svitla na ném navést ,Stj*. Okamzité zavedl rychlo€inné brzdéni, kolem
naveéstidla projeli a pokraCovali v jizdé na kusou kolej, kde narazili do zarazedla,
které pfed sebou tlacili, nez doslo k pfevraceni HDV;

vznik MU chtél nahlasit, ale vysilacka visela nad nim a mobilni telefon byl
zapadly.

» strojvedouci vlaku Pn 55098 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

funkci strojvedouciho vykonava jiz 15 let. Pfed pfedmétnou sménou mél volno,
cca 72 hodin, jak jej travil, si jiz nevybavuje. DalSi praci u jiného zaméstnavatele
nevykonava;

mél dostateCnou znalost tratovych poméra. Pfed vznikem MU si nevybavuije,
kdy pfesné projizdél v daném useku ve sméru od Zst. PeCky. Nebylo to Casto,
jen vyjime¢né. Dle néj zst. PofiCany byla nékdy od bfezna 2022 nové
zrekonstruovana. Jestli tudy projizdél i poté, si nevybavuije;

zda strojvedoucimu v pfipravé vysvétloval vyznam prenasenych znakl na
navéstnim opakovaci, si nepamatuje, pokud ano, mohlo to byt jiz pfi pfedchozi
cesté z Usti nad Labem. Strojvedouci v pfipravé se na néco ptal, ale presné si
jiz nevybavuje na co;

zda sledoval v dobé pfed jizdou viaku Pn 55098 do Zst. PofiCany znaky na
navéstnim opakovaci, si nepamatuje. Urcité sledoval vjezdové navéstidlo 2L a je
presvédcéen, ze na ném byla navést ,Rychlost 80 km/h a volno*;

na otazku, jaky znak byl zobrazen na navéstnim opakovaci po vjeti vilaku Pn
55098 za vjezdové naveéstidlo 2L do zst. PofiCany uvadi, Ze pfi vjezdu mélo svitit
mezikruzi a poté uz doslo ke ztraté kodu, ktery, pokud si pamatuje, nebyl az do
srazky;
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O

v dobé, kdy vjel na SK €. 4, védél, Ze se nachazi na této koleji. Na jakou SK
predpokladal, Zze s vlakem pojede na navést ,Rychlost 80 km/h a volno“ na
vjezdovém naveéstidle 2L, uvadi, ze predpokladal, ze nepojede pfimym smérem.
Pfedpokladal, Ze zst. Pofi¢any projede a bude pokracovat dale;

na otazku, jakou nejvyssi rychlosti je mozné odjizdet v Zst. PoriCany ze SK €. 4
na trat ve sméru k zst. Cesky Brod, uvedl, Ze netusi;

na otazky, ze kterych SK se da ze zst. PofiCany odjizdét s vlakem do tratovych
koleji ve sméru k zst. Cesky Brod pfimym smérem pfes zhlavi vyhybek, tedy
pouze na navésti dovolujici jizdu vlaku vyjadfené jednim svétlem odjezdovych
navéstidel a odjezd ze SK €. 4 ve sméru do Prahy je vzdy do vSech v uvahu
pfichazejicich tratovych koleji uskuteénén pfes prvni vyhybku odboCnym
smérem a navést dovolujici jizdu vlaku na odjezdovém navéstidle L4 je vzdy
vyjadiena svicenim dolniho svétla doplnéného indikatorem v kombinaci
s odpovidajicim hornim svétlem, uvedl, Ze neumi odpovédét;

jizda vlaku Pn 55098 ze zst. Kolin odklonem na néj neméla vliv — tato situace je;j
nerozhodila. Odklon byl z dGvodu zavady na Zelezni¢niho pfejezdu u Podébrad;

na duvod, pro¢ se strojvedouciho v pfiprave, ktery v zapisu se zaméstnancem
uved|, Ze pfi jizdé vlaku Pn 55098 kolem zacCatku nastupisté u SK €. 4 se jej
zeptal, zda na prfedchozim navéstidle byla vystraha, uvedl, Ze toto bylo v dobég,
kdy zahlédl odjezdové navéstidlo platné pro jeho kolej, na kterém byla navést
,otUj“, a bylo mu to divné vzhledem k navésti, na kterou dle néj vjel do Zzst.
Pofi¢any;

jako rusici element pfi vnimani navésti si vybavuje pouze slunce, nevi, nakolik
jej mohlo pfipadné osinit.

» strojvedouci v pfipravé na vlaku Pn 55098 — Zapis se zaméstnancem:

@)

po nastupu na sménu zjistil, Ze nepojede na zacvik se strojvedoucim dle planu
kvuli jeho nemoci, ale se strojvedoucim viaku Pn 55098. Odesli na HDV,
strojvedouci z toho dle né&j nebyl pfiliS nadSen, zejména proto, Ze nepojede
planovanou trasu, a také proto, Ze nebude na stanovisti sam. Uved|, ze kdyz
mél naposledy zacvikare, tak musel FeSit néjaky problém, protoze zacvikar
zfejmé neplnil jeho pokyny;

provedli spolecné prohlidku a kontrolu HDV a strojvedouci mu vSe vysvétloval
a popisoval podvozek a soucasti HDV. PocCateCni napéti pominulo, pfi tom si
potykali. Poté prosli téZz strojovhu na HDV a strojvedouci mu opét vse
vysveétloval. Dale mu vysvétlil vyplhovani dokumentace a kontrolovali pisemné
rozkazy apod. Mél pocit, Ze k tomu strojvedouci pfistupoval zodpovédné a jeho
vyklad mu hodné dal;

odjeli ze zst. Usti nad Labem zapad, nikde nestavéli, strojvedouci mu
vysvétloval vedeni vlaku ve vztahu ke tratovym pomeérim, umisténi navéstidel,
atp. Ze zst. Mélnik jeli jen s HDV ,zapfahnout® cisterny, po tomto méli svacinu;

poté pokracovali v jizdé do Zst. Kolin, kde jim oznamili zménu trasy. Kdyz se
blizili k zst. Poficany, tak jeli pofad na navést ,Volno“. Za posledni naveésti
,volno“ vidél nastupisté ve stanici, zadné dalSi navéstidlo nevidél. Navéstidlo
s naveésti ,Vystraha“ nevidél;
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naveésti si navzajem neopakovali, fikal si je jen pro sebe. Ostatni navésti, napf.
rychlostniky, vyjmenovaval nahlas a strojvedouci mu jejich spravnost potvrzoval.
pokud byly na navéstidlech navésti ,Volno®, tak mu je strojvedouci nefikal. Rikal
pouze zajimavosti nebo vyjimky;

znaky a barvy navésténé vjezdovym navestidlem 2L byly Citelné a viditelné,
vyhled z okna byl dobry a neruseny;

kdyz pfijeli na zaCatek nastupisté, strojvedouci se jej zeptal, zda na pfedchozim
naveéstidle byla vystraha. Pamatoval si pouze posledni navéstidlo na zhlavi, kde
byla navést ,Volno", fekl mu, Ze mysli, Ze ne, ale nevi;

strojvedouci uz v tu dobu brzdil, pfi tom se oba divali na dalsi navéstidlo, na
kterém byla navést ,Stlj*;

zeptal se, zda ma zabéhnout do strojovny, strojvedouci mu fekl, Ze asi ano, ale
kdyz se zapiral o pult, tak zUstal na stanovisti také;

projeli kolem navéstidla s navésti ,Stdj“, navéstni opakoval pfi jizdé kolem
navestidla nesledovali. Vyhybka byla postavena do rovného smeéru na
zarazedlo, do kterého narazili. Poté ucitil dvé velké rany, pfi druhé jej zabolela
zada a pak vidél z bo¢niho okna, jak se blizi zemé, jak se prevraceli;

snazil se dostat dal a zkusil pfi tom podepfit strojvedouciho, aby na néj nespadl.
Strojvedouci se drzel kontroléru, ale spadla na néj zidle, kterou z néj
strojvedouci sundal. Poté z venku slySeli kiik, nékdo je chtél vytdhnout oknem
ven. Otevreli si dvefe na strané strojvedouciho a vylezli ven, vzali si osobni véci
a slezli po zebfiku. Pak jiz dorazily slozky IZS;

pfed vznikem MU mél dostate¢ny odpoCinek a citii se dostate¢né fyzicky
i duSevné odpocaty. Pfed nastupem na sménu nedoslo k Zzadnému konfliktu ani
se nevyskytla zadna mimoradnost nebo neobvykla situace;

pfed vznikem MU vykonal asi 6 jizd, z toho 4 jizdy v té samé trase. Byly mu
znamy orientacné tratové poméry, ale pouze v opacném sméru nez doslo ke
vzniku MU. Se strojvedoucim nedoSlo za jizdy k Zadnému konfliktu, jevil se mu
soustfedény, vénoval se pouze trase a fizeni HDV, ni€im se nerozptyloval,
nejedl|, obCas se napil. Citil se s nim bezpecné, pfipadalo mu, Ze je spiSe praktik
nez teoretik. Pri jizdé sedél strojvedouci v pfipravé na zidli na levé strané
stanovisté. Béhem jizdy bylo v8e v poradku;

pfi pfedchozi jizdé komunikovali i 0 soukromych tématech, pfi jizdé ze Zst. Kolin
do Zst. PofiCany fesili pouze text rozkazu a trasu;

pfi jizdé vidél svételné navéstidlo s navésti ,Volno“, nevidél ale jeho Stitek,
domniva se, Ze se jednalo o vjezdové navéstidlo. Pfi jizdé k tomuto navéstidlu si
jiz nevybavuje, zda u néj strojvedouci néjak komentoval navésténou naveést.
Vyhled na navéstidlo byl dle n&j dobry a neruseny;

bezprostfedné pfed vznikem MU neprovadél strojvedouci jiné €innosti, pouze
fidil viak;
navéstidlo L4 vidél az kdyz byli za pulkou nastupisté a navéstilo navést ,Stuj“.
Do Zst. PoriCany vjizdéli rychlosti 80 km.h™" a jeli touto rychlosti az do zahajeni
brzdéni.
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» tratovy dispecCer — Zapis se zaméestnancem:

o slouZil denni sménu na CDP Praha. Postavil vjezdovou vlakovou cestu pro vliak
Pn 55098 ze 2. TK od zst. PeCky na SK €. 4 v Zst. Pofi¢any;

o v zst. Poficany planoval pfedjeti vilaku Pn 55098 viaky Ex 1048 a Ex 258;

o kdyz vlak Pn 55098 vijel cely na SK €. 4, postavil vlakovou cestu pro vlak Ex
1048 na SK &. 2 aze SK¢. 2;

o poté si vSiml projeti navéstidla L4 viakem Pn 55098 a okamzité pouzil funkci
GSM-R STOP a snaZil se dovolat na vlak Pn 55098;

o vznik MU ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu.

V zst. PofiCany byl umistén kamerovy systém, sestavajici z celkového poctu 16 kamer
z divodu vizualni kontroly, ochrany Zivota a zdravi osob a majetku pfed poskozenim ¢i
odcizenim a prehledu o dopravni situaci.

Analyzou dat kamerovych zaznam(, z kamery & K10 umisténé uprostfed
ostrovniho nastupisté u SK €. 4 ve sméru proti ¢elu HDV ve sméru jizdy vlaku
a kamery €. K7 umisténé uprostfed ostrovniho nastupisté u SK €. 2 ve sméru jizdy
vlaku byl zjistén pridjezd vlaku Pn 55098 kolem kamery u SK €. 4 cca v Case
17:06:33 h a jeho zastaveni, koncem vlaku v urovni odjezdovych navéstidel ve
sméru k zst. Cesky Brod v éase 17:07:08 h. Na HDV byl béhem vy$e popsané
zaznamenané jizdy zfetelny velky odlesk slunce od Celniho skla kabiny HDV a na
kamefe €. K14 umisténé u SK &. 6 ve sméru proti ¢elu HDV ve sméru jizdy vlaku
byly vidét staZzené obé rolety na Celnich sklech stanovisté strojvedouciho HDV
shora do pfiblizné jedné tretiny vysky okna. Dale byla stazena také roleta na
pravém bo¢nim okné ve sméru jizdy.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Zst. Pofi¢any byla v dob& pfed vznikem MU Fizena standardni obsluhou SZZ z CDP
Praha. Pro soupravu vlaku Pn 55098 pfijel strojvedouci s HDV ze Zst. Usti nad Labem
zapad pres zst. Podébrady do zst. Kutna Hora hl. n., kde byly provedeny cinnosti potfebné
pro jizdu vlaku. Dale vedl vlak po planované trase az do Zst. Kolin, kde pfed vznikem MU
zastavil a byl zpraven o jizdé vlaku trasou pfes Prahu misto planované trasy pres
Nymburk. Obdrzel téZ vSeobecny rozkaz pro pomalé jizdy v Zst. Velim ve zménéné trase
vlaku.

Vlak odjel ze zst. Kolin ve sméru k Zst. Poficany a v 17:04:29 h vjel do pfibliZzovaciho
useku pfed vjezdovym navéstidlem 2L, kdy byla jiz postavena vlakova cesta pro viak Pn
55098 smérem na SK ¢&. 4. Tam bylo planovano tratovym dispeCerem pfedjeti nakladniho
vlaku dvéma vlaky osobni dopravy, poté by pokracoval v dalSi jizdé. Kolem vjezdového
navéstidla 2L projel vlak Pn 55098 v 17:05:13 h rychlosti cca 75 km.h™" a pokracoval
v jizdé na SK €. 4. Strojvedouci se dle svého vyjadreni v dobé jizdy vlaku kolem navéstidla
2L domnival, Zze do Zst. Pofi¢any vjel na navést ,Rychlost 80 km/h a volno®, dale tedy
pokraCoval v jizdé a ani pfi vjezdu na SK €. 4 rychlost vyrazné nesnizoval, ta jen klesla pfi
jizdé vlaku vyb&hem az na 71 km.h™.
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oRAD

V dobé vjezdu celé soupravy viaku Pn 55098 na SK €. 4 postavil tratovy dispecer
vlakovou cestu pro viak Ex 1048 ze 2. TK od zst. Pecky na SK €. 2 a dale na 2. TK do Zst.
Cesky Brod pro ptedpokladané predjeti viaku Pn 55098 vlakem Ex 1048. Na navéstidle L2
se rozsvitila v dobé jizdy viaku Pn 55098 po SK €. 4 (10 s pfed projetim odjezdového
navéstidla L4 vlakem Pn 55098) navést povolujici pfedpokladanou jizdu vlaku Ex 1048 ze
SK €. 2 na 2. TK. V dobé&, kdy doSlo k rozsviceni navésti povolujici jizdu na navéstidle L2,
a pfi rychlosti jizdy vlaku Pn 55098 po SK &. 4, jiz jeho strojvedouci registroval navést
,StUj“ davanou navéstidlem L4 platnym pro jeho kolej, po které projizdél, a reagoval na ni.

Vzhledem k obdobi a €asu vzniku MU svitilo slunce pfi jizdé ve sméru proti vilaku Pn
55098 a strojvedouci mél z ddvodu osInéni pfi jizdé jiz ze Zst. Kolin shora &astecné
stazené rolety na Celnim skle na HDV, dle kamerovych zaznamu pfi prijezdu viaku Zst.
Poficany az do vzniku MU. Slunce v dobé jizdy vlaku k Zst. PofiCany svitilo na ¢elo HDV
z levé strany, z uhlu cca 30° a jiZ se nachazelo nizko nad horizontem, pfi jizdé po SK €. 4
v levém oblouku poté dochazelo ke sviceni pfimo na ¢elo HDV.

Kdyz strojvedouci zjistil, ze na odjezdovém navéstidle L4 plathném pro jeho jizdu sviti
navést ,Stdj“, nebylo jiz mozné vlak pfed timto navéstidlem zastavit, prestoze pouzil
rychlocinné brzdéni. Doslo k nedovolené jizdé vlaku Pn 55098 za odjezdoveé navéstidlo L4
na kusou SK €. 4a a srazce s ukoncenim této koleje, tvofené betonovym zarazedlem.
V dusledku srazky byl cely nehodovy dé&j ukoncen vykolejenim HDV a prvnich dvou TDV
fazenych ve vlaku a jejich pfevracenim na levy bok.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 17:06 h vznik MU;

« 17:07 h doSlo k zastaveni provozu v zst. Pofi¢any vlivem nasledktd MU;

e 17:07:12h tratovy dispeCer aktivoval funkci STOP VLAK v siti GSM-R;

« 17:13h tratovy dispeCer ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu na IZS;

« 17:14 h tratovy dispeCer ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu
vedoucimu dispecerovi;

« 17:16 h tratovy dispecCer ohlasil vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu na
nehodovou pohotovost PO;

e 17:28 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

« 18:35h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a PCR;

e 22:06h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 11.10. 2022 probéhlo dodate¢né ohledani mista vzniku MU DI;

* 12.10.2022 zasah HZS ukonfen po preCerpani obsahu dvou vykolejenych
cisternovych vozl dne 11. 10. 2022 a odstranéni nasledkd MU;

* 12.10.2022 omezené obnoveni provozu v zst. Poficany;
11:50 h

 15.10.2022 uplné obnoveni provozu v zst. PofiCany.
7:54 h
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Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 17:08 h osobou nachazejici se
v blizkosti mista vzniku MU a plan IZS rovnéz aktivoval v 17:13 h, tj. 6 minut po vzniku MU
tratovy dispeCer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

PCR, Uzemni odbor Kolin;
Zdravotnicka zachranna sluzba StfedoCeského kraje;

HZS SZ Praha a Nymburk, HZS Cesky Brod, Nymburk, Podébrady a dale jednotky
sboru dobrovolnych hasi¢l obci a mést Pecky, Pofi¢any, Bfistvi, Semice, Kounice,
Lysa nad Labem a Sadska. Nasledné zasahovaly téz jednotky HZS Orlen Unipetrol
a Spolana Neratovice;

z dlvodu prepravovaného nebezpecného nakladu v cisternach bylo rozhodnuto
o provedeni evakuace okolnich domU ve vzdalenosti 500 m na délku a 100 m na
Sifku na kazdou stranu od mista vykolejeni prvnich dvou TDV.

Vzhledem Kk naro€nému zasahu slozek, zeiména Kk nafizené evakuaci a nutnosti

pireCerpani_nebezpelné latky z prevracenych cisteren v_misté vzniku MU a jeho okoli,

narocnosti odklizovacich praci a délce preruseni provozu je dale uveden struény prubéh

zasahu IZS:

dne 10. 10. 2022:

- doslo k vykolejeni a prevraceni na bok HDV a prvnich dvou Zelezni¢nich cisteren
loZzenych nebezpecnou latkou (Benzen). V misté MU se nachazelo celkem 16
cisteren s nebezpecnou latkou, bez jejiho viditelného uniku;

- v 17:54 h HZS SZ Praha proved| pfevzeti mista udalosti od HZS Cesky Brod.
Jednotka HZS SZ provadéla staly monitoring Zelezniénich cisteren. Dale byl zfizen
$tab, na misto se dostavila jednotka HZS SZ Nymburk, ktera vypomahala jednotce
HZS SZ Praha v monitoringu. Bylo provedeno odpojeni od elektrického proudu.
Osvétleni celého mista MU bylo provadéno jednotkou HZS vlastnimi zdroji;

- PCR provedla evakuaci obyvatel v okruhu 100 metri. K tomuto ugelu byla
poskytnuta mistni sokolovna jako zazemi pro evakuované obyvatele;

- ve 20:10 h se na misto dostavila jednotka HZS Spolana Neratovice a konzultovala
se moznost odCerpani nebezpecné latky. Po celou dobu byl staly monitoring mista
MU a stalé méfeni ovzdusi. Velitel zasahu dal pfikaz k vyklizeni prostoru, na misté
zUstaly pouze jednotky HZS SZ Praha a Nymburk;

- velitel zasahu dal pfikaz k odfiznuti spfahla mezi druhou a tfeti cisternou
pfimoc¢arou pilou. Toto misto bylo zapénéno a fez byl stale ochlazovan. Po odfiznuti
byly stojici cisterny odtazeny od mista vzniku MU;

- po dohodé ve $tabu bylo rozhodnuto, Zze dalSi prace se budou provadét dne
11. 10. 2022 od 7:00 h. Dale bylo rozhodnuto, ze obyvatelé se zatim muazou vratit
do svych domovu;

- jednotky HZS StfedoCeského kraje odeslany zpét na zakladny. PCV)RV zajistila
prilenlé komunikace, na misté byly ponechany pouze jednotky HZS SZ Praha,
Nymburk a HZS Spolana Neratovice.
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dne 11. 10. 2022:

- ve spolupraci s velitelem HZS Spolany Neratovice povolal velitel zasahu na misto
jednotku HZS Unipetrol za ucelem vypomoci s pfe€erpanim a doplnénim cisteren
dusikem;

- od 7:00 h PCR zajistovala evakuaci pfilehlych dom@ v okruhu 100 m a bezpeény
pruchod Skolakim do nedaleké zakladni Skoly;

- byly zahajeny pripravy na precCerpavani nebezpecné latky, zména perimetru
evakuace a uzavirky na 500x200 m po ulici 1. maje a zajisténi tylu. PCR bylo
evakuovano pfriblizné 60 osob z pfilehlych dom(;

- v 8:15 h dorazily nahradni cisterny na pfecCerpani nebezpecné latky;

- v 8:45 h ve spolupraci s HZS Unipetrol a Spolana Neratovice doslo k sestavovani
prirub, usazeni Cerpadla a pfipravé na zahajeni pfeCerpavani;

- v 8:47 h na misto dorazila chemicka laboratof Kamenice, ktera méri koncentrace
par v ovzdusi;

- v 9:04 h byla provedena zkouska natlakovani dusikem z duvodu zjisténi tésnosti;

- v 9:28 h byla polozena stfedni péna v okoli prvni cisterny a v 9:29 h zahajeno jeji
preCerpavani. Pribézné béhem zasahu byly pfedavany informace na CDP Praha;

- ve 12:00 h pfijela firma Subterra k provedeni demontaze protihlukové stény
v zadni Casti zst., dale k mechanickému odfezani nosného sloupu protihlukové
stény a pfipraveé terénnich uprav na najezd tézké vyprostovaci techniky;

- se zastupci CDC domluveny 4 plosinové vozy na odvoz prevracenych cisteren.
Dale jednotka HZS SZ zajistila doprovod tézké techniky firmy Svestka k zasahu;

- ve 14:00 h byla uspésné pfeCerpana prvni cisterna a provedeno jeji zapénéni
a nasledné vytvoreni inertni atmosféry k ochrané pred dal§i manipulaci;

- ve 14:59 h bylo provedeno zapénéni okoli druhé cisterny a v 15:10 h zahajeno jeji
precerpavani;

- v 17:26 h pfisla informace od zaméstnanct SEE Praha, Ze v cca 19:00 h dorazi
jejich dvé pracovni Cety kvali praci na TV,

- v 18:45 h ukonceni preCerpavani druhé cisterny a provedeno jeji zapénéni
a nasledné vytvoreni inertni atmosféry;

- v 19:01 h byly na misté zasahu jiz oba pasové jefaby firmy Svestka. Na pokyn
velitele zasahu v 19:06 h odjela chemicka laboratof Kamenice na zakladnu;

- v 19:13 h dorazili na misto zaméstnanci SEE Praha a doSlo k vypsani nového
pouceni pro praci. Zaroven bylo domluveno zapnuti trakéniho vedeni na trati
v dostate¢né vzdalenosti od mista MU;

- ve 20:11 h CDC odtahlo cisterny s ptederpanou nebezpeénou latkou, které byly ve
20:27 h zaplombovany;

- ve 20:24 h zahajeni odklizovacich praci pomoci dvou pasovych jefabu firmy
Svestka;

- ve 20:26 h zaméstnanci SEE Praha zahdijili prace na TV,
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- ve 21:50 h bylo odstranéno vyvracené betonové zarazedlo a bylo ulozeno mimo
prijezdny profil traté. Nasledné bylo misto pod pfevracenymi cisternami opét
vyplnéno stfedni pénou z duvodu bezpecného paleni autogenni soupravou.
Nasledné bylo odfiznuto sprahlo;

- poté byla jedna cisterna za pomoci pasovych jefabu, ve spolupraci se
zaméstnanci nehodového vlaku nakolejena a odtazena podle pokynu zaméstnancu
CDC na SK €. 8 v zZst. Poficany;

* dne 12. 10. 2022:

- nasledovalo vyprosténi druhé cisterny. Pomoci jefabu bylo provedeno zvednuti
a ulozeni cisterny na ploSinovy zelezni¢ni viz. Z cisterny nedoslo k zadnému uniku
nebezpeéné latky, byla zajisténa proti pohybu a opét na pokyn zastupce CDC byla
presunuta na odstavné misto na SK €. §;

- v 6:12 h HDV, které se nachazelo na boku, bylo pasovymi jefaby ulozeno mimo
prijezdny prifez zelezni¢ni trati a ponechano na misté k likvidaci odbornou firmou.
Pracovni strojem (bagrem) byl povrch mista nehody urovnan;

- uvolnéné napravy z prevracené cisterny byly naloZzeny na dalSi ploSinovy
Zelezni€ni viz a byly odvezeny a misto nasledné bylo uklizeno od trosek, probéhl
uklid prostfedkd a doprovod dvou jefabu firmy Svestka;

- v 7:20 h doSlo po ukonceni likvidaCnich praci k pisemnému prfedani mista MU
velitelem zasahu pfednostovi Spravy trati Praha vychod.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je mj. povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a je dale
mj. opravnén udilet dopravclim pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi
plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Provozovatel drahy zajistil viditelnost navésti vijezdového navéstidla 2L, viditelnost navésti
,otlj“ odjezdového navéstidla L4 a pozadovanou hodnotu napéti na viakné Zzarovky
Cerveného svétla.

V souladu s ¢&l. 6.5.4 Provozniho fadu GSM-R musi zaméstnanec fizeni provozu ve funkci
vypravci, dirigujici dispecer, vypravéi DOZ nebo tratovy dispecer v pfipadé ohroZeni
bezpecnosti pfi provozovani drazni dopravy aktivovat pfikaz STOP VLAK obsluhou
koncového dotykoveho terminalu GSM-R CZ.

Funkcionalita VNPN sleduje jizdu kolejovych vozidel detekénim mistem (v tomto pfipadé
pocitaCe naprav se smérovou funkci) a na zakladé souvisejicich informaci ze stava SZZ
vyhodnoti pfipadnou nedovolenou jizdu kolejovych vozidel. Ziskana informace
o nedovoleném projeti navéstidla se primarné vyuziva k informovani obsluhujicich
zameéstnancul (zpravidla vyprav¢i nebo dispecer), ktefi fidi a organizuji zelezni¢ni dopravu
a pfipadné informovani jinych osob v dotéené &asti kolejisté. Také muze automaticky dojit
k vydani povelu k automatickému zastaveni vlaku v pfislusné oblasti nedovoleného projeti
vozidel kolem navéstidla prostfednictvim radiovych systémd, které jsou funkcionalitou pro
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oRAD

automatické zastaveni vlaku vybaveny (TRS), nebo k vydani vyzvy k zastaveni viaku
s vyuzitim radiovych systému, které minimalné umoznuji pfenést na vozidlo informaci
o pozadavku na zastaveni (GSM-R). SZZ v zst Pofi¢any nebylo provazano s radiovym
systémem GSM-R pro pripad aktivace funkcionality VNPN a nasledné automatické reakce
radiového systému, vysilajiciho nouzové volani pro zastaveni vlaku v dotéené oblasti. SZZ
(funkcionalita VNPN) tak v tomto pfipadé pouze informovalo tratového dispeCera CDP
o nedovoleném projeti navéstidla L4, tuto skute€nost zjistil tratovy dispecer dle stavu SZZ
na reliéfu zst. Poficany a zaroven i akustickou indikaci (funkce VNPN v dobé vzniku MU
byla v Zst. Pofi¢any aktivni). Mezi okamzikem, kdy SZZ registrovalo jizdu vlaku Pn 55098
za navéstidlo L4 s naveésti ,Stlj“ (obsazen vyhybkovy usek €. V44-45), a okamzikem, kdy
tratovy dispeCer CDP aktivoval v 17:07:12 h pfikaz STOP VLAK v siti GSM-R pro usek
mezi zst. Kolin (mimo) a zst. Pofi¢any, uplynulo 23 s. Déle téz aktivoval v 17:07:21 h
pfikaz STOP VLAK v siti GSM-R pro usek mezi zst. Pofiéany (mimo) a zst. Uvaly. Tratovy
dispeCer CDP tak nemél v dobé indikace VNPN moznost srazce vlaku Pn 55098 se
zarazedlem kusé SK €. 4a nijak zabranit, vzhledem k tomu, Ze doslo k automatickému
ruSeni vlakovych cest SZZ vlivem obsazeni dalSich Useku v Zst. Pofic¢any (vliv srazky),
doSlo v tomto pfipadé aktivaci pfikazu STOP VLAK v siti GSM-R k zastaveni vlak
jedoucich ve sméru k zst. PofiCany. Vliak Ex 1048 jedouci za vlakem Pn 55098 zastavil po
vzniku MU a aktivaci nouzového volani a pfikazu STOP VLAK tratovym dispeCerem
u Zelezni¢niho prejezdu P4932 pred vjezdovym navéstidlem 2L a byl tam az do doby
evakuace 240 cestujicich HZS, vétsina z nich byla pfepravena do zst. Cesky Brod.
Tratovy dispecCer zruSil vlakovou cestu pro vlak Ex 1048 az 7 minut a 29 sekund po
indikaci VNPN. Dale mimo jiné v Case mezi vznikem MU a zruSenim vlakové cesty pro
vlak Ex 1048 provedl prvni neuspésny pokus o hovor na viak Ex 1048 v 17:07 h
a nasledné prijal hovor z vlaku Ex 1048 v 17:10 h. K nedovolené jizdé vlaku Pn 55098
doSlo v 17:06:48 h, VNPN zaucinkovalo, resp. vystraha na monitoru SZZ byla zobrazena
o sekundu pozdéji. Na odvratnou SK €. 4a vlak vjel v 17:06:56 h, naraz HDV do zarazedla,
vzhledem k postupnému zpomalovani vlaku a délce ujeté drahy 218 m mezi navéstidlem
L4 a zarazedlem, tak vychazi skutecné v ¢ase 17:07 h (s moznou nepatrnou odchylkou,
zcela pfesné na sekundu to nelze zjistit). Ani pfi okamzité aktivaci pfikazu STOP VLAK
dispeCerem by se jiz nepodafilo vlak zastavit a k MU by doSlo, protoze €as zbyvajici do
narazu po signalizaci nedovoleného projeti navéstidla L4 (11 s) byl i pfi okamzZité reakci
dispecCera prilis kratky. Je potfeba jesté doplnit, Ze vozidlova radiostanice HDV vlaku Pn
55098 neméla instalovanou SIM kartu pro komunikaci v siti GSM-R upravenou pro pfijem
jednosmérného volani ,STOP VLAK® (viz dale) a ze strojvedouci tohoto vlaku zahajil
brzdéni jiz pfed informovanim tratového dispecCera o nedovoleném projeti navéstidla L4
funkcionalitou VNPN. Z tohoto duvodu nemélo jednani dispeCera CDP Praha, ktery
aktivoval pfikaz ,STOP VLAK® az 23 s po signalizaci nedovoleného projeti navéstidla
(ti. 11 s po srazce a nasledném vykolejeni vlaku), vliv na nasledky MU. Nicméné reakci
tratového dispeCera na signalizaci nedovoleného projeti v dobé, kdy pfi jizdé vlaku Pn
55098 po 4. SK byla v 17:06:44 h postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 1048 ze
2. SK, a 5 sekund poté doslo k signalizaci VNPN, nelze povazovat za adekvatni nastalé
situaci.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpist tykajici se uloh a povinnosti

provozovatele drahy SZ mimo_pfiéinnou souvislost se vznikem MU souvisejici
s aktivaci pfikazu STOP VLAK tratovym dispeCerem Zst. Poficany 23 s po signalizaci
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VNPN, nedovoleného projeti vlaku Pn 55098 za navéstidlo L4 a zruSeni vlakové cesty pro
vlak Ex 1048 pro vjezd na 2. SK az 7 minut a 29 sekund po signalizaci VNPN:

+ ¢&l. 25 odst. (11) predpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pri provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred véemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit
vS§echna opatieni k odvraceni nebezpedi (napr. zastaveni provozu) a upozornit na
né bezprostifedné nadfizeného zaméstnance.;

+ ¢&l. 126 odst. (1) predpisu SZ D1:

,Navést Stuj, zastavte vdemi prostiredky musi znat kazdy zaméstnanec. Tuto navést
Jje povinen dat vzdy, kdyz je ohrozena bezpecnost provozovani drazni dopravy
nebo lidské Zivoty vSemi dostupnymi prostredky [telekomunikacnim zafizenim,
rukou, praporkem, svitilnou, pistalkou, houkackou, lokomotivni houkacCkou a svetly
hnaciho vozidla (véetné fFidiciho vozu)]. Navést nemusi davat, pokud jiz dal
strojvedoucimu pokyn k zastaveni telekomunikacnim zafizenim a strojvedouci
pfijeti pokynu potvrdil. Zaméstnanec obsluhujici navéstidla musi v téchto pripadech
navic i neprodlené prestavit pfislusna navéstidla na navést zakazujici jizdu.“.

V ramci modernizace zst. PofiCany, ktera probihala od Cervna roku 2020, dosSlo mj. ke
zfizeni odvratné SK ¢&. 4a, ktera byla ukonfena betonovym zarazedlem typu SUDOP.
Odvratna kolej je kolej zabranujici nezadoucimu vjeti vozidel do vlakové, popfipadé
posunové cesty, v tomto pfipadé je kolej kusa. Zarazedlo typu SUDOP je betonoveé
zarazedlo, vytvorené ze zakladu a zidky z vyztuzeného betonu a opatfené narazniky.
Umisténi zarazedla v této odvratné koleji bylo zfizeno v souladu s metodickym pokynem
(viz nize), vzhledem k uziti SK &. 4a pouze jako odvratné koleje.

V roce 2019 byl vydan metodicky pokyn SZ ,Navrh ukon&eni kusych koleji* (dale jen
metodicky pokyn) zejména pro stanoveni jednotného postupu navrhu ukon€ovani kusych
koleji. Je v ném mj. uvedeno, Ze se nevztahuje na stavajici konstrukce, které byly zfizeny
podle pfedpist a norem platnych v dobé jejich instalace.

Metodicky pokyn byl SZ vyhotoven mj. na zakladé dokument( ,Stanoveni metodiky
navrhovani jednotlivych typl zarazedel®, vypracovanych Vysokym ucenim technickym
v Brné. V téchto dokumentech byly modelovany pfipady uc€innosti konstrukci zarazedel,
zejména pouzivanych u SZ, byla zkoumana maximalni sila narazu, pfi které nedojde
k poSkozeni konstrukce zarazedla, a maximalni sila narazu, pfi které jesSté dokaze
zarazedlo zachytit pohybujici se DV. Dale byla v téchto dokumentech provedena analyza
rizik, v pfipadnych moznych ohrozeni za koncem kusé koleje (napf. konstrukéni prvky se
statickou funkci, pfistupové cesty a ve vozidle napf. obsazeny osobni vlak, nakladni vlak),
stanoveny narazové rychlosti ve vztahu k pravdépodobnosti vzniku této situace (napf.
rychlost v koleji, lidsky faktor, stav vozového parku, urovern zabezpeceni) a ekonomickych
a technickych moznosti ochranéni konce koleje. Dle SZ byly tyto dokumenty vypracovany
v ramci Ukolu technického rozvoje, metodicky pokyn byl pak vypracovan na zakladé t&chto
dokumentl — prubéznych zprav.

Pfi navrhu zarazedla je vhodné pfihlizet k pozadavkim na jednoduchou instalaci
a navraceni do puvodniho stavu po narazu, vysokou miru spolehlivosti, minimalni
pozadavky na udrzbu a jeji naklady a prostorové moznosti. Dale je tfeba stanovit kritéria
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ovliviiujici jeho konstrukci €i pouziti: typ vlaku, minimalni a maximalni hmotnost viaku
provozovanych na trati, sklon koleje pfed zarazedlem, provozni zatiZzeni trati, mistni
podminky, umisténi a viditelnost navéstidel, pfipustna rychlost narazu a brzdna draha
zarazedla, typy sprahel DV, pfeprava RID apod.

DI mimo jiné dozadala SZ o vyjadieni k predmé&tnému metodickému pokyn, o informaci na
zakladé ceho bylo v bodu 3.1 stanoveno, ze zhodnoceni rizik se neprovadi u odvratnych
koleji, a o (pfiklady), v jakych zvlastnich pfipadech by mohlo byt na zakladé pozadavku
SZDC 013 posouzeni rizik. K tomuto dotazu SZ uvedla:

.Smyslem odvratné koleje, dle jeji definice, je zabranit vjeti vozidla do viakove,
pripadné posunové cesty. Jedna se tedy o technické opatreni, jehoz cilem je
vyznamné omezit dusledek takového rizika;

smyslem technického reSeni odvratné koleje a ani pristupem definovanym
metodickym pokynem neni bezpecné zastaveni jakéhokoliv vozidla a ani analyza
vSech kofenovych pricin, které se mohou vyskytnout pfi provozovani drahy a drazni
dopravy a mohou zpusobit MU,

vyuZziti metodiky zhodnoceni rizik dle metodického pokynu pro odvratné koleje neni
v zasadé mozné, protoZe nelze specifikovat parametry pravdépodobnosti vyskytu
MU a pravdépodobnost vzniku MU. Co Ize definovat, je zavaznost nasledki MU,
a to metodicky pokyn v ¢l. 3.1 uvadi jako zohlednéni ,mistnich podminek®. Déle je
vlastnikovi drahy ponechana mozZnost pozZadovat ve zvlastnich pfipadech
provedeni individualniho posouzeni rizik. Jako zviastni pfipady by mohly byt
posuzovany situace vysoké zavaznosti nasledklii mimoradné udalosti, kdy se za
koncem odvratné koleje nachazeji napriklad pristupové komunikace, plochy Ci
objekty pro shromazdovani osob, pfipadné mista, kde hrozi pad z vysky (napr. do
vodotece, z naspu atp.);

dalsim pfipadem uvedenym pfimo v metodickém pokynu jsou odvratné koleje
v pokracovani vlakové cesty s tratovou casti ETCS, kde se navrhne pohyblivé
zarazedlo, pokud je vzdalenost mezi koncem opravnéni k jizdé a zarazedlem kratsi
nez poZadovana pro konkrétni situaci. Problematika vhodného navrhu ukonceni
odvratné koleje spocCiva ve vysokych rychlostech pfi narazu, kdy nelze vychazet
z pfedpokladu, Ze vozidlo ke konci koleje postupné zpomaluje;

vy$e uvedeny pfedpoklad dokladaji i zjisténé parametry vozidla (rychlost, hmotnost)
pfi MU v Pori¢anech. Pri MU byla rychlost vozidla pfi narazu 37 km.h™" a hmotnost
viaku 1493 t, coZ odpovida kinetické energii 79 MJ. Takovou energii nelze
bezpecné absorbovat ani pohyblivym zarazedlem. K tomu Ize jako pfiklad uvést, Ze
nejvykonnéjsi pohyblivé zarazedlo, které nam nabizi napr. némecky vyrobce
RAWIE, je schopno absorbovat energii cca 15 MJ. Aby bylo mozZzné navrhnout
technické reSeni ukoncCeni odvratné koleje, které zajisti bezpecné zastaveni
vozidla, je nutné sniZit narazovou rychlost. Toho Ize docilit pouze pouZitim
zabezpecCovaciho zarizeni na takové udrovni, Ze je v soucinnosti se zafizenim na
hnacich vozidlech (ETCS), které kontroluje rychlost vlaku a vynucuje jeho
zastaveni nebo snizeni rychlosti pfed koncem koleje — viz metodicky pokyn, ¢l. 3.1,

v ramci pfipravy stavby ,Velim — Pofi¢any, BC* nebyl uplatnén zvlastni pfipad ve
smyslu MP z duavodu nenaplnéni definice vySe. Bylo navrzeno standardni feSeni
vychazejici z kodexu spravné praxe”.
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Dale je v bodé 3.1 metodického pokynu uvedeno: ,Pokud nelze v pripadé stiedni nebo
vysoké miry rizika navrhnout z ddvodu stisnénych pomért pohyblivé zaraZedlo, je mozné
navrhnout pevné zardzedlo za podminek stanovenych SZDC O13“. Tento ptipad vychazi
ze situace, kdy vzhledem k mife rizika je takovy typ zarazedla vhodné instalovat.

V ramci nehodového déje dosSlo po srazce s pevnym betonovym zarazedlem, pfi jizdé na
odvratnou kolej k pfevraceni HDV do provozované koleje. PouZiti betonového zarazedla
vzhledem k jeho parametrim muze mit v ramci pokracovani nehodového déje méné
pfiznivé nasledky, kdy existuje vétSi pravdépodobnost, ze dojde k prevraceni vozidel do
provozované sousedni koleje, nez napf. pfi pouziti kolejnicového nebo pohyblivého
zarazedla. Vzhledem k volnému prostoru, ktery je v Zst. PofiCany za touto odvratnou
koleji, Ize v ramci pokracovani nehodového déje v pfipadé umisténi zemniho, pfipadné
dojde ke srazce s timto zarazedlem, a pfi nasledné pokracujici jizdé za mistem ukonceni
odvratné koleje. Z vySe uvedenych duvodu se v misté, kde za ukonenim kusé odvratné
koleje je .volny prostor®, jevi pouziti pevného zarazedla jako nepfili§ vhodné z didvodu
vySSiho rizika pfevraceni vlaku do provozované sousedni koleje, resp. dokonce koleji, tak
jak k tomu doSlo v pfipadé pfedmétné MU.

V ramci zhodnoceni schopnosti zaraZzedel absorbovat kinetickou energii pohybujicich se
DV byla v uvedenych dokumentech srovnavana uvazovana kolizni rychlost pohybujicich
se DV pfi narazu u jinych provozovatell drah, cizich Zelezni€nich sprav (zkoumano v roce
2016). Shodné s metodickym pokynem SZ (bod 3.2) byla ve vétsiné pfipadil stanovena
maximalni kolizni rychlost do 15 km.h™, zejména u vlaki osobni dopravy, u nakladnich
pouze 10 km.h™. Pfi¢emz pevna zarazedla s mechanickymi narazniky a zemni zarazedla
se na kinetickou energii (tj. takovou, kterou jesté je zarazedlo schopno svoji Cinnosti
pojmout) neposuzuji. Metodicky pokyn v tomto ohledu stanovuje hodnotu maximalniho
zpomaleni pfi narazu, zejména v kusych kolejich, kde pravidelné zajizdi vlaky osobni
dopravy s cestujicimi, kdy doporu¢ena hodnota zpomaleni pro vozidlo osobni dopravy je
1,0 m.s? a maximalni hodnota je 2,5 m.s™.

V dokumentech SZ bylo uvedeno, e pevna zarazedla maji sva opodstatnéni pro umisténi
napfiklad na koncich koleji v tovarnach, u nastupist a ¢elnich ramp nebo v oblastech, kde
neni misto na osazeni jiného typu zarazedla. Nevyhodou pevného betonového zarazedla
je, Zze pokud je energie narazu vétSi, nez dokazi pojmout narazniky na zarazedle
a kolejovém vozidle, dochazi k pfenosu energie do betonového bloku, ktery se narazem
muze porusit. Pfi poruseni zarazedla narazem kolejového vozidla se stava zarazedlo dale
nepouzitelné. Takové zarazedlo sice energii pohlti a kolejové vozidlo zastavi, ale tento
stav se neda povazovat za uspokojivy. Pfedmétné betonové zarazedlo v Zst. PofiCany
bylo v dusledku MU vyvraceno, rozhodné nedoSlo k jeho zdemolovani (destrukci),
nicméné pro vlak to mélo zna¢né negativni disledky — prevraceni tfi DV na bok do
provozovanych koleji.

V zéavéru dokumentd SZ bylo zminéno, Ze jako vhodnéji varianty ukond&eni kusych koleji
se jevi zarazedla pohybliva nebo hydraulicka. Pohybliva zarazedla dokazi absorbovat
velké mnozstvi energie, ktera se da zvySit pouzitim pfidavnych brzd a hydraulickych
narazniku. Jejich nevyhodou se ale muze jevit potfeba vétsi stavebni délky, nebot
zpomaleni probiha na vétSi vzdalenosti (v tomto pfipadé by to nevadilo). Dale bylo
uvedeno, Ze volba vhodného typu zarazedla vzdy zavisi na konkrétnim misté a do
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rozhodujiciho procesu pro volbu zarazedla vstupuje fada faktor( jako napfiklad skladba
provozu (typ vlaku, jeho hmotnost), rychlost narazu, prostorové podminky, lokalita apod.

Pouziti betonového zarazedla se v tomto pfipadé dle vySe uvedeného nejevi jako vhodné
feSeni — nerespektuje vznik moznych rizik a ohroZeni drazni dopravy v pfipadé vzniku
obdobné MU. Zejména u HDV doslo mj. vlivem srazky k vyrazné deformaci ramu, nelze
spekulovat zda by v pfipadé srazky s jinym typem zarazedla byla situace lepSi, nicméné
akumulace kinetické energie celého viaku by probihala postupné.

Metodicky pokyn v tomto ohledu tyto podminky zohlednhuje pouze v mozném posouzeni
rizik (tj. stanoveni typu zarazedla na konci kusé koleje), avdak u odvratnych koleji striktné
nijak takové posouzeni nevyzaduje, coz se s ohledem na feSenou MU a jeji nasledky jevi
jako nedostatecné.

V bodu 3.1 metodického pokynu je také uvedeno, ze ,zpusob ukonéeni kusych koleji se
stanovuje na zakladé hodnoceni rizik. Pevhé nebo zemni zaraZedlo Ize navrhnout
v pfipadé, Ze mira rizika vyplyvajici ze zhodnoceni rizik je zanedbatelna nebo nizka. ...
Zhodnoceni rizik se neprovadi pro ucelova kolejisté provozovatele drahy v uzavienych
arealech a pro odvratné koleje. V téchto pripadech Ize navrhnout jakykoliv typ ukoncéeni
kusé koleje se zohlednénim mistnich podminek.“ (pozn. DI: na zéakladé informace SZ
napf. pfi umisténi odvratnych koleji v zafezu, na naspu, v blizkosti mostl, sloupu
trolejového vedeni, celkové pfi nedostatku prostoru v Zst. apod.).

V dokumentech SZ jsou uvazovany scénafe pfi vzniku MU na konci kusé koleje, analyza
rizika a vymezeni jejich hranic bylo stanoveno pro jejich dopad na okoli. Vysledkem
analyzy rizika se stalo stanoveni typl ukonceni kusych koleji se zarazedly a vytvoreni
potencialnich nehodovych scénaili na zakladé MU z poslednich let (pfed rokem 2016).
V tomto pfipadé byla ur€ena nizka mira rizika pro typ MU, kdy pfi projeti zardzedla na
konci kusé Kkoleje bez nastupist muize dojit k destrukci sloupl trolejového vedeni
a ohrozeni dalSich objektl a konstrukci. V ramci metodického pokynu se zhodnoceni rizik
provadi dle pfilohy B tohoto predpisu, mira rizika dle bodl B.1 az B.5 (nebyla hodnocena)
by v takovém pfipadé byla téZ na nizké mife. V pfipadé projeti konce kusé koleje €. 4a
v zst. PofiCany by pfi pouziti napf. kolejnicového zarazedla hrozilo mozné riziko destrukce
sloupt trolejového vedeni, coz je hodnoceno provozovatelem drahy jako nizké riziko. DI
vnima riziko destrukce sloupu trolejového vedeni rovnéz jako nizSi nez prevraceni vlaku
do dvou provozovanych hlavnich koleji s ohrozenim jizdy dalSich vlaku a rizikem srazky
draznich vozidel.

Zjisténi:
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v_pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Pfi ohledani mista vzniku MU dne 11. 10. 2022 byly DI zjistény nedostatky v uchyceni
a zajisténi nékterych krytd Zlabovych prazct vyhybek &. 47, 52 a 54 Zst. Pofi¢any na
zhlavi ve sméru k zst. Cesky Brod (chybéjici panty, zavlacky, nezajisténé kryty). Vzhledem
k tomu, Ze pfi intenzité provozu a rychlostech, kterymi jsou pfedmétné vyhybky pojizdény,
hrozi odlétnuti uvolnéného a nezajisténého krytu pod jedoucim vlakem, DI ihned
upozornila zastupce SZ na tuto skutednost telefonicky s pozadavkem na neprodlené
zjednani napravy jeSté pred obnovenim provozu, coz bylo pfislibeno. Pfi komisionalni
prohlidce vykolejenych DV, doplfiovani dokumentace a nasledném ohledani dne 26. 10.
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2022 DI zjistila, ze stav krytl je bez jakychkoliv zmén, zavady nebyly odstranény a provoz
probihd bez odpovidajicich opatfeni. Proto DI okamZité urgovala bud neprodlené
odstranéni opakované zjisténé zavady, nebo okamzité pfijeti opatfeni k zajiSténi
bezpednosti ze strany SZ. Po tomto druhém upozornéni jes$té tyz den SZ zavady
odstranila a informovala o tom i DI.

DI feSila obdobnou situaci, ktera ale vyustila v MU dne 9. 12. 2019 v zst. Zamrsk, kdy
doslo ke srazce vlaku Ex 282 s nesklopenym prvnim krytem elektrického ohfevu vyhybky
¢. 5. Pfi MU doSlo ke zna¢né Skodé (8 849 034 K&) na soupravé vlaku Ex 282 (viz ZZ
Zamrsk).

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ mimo pri€innou souvislosti se vznikem MU souvisejici se
zajisténim krytl vyhybek v Zst. PofiCany:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho provedeni®;
* § 19 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

.Konstrukce vyhybek, kolejovych spojek a kolejovych kfizovatek a jejich vybaveni
musi zajistovat plynulou a bezpecnou jizdu drazniho vozidla stanovenou rychlosti.

Dopravce je dle § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy a fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy. Ty jsou obsazeny mj. v predpisech SZ D1, SZDC T108
a Provoznim fadu GSM-R.

Zadny vlak nesmi odjet ze Zst. bez vypravy. V Zst. Pofi¢any se pfi dalkovém ovladani SZZ
dispeCerem z CDP Praha vypravuji vlaky navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu
vlaku. Dale podle § 35 odst. 1 pism. e), f), i) a m) vyhlasky &. 173/1995 Sb. musi byt
zajisténo, aby strojvedouci fidil hnaci drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy, z vedouciho drazniho vozidla pozoroval
trat a navésti a jednal podle zjiSténych skuteCnosti, za jizdy nepfekroCil nejvySsi
dovolenou rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost
a zastavil vlak bezpecné pfed navésténym mistem.

Zst. Pofigany se nachazela v rovinatém terénu, v levém oblouku ve sméru jizdy vlaku
Pn 55098. Hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L bylo svételné stozarové navéstidlo typu AZD 70
a nachazelo se v km 369,439, bylo fadné oznaceno a viditelnost navésti na tomto
navéstidle byla vétsi jak 500 m. Naveéstidlo L4 na konci SK €. 4 v km 371,398 bylo svételné
stozarové navéstidlo typu AZD 70, bylo Fadné oznadeno, svitilna éerveného navéstniho
svétla byla osazena odpovidajici zarovkou. Napéti na Zarovce Cerveného svétla bylo
v pofadku a navést ,StUj* na navéstidle L4 byla od vzdalenosti 250 m viditelna
neprerusované. Minimalni pozadovana vzdalenost viditelnosti pfedmétného naveéstidla
a jeho navésti byla dodrzena.
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V Zst. PofiCany jsou prenaseny navésti na navéstni opakova¢ VZ pouze v hlavnich
kolejich, na vedlejSich kolejich neni tento pfenos zajistén. Po vjezdu vlaku Pn 55098 do
zst. PofiCany, kdy byla postavena vlakova cesta od hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L
smérem na SK €. 4, doslo ke zhasnuti pfenaSenych navésti na navéstnim opakovaci VZ.
Strojvedouci uvedl, Ze jakmile vjel s vlakem ve sméru na SK €. 4, védél, Zze se na této
koleji nachazi, ale ani soubéh informaci, které na n&j v prabéhu jizdy na SK &. 4 mohly
pusobit (zhasnuti pfenasenych navésti na navéstnim opakovaci VZ, jizda po SK €. 4, ktera
neni dale pfimo prujezdnou na 2. TK a odjezd ze SK ¢&. 4 je uskuteCnén pFes vyhybku
odboCnym smérem a navést na odjezdovém naveéstidle L4 je vzdy vyjadifena svicenim
spodniho navéstniho znaku v kombinaci s odpovidajicim hornim navéstnim znakem),
nezaregistroval, pfipadné spravné nevyhodnotil, a rychlost vlaku zacal snizovat az v dobé,
kdy zjistil, Ze na odjezdovém navéstidle L4 u SK ¢&. 4 sviti navést ,Stdj* (podrobnosti viz
kap. 4.3.2 této Z2).

Strojvedouci vlaku Pn 55098 vzhledem k jeho pfedpokladu prijezdu Zst. Pofic¢any, jeho
vhimani vjezdové navésti na navéstidle 2L jako ,Rychlost 80 km/h a volno®, nesnizoval
dostatecné rychlost vlaku a zahgjil brzdéni az ve vzdalenosti, kdy zpozoroval navéstidlo
L4, které naveéstilo navést ,Stdj“, ale pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo pfed timto
navéstidlem zastavit. Ani za situace, kdy s vlakem Pn 55098 vjizdél na SK €. 4, v dobé,
kdy by pfi snizovani rychlosti byl s vlakem schopen zastavit, si dle svého vyjadfeni
neuvédomil, Ze pro jizdu na SK &. 4 je jiny davod nez prljezd vlaku a Ze odjezdové
naveéstidlo L4 v kombinaci s moznou kombinaci jizdnich cest ze SK €. 4 neni mozna jizda
na navést ,Volno“, kterou mylné vnimal pfedvésténou na vjezdovém navéstidle 2L.

Ackoliv byli na stanovisti strojvedouci a strojvedouci v pfipravé, tak ani jeden z nich
nevedél jisté, jaka navést byla vjezdovym navéstidlem 2L Zst. PofiCany navésténa.

Ze zaznamu archivu SZZ vyplyva, ze jizda vlaku byla zabezpeCena normalni obsluhou
SZZ, obsluhovaného dispecerem z JOP na CDP Praha (ZPC4), a vlak Pn 55098 vjizdél do
zst. PofiCany ze 2. TK od odbocky Tatce na navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ na
vijezdovém navéstidle 2L a pokraCoval na SK €. 4. V dobé vjezdu vlaku Pn 55098 do Zst.
PoFitany zakazovala v8echna odjezdova navéstidla ve sméru do Zst. Cesky Brod dalsi
jizdu. Nasledné na SK €. 4 nedovolené projel kolem odjezdového navéstidla L4 s naveésti
2t

Ovérovacim pokusem, jizdou na shodném typu HDV smérem na 4. SK bylo mj. zjiSténo:

» viditelnost vjezdového navéstidla 2L byla i se stazenymi clonkami na stanovisti
strojvedouciho na vzdalenost vice nez 500 m;

* horni navéstni znak vjezdového navéstidla 2L pfestal byt vidét ze stanovisté
strojvedouciho za urovni stazené clonky na Celnim okné ze vzdalenosti 75 m pfed
naveéstidlem;

* v zst. Pofi¢any byly na 4., 6. a 8. SK nové instalovany opakovaci predvésti
navéstidel S4, L4, L6 a L8.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo ZzjiSténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC v pri€inné souvislosti se vznikem MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho viaku Pn 55098:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

§ 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem®,

¢l. 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:

,Pred navésti ,Stuj“ musi kazdy vlak zastavit",

&l. 77 odst. (9) predpisu SZ D1:

... Zameéstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

&l. 90 odst. (2) predpisu SZ D1:

.,Navést Stij na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo
navést Posun dovolen) jizdu vlaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto
pfedpisem i predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla.*;

&l. 91 odst. (1) predpisu SZ D1:
.Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu. ...%
&l. 436 odst. (1) pfedpisu SZ D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu vliaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda prislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna“;

&l. 437 odst. (1) pfedpisu SZ D1:

,Za jizdy vliaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla, zda pfislusna navéstidla
dovoluji jeho jizdu a pfi vjezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB sleduje, je-li
vjezdova kolej volna.”.

Dopravce je dale povinen pouzit pro provoz na tratich nebo Casti traté s provozovanou

tratovou Casti systému vlakového radiového zafizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni

dopravy nebo pro prenos povell, signall, hlaSeni &i datovy pfenos, DV vybavené
kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zafizeni. Umoznuje-li tratova ¢ast vlakového
radiového zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni DV (vlaku), a to bez specifikace

54 systému vlakového radiového zarizeni, musi byt DV vybaveno technickymi prostfedky

pro jeho realizaci. Na tratich nebo Casti traté vybavené vlakovym radiovym zafizenim

systému GSM-R, zajistujicim komunika¢ni a hlasové funkce nebo datovou komunikaci pro

ETCS, DV vybavené kompatibilni mobilni ¢asti systému GSM-R.
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Nevybaveni DV technickymi prostfedky k realizaci povelu k samoc€innému zastaveni DV
znamena nutnou pfFitomnost dalSiho mezi¢lanku (strojvedouciho) pro jeho zastaveni
v pfipadé hrozby nebezpeCi. Napf. dojde-li k nahlé vazné zdravotni indispozici
strojvedouciho, nelze DV (vlak) na siti GSM-R CZ zastavit. | v ostatnich pfipadech pak
zapojeni strojvedouciho do procesu nouzového zastaveni DV (vlaku) znamena ztratu
leckdy cennych sekund k odvraceni vaznéjSich nasledkl. Systém vyzadujici zapojeni
dalsiho lidského faktoru (reakci strojvedouciho na hlasovou vyzvu k zastaveni DV) pfinasi
vyhodu pouze v situaci, kdy je vhodné oddalit u¢inek nouzového brzdéni do zastaveni,
podobné jako se pouziva v pfipadé premosténi zachranné brzdy.

Technické specifikace pro interoperabilitu nepozaduji vybaveni DV pro pfijem povelu
generalni stop, jedna se totiz o tzv. ,doplhkovou funkci“ a ,narodni nastavbu“ systému
GSM-R. V zahraniCi je v siti GSM-R vyuzivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
(Railway Emergency Call; SKP 299), které zaijisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v radiostanici pfislusného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplfikovych
funkci, kterymi je v Ceské republice pouzité doplnéni o kédovany pfikaz s povelem pro
zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499). DI si je védoma skuteCnosti, zZe
pozadavek vyplyvajici pro systtm GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je
jakozto pozadavek pro pristup k infrastruktufe nad ramec TSI v rozporu s principem
interoperability. Vyhlaska €. 173/1995 Sb. vSak zadné vyjimky nepfipousti, coz je
s ohledem na bezpec¢nost dle DI spravné.

Dopravce CDC pfi provozovani drazni dopravy, vlaku Pn 55098 pouzival HDV, jehoz
instalovana vozidlova RDST neméla instalovanou SIM kartu pro komunikaci v siti GSM-R
CZ upravenu pro prijem jednosmérného volani 499 — ,STOP VLAK", vyslaného v pfipadé
pfedmétné MU v radiove siti GSM-R automaticky. Vzhledem k rychlosti vlaku a vzdalenosti
zarazedla od navéstidla L4 (218 m) by vS8ak automaticky vyslané volani 499 — ,STOP
VLAK® v dobé jizdy vlaku za navéstidlo L4 (vznik MU v 17:06:48 h) nedokazalo srazce se
zarazedlem v 17:07 h zabranit.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CDC mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,2pDopravce je povinen pouzit pro provoz:
a) na tratich nebo casti traté s provozovanou tratovou c¢asti systému viakového
radiového zarizeni slouziciho k zajisténi Fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos
poveld, signall, hlaseni &i datovy prenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni
funkéni mobilni c¢asti radiového zafizeni; umoZriuje-li tratova cast viakového
radiového zarizeni vyslat povel k samoc¢innému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostiedky pro jeho realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statnino dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho urfadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésich ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Drazni inspekce se v souvislosti se Setfenim pracovnich faktorll zabyva i systémem
organizace pracovni doby zaméstnancu, provozovatell drah a dopravcl. Vzhledem
k pfic¢inam a okolnostem vzniku pfedmétné MU byl v tomto pfipadé proveden podrobnéji
rozbor u zu€astnéného strojvedouciho.

Strojvedouci vlaku Pn 55098 nastoupil na sménu dne 10. 10. 2022 v 8:44 h v Zst. Usti nad
Labem zapad, pfi tomto mu byl pfidélen strojvedouci v pfiprave, s kterym svou smeénu
absolvoval a mél jej pfi této sméné zacviCovat. Poté odjeli v 10:48 h s vlakem Pn 53623 do
zst. Nymburk hl. n. a nasledné strojné do zst. Kutna Hora hl. n. s pfijezdem v 14:53 h, kde
posunem najeli na pfipravenou soupravu viaku Pn 55098. V 16:19 h odjeli ve sméru k Zst.
Kolin a v 16:44 h odjeli ze zst. Kolin 0s. n. ve sméru zménéné trasy. Strojvedouci uvedl, ze
jizda trasou pfes Prahu pro né&j nebyla problematicka a nijak jej neovlivnila v Cinnosti pfi
fizeni HDV, i kdyZ v tomto sméru jizdy jezdi vyjimecCné.
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Pfed sménou Cerpal strojvedouci odpocinek o délce dvou dnu turnusového volna, celkem
76:24 h, dle svého sdéleni nastoupil na sménu odpoCaty a pfi nastupu do smény
a v prubéhu smény se nevyskytly zadné mimoradnosti. Strojvedoucim nebyla negativné
zmifiovana ani pritomnost strojvedouciho v pfipravé na stanovisti HDV, ktery mu byl
pridélen z duvodu absence jiného strojvedouciho, ktery jej mél puvodné toho dne
zacviCovat. Strojvedouci mimo jiné uvedl, Ze si béhem pribéhu smeény (zacviku)
porozumeéli.

Strojvedouci byl zdravotné a odborné zpusobily. Pro uUsek trati Praha-Liberi — Praha-
Béchovice — Pofi¢any — Kolin mél potvrzenou znalost tratovych poméra (dne 24. 11. 2021)
pro GVD 2021/2022.

Ze shrnuti vSech zjisténych skute€nosti vyplyva, Ze jedinym faktorem, ktery mohl pUsobit
negativné na chovani strojvedouciho pfed vznikem MU, bylo slunce, ale nemusel mit ani
slunec¢ni bryle, odstinil si ho polostazenim rolety a nevi, nakolik jej mohlo pfipadné osinit.
Navic byl pfesvédCen, Ze navést na vjezdovém naveéstidle 2L vnima dobfe a Ze navést
byla srozumitelnd a nemél o jejim vyjadieni pochybnosti.

Strojvedouci v pfipravé nevédél nebo si pfinejmensim nebyl jisty, jaka navést viastné byla
na vjezdovém navéstidle zst. PofiCany, pfestoze byl vyhled na navéstidlo dobry
a neruseny (viz bod 3.1.9 ZZ).

Prestoze byli na stanovisti strojvedouciho strojvedouci a strojvedouci v pfipravé, ani jeden
z nich evidentné nevénoval dostateCnou pozornost situaci v dobé jizdy vlaku
k vjezdovému navéstidlu 2L a nezaregistroval spravné skuteCnou navést davanou
vjezdovym naveéstidlem 2L Zst. Pofi¢any, se vSemi nasledujicimi dusledky vedoucimi ke
vzniku pfedmétné MU (evidentné ani jeden z nich nevédél spravné, jaka navést byla
davana).

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl dopravce ani provozovatele drahy. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych
zaméstnancl zjisténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek,
resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v prub&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

DI pozadala DU o zaslani poétu a vyslednych zjisténi z provedenych statnich dozord,
které vykonal v obdobi od 10. 10. 2022 do 31. 8. 2023 v zst. PofiCany, a zaslani vSech
opatieni, ktera byla DU v souvislosti s pfedmé&tnou MU jiz uginéna nebo pfijata véetné
zaslani vSech dokumentd spojenych se zménou stavebné technickych parametrd drahy
v zst. Pofi¢any, spocivajici v novém osazeni opakovaci pfedvésti odjezdového navéstidla
L4, kterou DI zaznamenala v pribéhu provadéni ukonu spojenych s Setfenim vyse
uvedené MU.

DU v odpovédi mj. sdélil, Zze vykonal ve dnech 8. a 9. 6. 2023 statni dozor zamé&feny na
plnéni povinnosti provozovatele drahy SZ v oblasti zaji$téni bezpe¢ného provozovani
drahy adrazni dopravy v zst. Poficany. Pfedmétem kontroly byla oblast mimorfadnych
udalosti souvisejici s projetim navéstidel v poloze zakazujici jizdu, viditelnost navéstidel
a oblast prace s riziky ze strany provozovatele drahy.

Na zakladé statniho dozoru DU doporuéil provozovateli drahy zvazit dale uvedena
opatreni:

» Provedeni analyzy a novelizaci Pokynu generalniho reditele ¢. 12/2009 ve znéni
zmén ¢. 1 a 2 (ucinnost od 1. fijna 2015) a bude do komisi zvat zastupce dopravce.
V této souvislosti neni nutné trvat na U&asti zéstupcti jednoho dopravce — Ceskych
drah, a.s., vcetné doporuceni rozsifit komisi také o Cleny odborovych organizaci
nebo sdruzeni zastupujici osobni nebo nakladni dopravce.

* Opétovného provéreni splnéni ustanoveni 4.2.2.8 4.2.2.8 provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2019/773 technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
subsystému ,provoz a fizeni dopravy“ Zeleznicniho systému v Evropské unii
a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU a to za ucasti zastupclt dopravcd,
strojvedoucich a odborovych organizaci s navrhem reSeni, kdy provozovatel drahy
posoudi podle § 22 odst. 2 pismeno e), popr. pismeno i) zakona o drahach.
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Navéstidla S5, S3, S1 S0 S2, S4 a S6 na navéstni lavce v km 370,634 pro lepSi
identifikaci prislusnosti naveéstidla ke koleji umistit vpravo od osy koleje.

* Prodlouzit dobu prfenosu kédu na hnaci vozidlo v kolejich ¢. 1, 0, 2 na maximalni
dobu mozZnou vzhledem k dal§im funkcionalitam zabezpecovaciho zarizeni, ovéem
minimalné z doby 3 minut na 6 minut.

* Vybudovani opakovacich predvésti na kolejich ¢. 1 a 2 v obou smérech.

* Do doby zavedeni provozu ETCS, zavedeni vypravy odjezdi viaki v Zelezni¢ni
Stanici Poficany.

» Zavedeni provozu (smiSeného provozu) ETCS v co nejkratSim terminu, tj. dopravci
budou v pripadech, kdy je to mozné jezdit v reZimu zapnutého ETCS.

* Rozsifit a upravit registr rizik zvefejnény Spravou Zeleznic o rizika plynouci
z planovaného omezeni ¢innosti zabezpecovaciho zafizeni v priabéhu provadénych
staveb, rekonstrukci a stanovit pro né potrebna bezpecnostni opatreni.

* Provadét ze strany kontrolované osoby analyzu rizik na zakladé vzniklé
a vyhodnocené mimoradné udalosti a to zejména v mistech, kdy dochazi
k mimoradnym udalostem opakované. Na zakladé této analyzy rizik, je treba
takove riziko usmernit, pripadné sledovat, dale je treba toto riziko sdilet a prijimat
opatreni k jejich usmérnéni.

* Po dohodé s Ministerstvem dopravy a ve spolupraci s Drazni inspekci pripravit
zménu legislativy, ktera zavede databazi mimoradnych udalosti, ktera bude
obsahovat zakladni informace o vzniku mimoradné udalosti (misto, bezprostredni
pfi¢ina, prispivajici faktor, systémova pricina, popf. bezpecnostni doporuceni
Drazni inspekce, bezpecnostni opatfeni Drazniho Gradu, apod.) Tato databaze by
byla vefejna pro potfeby dopravcu, provozovateld drahy, draznich spravnich aradd,
Drazni inspekce a dal§i odborné verejnosti“.

Dale bylo v predmétné odpovédi uvedeno, Ze: ,Provozovatel dréhy SZ neprokézal pfi
statnim dozoru, Ze dostatecné naplriuje body 1.1 a 3.1.1.1 PrFilohy Il PoZadavky na
systém zajistovani bezpecnosti, které se vztahuji na provozovatele infrastruktury podle
nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) 2018/762, kterym se stanovi spole¢né
bezpecnostni metody tykajici se poZadavki na systém zajiStovani bezpecnosti podle
smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym se zruSuje narizeni
Komise (EU) ¢. 1158/2010 a (EU) ¢. 1169/2010 (dale jen ,narizeni 762“) v oblasti prace
s riziky. SZ podala proti zjisténim DU ve stanovené Ih(ité namitky.

Podle informaci DU byla opakovaci predvést postavena a aktivovéna v ramci probihajici
realizace stavby ,Velim — Poricany, BC* kdy byla uvedena zména dodatecné zahrnuta do
stavebniho objektu SO 15-01-11 ZST Pofiéany, Uprava SZZ. Ze strany DU byla tato
zména ve smyslu stavebniho zakona schvalena jako zména stavby pred jejim
dokonC¢enim a nasledné byla spolu s dalsim dilcim rozsahem stavby uvedena do
zkusSebniho provozu od 10. 8. 2023. V soucasné dobé je cela stavba ,Velim — Pori¢any,
BC* dokonc¢ena a je uvedena do zkusebniho provozu.”
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4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 4 obdobnych MU, kdy
doSlo ke srazce vlaku se zarazedlem kusé koleje v dusledku nedovolené jizdy za
navéstidlo s navésti zakazujici jizdu.

ze dne 10. 1. 2019 v Zst. Liberec, kde doslo k nedovolené jizdé vlaku Sp 1997 za
hlavni (cestové) navéstidlo Lc102 s naslednou srazkou vlaku s kolejnicovym
zarazedlem, vykolejenim a srazkou s vybavenim Zelezni¢ni stanice.

Bezprostredni pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“, navésténé
hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc102 ZelezniCni stanice Liberec osobou Fidici
drazni vozidlo vlaku Sp 1997.

ze dne 15 12. 2017 v zst. Praha hl. n., kde dosSlo k nedovolené jizdé vlaku
Os 25907 za navéstidlo s navésti ,Konec vlakové cesty” a srazce se zarazedlem.

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stuj* navésténé
hlavnim (cestovym) navéstidlem Lc13a Zelezni¢ni stanice Praha hl. n.
strojvedoucim vlaku Os 25907 a nedovolena jizda za navéstidlo s naveésti
,Konec vlakové cesty“.

ze dne 5. 6. 2017 v Zst. Pferov, kde doSlo k nedovolené jizdé viaku Ex 1342 za
uroven hlavniho (cestového) navéstidla Sc5 Zst. Pferov a nasledné ke srazce vlaku
s betonovym zarazedlem na konci stanicni koleje €. 5.

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stuj“ navésténé
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 Zelezni¢ni stanice Pferov osobou fidici
drazni vozidlo viaku Ex 1342.

ze dne 14. 7. 2015 v zst. Praha Masarykovo nadraZzi, kde doslo k nedovolené jizdé
vlaku Os 8616 za navéstidlo Lc3 zakazuijici jizdu, srazce se zachytnym prazcem
a vykolejeni, prorazeni zarazedla a vjeti do prostoru pro cestujici.

Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nezastaveni vlaku Os 8616 pred
navéstidlem Lc3 s navésti ,Stdj".

Na zaklade vysledku Setfene MU ze dne 5. 6. 2017 v zst. Prerov vydala Drazni inspekce
bezpecénostni doporuceni DU, jehoz pfedmétem bylo:

s ohledem na pfedchazeni obdobnym mimofadnym udalostem, v souladu se
znénim pfedchoziho doporuéeni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni® ¢&. j.:
6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, a po ném nasledujicich doporuceni stejného
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¢i obdobného znéni (obsahu), v obecném zajmu usilovat pfi projektovani
rekonstrukci nebo modernizaci Zelezniéni infrastruktury, v€. modernizaci stani¢nich,
tratovych a prejezdovych zabezpeCovacich zafizeni, a v ramci své pravomoci konat
tak, aby predprojektove, projektové i stavebni vybaveni trati umoZznovalo
v pfedstihu realizovat zavazny harmonogram pro snadnou budouci instalaci
a spusténi systému ERTMS ,European Rail Traffic Management System® (evropsky
systém fizeni Zelezni¢ni dopravy) jak na urovni komunikace, tak i zabezpeceni
a fizeni drazni dopravy nejen na tratich sité TEN-T ,Trans-European Network —
Transport“ (transevropska Zeleznicni sit), ale i na ostatnich drahach celostatnich
a regionalnich, na kterych bylo zavedeni systému ERTMS stanoveno.

Soucasné v ramci své pravomoci pusobit a zasadit se o zkraceni doby vybaveni
prislusnych draznich vozidel palubnimi ¢astmi systému ERTMS s cilem maximalné
zkratit tzv. migracni obdobi a minimalizovat problematicky paralelni provoz
analogové a digitalni stacionarni ¢asti radiového spojeni s plnym vyuzitim vyhod,
které systém ERTMS pfinasi.

v ramci své pusobnosti jako narodni bezpecnostni organ pfijmout vlastni opatfeni,
které zajisti, Ze na drahach celostatnich a regionalnich, jeZ nejsou nebo nebudou
zarazeny do zavazného harmonogramu pro zavedeni systému ERTMS ,European
Rail Traffic Management System®, bude instalovano, resp. se bude pokraCovat
v instalaci jiného (narodniho) bezpecnostniho systému, ktery automaticky zabrani
vzniku mimofadné udalosti nedovolené jizdy drazniho vozidla za navéstidlo
zakazujici jizdu, resp. nedovolenému odjezdu z dopravny, popf. se bude
pokraCovat v instalaci technického zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, které
bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo. Soucasné v ramci své pravomoci pusobit a zasadit se o vybaveni
pFisludnych draznich vozidel palubnimi ¢astmi vySe uvedeného jiného (narodniho)
bezpe€nostniho systému, resp. zafizenim spolupracujicim (kompatibilnim)
s technickym zafizenim pro nouzové zastaveni vliaku.

Na zakladé vysledku Setfené MU ze dne 14. 7. 2015 v Zst. Praha Masarykovo nadrazi
vydala Drazni inspekce bezpeénostni doporuceni dopravci Ceské drahy, a. s. a DU jehoz
predmétem bylo:

zajistit povinné uzivani, resp. stanovit pravidla pro primarni uzivani systému AVV
v€etné funkce CB u vSech HDV vybavenych mobilni ¢asti systému AVV na tratich
vybavenych informacnimi body tohoto systému a nadale rozSifovat toto vybaveni
u vSech v uvahu pfichazejicich fad HDV;

aktualizaci Fidiciho softwaru systému CRV&AVV zajistit jednotnou akustickou
signalizaci upozornujici osobu fidici HDV na provedenou deaktivaci cilového
brzdéni;

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporuceni u dalSich, v Uvahu pfichazejicich dopravcu, a pfi své
¢innosti narodniho bezpecnostniho organu.

Ve véci opakovanych MU — nedovolenych jizd v zZst. Pofi¢any eviduje DI za dobu 15 let, od
roku 2008 do konce roku 2022, celkem 37 MU kategorie nedovolena jizda, pficemz
k vyraznému navyseni jejich po¢tu doslo v roce 2021 (10x) a 2022 (8x). V roce 2023 do
doby vydani této ZZ byla v zst. Poficany evidovana dalSi jedna nedovolena jizda vlaku
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kolem navéstidla S6. Uvedena Cisla jsou pro potfebu nize uvedené statistiky vztazena
k nedovolenym jizdam, nékteré tyto MU mély jesté dalSi pokracovani nehodového déje
(srazka, vykolejeni...).

Navéstidla, jejich oznaCeni a poCet nedovolenych jizd kolem nich za obdobi 2008 — 2022:
navéstidla S1 SO S2 L2 | L6 S3 S4 S6 LO | L4 NL
nedovolené
jizdy
Pozn. k tabulce:

10 7 5 4 4 2 1 1 1 1 1

* k nedovolenym jizdam kolem navéstidla L6 doslo jen roce 2021;
* NL, jedna se o vjezdové naveéstidlo od Zst. Nymburk.

Az na jednu vyjimku se vesmés jedna o odjezdova navéstidla (celkem 36 MU), s vyrazné
vyS8Sim poctem nedovolenych jizd na strané oznacované S ve sméru jizdy na Zst. PeCky
(26 MU), tedy na opaéné strané& nez pfi vzniku pfedmétné MU ve sméru na zst. Cesky
Brod, tedy na strané oznacované L (10 MU).

Nedovolené jizdy v Zst. PofiCany v jednotlivych letech a oznaceni projetych navéstidel
v posloupnosti jejich projeti:

rok 2008 | 2009 1 20112012 2013|2014 | 2016 | 2017 | 2018 | 2020 | 2021 | 2022
projeta S1 LO | S4 | S1 L2 | S1 | S6 | S1 | S1 | S1 L6 | SO
navéstidla | S3 L2 | SO S1 S1 | SO L6 | SO
L2 SO S2 | S2
S3 S2 | L2
L6 | S2
S1 | SO
NL @ L4
S1 | SO

S2

L6

Pozn. k tabulce:

* Vv neuvedenych letech, tj. v roce 2010, 2015 a 2019 nedoSlo k Zzadnym
nedovolenym jizdam.

Prudky narust téchto MU v roce 2021 (10x) a 2022 (8x) nelze jednoznacné a objektivné
vysvétlit, i vzhledem k tomu, Ze vylukova Cinnost a rekonstrukce Zst. PofiCany zacala
v Cervnu 2020, kdy byly zahajeny prvni vyluky a pfipravné prace, a skoncila v kvétnu
2023. Otazkou je moznost Caste€ného odvedeni pozornosti strojvedoucich pravé v té
dobé (2021 — 2022) probihajicimi pomérné intenzivnimi stavebnimi pracemi, coz se jevi
jako relevantni vysvétleni nezvykle vysokych Cisel pravé v dobé stavby. UrCité stoji za
povsSimnuti, Zze v roce 2019 tam nedoslo k nedovolené jizdé, v roce 2020 doslo k jedné
nedovolené jizdé, a to kolem navéstidla S1. Pfedchozi roky, az do roku 2021, se nijak
extrémné nevymykaji stavu, kdy v Zst. Pofi€any dochazelo k MU typu nedovolena jizda
v priméru 1 — 2x ro¢né.

46



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

‘nm

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€¢in udalosti

vrwvs

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho odjezdového navéstidla L4 strojvedoucim
vlaku Pn 55098 z divodu mylného vnimani pfedchozi naveésti hlavniho vjezdového
navestidla 2L a nezastaveni vlaku pfed navéstidlem L4 zakazujicim jizdu.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pricina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L4 by the
train driver of the freight train No. 55098 due to fallacious perception of previous
signal of the main (entry) signal device 2L and not stop in front of the main
(departure) signal device L4 with signal ,Stop”.

Contributing factor: none
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

* Kk zajisténi bezpetného provozovani drazni dopravy nad ramec projektu ,Velim —
Pofic¢any, BC* doslo v obdobi od 16. 10. 2022 do 31. 8. 2023 k vystavbé navéstidel
OPFS4, OPfL4, OPFL6 a OPFL8. K jejich aktivaci doslo dne 10. 8. 2023.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

* probéhlo ovéfeni znalosti strojvedouciho za uclasti zaméstnance generalniho
feditelstvi, odboru 22;

* strojvedoucimu bude odebrano osobni ohodnoceni za jeden mésic;
» strojvedoucimu bude pfedano pisemné upozornéni pro poruseni pracovni kazné;

* budou provedeny dvé mimoradné kontroly zaméstnance zamérené na vykon jeho
¢innosti v souladu se smérnici PU-5-C-200;

* bude provedeno proskoleni zaméstnance po MU v souladu se smérnici PU-5-C-
2022;

* bude vydan poucny list k predmétné MU pro seznameni zaméstnancl se
zpusobilosti ,,Zviastni odborna zptsobilost‘ celého CDC.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:
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it was built and activated signal devices OPiS4, OPiL4, OPiL6 and OpfL8 above
framework of project ,Velim — Pofi¢any, BC“ in terms from 16.10.2022 to
31.08.2023 for ensure safety guided transport operating. The signal devices were
activated on 10.08.2023.

The railway undertaking CDC took the following measures after the occurrence:

» the train driver's knowledge was verified with the participation of an employee of the
RU General Directorate, Department 22;

» the train driver will be deprived of his personal remuneration for one month;
» the train driver will be given a written warning for violating work discipline;

» two extraordinary inspections of the employee focused on the performance of his
activities will be carried out in accordance with the PU-5-C-200 directive;

» the employee will be trained after the occurrence in accordance with the PU-5-C-
2022 directive;

* aninstruction sheet will be issued for the subject occurrence to acquaint employees
with the ,Special Professional Qualification” qualification of the entire RU.

5.3 Doplnujici zjiSténi
U provozovatele drahy SZ:
* v zst. Poficany nebyly dostateCné zajistény kryty u vyhybek €. 47, 52 a 54
v provozované dopravni cesté, hlavnich kolejich, umoznujicich rychlost jizdy viaku

az 120 km.h". Provozovatel drahy tuto zavadu po prvnim upozornéni DI
neodstranil, ucinil tak az po urgenci, poté doslo k zabezpeceni krytu;

» Kk aktivaci pfikazu STOP VLAK tratovym dispeCerem zst. PofiCany doslo az 23 s po
signalizaci VNPN (nedovoleného projeti vlaku Pn 55098 za navéstidlo L4). Ke
zruseni vlakové cesty pro vilak Ex 1048 doSlo az 7 minut a 29 s po signalizaci
VNPN.

U dopravce CDC:

* HDV vlaku Pn 55098 nebylo vybavené kompatibilni funk&ni mobilni ¢asti radiového
zarizeni které, umoznuje-li tratova ¢ast vlakového radiového zafizeni vyslat povel
k samoCinnému zastaveni drazniho vozidla, =zastavi vlak bez zasahu
strojvedouciho.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* insufficiently secured covers of switches No. 47, 52 and 54 in the operated traffic
route of main tracks in the Pofi¢any station, which enable train speeds up to 120
km.h™. The infrastructure manager did not eliminate this defect after first warning
from NIB. IM removed this defect after demand, when the covers were secured;

» the STOP TRAIN command was activated by the Pofi¢any station dispatcher up to
23 seconds after the VNPN signaling (unauthorized movement of the train No.
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55098 behind the signal device L4). The station dispatcher canceled the train route
for long distance passenger train No. 1048 up to 7 minutes and 29 seconds after
the VNPN signaling.

At the railway undertaking CDC:

* the locomotive of the freight train No. 55098 was not equipped with a compatible
functional mobile part of the radio equipment which stops the train without the train
driver's intervention (if the track part of the train radio equipment allows sending
a command to automatically stop of rolling stock).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti vlastnich opatfeni, ktera
zajisti u provozovatell drahy Zelezni¢ni (vyjma drahy specialni):

* pFehodnoceni, s pfihlédnutim k mistnim podminkam, instalaci pevnych zarazedel
v odvratnych kolejich a v budoucnosti pouzivani takovych typu zarazedel, u kterych
je v pfipadé srazky s draznim vozidlem mensi riziko ohrozeni prijezdnych prufezu
dopravnich koleji z ddvodu nasledku této srazky.

vrvse

doporucenim k MU ze dne 14. 7. 2021 v zst. Poficany a MU uvedenym v bodé 4.5 této ZZ,
povazuje vSak DI dale za nutné upozornit na bezpecCnostni doporuCeni adresované
Draznimu ufadu v ZZ k vySe uvedené MU, ve které mimo jiné doporucila:

* pfijeti opatfeni, které zajisti, aby vlastnici a provozovatelé drah v maximalni mozné
mife rozSifovali tratovou Cast systému ETCS. Minimalné na siti TEN-T pak DI
doporucuje co nejdfive a co nejsouvisleji implementovat ETCS L2 umozniujici méd
Full supervision (plny dohled) a tento plny dohled v maximalni mozné mife vyuzivat
tak, aby i vychozi vlaky mijely odjezdova navéstidla dopraven jiz v tomto reZimu.

V pfipadé vyhradniho provozu ETCS by k této MU nedoSlo.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

within the framework of own activity as a national safety authority, to take own measures,
which will ensure at infrastructure managers of railway (with the exception of special
railways):

* to reassess (taking into account the local conditions) the installation of fixed buffer
stops in safety tracks and in the future to use of such types of buffer stops, which, in
the event of a collision with a rolling stock, have a lower risk of endangering the
structure gauge of traffic tracks due to the consequences of this collision.

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation due to in regard
of the found causes and circumstances of this occurrence, published safety

49


https://www.dicr.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Poricany_210714.pdf

it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

recommendations to occurrence from 14th July 2021 at PofiCany station and occurrences
which are mentioned at chapture 4.5 of this Report. The Rail Safety Inspection Office point
out to safety recommendations for NSA in Report at Pofi¢any station from 14th July 2021,
where recommended:

* to take measure to ensure that railway owners and and infrastructure managers
expand the implementation of the track part of the ETCS system to the maximum
extent possible. At least on the TEN-T network, NIB recommends implementing
ETCS L2 enabling Full supervision mode as soon as possible and continuously. To
use this full supervision to the maximum extent possible so that even defaults trains
pass the departure signal devices of stations already in this mode.

This occurrence would not happen in case of exclusive operation of ETCS.

V Brné dne 25. ledna 2024

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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zorava o vysledcich Setfent mimofadng udélost

Obr. €. 6: Zdemolované betonové zarazedlo kusé SK €. 4a a vykolejena DV
Zdroj: DI

>

Obr. & 7: Kone&né misto zastaveni viaku po MU

Zdroj: DI
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Obr. &. 8: Detail poskozeni HDV - ~ Zdroj: DI
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Obr. €. 9: PIe vjezdové n &stidlo 2L Zst. oh’c':any | Zdroj: DI
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