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1 SHRNUT

Zroj: éini inspeke

Vznik udalosti: 23.3.2022, 15:15 h.

Popis udalosti: vykolejeni jednoho drazniho vozidla viaku Os 9013, kterému
pfedchazela nezaijisténa jizda pfedmétného viaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Zahradni Mésto -
odb. Zavodisté, zelezni¢ni stanice Praha-Krgé, vrSovické zhlavi,
vyhybka ¢. 32, km 5,550 (= km 4,502 drahy Zzelezni¢ni, kategorie
celostatni, Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice).

Mistem nezajisténé jizdy byl zacatek vyhybky €. 32 Zeleznicni stanice
Praha-Kré, km 5,542 (= km 4,494 drahy zelezni¢ni, kategorie
celostatni, Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice).

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vliaku Os 9013).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 2 530 142 K¢.

vrvse

Bezprostiedni pficina:

* nedovolena obsluha prvkl staniCniho zabezpelovaciho zafizeni zelezniCni stanice
Praha-Kr¢ majici za nasledek prestaveni vyhybky €. 32 v dobé, kdy byla obsazena
pohybujicimi se draznimi vozidly vilaku Os 9013, zpusobena nevédomym pochybenim
(omylem) odborné zpusobilé osoby obsluhujici dané zafizeni, ktera nevyuzila zavislosti
provozovaneého stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni ZelezniCni stanice Praha-Kr¢ pro
provedeni zavéru viakové cesty automatickou cCinnosti stani¢niho zabezpecovaciho



it

7
R
[ab)

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

zafizeni a nedovolila vjezd vlaku Os 9013 normalni obsluhou hlavniho (vjezdového)
navestidla S.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 23 March 2022, 15:15 (13:15 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement of the regional passenger train No. 9013 with
consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 9013.

Location: Praha-Kr¢ station, the switch No. 32, km 5,550; place of the

unsecured movement — starting point of the switch No. 32, km 5,542.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9013).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 2 530 142,-

Causal factor:

* an unauthorized operation of elements of the station interlocking plant of Praha-Kr&
station resulting in adjustment of the switch No. 32 when it was occupied by the
moving rolling stocks of the train No. 9013, it was caused by an unintentional
mistake (error) of the professionally qualified person operating the equipment, who
did not use dependings of operated station interlocking plant of Praha-Kr¢ station to
complete the train route by automatic operation of the station interlocking plant and
she did not allow entry of the train No. 9013 by normal operation of the main
(entrance) signal device S.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DK Dopravni kancelar

Dl Drazni inspekce

DLZT Diagnosticka laborator zabezpecCovaci techniky
DOZ dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

EDD elektronicky dopravni denik

GSM-R CZ Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici
HDV hnaci drazni vozidlo/vozidla

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS Integrovany zachranny systém

KU kolejovy Usek/useky

KO kolejovy obvod/obvody

MU mimoradna udalost

odb. odbocCka

OR Oblastni Feditelstvi

ouzz organizace udrzujici zabezpecovaci zarizeni
PHS pohyblivy hrot srdcovky

PN Pfivolavaci navést

PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho

RDST radiostanice

ROV Rozkaz o vyluce

RR registraCni rychlomér

RzZZ reléové zabezpecCovaci zafizeni

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanic¢ni kolej/koleje

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

TNP technicko-normativni dokumenty a interni pfedpisy
TTP Tabulky tratovych pomér(

TZ272 tratové zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

VDV vloZzené drazni vozidlo

VZ vlakovy zabezpecovac

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZKV zafizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti kolejovych usek
ZT Zavérova tabulka

ZN zacCatek vyhybky

2z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZDC D1

vnitfni predpis SZ T100

vnitfni pfedpis SZDC T120

vnitfni pfedpis SZDC Z1

SR Zst. Praha-Kr¢

vnitini pfedpis CD V2

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni plathém v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ T100 Piedpis
pro provozovani zabezpecCovacich zafizeni®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) T 120
Pfedpis pro provozovani a udrzbu zafizeni pro kontrolu
volnosti nebo obsazenosti kolejovych usekl®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) z1
PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPEGOVACICH ZARIZENI, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni Fad

ZelezniCni stanice Praha-Krc“, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 23. 3. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopad(i
MU na bezpe€né provozovani drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha (Setfenim pfigin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava).

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisteni a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni MU si pak DI vyZadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce CD.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

Uroveri spoluprace se zastupci subjekt zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU - infrastruktury drahy a DV vlaki Os 9013 a Ex 561
v zst. Praha-Kr¢;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce CD;
* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry DV vilaki Os 9013 a Ex 561;

» prezkouSeni spravné funkce SZZ zst. Praha-Kr¢ pfi pouziti variantni vliakové cesty
€. 122 dle ZT (viz body 3.2.1, 4.1.1 a Pfiloha této ZZ);

10
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ucast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV;
* ovéfovaci pokusy, provedené za ucCelem zjisténi spravné (pfip. nespravné) €innosti
SZZ zst. Praha-Kr¢ (viz bod 3.1.3 této Z2);

* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych zaméstnancui podanych zaméstnavateli
a Dl;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zzadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 23. 3. 2022.
Cas: 15:15 h.
Draha, misto: draha ZzZelezniCni, kategorie celostatni, Praha-Zahradni Mésto -

odb. Zavodisté, Zst. Praha-Kr¢, vrSovické zhlavi, vyhybka ¢&. 32,
km 5,550 (= km 4,502 drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Kr¢
— Praha-VrSovice).
Mistem nezajisténé jizdy byl zacatek vyhybky €. 32 zst. Praha-Krc,
km 5,542 (= km 4,494 drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Krc
— Praha-VrSovice).

GPS soufadnice:  50.0355000N, 14.4544158E (misto zadatku nezajisténé jizdy viaku
Os 9013);
50.0366697N, 14.4587272E (misto vykolejeni viaku Os 9013).
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3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna (Zst.) Praha-Kr¢ lezi na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni Praha-
Zahradni Mésto — odb. Zavodisté a Praha-Kré — Praha-VrSovice a kategorie regionalni
Ceréany — Praha-Kré, pficemz pro regiondlni drahu je stanici odboénou. Prilehlé
mezistani¢ni uUseky drah Zzelezni¢nich, kategorie celostatni, a vSechny dopravni SK
zst. Praha-Kr¢ jsou elektrifikovany (elektrizovany) stejnosmérnou proudovou soustavou
onapéti 3 kV. Naopak v pfilehlém mezistanicnim useku drahy Zelezni¢ni, kategorie
regionalni, je trat neelektrizovana.

SK &. 1b (usek zatizeny poruchou KO 1bK)

X x
. u.un UL s
1
e o : -

A -

misto vzniku MU (nezajisténé jizdy
viaku Os 9013) — ZV €. 32 v km 5,542

Dt

y I‘(’;‘:‘;’:ﬂ‘;?p‘ﬂ:;‘;g; ?::nu misto vykolejeni viaku Os 9013 — vjhybka &. 32, km 5,550 |8
v km 5,649 . . . = . : I_ ‘7‘_ ._-: 2 — "_f.'l‘ ; —

Sah

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz

Ohledani mista MU bylo provedeno nejprve ve sméru proti jizdé vlaku Os 9013, a to od
DK Zst. Praha-Kr¢, pfes SK €. 1, 1b, misto kone¢ného postaveni DV vlaku nachazejiciho
se pfednim Celem v km 5,649 na vrSovickém zhlavi, po uroven hlavniho (vjezdového)
navéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo) S v km 4,213, leziciho na draze Zelezni¢ni,
kategorie celostatni, Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice, a poté smérem zpét k vypravni budové
a v DK a reléové mistnosti predmétné dopravny.

Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Stav infrastruktury:

* jednoducha levostranna vyhybka €. 32, situovana v km 5,542, byla ulozena na
dfevénych kolejnicovych podporach (dale jen prazec). Jeji levy (pfimy) jazyk (dale
jen pfimy jazyk) byl pfilehly v koncové poloze k opornici (levy hakovy zavér jazyka
byl zaklesnuty) — vyhybka byla pfestavena do hlavniho sméru pro jizdu DV pfimym
smérem na/z SK €. 1b. Elektromotoricky prestavnik EP600 a vyménové zavazi byly
situovany vlevo od ZV. Prestavnik nenesl znamky nasilného prestaveni vyhybky —
rozfezu (dale jen rozfez), pfisluSna vodici kladka zapadala do vyfezu vodici desky
(zavérného kotouce), pfislusna kontrolni zavora byla zaklesnuta v kontrolnim
pravitku. Vyménové zavazi opatfené Zlutym natérem a oznaCenim ,32°
provedenym ¢ernou barvou sméfovalo ke koleji, tzn. bylo v souladu se skutecnou
polohou vyhybky.
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Hroty jazyk vyhybky ¢. 32 v km 5,543% nenesly zadné stopy narazeni okolkd DV.
Ve vzdalenosti 7,17 m od hrotu levého jazyka, tj. v km 5,550%°, se nachazela stopa
po sjeti levého kola napravy pfedniho jednonapravového podvozku (popisovano ve
sméru jizdy vlaku Os 9013) pfedniho HDV CZ-CD 95 54 5 814 215-0 (dale jen
814.215-0) zadni motorové jednotky z levé opornice, pficemz po dalSich 20 cm,
ti. vkm 5,551, byla nalezena stopa vykolejeného kola na kratké spojce levého
jazyka nasledovana v km 5,551%° stopami na 3. a v km 5,552% stopami na
4. jazykové opérce levého jazyka. Ve vzdalenosti 9,47 m od hrotu levého jazyka,
ti.v km 5,553°, se nachazela stopa po sjeti pravého kola predniho
jednonapravového podvozku pfedniho HDV 814.215-0 zadni motorové jednotky
z pravé opornice. V km 5,553% se nachazel narazeny Sroub upeviiovadla levého
kolejnicového pasu (po levém vykolejeném kole) a v km 5,553% narazeny $roub
upevinovadla pravého kolejnicového pasu (po pravém vykolejeném kole). V obou
kolejnicovych pasech byly v km 5,556%° na zamcich proti putovani jazyka patrné
stopy levého, resp. pravého vykolejeného kola pfedniho jednonapravového
podvozku pfedniho HDV 814.215-0 zadni motorové jednotky. V obou vétvich
vyhybky €. 32 se na prazZcich mezi kolejnicovymi pasy nachazely stopy po okolcich
vykolejenych kol, konkrétné se v km 5,556% az 5,5577° nalézaly stopy okolku levého
vykolejeného kola a v km 5,559% a 5,566 stopy okolku pravého vykolejeného kola.
Dne 24. 3. 2022 byly ovéfeny méfenim mechanické parametry vyhybky:

vlevo vpravo
zakles haku (mm) 61 65
rozevieni jazyka (mm) 163 156
zapadkova zkouska 6 mm (v < 60 km-h™) vyhovéla vyhovéla
zapadkova zkouska 4 mm (v > 60 km-h™") | nevyhovéla (vizbod | nekontrolovano
4.1.1této Z2) (rychlost do
odbocky
max. 40 km-h™)

cela kfizovatkova vyhybka €. 30ab tvaru T-6° Lp, situovana v km 5,604, byla
ulozena na dfevénych prazcich. Jazyky vyhybek byly pfilehlé k opornicim v poloze
pro jizdu zpraval/doleva, tzn. ve sméru jizdy dvojkoli 1. a 2. DV vlaku Os 9013.
Vyménova Cast 30b (pojizdéna vlakem Os 9013 proti hrotu) nenesla znamky
rozfezu, hroty jazykl nebyly narazeny koly DV. Oba pravé jazyky (ve sméru jizdy
vlaku Os 9013) byly pfilehlé k opornicim, haky zavéri byly zakleslé.
Elektromotoricky pfestavnik umistény na levé strané ve sméru jizdy vlaku Os 9013
nenesl znamky rozifezu. Vyménikové zavazi opatfené Zlutym natérem a oznaCenim
,30B“ provedenym cernou barvou sméfovalo od koleje dle skute¢né polohy
vyhybky.

Vyménova Cast 30a (pojizdéna vlakem Os 9013 po hrotu) nesla znamky rozfezu.
Oba levé jazyky (ve sméru jizdy vlaku) byly pfilehlé k opornicim, avSak haky zaveér
byly pouze CasteCné zakleslé. Elektromotoricky pfestavnik umistény na levé strané
ve sméru jizdy vlaku Os 9013 nesl znamky rozfezu, kdy pfislusna vodici kladka
nezapadala do vyfezu vodici desky (zavérného) kotouCe a soucasné pfislusna
kontrolni zavora nezapadala do urCeného vyfezu kontrolniho pravitka. Vyménikové
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zavazi, opatrené Zlutym natérem a oznacenim ,30A“ provedenym Cernou barvou,
bylo nasledkem MU poskozeno.

Stav SZZ a dopravni dokumentace zst. Praha-Kr¢:
a) vnitini prvky SZZ — na indikacni desce s graficky znazornénym kolejovym
planem dopravny v DK:

o

stale svitici Cervené indikacni svétlo tratového souhlasu TZZ v TK €. 1 Praha-

Kré — Praha-Vrsovice pod stitkem ,Udéleni TS* indikovalo informaci, Zze vypravci

zst. Praha-Kr¢ neméla pro jizdu vlaku do zst. Praha-VrSovice pfijaty tratovy

souhlas,

indikaCni svétlo volnosti TK €. 1 Praha-Kré — Praha-VrSovice opatfené Stitkem

,Volnost trati“ svitilo stalym bilym svétlem, coz indikovalo skute¢nost, Ze TK byla

volna, tzn. na této TK se nevyskytovala Zzadna DV,

indikaéni svétla pfiblizovacich usekd TK &. 1 Praha-Kré — Praha-VrSovice

v kolejovém planu (tzv. prusvitky), opatfena stitky ,T1 KR-VR® ,T2 KR-VR®

a3 KR-VRY svitila stalym bilym svétlem, coz indikovalo skutecnost, Ze

vSechny useky byly volné, tzn. na pfedmétnych usecich se nevyskytovala Zadna

DV,

pocitadlo obsluhy PN vjezdového navéstidla S se Stitkem ,Pfivol. navést S

tzn. ovladaci prvek s evidenci obsluhy, indikovalo pocet pouziti (Cislo pocitadla

obsluhy) ,5946%,

dvoupolohoveé vratné tlacitko pro obsluhu PN vjezdového navéstidla S, opatfené

Stitkem ,Privol. navést S*, se nachazelo v zakladni, tj. v nestlacené poloze,

stale svitici Cervené indikaéni svétlo nad Stitkem ,S* pro kontrolu navésti

vjezdového navéstidla S indikovalo informaci o navésti ,Stdj* navésténé

predmétnym hlavnim navéstidlem,

indika¢ni svétla KU v kolejovém planu (tzv. prasvitky) 32Vk (hrot a plusova vétev

vyhybky €. 32), 30-31Vk [(plusova vétev vyhybky €. 31, plusova vétev vyhybky

¢. 30a (— vyhybka €. 31) a minusova vétev vyhybky €. 30b (— vyhybka ¢&. 28)],

a 28Vk na vrSovickém zhlavi, opatfena Stitky ,32% ,30b“ ,30a“ a ,28“ svitila

stalym Cervenym svétlem, coz indikovalo skuteCnost, Ze useky byly obsazenég,

tzn. na pfedmétnych usecich se vyskytovala DV, konkrétné viak Os 9013,

indikaéni svétla KU v kolejovém planu (tzv. priisvitky) 1bK opatfena stitkem ,1b*

svitila stalym Cervenym svétlem, coz indikovalo obsazeni tohoto useku. Indikace

byla zplsobena poruchou zapsanou a evidovanou v Zaznamniku poruch na

zabezpeCovacim zafizeni,

dvé indikaéni svétla KU v kolejovém planu (tzv. prasvitky) SK:

= (. 4, opatfena Stitkem ,4% svitila stalym Cervenym svétlem, coz indikovalo
skuteCnost, Zze useky byly obsazené, tzn. na pfedmétnych usecich se
vyskytovala DV, konkrétné vlak Os 10073,

= (. 8, opatfena Stitkem ,8% svitila stalym Cervenym svétlem, coz indikovalo
skuteCnost, ze useky byly obsazené, tzn. na prfedmétnych usecich se
vyskytovala DV, konkrétné vlak Ex 561,

= ¢. 10, opatfena Stitkem ,10% svitila stalym Cervenym svétlem, coz indikovalo
skuteCnost, Ze useky byly obsazené, tzn. na pfedmétnych usecich se
vyskytovala DV, a to v navaznosti na dlouhodobou planovanou vyluku dle
ROV 60001 A (viz bod 3.1.8 této ZZ),
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o stale svitici zelené indikacni svétlo tfipolohoveého fadi€e — souboru jednotlivého
pfestavovani vyhybek (dale jen tfipolohovy fadi€) dvojice vyhybek €. 27a a €. 29,
opatfeného Stitkem ,+ 27a/29 -“, vyhybky &. 26 opatfeného S&titkem ,+ 26 -“
a €. 27 opatfeného Stitkem ,+ 27 -“, indikovalo informaci o poloze vyhybek ,+,
pficemz tfipolohové fadiCe uvedenych vyhybek byly v krajni poloze vlevo,
o tfipolohové fadie dvojice vyhybek €. 31 a 34, opatfeny Stitkem ,+ 31/34 -, €. 28
a €. 30b, opatfeny Stitkem ,+ 28/30b -, vyhybek €. 25, opatfeny Stitkem ,+ 25 -,
¢. 23, opatfeny Stitkem ,+ 23 -“, dvojice vyhybek €. 21a a €. 22, opatieny Stitkem
.+ 21a/22 -* a vykolejky Vk3 a vyhybky €. 21b, opatfeny Stitkem ,+ Vk3/21b -,
se nachazely ve stfedni poloze. Indikacni svétla polohy uvedenych vyhybek
(vykolejky) nesvitila,
o stale svitici Cervené indikacni svétlo tfipolohového fadiCe dvojice vyhybek €. 30a
a €. 32 opatfeného Stitkem ,+ 30a/32 -* indikovalo informaci o ztraté dohledu
vyhybky €. 30a koly DV vlaku Os 9013 (tzv. fezanim vyhybky). TFipolohovy fadi¢
byl v krajni poloze vpravo, tzn. v poloze -,
o plomby tlacitek ,Nouzové uvolnéni vymén“ nebyly poruseny,
o Zadny z prelozenych tfipolohovych Fadi¢l vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek,
jez byly soucasti vlakové cesty postavené pro vjezd vlaku Os 9013 z TK €. 1 Praha-
Kr¢ — Praha-VrSovice do Zst. Praha-Kr¢, nebyl opatfen upamatovavaci pomuckou
(viz bod 4.1.1 této Z2),
o na vrdovickém zhlavi nebyl proveden zavér zadného KU jizdni cesty,
o vjezdova naveéstidla S a VS a hlavni (odjezdova) navéstidla (dale jen odjezdové
navéstidlo) L1, L2, L3, L4, L6, L8 a L10 zst. Praha-Kr¢ byla v poloze zakazujici
jizdu;
o stav (Cislo) pocitadla obsluh PN:
= vjezdového navéstidla RL byl v dobé& ohledani ,5254“ pficemz v dobé
predani/pfevzeti sluzby dopravniho zaméstnance dne 23. 3. 2022 byl
v elektronické aplikaci ,Odevzdavka dopravni sluzby“ uveden stav pocitadla
obsluh PN vjezdového navéstidla RL ,5252“ (viz niZze a bod 4.1.1 této ZZ),

= odjezdovych navéstidel L10, L8, L6, L4, L2, L1 a L3 byl v dobé& ohledani ,2418¢
pficemz v dobé pfredani/pfevzeti sluzby dopravniho zaméstnance dne
23. 3. 2022 byl v elektronické aplikaci ,Odevzdavka dopravni sluzby“ uveden
stav pocitadla obsluh PN uvedenych odjezdovych navéstidel ,2414" (viz nize
a bod 4.1.1 této Z2),

= vjezdového navéstidla S byl v dobé ohledani ,5946% pfiemz v dobé
predani/pfevzeti sluzby dopravniho zaméstnance dne 23. 3. 2022 byl
v elektronické aplikaci ,Odevzdavka dopravni sluzby* uveden stav pocitadla
obsluh PN vjezdového navéstidla S ,5944 (viz nize a bod 4.1.1 této ZZ),

b) vnitini prvky SZZ — v technologické (reléové) mistnosti:

o pFepalena pojistka evidujici rozfez dvojice vyhybek €. 30a/32, dohledaci relé
30a/32 DP a 30a/32 DM a stavéci relé 30a32 RM a 30a/32 RP byla odpadla,
polarizovana kotva relé 30a/32 D, typu KR2-600, dvojice vyhybek &. 30a/32 byla
v poloze odpovidajici plusové poloze vymény vyhybek (posledni dokonc&eny
povel k pfestavovani byl do polohy ,+“. Do polohy ,-* byl fadi€¢ pfelozen az po
obsazeni KO useku 32VK), neutralni kotva tohoto relé byla odpadla; poloha
polarizované kotvy relé 30a/32 VS umisténého v reléové skfini v Kkolejisti
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o

odpovidala dle schématu zapojeni poslednimu pfestavovani do polohy .-, coz
potvrzovalo posledni realizované prestavovani do polohy ,+“ Nasledné
provedenym ovéfovacim pokusem byl prokazan nesoulad dokumentace
a skute¢ného zapojeni vodi¢l na kontakty tohoto relé, které vS§ak nemélo vliv na
funkci SZZ, a i stavem tohoto relé bylo potvrzeno, Ze posledni realizované
prestavovani bylo do polohy ,+,

v zaznamech o méfeni KO useku 32Vk byly mési¢né uvedeny hodnoty U za
obdobi 1/2021 az 3/2022 v rozmezi 90,0 az 90,3 V (posledni provedeny zaznam
ze dne 4. 3. 2022), pfitemz povolena hodnota podle vnitfniho predpisu SZDC
T120 byla stanovena na 70 az 84 V. V dobé ohledani byla zméfena hodnota
66,5 V (viz body 4.2.4 a 5.3 této Z2),

pfi zaSuntovaném KO useku 32Vk byla naméfena hodnota 1,1V,

v zaznamech o méfeni KO useku ,SK* byly mési¢né uvedeny hodnoty U« za
obdobi 1/2022 az 3/2022 v rozmezi 16,3 az 16,5 V (posledni provedeny zaznam
ze dne 4. 3. 2022), pficemz povolena hodnota dle Pfilohy k protokolu
2957/2014-TUDC byla stanovena na 13 az 18,5 V. V dob& ohledani byla
zmérena hodnota 14,0 V,

pfi zaSuntovaném KO useku ,SK*“ byla naméfena hodnota 0,3 V,

c) venkovni prvky SZZ:

@)

o

vjezdové stozarové naveéstidlo S bylo typu SSSR s péti svitiinami, oznacené
Cervenym oznacovacim Stitkem s bilym napisem ,S“ a oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky. Navéstidlo a jim navésténé navésti byly
viditelné na vzdalenost 156 m pfi TTP stanovené tratové rychlosti 80 km-h™, coz
odpovida stanovené minimalni hodnoté viditelnosti 7 s. Snizeni doby viditelnosti
umoznovalo umisténi tfi nepfenosnych (a vzdy ve vzajemné vzdalenosti vice
nez 100 m) neproménnych navéstidel ,Vzdalenostni upozorfiovadlo“ s naveésti
,Viak se blizi k hlavnimu navéstidiu“, ktera upozorhovala na vzdalenost
k hlavnimu navéstidlu.

Vzhledem Kk nadchazejicimu ro¢nimu obdobi a pfedpokladanému rustu
vegetace (naletovych krfovin a listnatych stroml) byl na misté zastupce
provozovatele drahy SZ upozornén na moznost negativniho vlivu porostu
rostouciho vpravo TK €. 1 Praha-Kr€ — Praha-VrSovice na viditelnost vjezdového
navéstidla S a jim navésténé naveésti,

stav elektromotorickych prestavnikl vyhybek €. 30ab a €. 32 viz vySe;

d) dopravni dokumentace:

o

EDD, v némz vedla vypravCi zst. Praha-Kr¢ zaznamy o fizeni drazni dopravy
v zst. Praha-Kr¢ a v pfilehlych mezistaninich usecich, obsahoval mj. nize
uvedené udaje vztahujici se k jizdam vlak:
= Os 10069 v useku odb. Tunel — Praha-Kr¢ — Praha-Vr3ovice:
* pFedvidany odjezd z odb. Tunel do Prahy-KrCe ve 14:22 h (dany aplikaci
EDD vypravéim zst. Praha-Radotin) po TK €. 1,
» skutecny odjezd z odb. Tunel do Prahy-Krée ve 14:21 h (dany aplikaci
EDD vypravc€im Zst. Praha-Radotin) po TK €. 1,
* pFedvidany odjezd z Prahy-KrCe do Prahy-VrSovic ve 14:26 h (dany
aplikaci EDD vyprav¢i zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,
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skute¢ny odjezd (prujezd) z Prahy-Krée do Prahy-VrSovic ve 14:27 h

(dany aplikaci EDD vypravci zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

v zst. Praha-Kré postavena vlakova cesta z TK ¢. 1 Praha-Kr¢ -

odb. Tunel na SK €. 1 a dale ze SK €. 1 na TK &. 1 Praha-Kr¢ — Praha-

Vrsovice,

vV poznamce uvedeno:

o (Cislo pocitadla obsluh ,PN L1: 2416“, tzn. zaznam (zapis) o pouziti
nouzového prvku odjezdového navéstidla L1 (bez zapisu
zdlvodriujiciho jizdu na PN, viz body 4.1.1 a 5.3 této Z2),

o e vlak byl v trase Revnice — Praha hl. n. veden v planovaném
odklonu,

= Os 2015 v useku Praha-VrSovice — Praha-Kré — Praha-Branik:

predvidany odjezd z Prahy-VrSovic do Prahy-Krée ve 14:35 h (dany
aplikaci EDD tratovym dispecerem CDP Praha) po TK €. 1,

skutecny odjezd z Prahy-VrSovic do Prahy-Kr€e ve 14:35 h (dany aplikaci
EDD tratovym dispeCerem CDP Praha) po TK €. 1,

prijezd do zst. Praha-Kr¢€ ve 14:42 h,

predvidany odjezd z Prahy-Krée do Prahy-Branika ve 14:43 h (dany
aplikaci EDD vyprav¢i zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

skute€ny odjezd z Prahy-Kr€e do Prahy-Branika ve 14:43 h (dany
aplikaci EDD vypravci zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

v zst. Praha-KrC postavena vlakova cesta z TK €. 1 Praha-Kr¢ — Praha-
VrSovice na SK €. 1 a dale ze SK €. 1 na TK €. 1 Praha-Branik — Praha-
Kr¢,

v poznamce uvedeno Cislo pocitadla obsluh ,PN S: 5945° tzn. zaznam
(zapis) o pouziti nouzového prvku vjezdového navéstidla S (bez zapisu
zdlvodniujiciho jizdu na PN, viz body 4.1.1 a 5.3 této Z2),

= (Os 10071 v useku odb. Tunel — Praha-Kré — Praha-VrSovice:

predvidany odjezd z odb. Tunel do Prahy-Kr€e ve 14:49 h (dany aplikaci
EDD vypravc€im Zst. Praha-Radotin) po TK €. 1,

skuteCny odjezd z odb. Tunel do Prahy-Krée ve 14:48 h (dany aplikaci
EDD vyprav¢im Zst. Praha-Radotin) po TK €. 1,

predvidany odjezd z Prahy-Kr€e do Prahy-VrSovic ve 14:53 h (dany
aplikaci EDD vypravci zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

skute¢ny odjezd (prujezd) z Prahy-Krée do Prahy-VrSovic ve 14:54 h
(dany aplikaci EDD vypravci zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

v zst. Praha-Kr€ postavena vlakova cesta z TK ¢. 1 Praha-Kr¢ —
odb. Tunel na SK €. 1 a dale ze SK €. 1 na TK €. 1 Praha-Kr¢ — Praha-
VrSovice,

v poznadmce uvedena skuteénost, ze vlak byl v trase Revnice -
Praha hl. n. veden v planovaném odklonu,

v poznamce neuvedeno (nezapsano) Cislo pocitadla obsluh ,PN L1:
2417%, tzn. zaznam (zapis) o pouziti nouzového prvku odjezdového
navéstidla L1 a nezapsano zdavodnéni jizdy na PN (viz body 4.1.1 a 5.3
této Z7),
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= Os 2014 v tuseku Praha-Branik — Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice:

predvidany odjezd z Prahy-Branika do Prahy-Krée ve 14:49 h (dany
aplikaci EDD vyprav¢im DOZ | zst. Vrané nad Vltavou) po TK €. 1,
skuteCny odjezd z Prahy-Branika do Prahy-Krée ve 14:51 h (dany
aplikaci EDD vyprav€im DOZ | zst. Vrané nad Vltavou) po TK €. 1,

pfijezd do Zst. Praha-Kr¢ ve 14:57 h,

predvidany odjezd z Prahy-Krée do Prahy-VrSovic ve 14:57 h (dany
aplikaci EDD vyprav¢i zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

skute¢ny odjezd z Prahy-Kr¢e do Prahy-VrSovic ve 14:59 h (dany aplikaci
EDD vyprav¢i zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

v zst. Praha-Kr¢ postavena vlakova cesta z TK €. 1 Praha-Branik— Praha-
Kr¢ na SK €. 1 a dale ze SK €. 1 na TK €. 1 Praha-Kr¢ — Praha-Vr3ovice,
v poznamce uvedeno €islo pocitadla obsluh ,PN L1: 2418% tzn. zaznam
(zapis) o pouziti nouzového prvku odjezdového navéstidla L1 (bez zapisu
zdlvodniujiciho jizdu na PN, viz body 4.1.1 a 5.3 této Z2),

m Ex 561 v useku odb. Tunel — Praha-Kré — Praha-VrSovice:

predvidany odjezd z odb. Tunel do Prahy-Krée v 15:02 h (dany aplikaci
EDD vypravc€im Zst. Praha-Radotin) po TK €. 1,

skute¢ny odjezd z odb. Tunel do Prahy-Krée v 15:01 h (dany aplikaci
EDD vypravéim zst. Praha-Radotin) po TK €. 1,

pfijezd do zst. Praha-Kr¢ v 15:06 h,

pfedvidany odjezd z Prahy-Krée do Prahy-VrSovic v 15:15 h (dany
aplikaci EDD vyprav¢i zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

v zst. Praha-Kré postavena vlakova cesta z TK ¢. 1 Praha-Kr¢ —
odb. Tunel na SK €. 8,

v poznamce uvedena skuteCnost, zZe vlak byl v trase Praha-Radotin —
Praha hl. n. veden po objizdné trase,

= Os 9013 v useku Praha-VrSovice — Praha-Kr¢ — Praha-Branik:

predvidany odjezd z Prahy-VrSovic do Prahy-Krée v 15:09 h (dany

aplikaci EDD tratovym dispeCerem CDP Praha) po TK €. 1,

skuteCny odjezd z Prahy-VrSovic do Prahy-Krée v 15:09 h (dany aplikaci

EDD tratovym dispeCerem CDP Praha) po TK €. 1,

predvidany odjezd z Prahy-Krée do Prahy-Branika v 15:16 h (dany

aplikaci EDD vypravci zst. Praha-Kr¢) po TK €. 1,

v zst. Praha-Kr¢ postavena vlakova cesta z TK €. 1 Praha-Kr¢ — Praha-

VrSovice na SK ¢. 1,

vV pozhamce:

© neuvedeno (nezapsano) Cislo pocitadla obsluh ,PN S: 5946°,
tzn. zaznam (zapis) o pouziti nouzového prvku vjezdového navéstidla
S a nezapsano zduvodnéni jizdy na PN (viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ),

o uveden zaznam o zruSeni prfedvidaného odjezdu z Prahy-KrCe do
Prahy-Branika (dany v 15:24 h aplikaci EDD vypravci Zst. Praha-Kr¢)
po TK €. 1,

o v dobé vzniku MU byla provozovatelem drahy na SZZ evidovana porucha —
v Zaznamniku poruch na zabezpeCovacim zafizeni byl vypravci Zst. Praha-Kr¢
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proveden zaznam o poruse KO 1bK ve SK €. 1b zst. Praha-Kr¢ obsahuijici na
levé strané seSitu mj. text: ,Po odjezdu viaku 763 nevybaveny usek 1b.
Oznameno ustné (osobné) ... ve 13.53 h“. Porucha byla evidovana pod €. 11
(Cislovano od zacatku kalendafniho roku 2022). Na pravé strané byl uveden
zaznam zaméstnance provozovatele drahy ze slozky udrzujici SZZ provedeny
v 15:00 h a obsahujici text: ,Podezfeni na vadny kabel. Oprava probéhne pfi
denni sméné. Porucha trva.“.

Stav DV vlaku Os 9013:

vlak jel v trase Praha hl. n. — Ceréany a byl uréen k prepravé cestujicich;

vlak byl sestaven ze dvou motorovych jednotek fady 814 a 814.2. Pfedni motorova
jednotka byla tvofena &asteéné nizkopodlaznim RDV CZ-CD 95 54 5 914 108-6
(dale jen 914.108-6) a HDV CZ-CD 95 54 5 814 108-7 (dale jen 814.108-7). Zadni
motorova jednotka byla tvofena HDV 814.215-0, ¢astecné nizkopodlaznim VDV
CZ-CD 95 54 5 014 008-7 (dale jen 014.008-7) a HDV CZ-CD 95 54 5 814 216-8
(dale jen 814.216-8);

smeér jizdy viaku

=i

L
il
Ly
s

PR &SR,

zadni motorova jednotka tvofena HDV 814.215-0, VDV 014.008-7 a HDV 814.216-8

Obr. €. 2: llustraéni snimek fazeni DV vlaku Os 9013 dne 23. 3. 2022.

Zdroj: DI s vyuzitim typovych vykrest fy SKODA PARS, a. s.

osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) fidila vlak Os 9013, pozorovala trat' a naveésti
ze stanovisté strojvedouciho RDV 914.108-6 pfedni motorové jednotky, tzn. z &elni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se
strojvedouci nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho RDV
nebylo zjiSténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruseném
pozorovani trati, navésti a jednani podle zjisténych skute¢nosti;

v konecném postaveni po MU vlak Os 9013 zastavil na vrSovickém zhlavi
zst. Praha-Kr¢, pfiCemz se predni ¢elo vlaku nachazelo v km 5,649 ve vzdalenosti
107,85 m za ZV €. 32 a zadni €elo vlaku v km 5,580 ve vzdalenosti 38,25 m za ZV
¢. 32;
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v8echna DV vlaku, s vyjimkou pfedniho HDV 814.215-0 zadni motorové jednotky

(viz nize), byla po MU v nevykolejeném stavu;

prvni ¢ast vlaku, tvofena predni (dvouvozovou) motorovou jednotkou, sestavajici

z RDV 914.108-6 a HDV 814.108-7, stala nevykolejena na SK vrdovického zhlavi

ve sméru jizdy z TK €. 1 Praha-Kré — Praha-VrSovice na SK €. 8 Zst. Praha-Kr¢

pfednim Celem v km 5,649, tzn. ve vzdalenosti 230 m od pfedniho Cela viaku
Ex 561 stojiciho na SK €. 8, v km 5,879;
druha c&ast vlaku, tvofena zadni (tfivozovou) motorovou jednotkou, sestavajici
z HDV 814.215-0, VDV 014.008-7 a HDV 814.216-8, jehoz:
o prfedni HDV 814.215-0 bylo vykolejené obéma jednonapravovymi podvozky
(5. a 6. napravou vlaku) vpravo ve sméru koleje pojizdéné prvni ¢asti vliaku, kdy
kola 1. dvojkoli se nachazela v km 5,617 SK, tj. 5 m pfed ZV ¢&. 29, kola
2. dvojkoli se nachazela v km 5,609 v kolejovém lozi mezi SK €. 1b a SK
vymezenou ZV €. 30ab a ZV €. 29,
o VDV 014.008-7 a HDV 814.216-8 stala nevykolejena v pfimé vétvi vyhybky €. 32
a na SK &. 1b, pfi¢emz kola:
= pfedni napravy VDV 014.008-7 (7. naprava ve smeéru jizdy vlaku) se
nachazela v km 5,605,

= zadni napravy VDV 014.008-7 (8. naprava ve sméru jizdy vlaku) se
nachazela v km 5,597,

= pfedni napravy HDV 814.216-8 (9. naprava ve sméru jizdy vlaku) se
nachazela v km 5,591,

= zadni napravy HDV 814.216-8 (10. naprava ve smeéru jizdy vlaku) se
nachazela v km 5,583;

na stanovisti strojvedouciho RDV 914.108-6 bylo mj. zjisténo:

o spinac fizeni v zapnuté poloze,

o pFepinaCem sméru navolena jizda vpred,

o sdruzena paka jizdniho kontroléru v poloze ,R“ — rychlo€inné brzdéni, paka
kontroléru pfimocinné brzdy v poloze ,,02“ — Uplné odbrzdéni,

o prepinaC ARR v zapnuté poloze,

o pFepinaC ovladani zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho v poloze
,PROVOZ" — zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho zapnuto,

o manometr tlaku vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen
hlavni potrubi) indikoval hodnotu 0 bar,

o manometr tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu indikoval hodnotu 8 bar

o manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval hodnotu 2,15 bar,

o na displeji vozidlové radiostanice VO79 byl navolen viak €. 9013 na siti GSM-R
CZ - zadny simplexni kanal naladén nebyl,

kohout pred elektromagnetickym ventilem zafizeni pro kontrolu bdélosti

strojvedouciho byl otevien a zaplombovan,;

nasledkem MU bylo poSkozeno:

o zadni HDV 814.108-7 pfedni motorové jednotky — narazeci a tahlové ustroji na
strané kabiny strojvedouciho (ve sméru jizdy viaku se jednalo o zadni Celo
jednotky), tzn. na strané spojeni s pfednim HDV 814.215-0 zadni motorové
jednotky,
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o predni HDV 814.215-0 zadni motorové jednotky — vozova skfin pfedniho
i zadniho Cela, narazeci a tahlového ustroji na obou Celech, mezivozovy méch,
pfechodovy mustek, mezivozové zasuvky a propojovaci kabely (RDST,
napajeni, uzemnéni, Wi-Fi), viko skfiné vozové baterie, ulozeni tlumicl, ram
pomocnych pohond, torzni vzpéra hnaciho dvojkoli, skfifi napravoveé pfevodovky
a pojezd DV, kdy jizdni plochy kol obou podvozki nesly stopy jizdy ve
vykolejeném stavu Stérkovym lozem a také vrypy po kontaktu s drobnym
kolejivem. V pfipadé podvozku 2 doS$lo rovnéz k deformaci prvka primarniho
vypruzeni,

o VDV 014.008-7 zadni motorové jednotky — vozova skfin, narazeci a tahlové
ustroji a mezivozové zasuvky a propojovaci kabely (RDST, napajeni, uzemnéni,
Wi-Fi), a to na strané spojeni s pfednim HDV 814.215-0.

Ostatni DV fazena ve vlaku Os 9013 nebyla nasledkem MU poskozena;

nasledkem MU nedoslo k uniku ekologicky zavadnych latek;

ohledanim DV zafazenych ve viaku Os 9013 nebyly zjistény skute€nosti
naznacujici, Zze by dopravce pfi provozovani drazni dopravy pouzival DV
v technickém stavu neodpovidajicim schvalené zpUsobilosti.

Strojvedouci vlaku Os 9013 byl pfed jizdou prokazatelnym zplsobem zpraven
o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze,
jez maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy pro trasu Praha hl. n. —
Cer&any, a to pisemnym rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro viak &. 9013¢, & 0000152-
346, ze dne 23. 3. 2022, vydanym v zst. Praha hl. n. Pisemny rozkaz obsahoval vyhradné
informace o pomalych jizdach v Zst. Praha-VrSovice.

Doprovod vliaku Os 9013 byl tvofen strojvedoucim a vedoucim obsluhy vlaku (dale jen
vlakvedouci). Vlak prepravoval cca 35 az 40 cestujicich. Zadna z osob pfepravovanych
v DV neutrpéla ujmu na zdravi.

V ramci ohledani mista MU provedla DI dne 24. 3. 2022, pro zjisténi spravné
(pfip. nespravneé) Cinnosti SZZ Zst. Praha-Kr¢, ovérovaci pokusy s nasledujicim postupem:

zasuntovani KO useku SK a pfestaveni vymén dvojice vyhybek €. 30a a €. 32
z polohy ,+“ do polohy ,-“ a zpét s vysledkem, Ze vymény vyhybek byly pfestaveny
do pozadovanych poloh;

zasSuntovani KO useku 32Vk a prestaveni vymén dvojice vyhybek ¢. 30a a €. 32
z polohy ,+“ do polohy ,-“ a zpét z polohy ,-“ do polohy ,+“ s vysledkem, Ze vymény
vyhybek nezahdjily prestavovani;

dokonceni pfestavovani vymeén dvojice vyhybek €. 30a a €. 32 pfi zasuntovani KO
useku 32Vk po zahajeni pfestavovani vymén predmétné dvojice vyhybek z polohy
-~ do polohy ,+“ s vysledkem, Ze pfestaveni vymén vyhybek do plusové polohy bylo
dokonceno;

reverzace prestavovani vymén dvojice vyhybek €. 30a a & 32 po zahdjeni
prestavovani téchto vymén z polohy ,-“ do polohy ,+“, zaSuntovani KO useku 32Vk
a nasledném vydani povelu k pfestaveni vymeén predmétné dvojice vyhybek zpét do
minusoveé polohy s vysledkem, Ze reverzace pfi zaSuntovaném KO neprobéhla
a bylo dokonceno pfestaveni vymeén vyhybek do plusové polohy.
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Ovérovacim pokusem byla prokazana spravna ¢innost SZZ zst. Praha-Kr¢.

Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, + 16 °C, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: rovinaty (pfehledny) terén, vilakem Os 9013 pojizdéna SK od
vjezdového navéstidla S po krajni vyhybku €. 32 vedena
v pravém oblouku o poloméru 600 m. Porost rostouci vpravo
vné SK (ve sméru jizdy vlaku Os 9013) byl ve vegetacnim
klidu.

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty, s vyjimkou diagnostiky poruchy KO 1bK a dlouhodobé planované
vyluky SK €. 10 dle ROV 60001 A, provadény zadné opravné nebo udrzbové prace, které
by mély souvislost se vznikem MU.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 9013) 1824 119 K¢;
» zafizeni drahy a naklady na odstranéni nasledku 706 023 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV a soucastech drahy vycCislena celkem na 2 530 142 K¢.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU bylo v dobé od 15:15 h (Cas zastaveni DV vlaku Os 9013
v kone¢ném postaveni po MU) dne 23. 3. 2022 do 2:20 h nasledujiciho dne pferuseno
provozovani drazni dopravy mezi zst. Praha-Kré a Praha-VrSovice. Provozovani drazni
dopravy bylo dne 24. 3. 2022 ve 2:20 h v plném rozsahu obnoveno mezi Zst. Praha-Kr¢
a Praha-VrSovice, avSak na vrSovickém zhlavi byl provoz obnoven s omezenim —
zavedenim pomalé jizdy, kdy pro jizdu DV po SK €. 1b byla pfechodné& omezena tratova
rychlost na 10 km-h™'. UpIné provozovani drazni dopravy v ptivodnim rozsahu bylo na
vrSovickém zhlavi zst. Praha-Kr¢ obnoveno dne 25. 3. 2022 v 15:13 h.

Vlaky osobni dopravy nebyly v Casovém obdobi, kdy nebyla provozovana drazni doprava,
nahrazeny autobusy nahradni dopravy. Cestujici méli moznost pouzit jiné druhy
prostfedkli hromadné dopravy (tramvaj, autobus, metro) obsluhujici linky zafazené
v systému PrazZské integrované dopravy.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi zst. Praha-Kr&, zaméstnankyné SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 9013, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Os 9013, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci vlaku Ex 561, zaméstnanec CD.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Praha-Kr& — Praha-Vr3ovice, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla sougasné provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Os 9013 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 9013 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 71 RDV 914.108-6 P

Pocet naprav: 10 HDV 814.108-7 P
Hmotnost (t): 121 HDV 814.215-0 P
Potfebna brzdici procenta (%): 83 VDV 014.008-7 P
Skutec€na brzdici procenta (%): 101 HDV 814.216-8 P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvys$si dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 40

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 9013:

* vlak byl sestaven ze dvou motorovych jednotek pro regionalni dopravu, a to
dvouvozové jednotky fady 814 pod obchodnim nazvem ,Regionova® a tfivozove
jednotky fady 814.2 ,Regionova Trio“. Na vnéjSi (pfedni) strané HDV i RDV
jednotek se nachazely kabiny strojvedouciho se stfedové orientovanym
stanovistém, ergonomicky uspofadanym a umoznujicim strojvedoucimu nerusené
pozorovani traté a navésti a snadné fizeni DV;

* pro obé motorové jednotky byla dopravcem zpracovana ,Trvala zprava o brzdéni*;

* zkousSka brzdy byla strojvedoucim provedena dne 23. 3. 2022 ve 13:40 h v obvodu
kolejisté Oblastniho centra udrzby Stfed, Stfediska udrzby Praha-Liben;

» skute€ny stav vlaku Os 9013 odpovidal vlakové dokumentaci;
+ drzitelem véech DV byly CD.
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HDV 814.108-7 vlaku Os 9013 bylo v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni, Dal8i pozadavky“ Pfilohy ¢&. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — RR
s elektronickym zdznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, €. 9153. Ze zaznamenanych
dat o jizdé vlaku Os 9013 dne 23. 3. 2022 v Case od uvedeni do pohybu na zastavce
Praha-Kacerov do doby zastaveni v kone€ném postaveni po vzniku MU, po zaokrouhleni
parametrd ¢asu na celé sekundy, rychlosti na desetinu km-h™ a drahy na celé metry, m;.

vyplyva:
* v 15:13:18 h |vlak byl uveden do pohybu na zastavce Praha-Kacerov, na odjezdu

byl opozdén o 9 min. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 706 m pfed
vjezdovym navéstidlem S Zst. Praha-Kr¢;

e v 15:14:04 h |vlak plynulym rozjezdem dosahl maximalni rychlosti 40 km-h™,
pfednim &elem RDV se nachazel ve vzdalenosti 388 m pred
viezdovym navéstidlem S Zst. Praha-Kr€. Nasledovala jizda
vybéhem na draze 194 m;

* v 15:14:21 h |strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou snizil tlak
vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 4,775 bar na
hodnotu 4,375 bar. Vlak jedouci rychlosti 38 km-h™ se prednim
gelem RDV nachazel ve vzdalenosti 189 m pred vjezdovym
naveéstidlem S Zst. Praha-Krg;

* v 15:14:30 h |strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou doplnil tlak
vzduchu v hlavnim potrubi na jmenovitou hodnotu 4,775 bar. Vlak
jedouci rychlosti 29 km-h" se pfednim &elem RDV nachéazel ve
vzdalenosti 112 m pfed vjezdovym navéstidlem S zst. Praha-Kr¢.

O 3 s pozdéji nasledovalo plynulé zvySovani rychlosti zadanim tahu
HDV;

« Vv 15:14:41 h |vlak rychlosti 35 km-h" pfednim ¢&elem RDV minul Groven
vjezdového navéstidla S zst. Praha-Kr&. Poté vlak pokracoval v jizdé
vybéhem;

« v 15:14:58 h |vlak jedouci rychlosti 29 km-h™' zadanim tahu HDV zadal plynule
zvySovat svou rychlost. Pfednim Celem se nachazel na vrSovickém
zahlavi zst. Praha-Kr¢, ve vzdalenosti 138 m pfed ZV ¢&. 32,

* v 15:15:13 h vznik MU (nezajisténé jizdy) — vlak jedouci rychlosti 36 km-h™ vjel
prednim ¢elem RDV na ZV ¢&. 32. Rychlost vlaku nadale narustala;

* v 15:15:15 h |strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou snizil tlak
vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 4,775 bar na
hodnotu 4,175 bar, pficemz HDV prestala vyvijet taznou silu. Vlak
jedouci rychlosti 38 km-h" se pfednim &elem RDV nachéazel ve
vzdalenosti 16 m pred zaCatkem c¢asti ,b“ celé kfizovatkové vyhybky
¢. 30ab;

« v 15:15:17 h |vlak jedouci rychlosti 37 km-h"' se nachazel prednim &elem RDV na
zaCatku Casti ,b“ kfizovatkové vyhybky ¢. 30ab. Tlak v hlavnim
potrubi mél stale hodnotu 4,175 bar.

Ve stejném Case se predni naprava pfedniho HDV 814.215-0 zadni
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motorové jednotky nachazela na zacCatku jazykd vyhybky ¢&. 32
pfestavené pro jizdu smérem na kfizovatkovou vyhybku ¢. 30ab;

* v 15:15:18 h | zadni naprava pfedniho HDV 814.215-0 zadni motorové jednotky se
nachazela na zacatku jazyk( vyhybky €. 32 pFestavené pro jizdu
smérem na SK ¢&. 1b.

Vlak jedouci rychlosti 34 km-h"' se nachazel prednim &elem RDV na
kfizovatkové vyhybce €. 30ab. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi mél
nadale hodnotu 4,175 bar;

* v 15:15:19 h |zadni naprava pfedniho HDV 814.215-0 zadni motorové jednotky se
nachazela ve vyménové casti vyhybky €. 32, v misté vykolejeni
5,550, tzn. v bodé , 0%

Vlak jedouci rychlosti 30 km-h™ se nadale nachazel prednim celem
RDV na kfizovatkové vyhybce &. 30ab. Tlak vzduchu v hlavnim
potrubi mél nadale hodnotu 4,175 bar;

* v 15:15:24 h |strojvedouci manipulaci se sdruzenou jizdni pakou doplnil tlak
vzduchu v hlavnim potrubi na jmenovitou hodnotu 4,775 bar. Vlak
jedouci rychlosti 18 km-h"' se nachazel pfednim éelem RDV pred
srdcovkovou Casti vyhybky €. 28;

« v 15:15:25 h |strojvedouci zapocal pfi rychlosti 15 km-h™ manipulovat se
sdruzenou jizdni pakou pro zavedeni rychloCinného brzdéni, jez
zaved| o 1 s pozdgji. Vlak jedouci rychlosti 14 km-h™ se nachazel
pfednim &elem RDV v srdcovkové &asti vyhybky &. 28, ve
vzdalenosti 8 m pfed mistem kone¢ného postaveni po vzniku MU,

* v 15:15:29 h |vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU;

» zafizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho bylo zapnuto a strojvedoucim v celém
pribéhu vySe uvedené jizdy vlaku periodicky obsluhovano;
* nejvy$si dovolena rychlost viaku 40 km-h” nebyla v posuzovaném Useku

pFekrocena, jizda vlaku byla fizena v rezimu ARR z kabiny strojvedouciho RDV
914.108-6.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpe€ovaciho systému

SK vrSovického zahlavi, jez byla od vjezdového navéstidla S Zst. Praha-Kr¢, nachazejiciho
se v km 4,213 vpravo TK €. 1 Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice, pokraCovanim TK, byla do km
4,494 vedena ve sloZzeném pravém oblouku o polomérech 358 m a 366 m bez mezilehlych
pfechodnic a od km 4,494 do km 4,514 (= 5,542, tj. ZV vyhybky €. 32) v pfimém smeéru,
s pramé&rnym podélnym sklonem (stoupanim) 7,12 %o.. Zelezniéni svrsek SK tvorily
Sirokopatni kolejnice tvaru S 49 vlozené v roce 1988 s tuhym podkladnicovym upevnénim
kolejnic k zelezobetonovym prefabrikovanym prazcim na zebrovych podkladnicich
s rozdélenim ,d“. St&rkové loZe bylo z lomového kamene frakce 31,5/63 mm. V km 5,542
byla do SK vloZena jednoducha vyhybka €. 32, tvaru J S49 1:9-300 LI, s montovanou
srdcovkou, na dfevénych prazcich, s jednim elektrickym pfrestavnikem a hakovym
zavérem. Do kolejisté vrSovického zhlavi byla vioZzena v roce 1984 a vevafena do
bezstykové koleje. Za odboCnym smérem vyhybky ¢. 32 byla v km 5,604 vioZena cela
kfizovatkova vyhybka €. 30ab, tvaru C T-6° Lp, na dfevénych prazcich, ktera byla v roce
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1980 vevarena do bezstykové koleje. Vyhybka ¢&. 32 v odboCném sméru pres
kfizovatkovou vyhybku €. 30a/b, umoznovala jizdy DV z/na v8echny SK Zst. Praha-Kr¢.
Kolejnice vyhybek €. 32 a & 30ab byly k prazcim upevnény tuhym podklanicovym
upevnénim na zebrovych podkladnicich.

V misté MU byla provozovatelem drahy stanovena tratova rychlost 80 km-h™.
PN navésténa vjezdovym navéstidlem S, kterou byl dovolen vjezd vlaku Os 9013 do
zst. Praha-Kr¢€, vSak pfikazovala strojvedoucimu vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych
k tomuto vjezdovému navéstidlu jizdu nejvySe rychlosti 40 km-h' a jizdu podle
rozhledovych poméra az k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu.

Zst. Praha-Kré byla vybavena SZZ 3. kategorie — RZZ cestového systému se skupinové
prestavovanymi vyhybkami. Ke zjiStovani volnosti useku koleje pfi standardni ¢innosti SZZ
slouzily KU. Obsluzné pracovis$té SZZ [indikaéni deska s graficky znazornénym kolejovym
planem dopravny (dale také indika¢ni deska)] bylo umisténo v DK situované ve vypravni
budové zst. Praha-Kré. Od 12. 12. 2021 (0:00 h), tzn. také v dobé& vzniku MU, se
v zst. Praha-Kr¢ konala vyluka SK €. 10 dle ROV 60001 A, etapa A, ktera neméla zadny
vliv na obsluhu a &innost SZZ, v¢€. jizd DV na/z SK €. 1 Zst. Praha-Kr¢€, a proto ROV
nestanovoval Zzadna provozni a dopravni opatfeni. Pfedmétem nepretrzité vyluky bylo
odstaveni mechanizace, predpokladany termin ukon&eni vyluky byl SZ stanoven na 9. 12.
2022.

Vykon dopravni sluzby v Zst. Praha-Kr¢ Fidila v dobé vzniku MU vypravci, ktera méla své
stanovisté v DK, z niz organizovala a fidila drazni dopravu v zst. a v soucinnosti s osobami
fidicimi drazni dopravu v sousednich dopravnach také v pfilehlych mezistaniCnich
usecich, tzn.:

* Praha-Branik — Praha-Kr€ s vyprav€éim DOZ | Zst. Vrané nad Vltavou (v pfipadé
mistniho fizeni zst. Praha-Branik s vypravCim mistniho fizeni zst. Praha-Branik);

* Praha-Kr€ — Praha-VrSovice s tratovym dispeCerem CDP Praha (v pfipadé
mistniho fizeni Zzst. Praha-VrSovice s vypravéimi PPV1, resp. PPV2 Zst. Praha-
Vrsovice);

* Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré s tratovym dispeCerem CDP Praha anebo
PPV1 Zst. Praha-VrSovice (v pfipadé mistniho fizeni zst. Praha-Zahradni Mésto
s vyprav€im mistniho fizeni Zst. Praha-Zahradni Mésto);

* Praha-Kr€ — odb. Tunel s vyprav€im zst. Praha-Radotin.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc¢ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, v&. osob ve
smluvnim vztahu:
» vypravéi Zst. Praha-Kr€ — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podani vysvétleni
DlI:
o u soudasného zaméstnavatele (SZ) pracuje ve funkci vypravéi od roku 2020,
v minulosti na pozici osoby organizujici nebo fidici drazni dopravu u Zadného
Z jinych provozovatell drah nepracovala,
o odpocinek pfed denni sménou travila na ubytovné v Praze-Libni spankem;
o v prib&hu smény nebyla nikym ani ni¢im rozrusena,
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prestavku na jidlo a oddech &erpala v pribéhu smény ve vhodnych viakovych
prestavkach,

dne 23. 3. 2022 ve 13:51 h doSlo k obsazeni KO 1bK, coz ohlasila zaméstnanci
organizaéni slozky SZ zabyvajici se udrzbou SZZ Zst. Praha-Kré (dale jen
zaméstnanec SSZT Praha),

zameéstnanec SSZT Praha po zjisténi skuteéného stavu v kolejisti zst. Praha-Kr¢
dovolil jizdu DV po SK €. 1b. Od tohoto momentu jizdu vlaka pfes SK €. 1b
dovolovala PN pfislusnych hlavnich navéstidel, kdy vyhybkové fradiCe ,26°,
L27b%, ,27a/29% a ,30a/32“ méla prfestaveny do polohy ,+“. PFi pfipravé zadné
vlakové cesty, jejiz soucasti byla jizda pfes SK €. 1b, az do doby vzniku MU
nepouzila pro jeji zajisténi zavér posunové cesty, o poloze vyhybek ve viakové
cesté se presvédCila pouze prosvicenim prlsvitek na indikacni desce SZZ
(viz také nize),

vjezd vlaku Os 9013 ze sméru od zst. Praha-VrSovice dovolila navésti PN
vjezdového navéstidla S. O této skuteCnosti také s predstihem
telekomunikacnim zafizenim vyrozuméla strojvedouciho viaku Os 9013,
nedovedla vysvétlit, pro€ vjezd vlaku Os 9013 dovolila navésti PN vjezdového
navéstidla S, namisto, aby pro vlak Os 9013 postavila variantni viakovou cestu
pres vyhybky €. 30a/b, 29 a 27, kdy by bylo mozné postavit vlakovou cestu
obsluhou SZZ cestovym zpusobem s Uplnym zavérem jizdni cesty a vjezd vlaku
Os 9013 dovolit navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ vjezdového navéstidla S,
o existenci vySe popsané variantni vlakové cesty védéla, ale souCasné uvedia,
Ze se pfi fizeni drazni dopravy a obsluze SZZ Zst. Praha-Kr¢ tato vlakova cesta
nepouziva, protoze zameéstnanci fidici drazni dopravu v Zst. Praha-Kr¢
a obsluhujici SZZ vyuzivaji pro jizdu vlaki na SK €. 1 pfednostné jizdni cestu
pres SK €. 1b, tzn. v pfimém sméru, pficemz nespecifikovala, zda se jedna
o obsluhu SZZ za jeho normalniho stavu bez odchylek, nebo o obsluhu pfi
porusSe SZZ,

jizdu vlaku Os 9013 na vrSovickém zahlavi, resp. zhlavi, nesledovala pohledem
v kolejisti, ale vyhradné v DK pohledem na indikacni desku SZZ Zst. Praha-Kr¢
s graficky znazornénym kolejovym planem dopravny,

po obsazeni prvniho KU za vjezdovym navéstidlem S Zst. Praha-Krg,
tzn. v dobé, kdy predni Celo vlaku Os 9013 minulo pfedmétné vjezdové
navéstidlo, ¢imz nastaly podminky pro ukonceni sviceni PN, uvolnila pfislusné
vratné tlacitko PN,

C¢as do prijezdu vlaku Os 9013 vyuzila k informovani cestujicich o pfijezdu
tohoto vlaku stanicnim rozhlasem a k zadani pfedvidaného odjezdu vlaku
Ex 561 do zst. Praha-VrSovice v aplikaci EDD,

nasledné provedla v ramci pfipravy vlakové cesty pro odjezd vlaku Ex 561 ze
SK €. 8 manipulaci s vyhybkovym fadi¢em ,+30a/32-“ do polohy .-, protoze se
domnivala, ze vlak Os 9013 jiz uvolnil vrSovické zhlavi a vjel na SK €. 1b (do
obsazeného KO useku 1b). Tuto jeji domnénku dle jejiho vyjadifeni dokladala
skuteCnost, kdy pohledem na indika¢ni desku SZZ Zzst. Praha-Kré nevidéla,
kromé obsazeného KO useku 1b, Zadné jiné rozsvicené prusvitky.

Pozn. DI: ve skuteCnosti se v této dobé viak Os 9013 jesSté nachazel na
vrSovickém zahlavi, tzn. pfed vyhybkou €. 32 (viz body 3.2.1 a 4.1.1 této ZZ),
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bezprostfedné po manipulaci s vyhybkovym fadi¢em ,+30a/32-“ do polohy ,-“ se
prUsvitky zbarvily €ervené, na coz zareagovala prestavenim vyhybkového radice
,+30a/32-“ zpét do polohy ,+“. Poté se rozeznél zvonek rozifezu a obsadily se
prilehlé KU,

nasledné se z informace od strojvedouciho viaku Os 9013 dozvédéla o vzniku
MU — vykolejeni vlaku, coz nasledné ohlasila dle ohlasovaciho rozvrhu SZ,
skuteCnost, Zze vlak Os 9013 prejel pfedni soupravou, tvofenou motorovou
jednotkou fady 814, vyhybku €. 32 proti hrotu, postavenou vedlejSim smérem
pro jizdu na celou kfizovatkovou vyhybku €. 30ab, bez vykolejeni a zadni
soupravou, tvofenou motorovou jednotkou fady 814.2 vykolejil, pfiCemz predni
HDV zadni soupravy jelo pfedni napravou pfes vyhybku €. 32 postavenou
vedlejSim smérem pro jizdu na celou kfizovatkovou vyhybku €. 30a/b a jeho
zadni naprava pfes vyhybku €. 32 postavenou pfimym smérem pro jizdu DV na
SK &. 1b, si vysvétlovala tim, ze pfi otoCeni vyhybkového fadiCe 30a/32 do
polohy ,-“ byl zfejmé vlak Os 9013 pfed hrotem vyhybky €. 32, tim padem jela
predni Cast vlaku do odbocky a kdyZ asi po 2 s oto€ila vyhybkovym fadiCem do
polohy ,+“, byl zfejmé& na vyhybce €. 32 prostifedni viz, ktery vykolejil,

pfed vznikem MU rovnéz odjezdy vlaki Os 10069 a Os 10071 ze Zst. Praha-Kr&
ve sméru do zst. Praha-VrSovice dovolila navésti PN, v téchto konkrétnich
pfipadech PN odjezdového naveéstidla L1, namisto, aby pro uvedené vlaky
postavila variantni vlakovou cestu pfes vyhybky €. 27, 29 a 30a/b, kdy by bylo
mozné postavit vlakovou cestu obsluhou SZZ cestovym zplsobem s Uplnym
zavérem jizdni cesty a odjezd pfedmétnych vlaki dovolit navésti ,Rychlost
40 km/h a volno“ odjezdového navéstidla L1. Tuto skute¢nost opét zdUvodnila
tim, Ze se pfi fizeni drazni dopravy a obsluze SZZ Zst. Praha-Kr¢ tato vlakova
cesta nepouziva, protoZze zaméstnanci fidici drazni dopravu v zst. Praha-Kr¢
a obsluhujici SZZ vyuzivaji pro jizdu viakl ze SK &. 1 jizdni cestu pfes SK €. 1b,
tzn. v pfimém smeéru, pfiemz nespecifikovala, zda se jedna o obsluhu SZZ za
jeho normalniho stavu bez odchylek, nebo o obsluhu pfi poruse SZZ,
nevzpomnéla si na davod, pro€¢ do dopravni dokumentace — aplikace EDD
nezapsala v zaznamu o odjezdu vlaku Os 10071 ze SK €. 1 smér Zst. Praha-
Vrdovice do poznamky duvod pouziti navésti PN odjezdového navéstidla L1,
vC. Cisla na pocitadle obsluhy tlacitka ,Pfivolavaci navést L10,8,6,4,2,1,3%
tzn. udaj o povinné dokumentovaném ukonu,

ke skuteCnosti, Ze po vzniku MU byly vyhybky €. 28 a ¢ast ,b“ kfizovatkové
vyhybky &. 30ab prestaveny v poloze pro jizdu DV ze SK €. 8 smér ze/do
zst. Praha-VrSovice, uvedla, Ze vyhybky €. 28 a ¢ast ,b“ celé kfizovatkové
vyhybky €. 30ab pfestavila vyhybkovym fadi€em do polohy ,-“ v ramci pfipravy
vlakové cesty pro odjezd rychliku Ex 561 ze SK &. 8 do Zst. Praha-VrSovice,
pfitemz vyhybkovy Fadi¢ ,+28/30b-“ po pfestaveni vyhybek do poZadované
polohy vratila do mezipolohy;

strojvedouci vlaku Os 9013 — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podani

vysvétleni DI:

na smeénu nastoupil dne 23. 3. 2022 psychicky a fyzicky odpocaty,

o v prubéhu smény pfed MU vedl vlak Sv 9013, sestavajici ze dvou motorovych

jednotek, z depa Praha-Liben (Oblastni centrum udrzby Stfed, Stfedisko udrzby

28



it

Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Praha-Liberi) do Zst. Praha hl. n., ktery mél nasledné pokracovat jako vlak
Os 9013 v trase Praha hl. n. — Cer&any,

pfed zastavkou Praha-KacCerov byl telekomunikacnim zafizenim kontaktovan
vypravCi zst. Praha-Kr¢, jez ho vyrozuméla o tom, Ze vjezd do Zst. Praha-Kr¢
bude dovolen PN,

pfi vjezdu jel podle rozhledovych poméru, dodrzel nejvyssi dovolenou rychlost
av Kkolejisti vrSovického zhlavi Zst. Praha-Kr¢ pozorné sledoval postaveni
vyhybek ve vlakové cesté a rovnéz mozné prekazky, popf. DV, ve vlakové cesté,
po zjisténi, ze vyhybka €. 32 byla postavena proti hrotu doleva, coz bylo jinym
smérem nez byva obvykle postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku k nastupisti
zst. Praha-Kr¢, zaved| sdruzenou jizdni pakou brzdéni vlaku a dale pohledem
pfed HDV sledoval polohu vyhybek, zda jsou pro jizdu vlaku Os 9013 spravné
prestaveny, aby nedoslo k nasilnému prestaveni nékteré z pojizdénych vyhybek,
na popud zvukového vjemu — silné rany zavedl rychloCinné brzdéni pro
zastaveni viaku,

pohledem do zpétného zrcatka zjistil nestandardni postaveni DV zadni soupravy
a poté vyhlédnutim z bo¢niho okna stanovisté strojvedouciho zjistil vykolejeni
HDV 814.215-0 obéma podvozky,

nezaznamenal pfestaveni Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 30ab ani jeji nasilné
prestaveni koly jim fizeného DV,

v soucinnosti s vlakvedoucim zjiStoval pfipadny rozsah zranéni cestujicich.
Posléze obchuzkou prohlédl DV, zejména zda nedosSlo k uniku provoznich
kapalin, a zastavil chod spalovaciho motoru HDV vykolejené jednotky,

vznik MU ohlasil vypravéi Zst. Praha-Krg, tzn. na ohlasovaci pracovisté SZ,
nevybavil si, zda jiz za jizdy vlaku Os 9013 vrSovickym zhlavim anebo az po
zastaveni po vzniku MU zjistil skuteCnost, Zze vlakova cesta byla postavena na
SK €. 8 obsazenou stojicim vlakem Ex 561.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
» vlakvedouci vlaku Os 9013 — Zapis se zaméstnancem:

@)

v dobé vzniku MU se nachazel v zadni Casti zadni motorové jednotky vlaku
Os 9013 a odbavoval cestujiciho, ktery nastoupil v neobsazené stanici,

pfi odbavovani cestujiciho se znenadani vlak zacal otfasat, zaregistroval pouZiti
brzdy vlaku a poté instinktivné podle sveého vyjadfeni vykfikl ,drZzte se”,

po vzniku MU se odebral zjistit, zda nékdo s cestujicich vlaku neutrpél Ujmu na
zdravi, coz nejprve zjiStoval v zadni motorové jednotce,

posléze telefonicky kontaktoval strojvedouciho, aby ho informoval o vykolejeni
vlaku,

nasledné po vystoupeni ze zadni motorové jednotky a pFestupu do predni
motorové jednotky zjiStoval také v této jednotce, zda nékdo s cestujicich
neutrpé€l Ujmu na zdravi, nacez zjistil, ze nikdo z cestujicich pfepravovanych
vlakem nebyl zranén,

vznik MU ohlasil regionalnimu dispe&erovi dopravce CD. Vzhledem ke svym
zjisténim uvedenym vySe slozky IZS o vzniku MU nevyrozumél;
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» strojvedouci vlaku Ex 561 — Zapis se zaméstnancem:

© na sménu nastoupil dne 22. 3. 2022 psychicky a fyzicky odpocaty,

o dne 23. 3. 2022 mél Ffidit HDV vlaku Ex 561 v useku mezi zst. Stfibro
a Praha hl. n,,

o zajizdy mezi zst. Praha-Radotin a Praha-Kr¢ obdrzel od vypravci zst. Praha-Kr¢
informaci o mimoradném zastaveni vlaku v zst. Praha-Kr¢, z ¢ehoz usoudil, ze
v této dopravné probéhne kfizovani s viakem opacného sméru,

o v zst. Praha-Kr¢ zastavil s vlakem na SK €. 8 v prostoru pfed odjezdovym
navéstidlem L8,

o po blize nespecifikované dobé stani vlaku na SK €. 8 zaregistroval pfi pohledu
z kabiny strojvedouciho celnimi okny skute¢nost, Ze v prostoru vyhybek
vrSovického zhlavi stoji DV fady 814,

o posléze telefonicky kontaktoval vypravci zst. Praha-Kr€, jeZ mu podala informaci
o vykolejeni vlaku Os 9013 a nasledném Setieni vzniku MU.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vyprav€i Zst. Praha-Kr¢ nastoupila dle dopravni dokumentace — aplikace EDD na denni
sménu dne 23. 3. 2022 v 6:11 h. Od zacatku smény vyuzivala pfi fizeni drazni dopravy
SZZ zst. Praha-Kr¢, které bylo az do vzniku poruchy KO 1bK, vzniklé ve 13:51 h,
provozovano ve standardnim rezimu (viz bod 3.1.3 této ZZ a také nize tento bod ZZ).
Z duvodu konani stavebnich praci snizujicich dopravni propustnost useku mezi Zst. Praha-
Radotin a Praha-Smichov byly nékteré vlaky vedeny v odklonové trase po odklonové trati
pfes Zst. Praha-Kr&. Vlaky jedouci po odklonové trase jely pod svym plvodnim gislem
a podle jizdniho fadu, ktery byl pro tuto trasu sestaven. V dobé od prevzeti dopravni
sluzby do vzniku MU jelo v odklonové trase celkem 24 vlakd (uvedeno v ¢asovém sledu:
Os 10070, Os 10072, Os 10074, Os 10076, Os 10078, Os 10080, Os 10082, Os 8825,
Os 9935, Os 8827, Os 8833, Os 8835, Os 8837, Os 8839, Ex 559, Os 8841, R 763,
Os 8843, Ex 355, Os 10069, Os 8845, R 765, Os 10071 a Ex 561). Tato okolnost
ovliviiovala vykon dopravni sluzby vypravci (zvySeny pocet vlaki mél vliv na pravidelnost
drazni dopravy, napf. z dlvodu kfizovani vlakl), vzdy vS§ak musela pfi fizeni drazni
dopravy a obsluze SZZ Zst. Praha-Kré a TZZ v pfilehlych mezistaniCnich usecich
upfednostnit bezpe€nost a poté i presnost (v€asnost) dopravy, coz mélo za vsech
okolnosti prednost pfed vSemi ostatnimi ¢innostmi. Pfedmétna porucha SZZ méla vliv na
¢innost zarizeni, kdy dle signalizace volnosti daného KO nebylo mozZné provadét
zjistovani volnosti vlakové cesty na SK €. 1b Cinnosti SZZ nezbytné pro provedeni
pripravy vlakové cesty z TK €. 1 Praha-Kré — Praha-VrSovice na SK &. 1 pfes SK ¢&. 1b,
tzn. dle schvalené a v dobé vzniku MU platné ZT vlakové cesty €. 121. Z tohoto divodu
musel obsluhujici zaméstnanec pfed zahajenim pfipravy jizdni cesty, v tomto konkrétnim
pripadé vlakové cesty €. 121, ve svych obvodech pro zjiStovani volnosti vlakové cesty
Zjistit pohledem v kolejisti jeji volnost.

V souladu s ustanovenim Stani¢niho fadu Zst. Praha-Kr¢ tvofila stanice jeden obvod pro
zjiStovani volnosti vlakoveé cesty, jenz méla pfidéleny vypravcCi zst. Praha-Kr¢. Po zjisténi,
Ze se ve vlakoveé cesté, tzn. na SK €. 1b, nenachazi zadna DV ani jina prekazka, mohla
vypravCi zahajit obsluhu SZZ. Pfi obsluze SZZ v8ak nebylo mozné vyuzit stavéni (volby)
jizdni cesty cestovym zpusobem, tzn. pomoci navéstnich tlaCitek zadat za¢atek a konec
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jizdni cesty, tj. obslouzit poCatecni a koncové tlacitko na indikacni desce SZZ. Vyhybky
a vykolejky, jez se nachazely v jizdni cesté, musela vypravCi pfestavovat dle zavérové
tabulky nouzové, tzn. prelozenim tfipolohovych Fadi€u pro jednotlivé prestavovani vyhybek
do pozadovanych poloh. Porucha méla rovnéz za nasledek neuskuteénéni zavéru vliakové
cesty znemoznujiciho obsluhu prvkd SZZ, jez byly soucasti postavené jizdni cesty. Po
provedeni vySe uvedenych opatfeni, aniz by vlakovou cestu nebo jeji Cast zajistila
zavérem posunové cesty, dovolila vypravCi jizdu vlaku do zst. Praha-Kré na PN. Pro
rozsviceni PN na vjezdovém navéstidle musela obslouZit nouzovy prvek — stlacit tlacitko
PN s evidenci obsluhy pro obsluhu PN pfislusného vjezdového naveéstidla. PN svitilo po
dobu, po kterou bylo tlagitko drzeno stlagené, a soudasné svitilo indikaéni svétlo ,Cinnost
kmitaCe“ a indikaCni svétlo sviceni PN v maketé obsluhovaného vjezdového navéstidla.
Pokud nastaly podminky pro ukonceni sviceni PN, tzn. pfedni ¢elo DV, z néhoz je jizda
vlaku fizena, minulo vjezdové navéstidlo, mohla vypravcCi Zst. Praha-Kr¢ tlaCitko uvolnit.
S vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpeli méla zakazano prestavovat vyhybky
tésné pred pohybujicimi se DV nebo vyhybky obsazené DV. Vyhybky, které byly soucasti
vlakové cesty, mohly byt pfestavovany az po zjisténi, Zze vlak dojel cely (napf. pohledem
na navést ,Konec vlaku“ nebo dotazem u ¢lena doprovodu viaku).

VypravCi pfi obsluze SZZ Zst. Praha-Kr€ nevyuzivala plné zavislosti vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného SZZ, protoze pfi pfipravé vlakové cesty z TK €. 1 Praha-Kr¢ —
Praha-VrSovice na SK €. 1 neupfednostnila normalni obsluhu SZZ vyuzitim variantni
vlakové cesty €. 122 vedené mimo SK €. 1b (zatizenou poruchou KO 1bK), tzn. pfes
vyhybky €. 30a/b, 29 a 27, jiz by zcela eliminovala riziko jizdy vlaku po vlakové cesté,
ktera nebyla zajiSténa zavérem jizdni cesty. Volbou této variantni vlakové cesty mohla
postavit vlakovou cestu obsluhou SZZ cestovym zplsobem se zavérem jizdni cesty, jenz
by se jizdou vlaku pfi obsazeni kteréhokoli KU mezi mistem predepsané viditelnosti
predveésti viezdového navéstidla S a vjezdovym navéstidlem S s naveésti dovolujici jizdu
zménil na uplny zavér jizdni cesty, a vjezd vlaku Os 9013 dovolit navésti ,Rychlost
40 km/h a vystraha“ vjezdového navéstidla S.

Vyprav¢i zst. Praha-Kr€ zahdjila pfipravu vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 9013 z TK €. 1
Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice na SK €. 1 Zst. Praha-Kr¢ pfes SK €. 1b v dobé, kdy v 15:06 h
na SK ¢&. 8, v km 5,879, zastavil vlak Ex 561, vedeny v odklonové trase po odklonové trati.
Po zjisténi volnosti vlakové cesty z TK ¢. 1 Praha-Kré — Praha-VrSovice na SK ¢. 1
zst. Praha-Kré pfes SK &€. 1b (zatizenou poruchou KO 1bK) nasledné pro prestaveni
vyhybek €. 26, 27ab, 29, 30a a 32 prelozila tfipolohové fadiCe ,26% ,27b“ ,27a/29"
a ,30a/32" do pozadované polohy, tzn. do polohy ,+“ (stale svitici zelené indika¢ni svétlo),
aniz by tyto ovladaci prvky oznacila nebo zaijistila upamatovavaci pomuckou. Po prosviceni
vlakové cesty, provedeném pomoci prasvitek svételného obrazu kolejisté za ucelem
kontroly polohy vyhybek, obslouZila v dobé, kdy vlak Os 9013 podle indikace Cinnosti TZZ
na indikacni desce RZZ obsadil pfiblizovaci usek ,,T1 Kr-Vr* pfed vjezdovym navéstidlem
S, stlacenim vratné tlaCitko ,Pfivolavaci navést S* s evidenci obsluhy €. 5946, jimz
rozsvitila na vjezdovém navéstidle S navést PN. SouCasné se rozsvitila indikacni svétla
,Cinnost kmitade* a sviceni PN v maketé vjezdového navéstidla S. Vypravéi Zst. Praha-
Kr¢ drzela vratné tlaCitko predmétného vjezdového navéstidla stlacené az do doby, kdy
DV vlaku Os 9013 dle indikace RZZ na indika¢ni desce s graficky znazornénym kolejovym
planem dopravny obsadila KO useku ,SK*, tzn. prvni KU za vjezdovym navéstidlem S
(SK na vrSovickém zahlavi). Uvedené prokazovalo skute¢nost, ze pfedni ¢elo vlaku minulo
vijezdové navéstidlo S a vjelo na vrSovické zahlavi zst. Praha-Kr€. Aniz by se vypravdi
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odpovidajicim zpUsobem presvédCila (zjistila), Zze vlak Os 9013 opustil kolejisté
vrSovického zhlavi, v€. SK €. 1b (KO 1bK vlivem poruchy trvale indikoval obsazeni SK), a vjel
cely na SK ¢&. 1, pfelozila tfipolohovy fadi¢ ,+30a/32-“ nejprve z polohy ,+“ do polohy ,-“,
tzn. do polohy umozhuijici jizdu DV na kolejisté vrSovického zhlavi mj. ze/na SK ¢&. 8.
Obsluhou vySe specifikovaného prvku SZZ doslo k prestaveni dvojice vyhybek €. 30a/32
do polohy ,-“. Nasledné, bezprostfedné pfed vjezdem viaku Os 9013 z vrSovického zahlavi
na vrsovické zhlavi prokazatelné prestavila vypravci fadi€ zpét do polohy ,+“, pficemz jako
prvni se z uvedené dvojice vyhybek vzdy pfestavovala vyhybka ¢. 30a. Uvedené mélo za
nasledek jizdu pfedni motorové jednotky, tvofené RDV 914.108-6 a HDV 814.108-7, pres
vyhybku €. 32 setrvavajici jesté v puvodni poloze ,-“ smérem na SK ¢&. 8 zst. Praha-Kr¢. Po
dokonceni prestavovani vyhybky €. 30a, v dobé, kdy pfedni HDV 814.215-0 zadni
motorové jednotky pojizdélo vyhybku €. 32 se pfed jeho pfednim jednonapravovym
podvozkem zacal pohybovat pravy jazyk vyhybky €. 32 do polohy ,+“ coz vedlo k vidlicovée
jizdé (jizdé po obou opornicich) pfedniho jednonapravového podvozku a jizdé zadniho
jednonapravového podvozku smérem na SK & 1b nejprve v nevykolejeném stavu
a posléze vlivem strzeni (pfetazeni pravého kola pfes pravou pfidrznici) ve vykolejeném
stavu. Ostatni DV, ktera tvofila zadni motorovou jednotku, tzn. VDV 014.008-7 a HDV
814.216-8, zustala po vzniku MU stat v pfimé vétvi vyhybky €. 32 a na SK ¢&. 1b
nevykolejena.

MU méla mimo poskozeni DV viaku Os 9013 za nasledek také poskozeni venkovnich
prvku infrastruktury drahy na vrSovickém zhlavi zst. Praha-Kr¢ (viz bod 3.1.3 této ZZ).

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 15:15 h|vznik MU;
* 15:16 h strojvedouci vlaku Os 9013 ohlasil vznik MU vyprav¢i zst. Praha-Kr¢;

* 15:17 h|vypravCi Zst. Praha-Kr¢ ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu
zst. Praha-Kr& provoznimu dispecerovi PD 2 CDP Praha (dale jen PD2
CDP Praha);

* 15:20h |PD 2 CDP Praha ohlasil vznik MU zastupci vedouciho dispec¢era CDP
Praha (dale jen zastupce VD CDP Praha);

« 15:22h|PD 2 CDP Praha se vypravCi Zst. Praha-Kr¢ dotazal na nasledky MU
tykajici se ujmy na zdravi zucastnénych osob. Ve stejném case ohlasil
vznik MU vlakvedouci vlaku Os 9013 regionalnimu dispecerovi CD;

+ 15:23 h regionalni dispeder dopravce CD aktivoval plan I1ZS;

» 15:27 h |vedouci dispecer CDP Praha (dale jen VD CDP Praha) ohlasil vznik MU
povéfené osobé provozovatele drahy SZ — Odboru systému bezped&nosti
provozovani drahy, Uzemni pracovisté Praha. V témze &ase zastupce VD
CDP Praha ohlasil vznik MU ustfednimu dispe&erovi SZ;

* 15:29 h|zastupce VD CDP Praha ohlasil vznik MU zaméstnanci provozovatele
drahy SZ — dozor&imu provozu Zst. Praha hl. n. V témze &ase VD CDP
Praha ohlasil vznik MU zaméstnanci provozovatele drahy SZ -
elektrodispederovi Sprava elektrotechniky a energetiky, OR Praha;
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* 15:32 h|zastupce VD CDP Praha ohlasil vznik MU zaméstnanci provozovatele
drahy SZ — nehodové pohotovosti (tzv. nehodovy dozor) OR Praha.
Vtémze cCase VD CDP Praha ohlasil vznik MU zaméstnanci
provozovatele drahy SZ — nehodové pohotovosti CDP Praha;

* 15:34 h|zastupce VD CDP Praha se 2x neuspésné pokusil ohlasit vznik MU HZS
SZ — hovor neuskutecnén, telefonni linka volaného Ucastnika byla
obsazena. Vznik MU byl HZS SZ ohlasen v 15:43 h;

* 15:40 h | prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou provozovatele drahy Sz
a dopravce CD na COP Dil;

* 16:30 h |zahajeno ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 19:20 h | pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
24. 3. 2022

e 2:20 h |obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy na TK ¢. 1 Praha-Kr¢ —
Praha-VrSovice. Na vrSovickém zhlavi zst. Praha-Kr¢ byl provoz obnoven
s omezenim, kdy pro jizdu DV po SK €. 1b byla zavedenim pomalé jizdy
pfechodné& omezena tratova rychlost na 10 km-h™" (viz bod 3.1.5 této ZZ);

* 15:13 h |provozovani drahy a drazni dopravy obnoveno v plném rozsahu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 15:23 h, tj. 8 min po vzniku MU,
regionalnim dispeerem dopravce CD.

Na mist& MU zasahovaly HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Praha.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

VypravCi je pfi organizovani a fizeni drazni dopravy mj. povinen dodrzovat zpusob
a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni
propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy vyuZzivat zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a TZZ. VypravCi
musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich
ukonul a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Pfi jizdé
vlaku v dopravné musi byt pojizdéné a odvratné vyhybky ve spravné poloze pro danou
vlakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud vlak pfislusnou ¢ast vliakové cesty neuvolni,
pficemz vyjimku tvofi vyhybky opatfené samovratnymi prestavniky, pojizdéné po hrotu
jazyku. Vypravéi muize s vyhybkou, ktera je soucasti postavené vlakové cesty,
manipulovat pouze v pfipadé odvraceni hroziciho nebezpeci. Jizdu na PN smi vypravcCi
dovolit jen v pfipadé poruchového stavu SZZ nebo TZZ, popf. tehdy, je-li to pfedpokladano
nebo nafizeno nékterym vnitinim predpisem SZ, pfipadné vylukovym rozkazem nebo
vyzada-li si to udrzujici zaméstnanec.

PN je navést dovolujici jizdu vlaku kolem hlavniho navéstidla s navésti ,Stdj“, na némz nelze
dat jinou navést dovolujici jizdu vlaku. V pfipadech, kdy ma byt jizda viaku dovolena PN, musi
pfed obslouzenim tlacitka PN obsluhujici zaméstnanec (v tomto konkrétnim pfipadé vypravci
zst. Praha-Kr€) pfed dovolenim jizdy viaku zjistit volnost koleje pohledem na indikaéni prvky
RZZ, vlakovou cestu nebo jeji Cast zajistit zavérem posunové cesty (pouze v pfipadech,
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kdy zavér Ize pouzit), pfelozit tfipolohové fadiCe vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek,
popf. vykolejek, do polohy stanovené zavérovou tabulkou, zkontrolovat jejich spravnou
indikaci a prelozené tfipolohoveé fadi¢e oznacit nebo zajistit upamatovavaci pomuickou.
Davod jizdy na PN uvadi vypravéi v dopravnim deniku ve sloupci ,,Poznamky*, pficemz uvede
i Cislo pocitadla obsluh (evidence obsluhy), je-li u pfedmétného nouzového prvku zfizeno.

Vypravei zst. Praha-Kr¢ dne 23. 3. 2022 od vzniku poruchy KO 1bK, tzn. od 13:51 h, neméla
moznost provadét zjistovani volnosti vlakové cesty na SK & 1b Cinnosti SZZ, avSak
zavislosti provozovaného SZZ umoziiovaly vliv poruchy na zabezpeceni vlakové cesty pro
vlak Os 9013 zcela eliminovat vyuZzitim variantni vliakové cesty €. 122 vedené mimo SK
¢. 1b (zatizenou poruchou KO 1bK), tzn. pfes vyhybky €. 30a/b, 29 a 27, se zavérem jizdni
cesty a dovolit jizdu kolem vjezdového navéstidla S normalni obsluhou SZZ.

rooss navést
SKé. 1 - — B »Rychlost 40 km/h a vystraha“

s
coeco-4
= o] =

e
ofe 23 5,400 Praha - Vrovice os.n.

| smér jizdy viaku Os 9013 | \

®g%

+-acees sets . "B &) T Se2s vs
- @ —__om coecot

Praha - Zahradni Misto

rooees

B =
e

| ViakiExiseilstojiciinalSKicisl |

Obr. €. 3: Grafické znazornéni variantni vlakové cesty ¢. 122 dle ZT Zst. Praha-Kr¢.
Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu provozovatele drahy SZ

Presto se vypravci rozhodla postavit viakovou cestu pro vlak Os 9013 z TK €. 1 Praha-Kr¢
— Praha-VrSovice na SK ¢&. 1 Zst. Praha-Kr¢ pfes SK ¢&. 1b, jejiz KO byl v poruse
a neumoznoval automatickou d¢innosti SZZ provést zavér vlakové cesty. Protoze se
rozhodla dovolit vjezd vlaku Os 9013 do zZst. Praha-Kré PN vjezdového navéstidla S,
nezajistila pfed dovolenim jizdy vliaku vlakovou cestu nebo jeji Cast zavérem posunové cesty
na vrSovickém zhlavi, ktery mohla a dle jednotnych technologickych postupll provozovatele
drahy méla pouzit, a ani tfipolohové fadice ,26% ,27b%, ,27a/29" a ,30a/32“ po manipulaci s nimi
neoznacila, resp. nezaijistila, upamatovavaci pomuickou znemoznuijici jejich obsluhu.

—[ske&1 T N~ - @
__—F= - N | smeér jizdy viaku Os 9013 |
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Obr. €. 4: Grafické znazornéni vlakové cesty postavené vypravéi zst. Praha-Kr¢ dne 23. 3. 2022 pro vjezd
vlaku Os 9013. Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu provozovatele drahy SZ

Po dovoleni jizdy viaku Os 9013 do zst. Praha-Kr¢ PN vjezdového navéstidla S a ukonceni
davani PN (v dobé, kdy se vjizdgjici vlak nachazel na vrSovickém zahlavi) nedovolené pfeloZila
tfipolohovy fadi¢ ,+30a/32-“ dle svého vyjadfeni z polohy ,+“ do polohy ,-* (pfi¢emz toto mohlo
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nastat i dfive) a posléze prokazatelné zpét do polohy ,+“, aniz by se odpovidajicim zplsobem
pfesvédCila (zjistila), Ze vlak Os 9013 opustil kolejisté vrSovického zhlavi, v€. SK €. 1b, a vijel
cely na SK €. 1. K prelozeni fadi€e do polohy ,+“ doslo bezprostiedné pred jedoucimi vozidly
vlaku Os 9013. Protoze byla vyhybka €. 32 zapojena ve dvojici s vyhybkou €. 30a, ktera byla
v cyklu prestavovani prvni v pofadi, zaCala se vyhybka €. 32 pfestavovat az po dokonceni
pfestaveni vyhybky €. 30a do koncové polohy. Uvedené mélo za nasledek jizdu predni
motorové jednotky vlaku Os 9013 pres vyhybku &. 32 jesté pavodnim smérem na SK €. 8.
Vyhybka €. 32 se tak zaCala prestavovat do pfimého sméru az pod jedoucimi DV vlaku, coz
vedlo nejprve k tzv. vidlicové jizdé nasledované vykolejenim pfedniho HDV zadni motorové
jednotky viaku (viz také body 3.1.3, 3.2.1, 4.3.2 této ZZ).
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ v pfiéinné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* §12 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
.- Vyhybku neni dovoleno prestavovat pred pohybujicimi se draznimi vozidly tak,
aby byla ohroZena bezpecnost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou
vyhybek, které se pfestavuji pfimo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpedi.“
V prfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o § 14 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Rizeni drazni dopravy se organizuje podle jizdniho f4du. Pfi obsluze drahy se
pro Trizeni drazni dopravy vyuZiva zavislosti, vyplyvajicich z Ccinnosti
provozovaného zabezpecovaciho zafizeni.*;
+ &l. 430 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Pro jizdy vlaka, PMD a pro posun obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkari. ...“.
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o ¢&l. 59 vnitfniho predpisu SZDC D1:
»VYhybKar je spoleCny nazev pro vSechny zamestnance urcené k obsluze vyhybek,
véetné vypravcich, ...%
o ¢&l. 261 vnitiniho predpisu SZDC D1:
~Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a dusledném
dodrzovani vnittnich predpisti SZDC, popr. i dalSich opatfeni, tykajicich se provozu,
véemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich presné
dodrzovani. Kazdy zamestnanec musi v prvni radé dbat o bezpecnost a poté
o presnost (v€asnost) dopravy. Toto ma prednost pred vsemi ostatnimi ¢innostmi.”,
o ¢&l. 2857 vnitfniho predpisu SZDC D1:
.Pfiprava vilakové cesty je souhrn predepsanych dopravnich ukon( a pracovnich
postupl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt provedeny
drive, nez vypravcéi dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zptsobem.

.y
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&l. 432 pism. b) vnitfniho predpisu SZDC D1:
»S Vyjimkou moZznosti zabranéni hrozicimu nebezpeci je zakazano prestavovat vymény
nebo PHS vyhybek a kolejovych kiizovatek, obsazenych vozidly;,

+  &l. 997 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Neni-li mozné pro poruchu nebo i z jiné priciny dovolit jizdu kolem hlavniho navéstidla
Jeho normalni obsluhou, dovoluje ji vypravéi nebo straznik oddilu PN. ...%
+ &l. 70 vnitiniho pfedpisu SZDC Z1:
~Je-li nutno znemoZznit obsluhu oviadaciho prvku ZZ (pfi vylukach, poruchach, rozriznuti
vyhybky, pri zajisténi pohyblivych ¢asti vyhybky pfenosnymi vyménovymi zamky apod.),
musi obsluhujici zaméstnanec tento ovladaci prvek oznacit nebo zajistit v uréené poloze
upamatovavaci pomdckou. ...%
+ &l. 82 Prilohy &. 4 vnitfniho pfedpisu SZDC Z1:
.,Ma-li byt jizda vliaku dovolena PN, musi obsluhujici zaméstnanec pfed dovolenim jizdy
vlaku postupovat nasledovné: ...
o [ze-li vlakovou cestu nebo jeji cast zajistit zavérem posunove cesty, musi obsluhujici
zaméstnanec tento zavér pouZit;
o preloZzi vyménové rfadi¢e vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek (vykolejek) do
polohy stanovené ZT, zkontroluje jejich spravnou indikaci a preloZzené radice opatfi
upamatovavaci pomUtckou;

o 13

VypravCi zst. Praha-Kr¢ dne 23. 3. 2022 od vzniku poruchy KO 1bK, tzn. od 13:51 h, neméla
moznost provadét zjistovani volnosti vlakové cesty na SK &. 1b Cinnosti SZZ, avSak
zavislosti provozovaného SZZ umoziiovaly vliv poruchy na zabezpeceni vlakové cesty pro
jizdy vlakl zcela eliminovat vyuzitim variantnich vlakovych cest €. 122 (vlakova cesta z TK
€. 1 Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice na SK €. 1), resp. €. 107 (vlakova cesta ze SK €. 1 na TK
€. 1 Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice), vedenych mimo SK €. 1b (zatiZenou poruchou KO 1bK),
tzn. pfes vyhybky €. 30a/b, 29 a 27, se zavérem jizdni cesty a dovolit jizdu kolem
odjezdového navéstidla L1, resp. viezdového navéstidla S, normalni obsluhou SZZ. Presto se
vypravci pfi jizdach vlakd Os 10069, Os 10071, Os 2014 a Os 2015 (pfedchazejici jizdé
vlaku Os 9013) rozhodla postavit viakovou cestu ze/na SK €. 1 Zst. Praha-Kr€ na/ze TK
¢. 1 Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice pfes SK €. 1b, jejiz KO byl v poruse a neumoznoval
automatickou &innosti SZZ provést zavér vlakové cesty, a jizdy téchto viak( dovolila PN
odjezdového navéstidla L1, resp. vijezdového navéstidla S (viz také bod 3.1.3 této ZZ).

Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze se jedna o nedostatky
vzniklé pfed MU a pfimo nesouvisejici s jizdou viaku Os 9013.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
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o § 14 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Rizeni drézni dopravy se organizuje podle jizdniho Fadu. Pfi obsluze drahy se
pro fizeni drazni dopravy vyuZiva zavislosti, vyplyvajicich z c¢innosti
provozovaného zabezpecovaciho zafizeni.“;
+  ¢&l. 997 vnittniho predpisu SZDC D1:
»Neni-li mozné pro poruchu nebo i z jiné priciny dovolit jizdu kolem hlavniho navéstidla
Jeho normalni obsluhou, dovoluje ji vypravci nebo straznik oddilu PN. .. ."

VypravCi Zst. Praha-Kré dne 23. 3. 2022 neuvedla (nezapsala) do ji vedeného zaznamu
o pribéhu fizeni drazni dopravy — aplikace EDD u viak( Os 8841 a R 763 dlvod jizdy viak( na
PN a poté od vzniku poruchy KO useku 1b ve 13:51 h do vzniku MU neuvedla (nezapsala) do ji
vedeného zaznamu o prabéhu fizeni drazni dopravy — aplikace EDD u viaki Os 10069,
Os 2015, Os 10071, Os 2014 a Os 9013 divod jizdy vlaki na PN a u vlaki Os 10071
a Os 9013 gisla pocitadel nouzovych prvkd (PN), kterymi byly jizdy vlaki do/z Zst. Praha-Kr¢
dovoleny.

Pouziti nouzovych prvkd SZZ pro dovoleni jizd vlakl vypravei Zst. Praha-Kr¢ bylo jednoznaéné
prokazano fyzickym porovnanim udaju o Ciselnych stavech pocitadel, uvedenych pfi pfevzeti
smény v dokumentu ,,Odevzdavka dopravni sluzby®, a konkrétnimi Ciselnymi stavy pocitadel na
indika¢ni desce s graficky znazornénym kolejovym planem dopravny po vzniku MU. V pfipadé
evidence obsluhy tla€itka pro obsluhu PN:

* vjezdového naveéstidla RL zst. Praha-Kr¢ byl pfi pfevzeti sluzby evidovan Ciselny udaj
,0252", ale po vzniku MU pocitadlo obsluhy tohoto prvku indikovalo Ciselny udaj ,.5254°,
coz jednoznacné doklada pouziti nouzového prvku tohoto navéstidla pfi dovoleni vjezdu
vlakll z TK €. 1 Praha-Kr¢ — odb. Tunel do Zst. Praha-Kr¢ ve 2 pripadech (Cisla pocitadia
,0253" a ,,5254"), tzn. pro dovoleni vjezdu vlakl Os 8841 a R 763;

* odjezdovych navéstidel L10, L8, L6, L4, L2, L1 a L3 Zst. Praha-Kr¢ byl pfi pfevzeti sluzby
evidovan Ciselny udaj ,2414“ ale po vzniku MU pocitadlo obsluhy tohoto prvku
indikovalo Ciselny udaj ,2418% coz jednoznacné doklada pouziti nouzového prvku téchto
navéstidel pfi dovoleni vjezdu vlaki ze SK na TK €. 1 Praha-Kr& — Praha-VrSovice,
resp. Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kr¢, ve 4 pfipadech (Cisla pocitadla ,2416“ az
,2418%), tzn. pro dovoleni odjezdu viaki Os 10069, Os 10071 a Os 2014 PN
odjezdového navéstidla L1 ze SK €. 1 na TK €. 1 Praha-Kr¢ — Praha-VrSovice, pficemz
pouziti nouzového prvku odjezdovych navéstidel L10, L8, L6, L4, L2, L1 a L3 s Ciselnym
udajem ,2415" nebylo v EDD zaznamenano ani zdlvodnéno (viz také bod 3.1.3 této
Z7);

* vjezdového naveéstidla S Zst. Praha-Kr¢ byl pfi pfevzeti sluzby evidovan Ciselny udaj
,0944“ ale po vzniku MU pocitadlo obsluhy tohoto prvku indikovalo Ciselny udaj ,5946°,
coz jednoznacné doklada pouziti nouzoveého prvku tohoto vjezdového navéstidla pfi
dovoleni vjezdu vlaka z TK ¢&. 1 Praha-Kré — Praha-VrSovice do Zst. Praha-Kr¢ ve
2 pfipadech (Cisla pocitadla ,5945 a ,5946%), tzn. pro dovoleni vjezdu vlaki Os 2015
a Os 9013 (viz také bod 3.1.3 této ZZ).

Uvedené nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoZze nezapsani
a nezduvodnéni pouZiti PN je nedostatkem administrativniho razu nemajici Zzadny vliv na
dopravce (strojvedouciho), jenz se pfi provozovani drahy musi fidit pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy davanymi mj. navéstmi svételnych hlavnich
navestidel.
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Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo také zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se
uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pFiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,®;
* § 12 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Oviadaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, musi byt opatfeny
bezpecnostnimi zavéry nebo pocitadly obsluhy nebo jejich pouziti musi byt
dokumentovano technickym zafizenim. Kazdé pouZziti oviadacich prvkt pro nouzovou
obsluhu nebo sejmuti bezpecnostnich zavérd musi byt zdivodnéno a evidovano.*,
+ ¢&l. 999 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,2Duvod jizdy na PN nebo kolem neobsluhovaného navéstidla a zptusob dovoleni jizdy
viaku uvede vypravéi v dopravnim deniku ... ve sloupci ,Poznamky*; pii jizdé na PN
uvede i ¢islo pocitadla obsluh (pokud je ziizeno).”;
+ &l. 3205 vnitniho piedpisu SZDC D1:
... DO sloupce 17 se zapise u vilaku, ..., davod pouZiti PN, ... véetné cCisel na
pocitadlech obsluh, ....%
+ ¢&l. 88 Pilohy &. 4 vnitiniho predpisu SZDC Z1:
.Kazdeé pouZiti tlaCitka pro obsluhu PN musi byt zaznamenano ve smyslu ustanoveni
internich predpisti CD.".

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV) mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovat trat
a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvysSi dovolenou
rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. V pfipadé jizdy na PN
navésténé vjezdovym navéstidlem strojvedoucimu viaku tato navést prikazuje jizdu podle
rozhledovych pomérd, tzn. jizdu DV fizenou pouze rozhledem strojvedouciho, pfi niz musi
strojvedouci zastavit vlak pred stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV ve spolecné
vlakové cesté a podle moznosti i pfed jinou pfekazkou, ohroZuijici jeho jizdu v€. protijedoucich
DV. PN strojvedoucimu také prikazuje jet v obvodu vyhybek pfilehlych k pfedmétnému
hlavnimu navéstidiu nejvyse rychlosti 40 km-h" (30 km-h", pokud je navéstidio oznaceno
indikatorovou tabulkou s Cislici 3 nebo je-li v Tabelarnim jizdnim fadu u pfislusné stanice
znacka, vyjadfujici snizeni vjezdové a odjezdové rychlosti pfi jizdé na PN na 30 km-h™).
V navaznosti na vySe uvedeneé je strojvedouci:

+ podle ustanoveni &l. 91 pism. a) a e) vnitiniho predpisu CD V2 zejména povinen ,vést
vlak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost Zeleznicniho provozu a byl dodrzen jizdni
rad“ a ,sledovat chod hnaciho vozidla a soupravy a vlak zastavit v pripadé
podezieni vzniku poruchy, ktera by mohla ohrozit bezpecnost jizdy viaku*;

+ podle ustanoveni &l. 3936 vnitiniho predpisu SZDC D1 ... povinen uéinit véemi
dostupnymi prostredky opatreni k zastaveni vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni
dovolena, je-li viak nécim ohroZen, popr. Ze jeho dal$i jizdou by mohla byt
ohroZena jina zarizeni (trakcni vedeni, navéstidla, apod.).“.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni dloh a povinnosti dopravce CD.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelu
zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkil. Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni &ini pravidelng, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, ZelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Zaméstnanci udrzujici technické zafizeni — SZZ Zst. Praha-Kr¢ za obdobi 1/2021 az
3/2022 (posledni provedeny zaznam ze dne 4. 3. 2022) dle zaznamu o provedenych
mésicnich méfenich KO useku 32Vk naméfili hodnoty U (méFené napéti na vstupnich
svorkach kolejového pfijimace ,d“) v rozmezi 90,0 az 90,3 V bez zjednani napravy,
pricemz v dobé ohledani mista MU byla zméfena hodnota 66,5 V, kdy povolena hodnota
napéti byla vnitinim pfedpisem SZDC T120 stanovena na 70 az 84 V.
Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze pfekrocena, resp. po
MU nedostateCna hodnota napéti KO useku 32Vk, neovliviovala funkci indikacniho prvku
vyhybky €. 32 na indikacni desce s graficky znazornénym kolejovym planem dopravny, ktery
obsluhujiciho zaméstnance opticky (indikacni svétlem v prusvitce) informoval o stavu vyhybky
¢. 32.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo také zjisténo poruseni pravnich pfedpislt a vnitfnich pfedpisq, tykajici se
uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 23 odst. 1 pism. h) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné viecky je
dale povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu a opravu jim provozované
drahy v souladu s technickymi podminkami a poZadavky na tuto drahu
a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.®;
+ ¢&l. 3.3.1 vnitfniho ptedpisu SZ T100:
.Prohlidkou zabezpeclovaciho zafizeni se zjistuje technicky stav zarizeni a jeho
dokumentace, kvalita udrzby a provozniho oSetfovani, provadéni spravné obsluhy,
odstranéni  nedostatka  zjiSténych pfi pfedchozi prohlidce a souvisejici
administrativa. Rovnéz se proveruje plnéni povinnosti ostatnich odvétvi, ktera
zajistuji podminky pro spravnou ¢innost zabezpecovaciho zarizeni. ...%
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&l. 248 vnitiniho predpisu SZDC T120:

LZJisti-li udrzujici zaméstnanec OUZZ, Zze ZKV nebo tratova éast VZ nevykazuje
stav, funkci a provozni parametry v souladu s normami, predpisy, protokolem
0 nastaveni DLZT, smérnicemi, vzorovymi listy, provoznimi opatfenimi a technickou
dokumentaci pro jejich provozovani, musi se tento stav povaZovat za ohroZeni
provozu a ucinit opatreni podle ¢lanku 249.".

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

S navaznym:

o ¢l. 249 vnitiniho predpisu SZDC T120:
LUdrzujici zaméstnanec OUZZ musi pii zjiSténi stavu ohroZujiciho provoz ihned
ucinit takova opatfeni, aby nebyla naruSena bezpecnost provozu, a to jednim
Z nasledujicich zptsobu:
a) obnovenim spravné ¢innosti ZKV ...%

+ gast A. Jednocestné zapojeni PFilohy 4d4 k vnitinimu predpisu SZDC T120:

Délka Napéti Napéti na kolejovem relé pri
o g L Rop [Q]
na napajecim stavu kolejového lozZe
KO .
transformatoru
maximalné U, [V]
[m] vi y=1Skm’ | y=0Skm™ |Ru [Q]

Odpor privodu ke kolejnici na napajecim konci < 1,5 Q
200 5,0 70 84

1,5

Zaméstnanci udrzujici technické zafizeni — vyhybku &. 32 Zst. Praha-Kr¢ provedli po MU
za pritomnosti inspektori DI na predmétné vyhybce zapadkovou zkouSku. Po vlozeni
zkusebni mérky 4 mm zapadkova zkousSka nevyhovéla, protoze vyhybkovy zavér se dal
uzavrit a sou¢asné doslo k vyhodnoceni informace o koncové poloze vyhybky (viz bod
3.1.3 této Z22).

Uvedené nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze zjisténi ze zapadkove
zkousky provedené po MU zku$ebni mérkou 4 mm, tzn. pro rychlost vétsi nez 60 km-h™', nebylo
ve vztahu k jizdé vlaku Os 9013, ktera byla do Zst. Praha-Kr¢ dovolena PN, a vlak tudiz mohl jet
rychlosti max. 40 km-h™, relevantni. Soucasné nelze vy$e uvedené posuzovat jako nedodrzeni
pravnich predpist a jednotnych technologickych postupu provozovatele drahy, protoZze neni
mozné jednoznacné vyloucit vliv vykolejeni DV vlaku Os 9013 na technicky stav vyménové
¢asti vyhybky a na nevyhovuijici vysledek zapadkové zkou$ky pro rychlost vétsi nez 60 km-h™.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni€ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

V dobé vzniku MU byla pracovni €innost (podminky) vypravéi zst. Praha-Kré negativné
ovlivnéna jednak poruchou KO 1bK, ktera neumoZzZnovala bez pfijatych dopravnich
opatfeni jizdu vlaku po SK ¢&. 1b, ale souCasné také vedeni nékterych vlaka pravidelné
jezdicich po trati mezi Zst. Praha-Radotin a Praha-Smichov v odklonové trase po
odklonové trati pres zst. Praha-Kr€. VypravCi vSak byla znala, ze vzdy a za vSech
okolnosti pfi organizaci své prace musi pfed vSemi ostatnimi Cinnostmi upfednostnit
bezpecnost a poté i pfesnost (v€asnost) dopravy.

Je evidentni, Ze vypravCi Zst. Praha-Kr¢, ktera obsluhou tfipolohového fadice vyhybky
€. 32 z polohy ,+“ do polohy ,-“ tzn. do polohy umozrujici jizdu DV na kolejisté
vrSovického zhlavi mj. ze/na SK ¢. 8, prestavila pfedmétnou vyhybku nejprve v dobé, kdy
se minimalné RDV vlaku Os 9013 nachéazelo za vjezdovym navéstidiem S Zst. Praha-Krg,
avSak pred zaCatkem vyhybky &. 32, tzn. na SK vrSovického zahlavi, a nasledné pod
jedoucimi DV vlaku Os 9013 opétovnou obsluhou tfipolohového fadiCe vyhybky €. 32
z polohy ,-“ zpét do polohy ,+“ nejednala s umyslem vzniku MU. Jeji chovani bylo
ovlivnéno nevédomou chybou — nepozornosti pfi fizeni drazni dopravy a obsluze SZZ, kdy
méla pfi pfipravé vlakové cesty z TK €. 1 Praha-Kr& — Praha-VrSovice na SK €. 1 pfed
dovolenim jizdy vlaku Os 9013 PN vjezdového navéstidla S upfednostnit variantni
vlakovou cestu €. 122, postavenou normalni obsluhou SZZ, vedenou mimo SK ¢. 1b
(zatizenou poruchou KO 1bK), tzn. pfes vyhybky €. 30a/b, 29 a 27, jiZ by zcela eliminovala
riziko jizdy vlaku po vlakové cesté, ktera nebyla zajiSténa zavérem jizdni cesty. Vjezd
vlaku Os 9013 by byl dle ZT dovolen navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ vjezdového
navéstidla S, coz je stejna hodnota nejvysSi dovolené rychlosti jako v pfipadé jizdy
dovolené PN stejného vjezdového navéstidla, tzn. Ze by v tomto pfipadé byla
v maximalnim rozsahu &innosti SZZ zachovana bezpecnost drazni dopravy a sou¢asné by
nebyla ve vétSi mife negativné ovlivnéna v€asnost dopravy prodlouzenim jizdni doby
vlaku nez v podminkach jizdy pfes poruchou zatizeny KO 1bK. Prvotnim spoustéCem
chyby vypravéi zst. Praha-Kr¢ tak bylo nespravné rozhodnuti pfi pfipravé vlakové cesty
pro vlak Os 9013, kdy pIné nevyuzila zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného
SZZ Zst. Praha-Kr¢. Druhotnym spoustéCem chyby vypravCi zst. Praha-Kr¢, spocivajici
v manipulaci s tfipolohovym fadicem vyhybky €. 32, byla jeji nepozornost pfi sledovani
jizdy vlaku Os 9013 na indikacni desce SZZ Zst. Praha-Kr€ a nepfesvédCeni se
o skuteCnosti, Ze vlak Os 9013 vjel do Zst. cely (viz bod 4.1.1 této Z2).

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce. Zaméstnavatelé zajistili u zaméstnancl podminky pro
odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény pfiméfenou dobu na oddech a jidlo.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajistovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 az do vzniku pfedmétné MU 12 obdobnych pfipadu, kdy
za jizdy vlaku po kolejisti zhlavi dopravny vykolejila DV, pficemz v 1 pfipadé nasledné
doslo ke srazce DV 2 vlakl osobni dopravy. PFi¢inou vzniku danych MU byla nedovolena
obsluha prvkl SZZ zaméstnanci provozovatele drahy podilejicimi se na obsluze drahy,
majici za nasledek prestaveni vyhybky v dobé, kdy byla obsazena pohybujicimi se DV. P¥i
téchto MU utrpélo 16 osob Ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysi 17 120 678 K¢.

DI ve sledovaném obdobi Setfila, resp. v souasnosti Setfi, pficiny a okolnosti na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 6 obdobnych MU, kdy doSlo
k nedovolenému prestaveni vyhybky pfed nebo pod jedoucimi DV vilaku:

ze dne 4. 8. 2015 (13:19 h) v zst. Horazdovice predmésti, kdy doslo ke srazce
predposledniho a posledniho DV vlaku R 668 s vlakem R 667 a naslednému
vykolejeni. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo pFestaveni vyhybky €. 28X
signalistou St. 2 v dobé, kdy se na této vyhybce nachazela DV vlaku R 668,
a nasledna jizda zadni ¢asti vlaku R 668 po jiné koleji, nez byla pro jizdu tohoto
vlaku urCena;

ze dne 16. 8. 2017 (7:04 h) v Zst. Praha-Cakovice, kdy doslo k vykolejeni viaku
Os 9522. Bezprostiedni pfiCinou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky €. 1 vypravci
zst. Praha-Cakovice v dobé t&sné pred jizdou DV vlaku Os 9522;

ze dne 2. 10. 2019 (18:00 h) v zst. Omlenice, kdy doSlo k vykolejeni vlaku
Os 18809. Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo pfestaveni vyhybky ¢. 1 pod
jedoucimi DV vlaku Os 18809;

ze dne 18. 6. 2020 (8:05 h) v zst. Obrnice, kdy doslo k vykolejeni vlaku Os 6704.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nedovolené prestaveni kfizovatkove
vyhybky €. 25a pod jedoucim vilakem Os 6704, kterému pfedchazelo nezjisténi, zda
vlak Os 6704 dojel na urCenou kolej cely, a pfed€asné zruSeni postavené viakové
cesty pro tento vlak;

ze dne 15. 7. 2020 (19:15 h) v zst. MedleSice, kdy doslo k vykolejeni vlaku
Os 5338. Bezprostiedni pfiCinou vzniku MU bylo nedovolené prestaveni vyhybky
€. 1 pod jedoucim vlakem Os 5338, kterému predchazelo nezjisténi, zda vlak
Os 5338 dojel na urCenou kolej cely, a pfed€asné zruSeni postavené vliakové cesty
pro tento vlak;

ze dne 13. 8. 2020 (9:14 h) v zst. TiSnov, kdy doslo k vykolejeni vlaku R 975.
Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byla nedovolena obsluha prvka SZZ zZst. TiSnov
majici za nasledek prestaveni vyhybky €. 33 v dobé&, kdy byla obsazena
pohybujicimi se DV vlaku R 975, zpUisobena nevédomym pochybenim (omylem)
odborné zpusobilé osoby obsluhujici dané zafizeni.

DI v 1 pfipadé, konkrétné k MU vzniklé dne 4. 8. 2015 (13:19 h) v Zst. Horazdovice
predmésti, vydala bezpecnostni doporuceni, kterym na zakladé vysledkl zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporucila:

provozovateli drahy Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0. (v souéasné dobé S7),
na provozovanych drahach:

o proverfit, zda ZDD, zejména pak stanicni fady dopraven, jednoznacnym
zplsobem stanovuji (ve smyslu &l. 2859 vnitfniho pfedpisu SZDC D1) obvody
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pro zjistovani volnosti vlakové cesty a zda dale stanovuji, jakym zplsobem se
volnost vlakové cesty zjistuje,

o provéfit, zda udaje o draze a technologické postupy obsluhy drahy uvedené
v ZDD odpovidaji aktualnimu stavu ke dni provéfeni a v pfipadé zjisténi
nedostatkll bezodkladné pfijmout opatfeni k uvedeni ZDD do stavu, ktery
aktualnimu stavu odpovida,

o provest v ramci vykonu kontrolni Cinnosti ve stanicich, které jsou vybaveny
elektromechanickym SZZ s fidicim a vyhybkarskymi pfistroji, praktické ovéreni
znalosti vyprav€ich a zaméstnancl se zkouskou D-03 (vyhybkara);

« DU prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zaji$téni realizace vyse uvedenych
bezpecnostnich doporuceni, a to i u ostatnich provozovatell drah.

Provozovatel drahy Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0. (v sou¢asné dob& S7), pfijal
a vydal opatreni, kterym vySe uvedena bezpeénostni doporuceni aplikoval.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolena obsluha prvku stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni Zelezni€ni stanice
Praha-Kr¢ majici za nasledek prestaveni vyhybky ¢. 32 v dobé, kdy byla obsazena
pohybujicimi se draznimi vozidly vlaku Os 9013, zpusobena nevédomym
pochybenim (omylem) odborné zpusobilé osoby obsluhujici dané zafizeni, ktera
nevyuzila zavislosti provozovaného stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni zeleznicni
stanice Praha-Kr¢ pro provedeni zavéru vilakové cesty automatickou cCinnosti
stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni a nedovolila vjezd viaku Os 9013 normalni
obsluhou hlavniho (vjezdového) navéstidia S.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized operation of elements of the station interlocking plant of Praha-Kr&
station resulting in adjustment of the switch No. 32 when it was occupied by the
moving rolling stocks of the train No. 9013, it was caused by an unintentional
mistake (error) of the professionally qualified person operating the equipment, who
did not use dependings of operated station interlocking plant of Praha-Kr¢ station to
complete the train route by automatic operation of the station interlocking plant and
she did not allow entry of the train No. 9013 by normal operation of the main
(entrance) signal device S.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ, s. o., pfijal po vzniku MU nasledujici opatieni:
* na MU zuc€astnénou zameéstnankyni — vypravci zst. Praha-Krc:
o zbavil odborné zpusobilosti a nafidil vykonani mimofadné zkouSky z odborné
zpusobilosti a znalosti pro vykon sluzby vypravcéiho, realizované dne 5. 4. 2022;
o po vykonani mimofadné zkousky z odborné zpusobilosti a znalosti pro vykon
sluzby vypravCiho ji pfefadil do dopravny s menSi intenzitou dopravniho
provozu;
* prokazatelnym zpUsobem seznamit vSechny zaméstnance Provozniho obvodu

Praha hl. n. s MU a pfi€inami jejiho vzniku, a to prostfednictvim dokumentu ,Pokyn
P PO Praha hl. n.“ v terminu do 31. 12. 2022.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatteni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:
» the station dispatcher of Praha-Kr¢ station:

o the IM annul her professional competence and ordered to perform an
extraordinary examination of professional competence and knowledge for the
service of station dispatcher on 4th May 2022;

o after performance of an extraordinary examination of professional competence
and knowledge for the service of the station dispatcher, the IM reassigned her to
station with less intensity of traffic.

* toinform all employees of the Prague Operational District about the incident and the
causes in a demonstrable way, through the document "Instruction P PO Prague"
until 31st December 2022.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nevyuZziti zavislosti provozovaného SZZ zst. Praha-Kr¢ umozriujicich eliminaci vlivu
poruchy KO 1bK na jizdy vlaki Os 10069, Os 10071, Os 2014 a Os 2015, majici za
nasledek neprovedeni zavéru viakové cesty automatickou cinnosti SZZ a nedovoleni
jizd vlakd normalini obsluhou odjezdového navéstidla L1, resp. viezdového navéstidla S;

* neuvedeni (nezapsani) do zaznamu o prabéhu fizeni drazni dopravy — aplikace EDD
v zst. Praha-Kr¢ u vlaku:

o Os 8841, R 763, Os 10069, Os 2015, Os 10071, Os 2014 a Os 9013 dlvod jizdy
vlakd na PN;

o Os 10071 a Os 9013 cisla pocCitadel nouzovych prvkd (PN), kterymi byly jizdy viakd
do/z Zst. Praha-Kr¢ dovoleny;

» prekroCena, resp. po MU, nedostateCna hodnota napéti KO useku 32Vk SZZ
zst. Praha-Kr¢.
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Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» the train dispatcher did not use dependings of the operated station interlocking plant
of Praha-Kr¢ station enabling elimination of influence of the KO 1bK failure on the
running of regional passengers trains No. 10069, 10071, 2014 and 2015, resulting
in failure to complete the train routes by automatic activity of the station interlocking
plant and she did not allow entry of trains by normal operation of the departure
signal device L1 or entrance signal device S;

* the train dispatcher did not indicate (failure to wrote down) to a record about
progress of rail transport management — EDD application in Praha-Kr¢ station at
trains:

o regional passenger train No. 8841, long distance passenger train No. 763,
regional passenger train No. 10069, regional passenger train No. 2015, regional
passenger train No. 10071, regional passenger train No. 2014, regional
passenger train No. 9013 reason for running of the trains on calling-on signal;

o regional passenger trains No. 10071 and No. 9013 counter numbers of emergency
elements (calling-on signal), by which were allowed the trains movement to/from
Praha-Kr¢ station;

* exceeding, respectively insufficient voltage value of KO section 32Vk station interlocking
plant of Praha-Kr¢ station.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoZe nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 9. 11. 2022

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. &. 5: nl’e vykoleného HDV 814.215-0 v kone&ném postaveni po MU, pofizeny z pfostoru vedle
SK &. 1b. Zdroj: DI

N\

Obr. €. 6: Celkovy pohled n vlak Os 9013 ze strany od konce Iaku v kone&ném postaveni po MU.  Zzdroj: DI
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Obr. €. 7: Snimek dokumentujici vysledek pfezkouSeni spravné funkce SZZ Zst. Praha-Kr¢ pfi postaveni
variantni vlakové cesty €. 122 dle ZT vedené mimo SK €. 1b, tzn. pfes vyhybky €. 30a/b, 29 a 27. Pro
relevantnost ovéfovaciho pokusu byla navozena porucha KO 1bK, tzn. porucha prvku obdobna jako pfi
vzniku MU dne 23. 3. 2022. Zdroj: DI
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