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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

vazna nehoda.
5.6.2017,5.53.53 h.

nedovolena jizda vlaku Ex 1342 za uroven hlavniho (cestového)
navéstidla Sc5 zst. Prerov, které navéstilo navést ,Stlj“ a nasledna
srazka s betonovym zarazedlem na konci stani¢ni koleje €. 5.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Prosenice — Pferov, zZelezniéni
stanice Prerov — obvod osobni nadrazi, stanicni kolej €. 5, hlavni
(cestové) navéstidlo Sc5, km 183,376. Mistem srazky vlaku
s betonovym zarazedlem je zarazedlo na konci stani¢ni koleje €. 5
v km 183,381.

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
LEO Express, a. s. (dopravce vlaku Ex 1342).

31 osob utrpélo ujmu na zdravi (28 cestujicich vlaku Ex 1342
a 3 zaméstnanci dopravce LEO Express, a. s.);
celkova Skoda 100 080 368 K&*.

* Konec¢na vyse Skody nebyla k datu vydani této zpravy dopravcem a cestujicimi viaku Ex 1342 vycislena.

Bezprostfedni pficina:

nerespektovani navésti ,Stdj* navésténé hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc5 ZelezniCni stanice Prerov osobou fidici drazni
vozidlo vlaku Ex 1342.
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Prispivajici faktory:

» absence technickych prostfedkd zabezpeceni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do
fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo,
které jizdu vlaku zakazuje.

Zasadni pficina:

* selhani osoby fidici drazni vozidlo vlaku Ex 1342, ktera v dobé jizdy
vlaku po stanicni koleji €. 5 ZelezniCni stanice Pferov po misto na
draze, kde mohla obsluhou ovladacich prvku drazniho vozidla vlak
bezpetné zastavit nejpozdéji v misté konce postavené jizdni (vlakové)
cesty, nejednala v€as podle skuteCnosti zjiSténych pfi pozorovani trati
z dlvodu, které se Setfenim nepodafilo prokazatelnym zpusobem
zZjistit.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje Draznimu uradu:

s ohledem na pfedchazeni obdobnym mimofadnym udalostem, v souladu se
znénim pfedchoziho doporuéeni ,Vydani bezpeénostniho doporuceni® ¢&. j.:
6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, a po ném nasledujicich doporuceni stejného
¢i obdobného znéni (obsahu), v obecném zajmu usilovat pfi projektovani
rekonstrukci nebo modernizaci zelezni¢ni infrastruktury, v€. modernizaci stani¢nich,
tratovych a pfrejezdovych zabezpecCovacich zafizeni, a v ramci své pravomoci konat
tak, aby predprojektové, projektové i stavebni vybaveni trati umoZznovalo
v predstihu realizovat zavazny harmonogram pro snadnou budouci instalaci
a spusténi systému ERTMS ,European Rail Traffic Management System* (evropsky
systém fizeni Zelezni¢ni dopravy) jak na urovni komunikace, tak i zabezpeceni
a fizeni drazni dopravy nejen na tratich sité TEN-T ,Trans-European Network —
Transport® (transevropska Zeleznicni sit), ale i na ostatnich drahach celostatnich
a regionalnich, na kterych bylo zavedeni systému ERTMS stanoveno.

Soucasné v ramci své pravomoci pusobit a zasadit se o zkraceni doby vybaveni
prislusnych draznich vozidel palubnimi ¢astmi systému ERTMS s cilem maximalné
zkratit tzv. migracni obdobi a minimalizovat problematicky paralelni provoz
analogoveé a digitalni stacionarni ¢asti radiového spojeni s plnym vyuzitim vyhod,
které systém ERTMS pfinasi.

v ramci své plsobnosti jako narodni bezpecnostni organ pfijmout vlastni opatfeni,
které zajisti, Ze na drahach celostatnich a regionalnich, jeZ nejsou nebo nebudou
zarazeny do zavazného harmonogramu pro zavedeni systému ERTMS ,European
Rail Traffic Management System®, bude instalovano, resp. se bude pokraCovat
v instalaci jiného (narodniho) bezpe€nostniho systému, ktery automaticky zabrani
vzniku mimofadné udalosti nedovolené jizdy drazniho vozidla za navéstidlo
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zakazujici jizdu, resp. nedovolenému odjezdu z dopravny, popf. se bude
pokracovat v instalaci technického zafizeni pro nouzové zastaveni vlakl, které
bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo.

Souc€asné v ramci své pravomoci pusobit a zasadit se o vybaveni pfisluSnych
draznich vozidel palubnimi ¢astmi vySe uvedeného jiného (narodniho)
bezpenostniho systému, resp. zafizenim spolupracujicim (kompatibilnim)
s technickym zafizenim pro nouzové zastaveni vlaku.



lverecna zorave o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

a serious accident.
5" June 2017, 5:53 (3:53 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the long distance passenger train No.
1342 behind the main route signal device Sc5 with the consequent
collision with the concrete buffer stop at the end of the station track
No. 5.

the long distance passenger train No. 1342.

the unauthorized movement: Prerov station, the station track No. 5,
the main route signal device Sc5, km 183,376;

the collision with the concrete buffer stop: the concrete buffer stop
at the end of the station track No. 5, km 183,381.

SZDC, s. o. (IM);
LEO Express, a. s. (RU of the long distance passenger train No.
1342).

31 injuries (28 passengers of the train No. 1342 and 3 employees of
the RU Leo Express, a. s.);
total damage CZK 100 080 368,-

» the train driver's operational error (he did not respect signal “Stop”
of the main route signal device Sc5 at Prerov station).

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

» failure of the train driver of the long distance passenger train No.
1342, when he did not act according to the facts on the track at the
time when the train moved on the station line no. 5 at the Prerov
station.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued recommendation No. 6-538/2009/DI-1, of the day 18" March 2010 and the
following recommendations of the same or similar importance, and to speed up of
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creating conditions for a future installation and a startup of the system ERTMS
(European Rail Traffic Management System) at the level of communication and at
the level of operation and maintenance of the traffic control not only on the TEN-T
(Trans-European Network — Transport) lines in the general interest at designing the
reconstructions of the railway infrastructure, including modernization of the station
interlocking equipment, the block signalling system and the level crossing system;

it is recommended to adopt own measure forcing installation of the technical device
for emergency stop of the trains, which will be automatically activated when the
rolling stock unauthorizedly moves behind the main signal device on railways where
installation of the system ERTMS (European Rail Traffic Management System) is
not planned.
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CDP
COP
DI
DOz
DU
DV
EDB
EIP
ETCS
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HZS
IZS
JOP
JPO
KO
KRP
KU
LEOQ, a. s.
MU
OR
PCR
PMI
RZS
Pzz
SK
SZ77

SZDC, s. o.

TK
TP

TPC
TTP
TZZ

]

Uo

uTz
VEZO
VRDST
VS
VSB - TU
VZ

77

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticky blok
automatické vedeni viaku
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Drazni inspekce
dalkové ovladana zabezpecCovaci zafizeni
Drazni ufad
drazni vozidlo, drazni vozidla
elektrodynamicka brzda
Elektronic Interface Panel (elektronicky informacéni panel)
European Train Control System
Graficko-technologicka nadstavba zabezpe&ovaciho zafizeni
hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod
Krajské feditelstvi policie
kolejovy usek
LEO Express, a. s.
mimoradna udalost
Oblastni Feditelstvi
Policie Ceské republiky
Point Machine Interface (jednotka ovladani prestavnik()
rychla zachranna sluzba
prejezdové zabezpelovaci zafizeni
stanicni kolej, stani¢ni koleje
stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej, tratové koleje
trakéni podpéra
technologicky pocitac, technologické pocitace
tabulky tratovych poméra
tratové zabezpecovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
Uzemni odbor
urCené technické zarizeni
velkoploSna zobrazovaci jednotka
vozidlova radiova stanice
vlastni Setfeni
Vysoka Skola Banska — Technicka univerzita
vlakovy zabezpecovacl
ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

narizeni vliady ¢. 589/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZDC D1

vnitini pfedpis SZDC (CD) Z1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancul v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Zména &. 1 PREDPIS PRO OBSLUHU
STANICNICH A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH
ZARIZENI, &. j. 45538/2014-012, ze dne 31. 10. 2014,
s ucinnosti od 1. 12. 2014, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

11
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vnitfni pfedpis LE-SMS

vnitini pfedpis LE-POP

vnitfni predpis LE-ZVR

vnitini pfedpis LE-BRZDY

vnitfni pfedpis LE-UDV

vnitini predpis dopravce LEO, a. s., ,POPIS SYSTEMU
ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY (LE-SMS)“, s ucinnosti od 1. 5. 2017, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis dopravce LEO, a. s, ,PROVOZNE
ORGANIZACNI PREDPIS (LE-POP)“, s ucinnosti od 1. 5.
2017, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce LEO, a. s., ,ZKUSEBNI
AVYCVIKOVY RAD (LE-VZR)Y, s ucCinnosti od
1. 5. 2017, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitFni  pfedpis dopravce LEO, a. s., ,PROVOZ
A OBSLUHA BRZD (LE-BRZDY)“ s ucinnosti od
1. 4. 2015, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce LEO, a. s, ,UDRZBA
DRAZNICH VOZIDEL (LE-UDV)Y, s ucinnosti od
1. 5. 2017, ve znéni platném v dobé vzniku MU

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5.6.2017.

Cas: 5.53.53 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Prosenice — Prerov.

Misto: zst. Pferov — obvod osobni nadrazi, SK €. 5, hlavni (cestové) navéstidlo Scb,

km 183,376. Mistem srazky vlaku s betonovym zarazedlem je zarazedlo na
konci SK €. 5 v km 183,381.

GPS: 49°26'47.4072"N, 17°26'47.3792"E.

Obr. &. 1: Pohled na predni ¢elo viaku Ex 1342 po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 6. 2017 vjel vlak Ex 1342 na SK €. 5 zst. Pferov — obvod osobni nadrazi
a pokracoval v jizdé za uroven hlavniho (cestového) naveéstidla Sc5, které navéstilo navést
,StUj“, a nasledné se na konci SK srazil s technickym zafizenim drahy — betonovym
zarazedlem.

13
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Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU.
Zdroj: DI (s vyuzitim mapového podkladu https://www.google.cz/maps)

Ohledanim infrastruktury drahy v Zst. Prerov bylo mj. zjiSténo:

vpravo pfimo u SK &. 5 bylo v km 183,376 situovano hlavni (cestové) navéstidlo
Scb s jednou naveéstni svitilnou platné pro jizdu vlaku i posun, které trvale navéstilo
navést ,Stdj“. Navéstidlo bylo vysoké 3,85 m nad temenem kolejnice SK €. 5
a nebylo nikterak poskozeno;

viditelnost hlavniho (cestového) navéstidla Sc5 a jeho navésti:

o

nebyla, vyjma stoZaru hlavniho (cestového) navéstidla Lc5 Zst. Pferov, rusena
od km 183,102, tzn. ze vzdalenosti 274 m pred timto navéstidlem.

Ze stejné vzdalenosti byl neruseny vyhled také na betonové zarazedlo na
konci SK €. 5 a vypravni budovu nachazejici se za timto zarazedlem;

byla od km 183,097 do km 183,102, tzn. ze vzdalenosti 279 — 274 m pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb, rusena ocelovymi stozary osvétlovacich
téles, TP a nastupistnim mobiliafem situovanym v ose nastupisté €. 1A.

Ze stejné vzdalenosti byl obdobnym zplsobem ruSen vyhled na betonové
zarazedlo na konci SK €. 5 a vypravni budovu za timto zarazedlem. Vzhledem
k parametrim betonového zarazedla a za nim nachazejici se vypravni budovy
Ize vySe uvedené naruseni vyhledu na zarazedlo a vypravni budovu oznacit za
zanedbatelné;

byla od km 182,993 (stfedni ¢&ast vyhybky &. 58) do km 183,097, tzn. ze
vzdalenosti 383 — 279 m pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5, vyrazné
ruSena ocelovymi stozary osvétlovacich téles a TP v kolejisti stanice. V tomto
misté strojvedouci jesté nemohl nepochybné zjistit, zda vjizdi na SK €. 5 nebo
SK &. 7, ani navést navésténou danym navéstidlem.

Vzhledem k parametrim betonovych zarazedel na konci SK €. 5 a €. 7 a za nimi
nachazejici se vypravni budovy mohl strojvedouci zjistit, Ze vjizdi na jednu z SK
ukon€enych zarazedlem;
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navést ,Stlj“ navésténa hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 byla v jizdni (vlakové)
cesté vlaku Ex 1342 predvésténa hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101, platnym
pro jizdu vlaku i posun. Navéstidlo bylo situovano vpravo pfimo u SK €. 101, v km
182,210, tzn. ve skute€né vzdalenosti 1 172 m (méfeno v ose jizdni (vlakové) cesty
vlaku Ex 1342) pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5.

Viditelnost hlavniho (cestového) navéstidla Sc101 a jeho navésti byla vétsi nez
500 m;

SK €. 5 zst. Prerov byla v dobé vzniku MU koleji viezdovou a odjezdovou pro smér
z a do zst. Rikovice, resp. Zst. V&zky. SK byla ukongena betonovym zarazedlem
typu SUDOP, s narazecim zafizenim tvofenym dvojici naraznik(l s prstencovou
zpruhou délky 62 cm (dale jen zarazedlo). Zarazedlo se svou pfedni (Celni) zidkou
nachazelo ve vzdalenosti 5 m za urovni hlavniho (cestového) navéstidla Sc5. Ve
stfedu koruny zidky zarazedla bylo na sloupku umisténo nepfenosné navéstidlo
s trvalou naveésti ,Posun zakazan“, za kterym byla na samostatném sloupku
umisténa svételna informacni skfin s napisem ,Nastupisté 1A* (orientovana
k vypravni budové, tj. proti sméru jizdy viaku).

Nasledkem MU byly nepfenosné navéstidlo a svételna informacni skfifi v misté
upevnéni k zarazedlu vychyleny, a to ve sméru jizdy vlaku Ex 1342, pod uhlem
cca 20°. PoSkozen (zamacknut) byl také levy naraznik narazeciho zafizeni
zarazedla. Na zarazedle se v prostoru mezi narazniky nachazely zjevné stopy po
narazu samocinného spfahla vlaku;

v km 183,367°° az km 183,380, tj. od vzdalenosti 8,5 m pired Urovni hlavniho
(cestoveho) navéstidla Sc5 smérem k zarazedlu, byly hlavy obou kolejnic SK €. 5
pokryty povrchovou korozi (vzniklou nasledkem bézného nepojizdéni DV) se
zfetelnou stopou po jizdé ZelezniCnich kol hnaciho podvozku v Cele elektrické
jednotky fazeného vozu sekce ,B“ vlaku Ex 1342, a to az do km 183,379%, tj. do
vzdalenosti 1,11 m od betonové zidky zarazedla;

drzebnost upevriovadel SK €. 5 byla dobra, kolejnice bez vétSiho opotiebeni. Hlavy
temen obou kolejnicovych pasl byly v dobé vzniku MU suché, neznecisténé, a to
ani biologickymi &i ropnymi latkami. Zelezniéni svrsek byl &isty;

SK €. 5 byla svafend do bezstykové koleje a v celé své délce elektrifikovana
stejnosmérnym napétim 3 kV;

stopy pouziti piskovaciho zafizeni vlaku Ex 1342 &i jinych vlaki se na hlavach
kolejnicovych pasu, ani na ZzelezniCnim svrSku SK & 5, v celé jeji délce
nevyskytovaly;

pfi MU nedoslo k poskozeni kolejového rostu SK €. 5, trakéniho vedeni ani TP;
vlevo SK €. 5, ve sméru jizdy vlaku Ex 1342, bylo situovano jednostranné urovnoveé

nastupisté €. 1A, typu L, o délce 198 m, majici vySku nad temenem kolejnice
550 mm. PFistup na nastupisté byl uroviovy z nastupisté ¢. 1, tj. od vypravni
budovy Zst. Prerov, a po komunikaci od autobusového nadraZzi, vedouci za
zarazedly SK €. 7 a €. 5. Nastupisté 1A ani pfistupy k nastupisti nebyly pfi MU
poskozeny;

zst. Prerov byla v dobé jizdy Ex 1342 vybavena SZZ typu ESA 11 (viz bod 2.2.3 této
ZZ). To bylo v dobé bezprostfedné pied a pfi vzniku MU obsluhovano osobou fidici
drazni dopravu — usekovym (tratovym) dispeCerem 1D CDP Prerov (dale jen
usekovy dispecCer osobniho nadrazi Prerov), podle pokynl vydanych osobou fidici

15



Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost] ‘

drazni dopravu — fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov, ze salu DOZ (dale jen
dispeCersky sal) ¢. 4 CDP Prerov;

jizdni (vlakova) cesta pro vlak Ex 1342 v Zst. Pferov — obvod osobni nadrazi, byla
postavena ze SK ¢. 101 kolem hlavniho (cestového) navéstidla Sc101, oznaeného
mj. indikatorovou tabulkou s bilou Cislici ,5% které navéstilo navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha“, pfes vyhybku €. 104 pfimym smérem po hrotu, pfes vyhybku
¢. 102 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 93 po hrotu pfimym smérem,
pres vyhybku €. 90 proti hrotu pfimym smérem, na SK ¢&. 3b, pfes vyhybku €. 61 po
hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku €. 58 proti hrotu pfimym smérem, pres
vyhybku &. 53 proti hrotu vedlej§im smérem doleva a na SK ¢&. 5, kde koncila
v urovni hlavniho (cestového) navéstidla Sc5, které navésténou navésti ,Stuj“ dalsi
jizdu vlaku zakazovalo.

SK &. 5 byla vybavena jednim KU, tzn. zafizenim, které vyhodnocovalo pfitomnost,
resp. nepfitomnost, DV na SK;

nejvyssi dovolena rychlost vlaku Ex 1342 byla od urovné hlavniho (cestového)
naveéstidla Sc101, tzn. v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto navéstidlu, a na SK
¢. 5, po uroveri hlavniho (cestového) navéstidla Sc5, 50 km-h™;

infrastruktura drahy v Zst. Pferov byla vybavena stacionarni Casti systému pro
automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV, jenz fidi jizdu vlaku, avSak svym
charakterem neni zabezpeCovacim zafizenim, a stacionarni cCasti VZ pro prenos
informaci o navéstech hlavnich (cestovych a odjezdovych) navéstidel na vedouci DV
(viz bod 223 této ZZ). Stacionarni c¢asti systému evropského viakového
zabezpecfovale ETCS nebyla infrastruktura drahy v Zst. Pferov vybavena;

z obsahu dokumentace provozovatele drahy obsazené v ,Zaznamnik poruch na
sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni Pferov ESA, TZZ Pterov — Prosenice, TZZ
Prerov — Dluhonice, TZZ Prerov — Rikovice, PZM 182,950 (P8393)“, zapocaté dne
23. 11. 2016, vyplyvalo, ze SZZ Zst. Pferov vykazovalo pfed a v dobé vzniku MU
bezporuchovy stav (normalni ¢innost).

Ohledanim DV vlaku Ex 1342 bylo mj. zjisténo:

vlak Ex 1342 byl tvofen pétidilnou elektrickou jednotkou CZ-LE 94 54 1 480 005-8
(dale také 480.005-8 nebo elektricka jednotka), v Cele s koncovym (fidicim) DV
sekce ,B“. Vozidla elektrické jednotky byla fazena v pofadi sekci B, ,C“ ,E* ,D"
a A%

jizda vlaku byla osobou fidici DV (dale jen strojvedouci) fizena ze stanovisté
strojvedouciho v kabiné strojvedouciho koncového vozu sekce ,B“. Strojvedouci se
v kabiné nachazel sam;

Z napist na vozové skfini elektrické jednotky mj. vyplyva, Ze posledni pravidelna
technicka kontrola elektrické jednotky byla pfed vznikem MU provedena dopravcem
v Praze 9. 3. 2017, s platnosti do 9. 9. 2017;

nasledkem MU bylo viditelné poskozeno Celo, v€. kabiny strojvedouciho vozu sekce
,B“ a kabelaze, hnaci podvozek (pfedni ve sméru jizdy vlaku) sekce ,B* a interiér
elektrické jednotky. Pfedni skelet sekce ,B“ byl rozlomen. Deformované narazeci
ustroji spolu s poSkozenym centralnim samocCinnym spfahlem Voith-Scharfenberg
~Schaku®, typ 10 (dale jen spfahlo), opatfenym koZenkovym krytem, bylo zatlaceno
do deformaéni zony pod kabinou strojvedouciho. Na sprahle byly patrné stopy po
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narazu do zarazedla. Cela kabina strojvedouciho byla vychylena smérem vzharu.
Smetadlo (pluh) drzené Cepy bylo spadlé na snimace mobilni ¢asti VZ, jez lezely na
kolejnicovych pasech SK €. 5.

Jizdni plochy a brzdové kotouce vSech dvojkoli elektrické jednotky nevykazovaly
zavady. Na hnacim podvozku koncového (fidiciho) vozu sekce ,B“ byl nasledkem
MU rozpadly levy i pravy hydraulicky tlumi¢ sekundarniho vypruzeni, levy méch
sekundarniho vypruzeni nesl stopy vyoseni;

ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho sekce ,B" bylo mj. zjiSténo:

@)

podlaha kabiny byla po celé Sifce v prostoru sedadla strojvedouciho nasledkem
MU zlomena a vzedmuta vzharu, nasledkem ¢ehoz byl poSkozen ovladaci pult
stanovisté strojvedouciho (viz nize). V misté vzedmuti podlahy byly v kabiné
deformovany podokenni kryty levého i pravého boc¢niho okna;

klicek Fizeni byl zasunut v zamku Fizeni a otoen do polohy ,1%;

smérova paka byla v poloze ,0“ (paku pfestavila povéfena osoba dopravce po
pfichodu na misto MU z polohy ,P“ do polohy ,0% a to z ddvodu zabranéni
vzniku dalSich skod);

paka spinace fizeni v poloze ,0“ (paku prestavila povéfena osoba dopravce po
pfichodu na misto MU z provozni polohy do polohy ,0% a to z ddvodu zabranéni
vzniku dalSich skod);

jizdni paka byla v poloze max. kladny tah (plna trakce). Do této polohy byla paka
pfestavena plsobenim odstfedivé sily vzniklé srazkou viaku se zarazedlem.
Paka méla lehky chod;

paka ovladace elektricky fizeného brzdi¢e pribézné samodinné tlakové brzdy
(dale jen ovlada& pneumatické brzdy) byla v poloze ,Svih“. Do této polohy byl
ovlada¢ pneumatické brzdy prestaven pusobenim setrvacné sily vzniklé
srazkou. Ovlada¢ mél po MU nasledkem deformace ovladaciho pultu stanovisté
strojvedouciho velmi tuhy chod, drhl o plechovy kryt ovladaciho pultu;

tlacitko nouzového zastaveni, tzv. ,hfibek®, v zakladni (nezmacknuté) poloze;
manometr tlaku vzduchu v tlakovych nadobach - vzduchojemech DV,
tzv. hlavnich jimkach, a potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen
hlavni potrubi) indikoval nulové tlaky;

manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich brzdovych jednotek hnaciho
podvozku indikoval tlak 2 bary;

voltmetr trakéniho napéti a ukazatel pomérného tahu indikovaly nulové hodnoty;
tlaCitka pro obsluhu mobilni ¢asti VZ nebyla poSkozena, méla normalni chod;
zobrazovaci jednotka registracniho rychloméru s elektronickym zaznamem dat
indikovala nulovou rychlost, kdy samotny blok registracniho rychloméru Hasler
TELOC 2500 byl zabudovan v jistiCové skfini (prava skfin) a nenesl stopy
poskozeni;

ostatni indikaCni prvky a oba vozidlové displeje bez indikace. JistiC baterii byl
v poloze ,0“ (jisti€ byl z divodu zabranéni vzniku dalSich Skod vypnut povéfenou
osobou dopravce po jejim pfichodu na misto MU z polohy ,I“ do polohy ,0%);
VRDST vypnutd, sluchatko s integrovanym mikrofonem lezelo na ovladacim
pultu stanovisté strojvedouciho vedle drzaku sluchatka palubni komunikace;
sluchatko palubni komunikace s integrovanym mikrofonem lezZelo na ovladacim
pultu stanovisté strojvedouciho vedle drzaku sluchatka;
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sluzebni tablet byl opfen o Sikmou plochu ovladaciho pultu vievo registracniho
rychloméru a tlaCitka nouzového zastaveni;

predni slunecni clona byla stazena do cca 1/3 své délky;

v kabiné strojvedouciho nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu branilo nebo
jej omezovalo pfi pozorovani trati a navésti. Ovladaci a indikacni prvky na
stanovisti strojvedouciho byly ergonomicky uspofadany a rozmistény v souladu
s technickou dokumentaci DV,

ovladaci pult v prostoru zamku fizeni a jizdni paky nesl stopy po rozlité tmavé
tekuting;

vlevo sedadla strojvedouciho se nachazelo pfidavné (pfenosné) sedadlo
otoCené sedakem a opéradlem ve sméru jizdy vlaku. Jak pfidavné sedadlo, tak
sedadlo strojvedouciho, nebyla poSkozena ani vyvracena;

na praveé strané kabiny strojvedouciho byl v drzaku ulozen nepouzity prenosny
hasici pfistroj — praskovy hasici pfistroj 6 kg;

v kabiné strojvedouciho se nachazela kniha ,Kniha pfedavky 98 54 1 480
005-8¢, pozn. zpracovatele: spravny alfanumericky kéd je 94 54 1 480 005-8
(dale jen Kniha predavky), zaloZzena dne 12. 5. 2016. Kniha pfedavky mj.
obsahovala pfedvyplnénou zpravu o brzdéni vlaku ve varianté 1 a jednotlivé
zapisy o prevzeti elektrické jednotky, provedeni zkouSek brzd a jizdé vlaku,
vyhotovené strojvedoucimi, ktefi jednotku pfevzali a fidili. Ze zapist mj. vyplyva,
Ze elektricka jednotka 480.005-8 byla dne 5. 6. 2017 pfevzata a fizena
strojvedoucim vliaku Ex 1342, a to jiz na vlacich Ex 1340 Staré Mésto
u Uherského Hradisté (dale jen St. Mésto) — Pferov, Ex 1341 Prerov — St. Mésto
a Ex 1342 St. Mésto — Prerov, kdy provedeni zkousky brzdy a seznameni se
s obsahem zpravy o brzdéni bylo strojvedoucim zapsano a podepsano
také pro zkousky brzdy, které jesté neprovedl, a to pro viaky Ex 1343
a Ex 1354, které v pribéhu smény dne 5. 6. 2017 nefidil. Pro vlak Ex 1340 byla
podle této knihy zkouska brzdy vykonana dne 5. 6. 2017 ve 4.00 h v Zst. St.
Mésto. Cas provedeni zkousky brzdy viakd Ex 1341 a Ex 1342 nebyl
strojvedoucim v knize uveden.

V kabiné strojvedouciho ani na jiném misté elektrické jednotky nebyl nalezen
zaznamnik poruch jednotky a mobilni Casti VZ, které byly dopravcem vedeny
elektronicky, prostfednictvim internetového pfipojeni;

* ohledanim strojovny vozu sekce ,B“ bylo mj. zjiSténo:

@)

@)

strojovna nebyla viditeIné poSkozena;

v8echny skfiné, vyjma skfiné ,BAM®, byly uzavieny. Skfinn ,BAM® byla oteviena,
po vzniku MU z ni byla vedouci kabiny viaku Ex 1342 vyjmuta zdravotnicka
brasna;

ve skfini ,BAP“ byl:

= kohout mobilni ¢asti VZ otevren;

=  bezpecCnostni kohout fizeni otevien;

=  kohout vle€eni otevien, ve svislé zaplombované poloze;

= Kkohout brzdové jednotky hnaciho podvozku otevien, ve svislé poloze;
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* ohledanim interiéru elektrické jednotky bylo mj. (popisovano ve sméru jizdy vlaku
Ex 1342) zjiSténo:

@)

interiér sekce ,B“ nebyl viditeIné poskozen, vyjma uvolnéného stropniho panelu
ve tfidé Business a spadlého krytu stropniho svétla v nastupnim prostoru. V levé
casti nastupniho prostoru se nachazely minibarové cateringové voziky,
vyuzivané stevardy pfi obsluze cestujicich. Voziky byly popruhem upevnény
k pravému i levému madlu (na strané vnitfni chodby) u pravych nastupnich
dveri;

na vnitrovozovém prechodu mezi sekcemi ,B“ a ,C“ se naproti bunky WC
nachazel vpravo ve sméru jizdy vlaku prostor pro catering. V dolni ¢asti pod
pracovnim pultem cateringu byl volny prostor pro ulozeni nepotfebného
materialu, dvé zabudované chladnicky (cca 50 I) a plastovy vak na odpadky,
upevnény k pultu. Nad pultem cateringu byl z kovovych uhelnikd sestaveny ram
pfidavnych komponentd kuchyriky (dale také ram komponentd), ktery byl
upevnén k boc¢ni sténé sekce ,B“ a k pultu cateringu. Na pultu cateringu se
nachazel ukotveny trezor a nad nim v kovovém ramu ukotvena mikrovinna
trouba. Vpravo trezoru a mikrovinné trouby byl na pultu cateringu volné
postaven kavovar, vedle néhoz byla volné postavena chladni¢ka na mléko
(o objemu cca 2 1). Pod konstrukci horniho ramu komponentd byla vlevo
upevnéna trouba pro tepelnou pfipravu jidel. Vpravo byl na zadni sténé prostoru
cateringu zavéSen Ctyrdilny zasobnik z draténého programu pro ulozeni
plastovych pfiborl a papirovych ubrouskll. Vievo na horni ¢asti ramu
komponentu byly vedle sebe upevnény Ctyfi kovové tubusy, slouzici jako
zasobniky kelimku pro obc&erstveni cestujicich, vedle kterych byly volné, a to
mezi kovovymi podélniky na ramu komponentd, vedle sebe polozené
3 hlinikové zasuvky (s vylisovanym napisem CSA), slouzici k uloZeni
plastového nadobi a komodit pro pfipravu cestujicim podavanych napoju;

v sekci ,C* byla cestujicimi, padajicimi plsobenim setrvacné sily pfi srazce
vlaku se zarazedlem, poskozena opéradla sedadel Borcad typu Comfort (dale
také sedadla) ¢. 52, ¢. 60 a ¢. 70. Pasobenim setrvacné sily byly také
vyvraceny (pfedni sténou opfeny o vyvracené opéradla sedadel ¢. 60, ¢. 61
ac.62, ¢ 63) oba vyménné interiérové moduly - zavazadlovy regal
a chladni¢kova skrin. Ty byly osazeny namisto dvojice sedadel €. 64, €. 65
a .66, ¢. 67. Oba moduly byly v zadni ¢asti upevnény prostrednictvim
horizontalné vedenych Sroubu ve svislych drazkach objimek tvaru
pismene ,,U“, jenz byly nasledkem srazky viaku vysunuty z drazek v ramu
sedadel vzhiru (viz Obrazek €. 3, €. 13 a €. 14). Pfedni ¢ast obou modull
zustala uchycena na ohnutych Sroubech vedenych ve svislém sméru, které
zUstaly upevnéné k predni ¢asti ramu sedadel;

v pravé €asti nastupniho prostoru sekce ,,C“ se nachazel minibarovy cateringovy
vozik, vyuzivany stevardy pfi obsluze cestujicich. Vozik byl ve své horni ¢asti
upevnén popruhem k pravému madlu (na strané vnitfni chodby) u pravych
nastupnich dvefi;

v sekci ,E“ bylo cestujicimi, padajicimi pusobenim setrvacné sily pfi srazce
vlaku se zarazedlem, poskozeno opéradlo sedadla ¢. 104 a vyvraceny
2 rozkladaci stolky mezi sedadly uspofadanymi pficné do Ctvefic proti sobé
¢.72,8.73,8.77,¢. 76 a €. 102, €. 103, €. 106, ¢. 107;
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o v sekci ,D“ byla cestujicimi, padajicimi plsobenim setrvacné sily pfi srazce
vlaku se zarazedlem, poSkozena opéradla sedadel ¢. 137, €. 141, €. 145, €. 155
a €. 163 a vyvraceny 2 rozkladaci stolky mezi sedadly uspofadanymi pficné do
Ctvefic proti sobé ¢&. 138, €. 139, €. 142, €. 143, a €. 166, ¢. 167, €. 170, €. 171;
© na vnitrovozovém piechodu mezi sekcemi ,D“ a ,A“ se naproti buriky WC
nachazel vlevo ve smeéru jizdy vlaku prostor pro catering. V dolni ¢asti pod
pultem cateringu byl volny prostor pro ulozeni nepotfebného materialu, dvé
zabudované chladni¢ky (cca 50 |) a plastovy vak na odpadky upevnény k pultu.
Nad pultem cateringu byl z kovovych uhelnikd sestaveny ram komponentd, ktery
byl upevnén k boéni sténé sekce ,A“ a k pultu cateringu. Na pultu cateringu se
nachazel ukotveny trezor a na ném v kovovém ramu ukotvena mikrovina trouba.
Na pultu cateringu puivodné volné postaveny kavovar a chladnicka na
mléko (o objemu cca 2 |) byly spadlé na podlaze vnitrovozového prechodu.
Pod konstrukci horniho ramu komponentl byla vlevo upevnéna trouba pro
tepelnou pfipravu jidel, vpravo byl na zadni sténé prostoru cateringu zavéSen
Ctyfdilny zasobnik z draténého programu pro ulozeni plastovych pribor(
a papirovych ubrouskul. Vlevo na horni ¢asti ramu komponentu byly vedle sebe
upevnény Ctyfi kovové tubusy slouzici jako zasobniky kelimkd pro obcerstveni
cestujicich, vedle kterych byla volné mezi kovovymi podélniky na ramu
komponenti polozena hlinikova zasuvka (s vylisovanym napisem CSA),
slouzici k ulozeni plastového nadobi a komodit pro pfipravu cestujicim
podavanych napoji. Vedlejsi zasuvka byla zadni stranou spadla na dratény
zasobnik plastovych priborti a ubrouskt, kdy predni €asti ztiistala volné
lezet na horni ¢asti ramu komponentl. 3. hlinikova zasuvka byla
i s obsahem spadla na podlaze vnitrovozového prechodu (viz Obrazek
¢. 15);
o v sekci ,A“ byla cestujicimi, padajicimi pusobenim setrvacné sily pfi srazce
vlaku se zarazedlem, poskozena opéradla sedadel ¢ 195, €. 200, ¢. 207
a €. 213 a vyvraceny 2 rozkladaci stolky mezi sedadly uspofadanymi pficné do
Ctvefic proti sobé &. 198, €. 199, €. 202, €. 203, a ¢. 206, ¢. 207, €. 210, &. 211.
V pravé Casti nastupniho prostoru se nachazel minibarovy cateringovy vozik
vyuzivany stevardy pfi obsluze cestujicich. Vozik byl popruhem upevnén
k levému vnitinimu madlu (na strané vnitfni chodby) u pravych nastupnich dvefi;
elektricka jednotka 480.008-5 byla vybavena mobilni ¢asti VZ Mirel VZ1. Mobilni
Casti evropského vlakového zabezpecovaCe ETCS ani mobilni ¢asti zafizeni AVV,
kterymi podle platnych pravnich pfedpisu vybavena byt nemusi, nebyla vybavena;
vzhledem k funkénimu stavu zafizeni (elektrické a pneumatické vyzbroje)
elektrické jednotky 480.005-8 po MU byla dne 5. 6. 2017, za pfitomnosti inspektora
DI, elektricka jednotka v misté konec¢ného postaveni po MU, prostfednictvim
ovladacich prvkd na strané sekce ,B“, uvedena povéfenou osobou dopravce do
funkCniho stavu. Posléze byla ze stanovisté strojvedouciho sekce ,B* vykonana:
o kontrola diagnostiky — zaznamenanych provoznich a poruchovych stavu.
Kontrolou nebyly zjistény skute€nosti, které by mohly mit vliv na vznik dané MU,
o zkouska t&snosti pneumatickych okruh(i. Ubytek tlaku vzduchu nebyl zjistén,
o zkouSka pneumatické brzdy, v€. magnetické brzdy, kterou nebyly zjiStény
nedostatky,
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o zkouSka funkce rychlo¢inného brzdéni zavedeného jak ovladacem pneumatické
brzdy, tak jizdni pakou. Zkouskou nebyly zjistény nedostatky,

o proveden test protismyku kol elektrické jednotky. Testem nebyly zjiStény zavady,
a fizenim jednotky ze stanovist strojvedouciho sekce ,A“ a ,B“ byla vykonana
zkuSebni jizda po SK €. 5.

VySe uvedenymi kontrolami, testem a zkuSebni jizdou nebyly na elektrické jednotce
480.005-8 zjistény zavady a nedostatky, které by mohly byt v pfi€inné souvislosti se
vznikem dané MU;

* vyjma poskozeni vozidel elektrické jednotky, vzniklého nasledkem srazky
s betonovym zarazedlem na konci SK €. 5, nebyly zjistény Zadné skutecnosti, které
by v dobé pfed vznikem MU, podle § 34 vyhlasky €. 173/1995 Sb., branily dopravci
pouzit pfedmeétnou elektrickou jednotku k jizdé;

* nasledkem MU nedoslo k uniku ekologicky zavadnych latek;

+ u strojvedouciho vlaku Ex 1342, jesté pred pfichodem inspektora DI, byla PCR
provedena zkouska na poZiti alkoholu s negativnim vysledkem.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 5. 6. 2017, v 6.15 h (tj. 22 min po vzniku MU),
resp. 6.28 h (tj. 35 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: dopravce (LEO, a. s.) a posléze povérenou
osobou za provozovatele drahy (SZDC, s. o.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 5.6.2017,v 9.28 h (tj. 3 h 35 min po vzniku MU).

MU byla dopravcem LEO, a. s., a provozovatelem drahy SZDC, s. o., oznamena
v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5. 6. 2017, a to na zakladé zavaznosti MU
a opakovani podobnych MU.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x inspektor Ul Ostrava.

Externi spoluprace: VSB - TU Ostrava.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Ostrava.

PFi Setfeni pfFicin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni PCR, provozovatelem
drahy, dopravcem, a z obsahu dokumentu ,Analyza brzdovych kfivek vozidla CZ LE 94 54
1 480 005-8 na useku Napajedla — Otrokovice — Hulin — Pferov u viaku Ex 1342 dne
5.6.2017¢, &. zpravy 1D201802, ze dne 15. 1. 2018, vyhotoveného VSB — TU Ostrava (dale
jen Analyza brzdnych kfivek).

Setfeni pFicin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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DI obdrzela v pribé&hu projednani ZZ vyjadfeni (komentar) dopravce LEO, a. s., které
posoudila a prokazané skute€nosti patficné zohlednila (viz body 2.1.2, 3.4.1, 3.4.4, 3.6.2
a 4.2.1 této ZZ). Vyjadreni dopravce nepfineslo nové poznatky pro Setfeni této MU.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZDC, s. o.:
+ fidici dispeer 1D CDP Pierov, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc;
* Usekovy dispecer osobniho nadrazi Prerov obsluhujici na pfikaz fidiciho dispecera
1D CDP Prerov SZZ zst. Prerov, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc.
Dopravce (LEO, a. s.):
» strojvedouci vlaku Ex 1342, zaméstnanec LEO, a. s;
* vedouci kabiny vlaku Ex 1342, zaméstnanec LEO, a. s;
» stevardka vlaku Ex 1342, zaméstnanec LEO, a. s.

Ostatni osoby, svédci:
» dispecer dopravce LEO, a. s., zaméstnanec LEO, a .s.;

* 43 cestujicich vlaku Ex 1342, z nichz 28 osob nasledkem MU utrpélo ujmu na
zdravi.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Ex 1342 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 90 Elektricka jednotka: | 480.005-8 |LEO, a. s.
Pocet naprav: 12

Hmotnost (t): 169

Potfebna brzdici procenta (%): 175

Skutecna brzdici procenta (%): 175

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku (km-h™): 160

ZpUsob brzdéni: l.

RezZim brzdéni: R+E+Mg

Pozn. k vlaku Ex 1342:

Vlak byl tvofen nizkopodlazni elektrickou jednotkou Stadler, typu FLIRT Leo Express
3kV DC, v poradi sekci B, ,C* ,E ,D“ a ,A% a urCen k pfepravé cestujicich. Vychozi
stanici vlaku bylo St. Mésto a cilovou stanici byl Pferov.
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V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 88 cestujicich a 3 ¢lenové doprovodu viaku,
ktery sestaval ze strojvedouciho, vedouciho kabiny a stevardky. SkuteCny stav vlaku
Ex 1342 zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Prerov se nachazi v km 183,483 celostatni drahy Prosenice — Prerov, ktera je
v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna a je soucasti Il. tranzitniho zelezni¢niho
koridoru (Petrovice u Karviné — Bfeclav) zafazeného do transevropské ZelezniCni sité.
Zst. Prerov je stanici odboénou pro traté celostatnich drah Pferov — Bfeclav, Pferov —
vyhybna Dluhonice a Pferov — Holubice. Z hlediska dopravniho provozu je rozdélena na
dva obvody:

* obvod osobniho nadrazi, vymezeny hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly 1L, 2L od
zst. Prosenice a 1DL, 2DL od vyhybny Dluhonice a tzv. Madrovym podjezdem v km
182,774;

* obvod prednadrazi, zaCinajici tzv. Madrovym podjezdem v km 182,774 a koncicim
v trovni hlavnich (vjezdovych) navéstidel 1S, 2S od Zzst. Rikovice a v Urovni
hlavniho (vjezdového) navéstidla VS od Zst. Vézky.

Hranice mezi obvody tvofi mj. hlavni (cestova) navéstidla. Ve SK €. 101 se jedna o hlavni
(cestoveé) navéstidlo Sc101, situované vpravo pfimo u SK ¢. 1 v km 182,210 celostatni
drahy Prosenice — Prerov.

Zst. PFerov je vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu
ESA 11 (ESA 44) s panely EIP a soubory PMI pro ovladani prestavnikl, s kolejovymi
obvody KOA1 a pocitaCi naprav Siemens Frauscher. SZZ je ovladano z JOP, jehoz
obsluzné pracovisté je umisténo v dispeCerském sale ¢. 4 CDP Pierov. Ve vypravni
budové zZst. Prferov je wumisténo pracovisté vypravCiho vnéjSi sluzby, které je
bezobsluznym pracovistém SZZ, vybavenym monitory s reliéfem Zst., zobrazujicimi
momentalni dopravni situaci ve stanici. Pracovisté mistni obsluhy SZZ (MO1 a MO2),
umoznujici ovladani SZZ s omezenymi funkcemi z JOP, je umisténo v objektu stavédla St.
1 Zst. Pferov.

V km 180,634 vpravo pfimo u TK & 1 Prerov — Rikovice je situovano hlavni
(vjezdové) navéstidlo 1S Zst. Pierov, typu AZD 70, které je svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stoZarovym, se Sesti navéstnimi svitiinami se stinidly a jednofadkovou
svitiinou ukazateld (pro doplnéni navésti jednim vodorovnym svételnym pruhem).
Navéstidlo je oznaceno Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru, obsahujici
bily text ,1S" a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky. Hlavni
naveéstidlo soucasné pini funkci mj. pfedvésti hlavniho (cestového) navéstidla Sc101
Zst. Prerov.

V km 182,210 vpravo pfimo u SK €. 101 je situovano hlavni (cestové) naveéstidlo
Sc101 Zst. Prerov, typu AZD 70, které je svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
stozarovym, se Sesti navéstnimi svitiinami se stinidly a dvouradkovou svitilnou ukazatel(
(pro dopInéni navésti jednim nebo dvéma vodorovnymi svételnymi pruhy). Navéstidlo je
oznaceno Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru, obsahujici bily text
,oC101% a cernou na kratSi strané postavenou obdélnikovou indikatorovou tabulkou
s bilym okrajem a bilou Cislici ,5“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které
jsou kratSi délky nez cCervené. Indikatorova tabulka s Ccislici ,5“ slouzi ke znaceni
naveéstidla, od néhoz je stanovena jina nez navésténa rychlost, kdy pfi navésténi rychlosti

23



wl® Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

40 km-h™ dovoluje jet strojvedoucimu viaku v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto
hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvy$e 50 km-h™" (znadeni hlavnich navéstidel indikatorovou
tabulkou s Cislici 5 smi byt provedeno jen v pfipadé, ze v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu konstrukce vSech vyhybek umoZzZnuje pfi navésténé rychlosti
40 km-h™ jizdu rychlosti 50 km-h™"). Hlavni navéstidlo souc¢asné plini funkci mj. predvésti
hlavniho (cestového) navéstidla Scb Zst. Prerov.

V km 183,376 vpravo pfimo u SK &. 5 je situovano hlavni (cestové) navéstidlo Sc5
Zst. Prerov, typu AZD 70, které je svym provedenim navéstidlem jednostrannym,
stozarovym, s jednou navéstni svitilnou opatfenou stinidlem. Navéstidlo je oznaceno
C¢ervenym oznacovacim S§titkem obdélnikového tvaru, obsahujici bily text ,Scb",
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez Cervené.

SK &. 5 je koleji dopravni, vjezdovou a odjezdovou pro smér z a do Zst. Rikovice,
resp. zst. Vézky. SK byla ukon€ena betonovym zarazedlem typu SUDOP, s narazecim
zarizenim, pfed nimz je ve vzdalenosti 4,4 m situovano hlavni (cestové) navéstidlo Scb5.
Protoze jizdni (vlakova) cesta pro vlaky vjizd&jici ze sméru od zst. Rikovice, resp. V&zky,
kon&i u hlavniho (cestového) navéstidla Scb5, neni vjezd vlaki na tuto SK ve smyslu
&l. 2926 vnitfniho predpisu SZDC D1 povaZzovan za vjezd vlaku na kusou kolej, v&. s tim
souvisejicich opatfeni stanovenych pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy. SK €. 5 je v misté MU a v jeho bezprostfednim okoli vedena
v pfimém sméru v urovni okolniho terénu, ve sméru jizdy vlaku Ex 1342 ve stoupani
1,14 %o. SK &. 5 ma celkovou délku 211 m a uzitnou délku 182 m. Zelezniéni svréek tvofi
kolejnice tvaru 49 E1 (S49) vyrobené v roce 2010 s pruznym upevnénim k betonovym
prazcim tvaru B91S/2 prostiednictvim pruznych svérek Skl14 a vrtuli R1. Stérkové lozZe je
z lomového kamene frakce 31,5/63 mm.

Ve sméru jizdy vlaku Ex 1342 je SK &. 101 vybavena zafizenim pro pfenos informaci
o navéstech hlavniho (cestového) navéstidla Sc101 Zst. Pferov do mobilni &asti VZ
vedouciho DV. SK €. 3b je vybavena zafizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich
naveéstidel do mobilni ¢asti VZ vedouciho DV, avSak pfi postavené jizdni (vlakové) cesté
ze SK €. 101, pfes SK €. 3b na SK &. 5, neni pfenos informaci o navésti ,Stlj“ navésténé
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 do mobilni ¢asti VZ vedouciho DV zajistén.

Prostor nastupisté ¢. 1A, v&. SK & 5 a 7 Zst. Pferov, byl pfimo monitorovan
kamerovym systémem se zaznamem, sestavajicim ze dvou kamer, umisténych u zacatku
a konce nastupisté €. 1A, a nepfimo monitorovan kamerovym systémem se zaznamem,
sestavajicim ze dvou kamer, umisténych u zacatku a konce nastupisté ¢. 1B (viz bod 3.4.4
této ZZ).

NejvySSi dovolena rychlost viaku Ex 1342 v obvodu vyhybek €. 104, 102, 93, 90, 61,
58 a 53 pfilehlych k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Sc101 a na SK €. 3b a SK &. 5
zst. Prerov, po hlavni (cestové) naveéstidlo Sc5, byla na zakladé naveésti ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“, navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101, doplnéného indikatorovou
tabulkou s &islici ,5%, provozovatelem drahy stanovena na 50 km-h™.

Mezistaniéni Usek Pferov — Rikovice je vybaven TZZ 3. kategorie — obousmérnym
elektronickym AB typu ABE-1, jehoz &innost nahrazuje souhlas k jizdé vlaku, odhlasku
a pfedhlasku. TK €. 1 je ve sméru jizdy vlaku Ex 1342 rozdélena hlavnimi (oddilovymi)
naveéstidly AB na tfi tratové oddily, jejichz Cinnost je automaticka. Hlavni (oddilova)
navéstidla AB jsou svym provedenim navéstidly jednostrannymi, stozarovymi se tfemi
navéstnimi svitilnami a jsou situovana vpravo pfimo u TK €. 1 — v km 177,480 navéstidlo
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1-1776, v km 178,490 navéstidlo 1-1784, a v km 179,531 navéstidlo 1-1796. Tato
naveéstidla jsou oznacena bilymi oznaCovacimi Stitky s Cernymi napisy ,1-1776%, ,1-1784"
a ,1-1796%, a bilymi oznaCovacimi pasy. Na stozaru hlavniho (oddilového) navéstidla AB 1-
1796 je umisténo pfidruzené navéstidlo s neproménnou navésti ,Stanovisté oddilového
navestidla“, jenz upozorfiuje na naveéstidlo AB, které predvésti navésti hlavniho
(vjezdového) navéstidla 1S v Zst. Prerov.

TK €. 1 je ve sméru jizdy vlaku Ex 1342 vybavena zafizenim pro pfenos informaci
o navéstech hlavnich (oddilovych) navéstidel AB a hlavniho (vjezdového) navéstidla 1S
v zst. Pferov do mobilni ¢asti VZ vedouciho DV.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikaCni prostfedky pouzity.
Komunikac¢ni prostfedky byly v souvislosti s danou MU pouzity az po jejim vzniku,
a to k jejimu ohlaseni.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem a v dobé vzniku MU vlastnikem,
provozovatelem drahy, ani jinymi osobami, provadény zadné opravné nebo udrzbové
prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v b&Zném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

e 553 h vznik MU;

* 5,56 h vznik MU ohlasen strojvedoucim viaku Ex 1342 vypravCimu vnéjsi sluzby
zst. Prerov;

* 556 h vznik MU ohlasen vedouci kabiny vlaku Ex 1342 dispecCerovi dopravce
LEO, a. s;;

* 5.59 h vznik MU ohlaSen vyprav€im vnéjSi sluzby Zst. Pferov fidicimu dispeCerovi
1D CDP Prerov;

* 6.00 h vznik MU ohlasen usekovym dispeCerem osobniho nadrazi Prerov podle
ohlaSovaciho rozvrhu;

* 6.15 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou dopravce LEO, a. s., na COP DI,
obsahujici mj. Zadost dopravce o zahajeni Setfeni MU inspektory DlI;

+ 6.28 h MU oznamena povéfenou osobou za provozovatele drahy SZDC, a. s., na
COP Di;

* 9.28 h na misté MU pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy,
resp. zménou puvodniho stavu na misté MU,;

* 11.15 h provoz na SK €. 5 Zst. Pferov obnoven.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl aktivovan povéfenou osobou dopravce LEO, a. s., a to dne 5. 6. 2017
v 5.59 h, sluzebnim mobilnim telefonem. Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
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+ PCR, KRP Olomouckého kraje, UO Prerov, 1. oddéleni obecné kriminality, ktera
provedla zajisténi mista MU,
« HZS:
o SZDC, s. 0., JPO Ostrava;
o SZDC, s. 0., JPO Pierov;
o Olomouckého kraje, UO PFerov;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Olomouckého kraje, Vyjezdova zakladna Pferov.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi 28 cestujicich a 3 zaméstnanci dopravce
LEO, a. s., z toho:
* 9 cestujicich, z nichz byly 4 nezletilé osoby, ktefi utrpéli stredné tézka zranéni;
* 19 cestujicich, z nichz bylo 8 nezletilych osob, ktefi utrpéli lehka zranént;
* 1 zaméstnanec (stevardka) utrpél tézké zranéni;
* 1 zaméstnanec (vedouci kabiny) utrpél stfedné tézké zranéni;
* 1 zaméstnanec (strojvedouci) utrpél lehké zranéni.

Ujma na zdravi osob ve vilaku Ex 1342 byla zptsobena vyluéné nasledkem srazky
vlaku s betonovym zarazedlem SK ¢&. 5 Zst. Pferov, pusobenim setrvacnych sil (pasobicich
ve sméru jizdy vlaku) v okamziku srazky, kdy vétSina cestujicich a obsluha vlaku
oCekavali zastaveni vlaku v konecné stanici a pripravovali se k vystupu, tzn. jiz nesedéli na
svych mistech. Setfenim nebylo zji$téno nic, co by mélo negativni vliv na vznik a rozsah

Vv

nehodovym déjem (viz nize).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 14 500 K¢.*).

*) Vy$e Skody nebyla ke dni zvefejnéni ZZ konecna.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* elektrické jednotce 480.005-8 (vlak Ex 1342) 100 000 000 K¢. *)
» zafizeni drahy 65 868 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostfedi vycislena
celkem na 100 065 868 K¢.

*) VySe Skody nebyla ke dni zvefejnéni ZZ konec¢na.

26



Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 17 °C, klid, denni doba, viditelnost nebyla snizena

povétrnostnimi vlivy. Ke vzniku MU doslo 1 h 6 min. po vychodu
slunce, kdy geometricky stfed slunecniho kotoucCe zacal vychazet
nad obzor. V dobé jizdy vlaku Ex 1342 po SK €. 5 Zst. Pferov
smérfovaly slunecni paprsky pod uhlem cca 115° k pfednimu Celu
vlaku zprava. Vzhledem k parametru uhlu slune€nich paprsku
nemohly tyto zapficinit oslfiujici ucinek strojvedouciho a rovnéz
nemély zadny vliv na viditelnost Cerveného svétla navéstni svitiiny
hlavniho (cestového) navéstidla Sc5 Zst. Prerov ani stavby
betonového zarazedla na konci SK €. 5 s osazenym nepfenosnym
neproménnym navéstidlem s trvalou navésti ,Posun zakazan®,
resp. staveb za timto zarazedlem (vypravni budova Zst.).

Geografické udaje: rovinaty terén, v blizkosti centra mésta Prerov.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu
a treti strany

» fidici dispe€er 1D CDP_Pferov — ze Zapisu se zameéstnancem, vyhotoveném

provozovatelem drahy, mj. vyplyva:

@)

@)

pro splnéni pozadavku dopravce LEO, a. s., aby vlaky Ex 1342 a Ex 1352 pfrijely
k jednomu ostrovnimu nastupisti a byl tak usnadnén pfestup cestujicich z vlaku
Ex 1342 do vlaku Ex 1352, ur€il pro koncici vlak Ex 1342 SK &. 5 u nastupisté
€. 1A a pro vlak Ex 1352 SK €. 3 u nastupisté ¢. 1, a to odchylné od
provozovatelem drahy stanovenych technologickych postupl obsazenych
v pomlcce GVD ,Seznam vlakl pro stani¢ni zaméstnance®, doplinénych
praktickymi ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby ZST Pferov GVD 2016/2017¢
(dale jen pomucka GVD). Touto pomUlckou GVD byla jako vijezdova SK pro viak
Ex 1342 urCena SK €. 4 a pro vlak Ex 1352 SK €. 6, u nichz je situovano
ostrovni nastupisté ¢. 2. Divodem zmény v fizeni drazni dopravy bylo obsazeni
SK &. 4 soupravou viaku Os 3307, dopravce Ceské drahy, a. s., odstavenou zde
v ramci operativniho fizeni drazni dopravy;

v cca 5.45 h nafidil pokynem, vyjadfenym ustné, usekovému dispecCerovi
osobniho nadrazi Pferov provést pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro vjezd vlaku
Ex 1342 do zst. Pferov z TK &. 1 Pferov — Rikovice na SK &. 101 a nasledné
dale na SK €. 5, kde mél vlak Ex 1342 ukoncit svou jizdu;

na obrazovce barevného monitoru s reliéfem kolejisté na JOP (dale také monitor
JOP) zaregistroval, ze usekovy dispeCer osobniho nadrazi Pferov provedl
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pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro vjezd viaku Ex 1342 z TK ¢. 1 Pferov —
Rikovice na SK &. 5 pfes SK & 101. Obsluhou SZZ, provedenou Usekovym
dispeCerem osobniho nadrazi Prerov, byla pfedmétna jizdni (vlakovd) cesta
postavena. Ta se po provedeni uplného zavéru prosvétlila na monitoru JOP
zelenou barvou. Na monitoru JOP také zpozoroval vjezd vlaku Ex 1342 na SK
C. 5, kterym se prosvétleni SK €. 5 zménilo ze zelené barvy na ¢ervenou;

nasledné na SZZ precisloval vlak Ex 1342 na obratovy vlak Ex 1343 a pokynem,
vyjadfenym ustné, nafidil usekovému dispecCerovi osobniho nadrazi Prerov
provést pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro odjezd vychoziho viaku Ex 1343
ze 7st. Pferov, tzn. ze SK &. 5 na TK &. 2 Prerov — Rikovice;

cca v 559 h mu vypravCi vnéjSi sluzby zst. Pferov oznamil vznik MU,
tzn. nedovolenou jizdu viaku Ex 1342 za uroven hlavniho (cestového) navéstidla
Scb v poloze zakazuijici jizdu a naslednou srazku vlaku s technickym zafizenim
drahy — zarazedlem SK ¢&. 5. Informace rovnéz obsahovala skuteCnost, Ze pfi
MU utrpéli cestujici a zaméstnanci dopravce LEO, a. s., ujmu na zdravi;
pokynem, vyjadienym ustné, nafidil usekovému dispecCerovi osobniho nadrazi
Pferov ihned vznik MU ohlasit dle ohlasovaciho rozvrhu;

na zadost strojvedouciho vlaku Ex 1352, dopravce LEO, a. s., stojiciho s vlakem
na SK ¢&. 3, udélil, v ramci verbalni komunikace vedené prostfednictvim
telefonniho spojeni, souhlas k prodlouzeni pobytu vlaku v Zzst. Prerov
occa3 min.,, a to z dlvodu prestupu cestujicich z MU poskozeného vilaku
Ex 1342;

usekovy dispeCer osobniho nadrazi Prerov — ze Zapisu se zaméstnancem,

vyhotoveném provozovatelem drahy, mj. vyplyva:
o v cca 5.45 h mu Fidici dispeCer 1D CDP Prerov nafidil pokynem, vyjadienym

ustné, provést pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro vjezd viaku Ex 1342
do zst. Perov z TK &. 1 Pferov — Rikovice na SK &. 101 a nasledné dale na SK
C. 5;

po provedeni pfipravy jizdni (vlakové) cesty pro vjezd vlaku Ex 1342 normalni
obsluhou SZZ Zst. Prerov, které vykazovalo bezporuchovy stav, pfedmétnou
jizdni (vlakovou) cestu postavil. Na monitoru JOP se pro provedeni uplného
zavéru, jizdni (vlakova) cesta, postavena na SK €. 101 a pfes SK ¢. 3b na SK
¢. 5, zelené prosvétlila. Hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S a hlavni (cestové)
navéstidlo Sc101 svymi navésténymi navéstmi dovolovaly vjezd vlaku Ex 1342
do zst. Pferov a naslednou jizdu v zst. Prerov;

na monitoru JOP také zpozoroval vjezd vlaku Ex 1342 na SK &. 5, kterym se
prosvétleni SK €. 5 zménilo ze zelené barvy na ¢ervenou;

po vjezdu vlaku Ex 1342 na SK €. 5 precisloval Fidici dispecer 1D CDP Prerov
tento vlak na obratovy viak Ex 1343 a nasledné mu nafidil provést pfipravu
jizdni (vlakové) cesty pro odjezd vychoziho viaku Ex 1343 ze SK €. 5 na TK €. 2
Pferov — Rikovice. Obsluhou SZZ Zst. Pferov postavil jizdni (vlakovou) cestu,
ktera se po provedeni uplného zavéru monitoru JOP zelené prosvétlila;

po ohlaseni vzniku MU vypravCim vnéjsi sluzby zst. Pferov fidicimu dispecCerovi
1D CDP Pferov na jeho pokyn, vyjadfeny ustné, ohlasil vznik MU dle
ohlaSovaciho rozvrhu;
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strojvedouci vlaku Ex 1342 — ze Zapist se strojvedoucim, pofizenych PCR, Zapisu

se zaméstnancem, vyhotoveného dopravcem, a Zaznamu o podani vysvétleni DI,
mj. vyplyva:

o

dne 4. 6. 2017 mél podle rozvrhu sluzeb nastoupit na 2 smény, spojené
odpocinkem ve stanici jiné, nez byla stanice nastupni, v zst. Bohumin v 11.34 h
na vlak Ex 1360. Z dlvodu zpozdéni vlakovych pfipoju pfi jizdé do zaméstnani
sménu na vlak Ex 1360 mimofadné nastoupil az v Zst. Pferov, v cca 13.00 h.
Rizeni vlaku Ex 1360 prevzal na ose a pokracoval v jizd& do cilové
zst. Praha hl. n;;

v zst. Praha hl. n. na ose vystfidal strojvedouciho vlaku Ex 1362 a po prevzeti
elektrické jednotky 480.005-8 fidil vlak Ex 1365 do Zzst. St. Mésto, odkud
pokraCoval s vlakem Ex 1346 do Zst. Pferov a s Ex 1347 zpét do Zst. St. Mésto,
kde elektrickou jednotku odstavil a ve 21.55 h ukoncil sménu;

odpoCinek mezi sménami mél zajistén ve St. Mésté v penzionu, kde ma
dopravce pronajaté pokoje také pro obsluhu jim Fizenych vlakd;

aktivni odpocinek zahajil cca ve 22.30 h, kdy usnul,

nasledujici den vstal ve 3.40 h. Nasledné ohlasil svij nastup na 2. sménu, na
vlak Ex 1340 ve 3.55 h dispecerovi LEO, a. s;

nesnidal. Toho dne mél v umyslu snist prvni jidlo az po pfijezdu vlaku Ex 1354
do cilové zst. Praha hl. n.;

k elektrické jednotce 480.005-8 v Zzst. St. Mésto se dostavil ve 4.00 h, kde
pozadal blize neurCenou Clenku obsluhy vlaku o plechovku kofoly. Tuto otevrel
az pri jizdé nasledného vlaku Ex 1342 do zst. Prerov;

nasledné elektrickou jednotku uved| do provozniho stavu a vykonal aktivni test
fizeni jednotky a zkousku brzdy;

provedeni zkousky brzdy vlaku Ex 1340 a seznameni se s obsahem zpravy
o brzdéni zapsal a podepsal v Knize predavky. ProtoZze Knihu pFfedavky
ponechava po celou sménu v kabiné strojvedouciho sekce ,A“, v Knize
predavky dale zapsal a podepsal provedeni zkousky brzdy a seznameni se
s obsahem zpravy o brzdéni pro viaky Ex 1341 v zst. Prerov, Ex 1342
v zst. St. Mésto, Ex 1343 v zst. Prerov a Ex 1354 v zst. St. Mésto, ackoliv
tyto zkousky brzdy v té dobé neprovedl a ani nemohl provést, protoze
elektricka jednotka byla pfipravovana k jizdé vlaku Ex 1340. Casy vykonani
neprovedenych zkousek brzdy do Knihy pfedavky neuvedl, mél v umyslu Casy
doplnit pozdéji;

zkouskou brzdy Zzadné zavady nezjistil;

pfed odjezdem vlaku Ex 1340 z Zst. St. Mésto se ustné dohodl s ¢lenkami
obsluhy vilaku, ze bude s vlaky Ex 1340 a Ex 1342 zastavovat
v zst. Otrokovice a Hulin za mistem obvyklého zastaveni, tzn. ne nejblize
u vypravni budovy, ale tak, aby co nejvice cestujicich do vlaku nastoupilo
nastupnimi dvefmi zadnich sekci ,D“ a ,A“. Divodem byla snaha usmérnit
nastup cestujicich pro usnadnéni jejich odbaveni obsluhou vlaku;

jizda vlaku Ex 1340 probéhla bez zavad, v kabiné strojvedouciho sekce ,B“ byl
sam. Jizda vlaku byla v Zst. Pferov ukonéena na prujezdné dopravni koleji;
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z zst. Prerov do zst. St. Mésto fidil viak Ex 1341. ZkousSku brzdy viaku Ex 1341
vykonal v Zst. Pferov, zavady nezjistil. Provedeni zkousky brzdy a seznameni
se s obsahem zpravy o brzdéni pro vlak Ex 1341 v Knize predavky
nezapsal, nepodepsal a neuvedl| Cas jejiho provedeni, protoZze uvedené mél
(vyjma Casu vykonani zkousky) jiz pfedepsano;

v prubéhu jizdy vlaku Ex 1341 byl v kabiné strojvedouciho sekce ,A“ sam, jizda
vlaku probéhla bez mimoradnosti a zavad;

vlak Ex 1342 Fidil z kabiny strojvedouciho sekce ,B“. ZkouSku brzdy vlaku
Ex 1342 vykonal v Zst. St. Mésto, zavady nezjistil. Provedeni zkousky brzdy
a seznameni se s obsahem zpravy o brzdéni pro viak Ex 1342 v Knize
predavky nezapsal, nepodepsal a neuvedl Cas jejiho provedeni, protoze
uvedené mél (vyjma €asu vykonani zkousky) jiz pfedepsano;

jizda vlaku Ex 1342 po vjezd do zst. Prerov probihala bez zavad
a mimoradnosti, zavady v technickém stavu elektrické jednotky nezjistil. Citil se
dobfe, odpoc€aty, zadné zdravotni problémy ani unavu nepocitoval. Po celou
dobu jizdy byl v kabiné strojvedouciho sam, pfiCemz zadnou verbalni
komunikaci nevedl. V prubéhu jizdy si do kelimku nalil kofolu, kterou dostal ve
St. Mésté pred odjezdem piedchoziho paru viaku;

na zakladé predchozi dohody s ¢lenkami obsluhy viaku s vlakem Ex 1342
zastavil v zst. Otrokovice a Hulin za mistem obvyklého zastaveni, tzn. ne
nejblize u vypravni budovy. Nemél tim nic porusit, protoZze nebyl kontaktovan
vyprav€imi danych zst., ktefi by se dotazovali na divod zastaveni vlaku na
misté jiném nez obvyklém;

navést navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S Zst. Prerov si
nevybavuje, musela vSak predvéstit navést navésténou nasledujicim hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc101 zst. Pferov;

navést navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101 Zst. Prerov si

nevybavuje. Na navéstidle méla svitit pod sebou 2 Zluta svétla, ktera

mj. predvéstila navést ,Stdj“ navésténou nasledujicim hlavnim navéstidlem;

rychlost jizdy, pro dosazeni pozadované rychlosti 40 km-h™, snizoval G¢inkem

EDB. Po dosazeni této rychlosti pfestavil jizdni paku z polohy brzda do polohy

vybéh a pokraCoval v dalsi jizdé vybéhem;

pfi jizdé za hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101:

= dle svého vyjadreni ze dne 5. 6. 2017 uved, ze ,BYL JSEM PREKVAPENY,
KAM MAM POSTAVENOU VLAKOVOU CESTU, PROTOZE NA TU KOLEJ
JSEM DOSUD NIKDY NEJEL. Z DALKY JSEM VIDEL NA ZARAZEDLO
TETO KOLEJE. VYBAVUJI SI PRUJEZD PRES VYHYBKY, ZA KTERYMI
JSEM ZTRATIL VEDOMI A PRI PADU ZE SEDADLA STROJVEDOUCIHO
JSEM ZATAHL PAKU VZDUCHOVE RYCHLOBRZDY. PO PADU JSEM
SE PROBRAL ...%

= dle svého vyjadieni ze dne 29. 6. 2017 zjistil, ze ,kolej konc¢i betonovym
zatarasem. V tuto dobu jsem nepocitoval a ani v dobé pred tim Zadné
zdravotni problémy. Dle mého odhadu byl viak v urovni asi % té kusé koleje,
kdy se mi nahle udélalo velmi nevolno, rychlost byla asi 40 km/hod. DosSlo
u mé k tomu, Zze se mi naprosto zatmélo pred o¢ima. Ja jsem pravou
rukou drzel EDB brzdu (pozn. zpracovatele: mysSleno jizdni paku), levou
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ruku jsem mél jen tak polozenou volné vedle téla. Mé jak se udélalo
Spatné, tak jsem se sesunul z fidiciho kresla doleva, kdy pfi mém padu
jsem reflexné chytil rychlobrzdu (pozn. zpracovatele: mySleno ovladac
pneumatické brzdy) a jak jsem padal, tak doslo k jejimu pouZiti, tedy
k zatazeni k télu. Ja jsem upad| na zem mezi kfeslo a Fidici pult.”;

= dle svého vyjadieni ze dne 4. 8. 2017 uvedl, Ze ,.. Ja si to vSak
neuvédomuji a myslim si, podle mé, v tom momenté jsem spustil tu
rychlobrzdu, protoze jsem si v ten moment uvédomil, zZe je pfede mnou
betonové zarazedlo a ze jsem na kusé koleji, kde jsem nikdy nebyl. Ja
Jjsem se snaZil udélat opatfeni pro zastaveni vlaku, a to tak, Ze vlastné jsem
zatahnul rychlobrzdu a pro kratkou vzdalenost od tohoto zarazedla jsem
vlastné jiz nestihnul nic vic. Tuto situaci si vysvétluji tak, Ze jsem sedél na
kresle strojvedouciho, které je pevné spojeno s podlahou, a pfitom, jak jsem
uvidél pfed sebou betonové zarazedlo, tak jsem okamZité levou rukou sahl
na rukojet’ rychlobrzdy, ktera je umisténa v leve ¢asti ridiciho pultu. ... Vlak
podle mé zacal brzdit, zpomalovat. Ja jsem vidél, Ze i tak narazim, tak
jsem se rychle postavil a Sel jsem za kreslo, kde jsem se chtél
schovat. ... V tu prisla rana poté, co vlak narazil do toho betonového
zaraZedla, a ja jsem spadl na zem a narazil jsem si svoje Zebra.“. Dale
mj. uvedl, Ze po MU utvrzoval zaméstnavatele, DI a PCR o skuteénosti,
ze pric¢inou MU byla jeho zdravotni indispozice, protoze se domnival, ze
jim uvadéna zdravotni indispozice bude zohlednéna pri Setreni MU;

kdyz procitl a vstal ze zemé, uvidél pred prednim ¢elem vlaku na kratkou
vzdalenost betonové zarazedlo. Protoze si uvédomil, ze vlak pred
betonovym zarazedlem na konci SK €. 5 zst. Prerov nezastavi a bude
nasledovat srazka, uskocil za sedadlo strojvedouciho (ulicky ve strojovné).
V tomto okamziku doSlo k narazu, srazce vlaku se zarazedlem;

nevybavuje si, zda pfi jizdé od hlavniho (cestového) navéstidla Sc101
obsluhoval tladitko bdélosti mobilni ¢asti VZ;

v prubéhu jizdy vlaku v zst. Pferov nebyl oslnén sluneénimi paprsky, rozhledové
podminky byly podle jeho vyjadfeni ,idealni*;

pri€inou jeho nevolnosti pfi jizdé vlaku po SK &. 5 Zst. Pferov byl vysoky krevni
tlak, hypertenze 3. stupné, nebo to mohlo byt zpisobeno hladem, protoze ten
den jesté zadné jidlo nekonzumoval, pfiCemz predchazejici den nevecefel.
BézZné snida az pozdéji;

na SK €. 5 zst. Pferov v dobé pfed vznikem MU nikdy DV nefidil. V ramci
pfedchozich jizd a smén Fidil DV v zst. Pferov pouze na prujezdnych dopravnich
kolejich. Pokud by byla jizdni (vlakova) cesta pro viak Ex 1342 postavena na
prujezdnou dopravni kolej, vlak by zastavil béznym zplsobem;

0 vjezdu vlaku Ex 1342 na kusou kolej (pozn. zpracovatele: mysSlena SK €. 5
zst. Pferov) nebyl pfedem zpraven,;

prokazatelné seznameni s tratovymi pomeéry v zst. Pferov absolvoval v ramci
jizdy vlakl dopravce LEO, a. s., z kabiny strojvedouciho jizdou po pribéznych
SK, a to v listopadu roku 2014. Skute¢nost, ze SK €. 5 a €. 7 zst. Pferov jsou
za hlavnimi (cestovymi) navéstidly Sc5 a Sc7 ukonéeny betonovymi
zarazedly, nevédél. Pokud by mu bylo pfedem znamo, ze SK &. 5 a €. 7 jsou
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ukonené betonovymi zarazedly, jim zvoleny zpulsob jizdy kolem hlavniho
(cestového) navéstidla Sc101 a zpusob jizdy (vjezdu) na SK &. 5 by byl stejny.

* vedouci kabiny viaku Ex 1342 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

dopravcem, a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

o

dne 5. 6. 2017 ve 3.55 h spole¢né se stevardkou nastoupila denni sménu
v zst. St. Mésto na viak Ex 1340;

pfed odjezdem vlaku Ex 1342 z vychozi stanice se za pfitomnosti stevardky
dotazala strojvedouciho, zda nechce néjaké obcerstveni. Odpovédél, Ze si nic
nepreje. Po nasledném kratkém rozhovoru odesla plinit si své povinnosti;

strojvedouci si v pribéhu smény na svilj zdravotni stav nestézoval, Zadnou
zménu v jeho chovani nezjistila;

pfed uvedenim vlaku do pohybu v Zst. St. Mésto, Otrokovice a Hulin dal
strojvedouci vyzvu k ohlaseni pfipravenosti k odjezdu zvukovym signalem
(2x gong). Stevardka ji po ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich ohlasila
pripravenost k odjezdu. Sama pak po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich
dala pokyn strojvedoucimu, Ze vlak je pohotovy k odjezdu;

v pribéhu jizdy vlaku Ex 1342 do Zst. Pferov nebyla se strojvedoucim
v kontaktu, vénovala se cestujicim;

strojvedoucim vlaku Ex 1342 zvoleny zpUsob jizdy do doby vzniku MU hodnoti,
dle svého vyjadfeni, jako ,jizdu divocejsi, stylu brzda — jizda*,
v zst. Otrokovice a Hulin viak Ex 1342 zastavil v prostoru pro vystup a nastup
cestujicich, avSak za mistem obvyklého zastaveni. Této skuteCnosti
nevénovala zvySenou pozornost, protoze pribéh brzdéni napovidal tomu, Ze
strojvedouci zastavil za obvyklym mistem zastaveni umysing;

v dobé srazky vlaku se zarazedlem na konci SK €. 5 se nachazela v nastupnim
prostoru sekce ,C*, a to u nastupnich dvefi. Pisobenim setrvacné sily, vyvolané
srazkou vlaku se zarazedlem na konci SK €. 5, se ocitla na podlaze u toalety
vozu sekce ,C*

nékolik cestujicich po narazu leZelo na podlaze v nastupnim prostoru sekce ,C*
vznik MU ihned ohlasila dispeCerovi dopravce LEO, a. s., a poskytovala
cestujicim prvni pomoc;

po prichodu do tfidy Premium, nachazejici se v sekci ,BY, z kabiny
strojvedouciho vySel proti ni strojvedouci a oznamil ji, Ze mél kolaps, a at’ zavola
ihned provozniho feditele;

ze skiiné ,BAM" vyjmula zdravotnickou brasnu. Poté prostfednictvim sluzebniho
mobilniho telefonu informovala provozniho feditele o vzniklé situaci;

k soupravé vlaku Ex 1342 se nasledné dostavili Clenové obsluhy (stevardi) viaku
Ex 1352 (Bohumin — Praha hl. n.), ktefi poskytovali pomoc zranénym osobam;

+ stevardka vlaku Ex 1342 — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném dopravcem,

a Zaznamu o podaném vysvétleni DI, mj. vyplyva:

@)

o

dne 5. 6. 2017 ve 3.55 h nastoupila spole¢né s vedouci kabiny denni sménu
v zst. St. Mésto na vlak Ex 1340;

pfed uvedenim vlaku do pohybu v Zst. St. Mésto, Otrokovice a Hulin dal
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strojvedouci vyzvu k ohlaseni pfipravenosti k odjezdu zvukovym signalem
(2x gong). Po ukonc&eni vystupu a nastupu cestujicich ohlasila pfipravenost
k odjezdu vedouci kabiny;

v prubéhu jizdy vlaku Ex 1342 plnila pracovni €innosti v zadni ¢asti elektrické
jednotky, ve vozech sekce ,D“ a A% pfiemz se strojvedoucim nehovofila
a nebyla s nim v pfimém kontaktu;

se strojvedoucim hovorila jen kratce, a to v obratovych stanicich, pred jizdou
vlaku Ex 1341 a Ex 1342. Zadnou zménu ve zdravotnim stavu strojvedouciho
nezaznamenala, na zdravotni potize si nestézoval,

strojvedoucim vlaku Ex 1342 zvoleny zpusob jizdy do doby vzniku MU hodnoti,
dle svého vyjadreni tak, ze ,jezdi prili§ divoce, brzdi na posledni chvili*

zda vlak Ex 1342 zastavil v Zst. Otrokovice a Hulin za obvyklym mistem
zastaveni nevi. V jedné z téchto stanic vSak do vlaku nastoupil cestuijici,
ktery dle jejiho vyjadieni ,,nadaval, Ze stojime dale, nez obvykle*;

kratce prfed vznikem MU stala u levych nastupnich dvefi sekce ,D“. Cestujici
vstavali ze sedadel, pfipravovali se na vystup a fadili se v nastupnim prostoru;

zaregistrovala, Ze vlak pfed srazkou nezpomaloval obvyklym zpusobem;

pusobenim setrvacné sily, vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem na konci SK
¢. 5 Zst. Prerov, pfepadla pfes odpadkovy koS na opéradlo sedadla €. 144 nebo
€. 145. Cestujici byli zmateni. Snazila se jim poskytnout prvni pomoc, sama
vSak ztracela védomi;

» dispeCer dopravce LEO, a. s. — ze Zapisu se zaméstnancem, vyhotoveném

dopravcem, mj. vyplyva:

o

v 5.56 h vedouci kabiny Ex 1342 na nenahravanou linku ohlasila vznik MU.
SoucCasné ho pozadala o zajisténi RZS. Posléze komunikoval s vedoucim
dispeCerem CDP Pterov, ktery mu vznik MU potvrdil, a s provoznim feditelem
dopravce, jenz mu oznamil, Zze jede na misto MU.

3.1.2 Jini svédci

» svédek €. 1 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni mj. vyplyva:

o

@)

o

vlakem cestoval spole¢né s kolegou z Zst. Hulin;

v zst. Hulin vlak zastavil za mistem obvyklého zastaveni;

nastoupili do vozu sekce ,C“ a usedli vedle sebe na sedadla na pravé strané ve
smeéru jizdy vlaku;

v zst. Pferov byla do doby srazky vlaku se zarazedlem rychlost jizdy viaku
shizovana plynule;

pusobenim setrvacné sily byl ze sedadla vymrstén vpred. Hlavou (pravou
stranou Cela) narazil do opéradla sedadla pfed nim, pfiCemz si poranil kréni
pater;

kolega byl ze sedadla vymrstén stejnym zplsobem. Nasledkem narazu hlavou
do opéradla sedadla pred nim utrpél trznou krvacejici ranu nad obocim,;

v dobé srazky vlaku se zarazedlem jiz néktefi cestujici stali a ocekavali
zastaveni vlaku. VétSina z nich pfi narazu spadala na zem;
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+ svédek & 2 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

@)

vlakem cestovala spolecné s pfitelem ze zZst. St. Mésto do zst. Prerov;

nastoupili do vozu sekce ,E“ a usedli vedle sebe na sedadla ¢. 80 a €. 81 na
levé strané, zady ve sméru jizdy viaku;

kratce pfed vznikem MU spolu s prfitelem, dalSimi cestujicimi a vedouci kabiny
vlaku Ex 1342 stali v prostoru nastupnich dvefi vozu sekce ,C“ a ocCekavali
zastaveni viaku;

pfed srazkou vlaku se zarazedlem zaregistrovala intenzivni brzdéni vlaku, jehoz
nasledkem neupadla, protoze ji zachytil pritel. Vzapéti byla plsobenim
setrvacné sily, vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem, odhozena vpred na sténu
buriky toalety. Okolo sebe vidéla na podlahu popadané cestujici. Pritel utrpél
ujmu na zdravi, drzel se za hlavu a z obliCejové €asti hlavy mu tekla krev;

narazem do stény buriky toalety utrpéla otfes mozku, pohmozdéni levého
kolene a pohmozdéni obou hornich koncetin;

+ svédek &. 3 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

@)

vlakem cestoval ze zst. St. Mésto do zst. Prerov;

v zst. Otrokovice a Hulin vlak zastavil intenzivnim brzdénim za mistem
obvyklého zastaveni;

pfed zastavenim vlaku v Zst. Pferov se postavil ze svého sedadla do ulicky
vozu, chytil se za madlo nad sebou, pficemz mél zavazadlo pfehozené pres levé
rameno a pohledem pres sklo bo¢niho okna sledoval pfijezd vlaku do stanice;

vzhledem k jizdé vlaku na kolej ukonCenou zarazedlem a mistu obvyklého
zastaveni se mu rychlost vlaku jevila jako vysoka. Proto obéma rukama uchopil
madlo, aby pfi intenzivnim brzdéni vlaku neupad| a nezranil se;

nasledovalo intenzivni brzdéni. DalSi déj si nevybavuje. Po srazce vlaku se
zarazedlem se ocitl na podlaze v uli€ce vozu, a to ve vzdalenosti cca 7 m od
mista, kde plvodné stal. Okolo né&j byli zranéni cestujici;

nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi. Jednalo se o zranéni hlavy, kréni
a bederni patere, panve a pravé horni koncetiny;

+ svédek &. 4 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

@)

vlakem cestovala ze Zst. Otrokovice do zst. Prerov;

nastoupila do vozu sekce ,A"* a usedla na sedadlo €. 218 na levé strang, ve
sméru jizdy vlaku. Ve stejné sekci cestovala skupina déti s doprovodem;

v dobé vjezdu vlaku do zst. Pferov se spolu s dalSimi spolucestujicimi
pfipravovala na vystup. Stala v ulicce, v levé ruce drzela taSku a na zadech
nesla batoh;

pusobenim setrvacné sily vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem upadla na
podlahu vozu v sekci “A*, v nastupnim prostoru v blizkosti minibarového
cateringoveého voziku;

nasledkem MU utrpéla ujmu na zdravi. Jednalo se o zlomeninu pravé kli¢ni kosti
a pohmozdéni kréni patefe;
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+ svédek & 5 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

@)

vlakem cestoval ze zst. Otrokovice do Zst. Prerov;

nastoupil do vozu sekce ,B“ a usedl na sedadlo €. 7 na levé strané, ve sméru
jizdy vlaku;

jizda vlaku se mu jevila podle jeho vyjadreni ,takova podezfela®, nestandardni.
V zst. Otrokovice a Hulin vlak zastavil neobvykle intenzivnim brzdénim;

v pribéhu intenzivniho brzdéni vliaku kratce pfed srazkou se zarazedlem vstal
ze sedadla, pootoCil se po sméru jizdy a vzeprel se. Z vlastni zkuSenosti
strojvedouciho vyhodnotil intenzitu brzdéni jako pouZiti nouzové brzdy vlaku,
ktera nedosahla plného vykonu, a to z divodu ¢asové prodlevy mezi zavedenim
brzdy, tj. poCatkem brzdiciho u€inku a kfivkou nab&hu brzdiciho ucinku;
pusobenim setrvaéné sily, vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem, byl odhozen
na vnitfni sténu, oddélujici tfidu Business od nastupniho prostoru, a to mezi
sedadla é.7 a¢. 8;

nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi. Jednalo se o otfes mozku, roztrzené
obodi, zlomeninu nosnich kistek a hematomy stehna levé nohy;

+ svédek & 6 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

vlakem cestovala ze Zst. St. Mésto do Zst. Pferov, na sedadle ¢. 111 v sekci ,E",
vpravo ve sméru jizdy vlaku;

v dobé, kdy vlakovy rozhlas oznamil, ze vlak vjizdi do zst. Prerov, zacCal vlak
plynule brzdit;

v dobé, kdy se na sedadle pfipravovala na vystup z vlaku, zaregistrovala
intenzivni brzdéni vlaku, po kterém nasledovala srazka se zarazedlem. Podle
jejiho odhadu jel vlak rychlosti 20 az 30 km-h;

pusobenim setrvacné sily, vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem, narazila
obliCejem a koleny do opéradla pfedniho sedadla €. 107;

nasledkem MU utrpéla ujmu na zdravi. Jednalo se o pohmozdéni kréni patefe,
povrchové poranéni rtd a vnitfni trznou ranu rtu;

+ svédek &. 7 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

@)

@)

vlakem cestoval ze Zst. St. Mésto do Zst. Prerov, na sedadle &. 76 v sekci ,E“,
vlevo ve sméru jizdy vlaku;

v dobé, kdy se pfipravoval k vystupu z vlaku v Zst. Pferov a vstaval ze sedadla,
vlak narazil do zarazedla na konci SK €. 5. Pisobenim setrvaéné sily, vyvolané
srazkou vlaku se zarazedlem, byl pfes rozkladaci stolek mezi sedadly odhozen
na protéjsi sedadlo, které narazem poskodil;

nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi. Jednalo o trznou ranu na Cele,
pohmozdéni kréni patefe, levého kolena, levé horni konCetiny a na dalSich
Castech téla;

+ svédek &. 8 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

vlakem cestoval ze Zst. St. Mésto do zst. Pferov, na sedadle uspofadaném ve
dvojici, vpravo proti sméru jizdy vlaku, blize k ulicce;

35



Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

v dobé&, kdy vlakovy rozhlas oznamil, Ze vlak vjizdi do Zst. Pferov, vstal do ulicky
a pfesunul se do prostoru u nastupnich dvefi, kde jej zastihla srazka vlaku se
zarazedlem, které nepredchazelo nic neobvyklého;

narazem byl odhozen vpfed na svislé madlo, do néhoz narazil hlavou a upadl| na
podlahu nastupniho prostoru, pfi¢emz utrpél pohmozdéniny na celém téle;

+ svédek &. 9 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

vlakem cestoval ze Zst. St. Mésto do Zst. Pferov, na sedadle €. 62, v sekci ,C*,
uspofadaném ve dvoijici, vpravo ve sméru jizdy vlaku, blize k ulicce;

v zst. Otrokovice a Hulin vlak zastavil za mistem obvyklého zastaveni, kdy
cestujici byli nuceni pfed nastupem do vlaku jit z mista, kde oCekavali zastaveni
vlaku, vétsi vzdalenost dopfedu;

pred zastavenim vlaku v Zst. Pferov se cestujici zacali shromazdovat v prostoru
nastupnich dvefi, kde oCekavali zastaveni vlaku;

v dobé srazky vlaku se zarazedlem sedél na sedadle. PUsobenim setrvacné sily,
vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem, byl odhozen vpfed na sténu burky
toalety sekce ,,C* a upadl na podlahu nastupniho prostoru;

nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi, jednalo se o trznou ranu na Cele;

+ svédek & 10 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

@)

vlakem cestoval ze zst. St. Mésto do zst. Prerov, na sedadle usporadaném ve
dvojici, proti sméru jizdy vlaku, blize nespecifikované sekce;

v dobé, kdy vlakova Ceta vlakovym rozhlasem oznamila, zZe vlak vjizdi do
zst. Prerov, vstal, oblékl se, pfes rameno prehodil tasku a vstoupil do ulicky mezi
sedadly a pfechazel do prostoru u nastupnich dvefi;

zaregistroval intenzivni brzdéni vlaku, drZzel se opéradel sedaCek. Pusobenim
setrvacné sily, vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem, pak upadl na podlahu;
nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi, jednalo se o trznou ranu na predlokti
pravé horni koncetiny a odfeniny kolen;

prubéh jizdy vlaku se mu jevil jako normalni, jizdu vlaku nijak zvlast nesledoval;

+ svédek &. 11 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

@)

o

vlakem cestoval ze Zst. Hulin do Zst. Pferov, na samostatném sedadle ve sméru
jizdy vlaku, ve voze sekce ,B", ve tfidé Premium;

v dobé jizdy vlaku podél nastupisté €. 1A Zst. Pferov, kdy z bo¢niho okna
zaregistroval cestujici stojici na nastupisti, za€al vlak snizovat rychlost. Proto
vstal ze sedadla. Vzapéti nasledovala srazka. Pusobenim setrvacné sily,
vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem, upadl na podlahu vozu mezi sedadla
sekce ,BY;

v prubéhu jizdy vlaku do kabiny strojvedouciho Zadna osoba nevstoupila;

utrpél ujmu na zdravi, a to zhmozdéni hrudniku;
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+ svédek & 12 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

vlakem cestovala ze zst. St. Mésto do Zst. Prerov, v sekci ,A“, jako vedouci
vodacké skupiny tvofené dalSimi dvéma pedagogickymi pracovniky, 1 rodiCem
a 28 nezletilymi osobami (détmi);

po celou dobu jizdy vlaku stala. Zavazadla, batohy, stany a krosny umistili do
prostoru u nastupnich dvefi a do ulicky;

jizda vlaku do Zst. Pferov nebyla plynulg;

po odjezdu vlaku ze zst. Hulin pfipravovala nezletilé osoby na vystup
v zst. Pferov;

zaregistrovala intenzivni brzdéni vlaku, po kterém nasledovala srazka vlaku se
zarazedlem. V té dobé stala u levych nastupnich dvefi ve sméru jizdy vlaku,
pravym bokem otoCena k prednimu Celu vlaku. Kratce pfed srazkou vlaku
zahlédla na displeji informacniho panelu v oddilu pro cestujici informaci
o rychlosti jizdy vlaku, ktera byla 25 km-h™;

pusobenim setrvacné sily vyvolané srazkou vlaku se zarazedlem upadla na
podlahu nastupniho prostoru. Utrpéla Ujmu na zdravi, a to zhmozdéni levého
ramene a levého kolene;

ve skupiné 28 nezletilych osob a 3 dospélych osob zjistila, ze az na drobné
podlitiny a zhmozdéniny neutrpély vaznéjsi ujmu na zdravi. Proto se rozhodla,
Ze cela skupina v Zst. Prerov pfestoupi do viaku Ex 1352 a bude pokraCovat
v cesté smér Praha;

pozdéji (v pribéhu jizdy ve vlaku Ex 1352) zjistila ujmu na zdravi u svého syna,
a to podvrtnuti kotniku pravé nohy, u jedné nezletilé osoby pohmozdény kotnik
pravé nohy a levé stehno a trzné rany na pravém koleni a u dalSi nezletilé osoby
zjistila nalomenou kost na zapésti horni koncetiny;

upozornila na:

= ostré hrany plastovych poharkd, vzniklé jejich rozlomenim v pribéhu
nehodového déje;

= nezajiStény kavovar na pracovnim pultu cateringu (prostor pro catering
mezi sekcemi ,A“ a ,D“), jenz v prubéhu nehodového dé&je jen shodou
okolnosti nikoho nezranil, a ktery spadl na podlahu vozu vedle hlavy jedné
nezletilé osoby;

= nezajiSténé minibaroveé cateringové voziky;

+ svédek &. 13 (cestujici ve vlaku Ex 1342) — z podaného vysvétleni PCR mj. vyplyva:

o

o

vlakem cestoval ze zst. St. Mésto do zst. Prerov na sedadle v sekci ,E*;

pred vznikem MU se spolu s ostatnimi cestujicimi pfipravoval na vystup, ulickou
mezi sedadly pfechazel k prostoru u nastupnich dvefi sekce ,C*;

zaregistroval az srazku vlaku se zarazedlem. Z pozice ve stoje byl vymrstén
vpied a dopadl| na podlahu vozu;

nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi, jednalo se o rozfiznuti lytka levé dolni
koncetiny;
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* sveédci C. 14 az 43 [zakonni zastupci 28 nezletilych osob a 2 pedagogicti pracovnici
vodacké skupiny (cestujici ve viaku Ex 1342)] — z podaného vysvétleni PCR
mj. vyplyva:

o vlakem cestovali ze Zst. St. Mésto do Zst. Pferov;
© ujmu na zdravi utrpély 3 nezletilé osoby;
o cela skupina vodackého kurzu po prestoupeni v zst. Pferov do vlaku Ex 1352

pokraCovala v cesté smér Praha. V pribéhu jizdy timto vlakem byly nékteré
nezletilé osoby oSetreny.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce LEO, a. s., maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. ramcova organizace a stanoveny zpusob provadéni prohlidek a méfeni staveb drah
pro zajiSténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokyn, a pouziti DV k jizdé.

Osoba fidici drazni dopravu je, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona
C. 266/1994 Sb., § 13, 14 a 15 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitiniho
predpisu SZDC D1, mj. povinna pfi obsluze drahy vyuzivat zavislosti, vyplyvajicich z &innosti
provozovaného SZZ a TZZ, pfiemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt stru¢né
a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy. Vjezd vlaku do Zst. Ize dovolit
bez zavedeni dalSich opatfeni, neni-li jizdni (vlakova) cesta pro danou jizdu vlaku obsazena
jinymi DV, zafizeni chranici jizdni (vlakovou) cestu proti jizdé DV ze SK, které nejsou ureny pro
jizdy vlaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné jsou ve spravné poloze pro danou jizdni
(vlakovou) cestu a nesmi byt prestaveny, dokud vlak prislusnou &ast jizdni (vlakové) cesty
neuvolni, a neni povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou jizdni (vlakovou) cestou stykala
nebo ji kfizila. Vjezd vlaku do Zst. smi osoba fidici drazni dopravu povolit bez zavedeni dalSich
opatfeni, jen je-li jizdni (vlakova) cesta spravné postavena a je volna.

Strojvedouci je pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfniho
predpisu SZDC D1 a vnitfniho predpisu dopravce LE-POP, mj. povinen Fidit DV jen ze
stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti. Za
jizdy nesmi prekroCit nejvySSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafrizenou omezenou rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem hlavniho navéstidla.

V pfijatém systému zajiStovani bezpeclnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. o., a piijatém systému zajistovani bezpeé&nosti drazni dopravy dopravce
LEO, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
Nedostatek byl zjistén v jejich dodrzovani (viz bod 3.4.1, 3.5.1, 4.1.1, 4.2.1 a 4.4.1 této
Z27).
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména na jejich
odbornou zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &€. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

Podle vnitfniho predpisu LE-ZVR provadi strojvedouci sezndmeni se s tratovymi
poméry na tratich a v dopravnach, kde fidi DV, a to dvojim projetim useku v kabiné
strojvedouciho obéma sméry, samostudiem TTP a stani¢nich fadu stanic (dopraven)
v poznavaném tratovém useku. Znalost tratovych pomérl na tratich a v dopravnach
strojvedouci prokazatelnym zpusobem stvrdil v dokumentu ,KARTA ZNALOSTI Potvrzeni
provedeni poznani tratovych Usekld“. Z dokumentace dopravce mj. vyplyva, ze
strojvedouci vlaku Ex 1342 seznameni se s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach
tratového useku Praha — Pferov, Pferov — Karvina a Pferov — St. Mésto, v€. Zst. Preroy,
prokazatelnym zpusobem potvrdil dne 24. 11. 2014, pficemz délka platnosti je 1 rok od
posledniho vykonu strojvedouciho na daném Useku trati. Setfenim dané MU se nepodafilo
prokazatelnym zpUsobem zjistit ¢as, zplUsob a rozsah seznameni se strojvedouciho
s tratovymi poméry v Zst. Pferov, protoze dopravce dokumenty dokladajicimi uvedené
nedisponuje.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce LEO, a. s., zu€astnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpuUsobilé k vykonu zastavané funkce (strojvedouci vlaku
Ex 1342 od prokazatelného seznameni se s tratovymi poméry provadél vykony
strojvedouciho v zst. Pferov v intervalech kratSich jak 1 rok. Posledni vykon v Zst. Pferov
pfed nastupem na sménu dne 4./5. 6. 2017 vykonal v ramci smény dne 10./11. 5. 2017).

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., pted vznikem MU proved! v letech 2015 az 2017
celkem 16 kontrol zaméstnancl pracujicich ve funkci Fidici dispeCer 1D CDP Prerov
a usekovy dispeCer osobniho nadrazi Prerov, zaméfenych na cinnosti pfi organizovani
a fizeni drazni dopravy a dodrzovani technologickych postupt. Témito kontrolami nebyly
provozovatelem drahy zjiStény zadné nedostatky.

Dopravce LEO, a. s., pfed vznikem MU provedl v letech 2016 a 2017 celkem
95 kontrol strojvedoucich zaméfenych na bezpeCné provozovani drazni dopravy
a dodrzovani jednotnych technologickych postupl. V ramci téchto kontrol zjistil
5 nedostatkt. Ve vSech pfipadech se jednalo o nespravnou technologii (zpusob) jizdy.
U v8ech zjisténych zavad byly strojvedoucim udéleny vytky a nafizeny opakované
instruktaze. U strojvedouciho vlaku Ex 1342 dopravce LEO, a. s, provedl v letech 2014 az
2017 celkem 7 kontrol. Témito kontrolami zjistil 2 nedostatky, spocivajici v:
* nespravném zpusobu jizdy, kdy opakovanym (pferuSovanym) brzdénim, nebo také
,schodovitym® brzdénim, vystavoval cestujici a obsluhu vlaku opakujicim se
zmeénam (prerusenim) parametrt brzdného zpomaleni;

* nespravne obsluze informaéniho systému elektrické jednotky.

V obou pfipadech byla dopravcem strojvedoucimu nafizena a nasledné provedena
opakovana instruktaz.
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3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drah ZelezniCnich, kategorie celostatni, Prosenice — Pferov a Pferov —
Breclav, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera je sou¢asné na vy$e uvedenych
drahach i provozovatelem drahy.

Dopravcem viaku Ex 1342 byla spoleCnost LEO, a. s., se sidlem Rehofova 908/4,
Praha 3, PSC 130 00.

Drazni doprava byla dopravcem provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem LEO, a. s., ze dne 28. 6. 2012, ve znéni
platném ke dni vzniku pfedmétné MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;
* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;
* § 35 o0dst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti*;

* §35o0dst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost*;

* § 35 o0dst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem®;
» § 37 odst. 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Vlak nesmi pfekrocit nejvys§i dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejniZsi
hodnota z:
a) tratové rychlosti na daném tratovem useku,
b) nejvy$si provozni rychlosti draznich vozidel, z nichZ je vlak sestaven,
c) dovolené rychlosti podle tabulek brzdicich procent v zavislosti na druhu
a délce vlaku, na rozhodném spadu traté a zabrzdné vzdalenosti na této trati,
d) dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo
rozkazem danym telekomunikacnim zafizenim.*;
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§ 37 odst. 10 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,O provedené zkouSce brzdy u viak( pro osobni prepravu, ... se provede zapis,
ktery se nasledné pfeda osobé ridici drazni vozidlo. Zapis obsahuje:
a) cCislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkouSka provedena, a datum
provedeni zkousky,
b)-1) ...,
g) podpisy odborné zpusobilych osob, které zkouSku provedly, u rucné
zpracovanéeho zapisu.”

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pred navésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 74 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Obvyklé misto zastaveni je misto, kde musi vlak zastavit. Toto misto je ur¢eno
ustanovenimi tohoto predpisu ...%;

&l. 654 vnitiniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.Strojvedoucimu vlaku je zakazano prekroCit rychlost navésténou hlavnim
navéstidlem. ...“;

&l. 682 pism. a) vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,KdyZz cely viak minul obvod vyhybek prilehlych k vjezdovému (cestovému)
naveéstidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce viakové cesty tak, aby vlak
neprekroCil rychlost stanovenou dolnim svétlem (popf. doplnénym indikatorovou
tabulkou s Ccislici ,5%) svételného vjezdového (cestového) navéstidla, byla-li hornim
svétlem predvésténa stejna rychlost, dalsi snizovani rychlosti nebo navést Stuj. ...";

&l. 731 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.Hlavni navestidlo, oznacené indikatorovou tabulkou s Ccislici 5, dovoluje pri
navésténi rychlosti 40 km/h jet strojvedoucimu viaku v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu rychlosti nejvyse 50 km/h. ...%

&l. 747 vnitiniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Navést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;

&l. 774 pism. a) vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Dvousvétlové navésti dovoluji jizdu viaku a dolnim svétlem (...) pfikazuji
strojvedoucimu jet v obvodu vyhybek prilehlych k hlavnimu navéstidlu nejvyse
navésténou rychlosti. ...,

&l. 3032 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

»,Neni-li misto zastaveni oznaéeno nebo neni-li uréeno predpisy pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy, musi vlak zastavit ve stanici pred hlavnim
néavéstidlem stojicim primo u koleje s navésti zakazujici jizdu viaku. ...",
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&l. 3033 vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

»--- Vlaky, zastavujici pro vystup a nastup cestujicich, musi zastavit pokud mozno
tak, aby vSechny vozy s cestujicimi byly u zvySeného nastupisté. U vlakd
S prepravou cestujicich, kratsich nez nastupiste, musi strojvedouci zastavit vlak co
nejblize u vypravni budovy nebo podchodu (lavky), neni-li misto zastaveni uréeno
jinym zptusobem.*;

&l. 3933 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za v8echna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy viaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%

&l. 3972 vnitiniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.- Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté,
stanoveném timto pfedpisem; ...%

¢l. 10 bod 3) Oddil C vnitfniho pfedpisu dopravce LE-POP, kde je mj. uvedeno:

.,Po pfevzeti lokomotivy, nedélitelné jednotky nebo soupravy vlaku, ..., provede
strojvedouci technickou prohlidku, pokud jiz tyto ukony neproved! v ramci prohlidky
pfi pfebirani vozidla (vozidel). Technicka prohlidka zahrnuje:

0o .
ey

o prohlidku brzdové vystroje a pfipadné zkousku Ci ovéreni ¢innosti brzdy podle
predpisu ,Provoz a obsluha brzd” (LE-Brzdy) ...%

¢l. 13 bod 4) Oddil D vnitfniho pfedpisu dopravce LE-POP, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedouci vlaku odpovida za zajiSténi technické a organizacni bezpecnosti jim
vedeného vlaku a osob (cestujicich a zaméstnanct) v ném ze strany dopravce:

o dodrzovanim vnitinich pfedpist dopravce, smluvné zavaznych predpist
provozovatele drahy, platnych pravnich norem a navodu k obsluze zafizeni (od
vyrobcl zafizeni), v ramci své odborné zpusobilosti, pfi své ¢innosti;

o provadénim prohlidek a zkouSek stanovenych vnitfnimi pfedpisy dopravce
,Provozné organizacni predpis“ (LE-POP) a ,Provoz a obsluha brzd“ (LE-
BRZDY);

ey

o prubéznym sledovanim stavu trati, ostatnich ¢asti drahy ...,

¢l. 9 bod 2) Oddil C vnitfniho pfedpisu dopravce LE-BRZDY, kde je mj. uvedeno:

,Pro samostatné jedouci lokomotivy a nedélitelné jednotky muizZe byt pouZita

predvyplnéna zprava o brzdeéni, ktera je pevné spojena s Knihou predavky vozidla

(...) a odkazuje se na zaznam v této knize. ...

¢l. 9 bod 4) Oddil C vnitfniho pfedpisu dopravce LE-BRZDY, kde je mj. uvedeno:

“Zpravu o brzdéni podepisuji a svym podpisem stvrzuji:

o zaméstnanec, ktery kontroloval &innost brzd pti UZB, svym podpisem v rubrice
,Uspésné ovéreni &innosti pribézné brzdy viaku stvrzuje spé$né provedeni
UzB

o -

o strojvedouci svym podpisem v rubrice ,Strojvedouci® stvrzuje, Ze vzal na
védomi obsah Zpravy o brzdéni a bude jej pri jizdé respektovat®.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Vlak Ex 1342 vedeny dopravcem LEO, a. s., v trase St. Mésto — Pferov zastavil pro
nastup a vystup cestujicich ve dvou nacestnych zst., a to v:

« zst. Otrokovice na SK €. 1 u jednostranného vnitfniho uroviiového nastupisté (dale
jen jednostranné nastupisté) €. 1, které je situovano v km 155,251 az 154,901 ve
vySce 250 mm nad temenem kolejnice pfedmétné SK a ma celkovou délku 350 m;

» zst. Hulin na SK &. 1 u jednostranného nastupisté €. 1, které je situovano v km
168,607 a 168,257 ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice predmétné SK a ma
celkovou délku 350 m.

Obé Zst. jsou vybaveny kamerovym systémem s pevnymi kamerami (dale jen kamerovy
systém) se zaznamem, které za ulelem Fizeni provozu, ochrany osob a majetku,
a prevence kriminality, automaticky vizualné monitoruji prostory vypravnich budov,
podchodl a nastupist. Analyzou dat zaznamenanych kamerovymi systémy instalovanymi
v zst. Otrokovice a Hulin, zajisténych po MU inspektorem DI, se zohlednénim dat o jizdé
vlaku Ex 1342 zaznamenanych registraCnim rychlomérem elektrické jednotky 480.005-8,
bylo mj. zjisténo:

* 5.37.39 h |vlak Ex 1342 zastavil v Zst. Otrokovice na SK €. 1 svym pfednim Celem
(Celem sekce ,B*) cca 110 m pfed koncem jednostranného nastupisté
€. 1 (ve sméru jizdy vlaku) a svym zadnim Celem (Celem sekce ,A“)
cca 160 m za zaCatkem tohoto nastupisté, tzn. prednim ¢elem vlaku
cca 65 m za obvyklym mistem zastaveni, kde musel (mél) vlak
Ex 1342, tvofeny elektrickou jednotkou, v této zst. co nejblize
u vypravni budovy zastavit;

« 54527 h|vlak Ex 1342 zastavil v Zst. Hulin na SK €. 1 svym pfednim Celem
(Celem sekce ,B“) cca 30 m pfed koncem jednostranného nastupisté
€. 1 (ve sméru jizdy vlaku) a svym zadnim Celem (Celem sekce ,A")
cca 240 m za zaCatkem tohoto nastupisté, tzn. prednim ¢elem vlaku
cca 65 m za obvyklym mistem zastaveni, kde musel (mél) viak
Ex 1342, tvoreny elektrickou jednotkou, v této zst. co nejblize
u vypravni budovy zastavit.

Ze vSech obrazovych zaznam( kamerovych systému zst. Otrokovice a Hulin vyplyva,
Ze vlak Ex 1342 byl na prednim Cele sekce ,B“ oznaCen navésti ,ZaCatek vlaku®, tvofenou
dvéma rozsvicenymi bilymi svétly doplnénymi nad nimi o jedno bilé svétlo do tvaru
rovnoramenneho trojuhelniku, a na zadnim Cele sekce ,,A“ naveésti ,Konec vilaku®, tvofenou
dvéma Cervenymi svétly, umisténymi ve stejné vysi.

Zst. Pterov je vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 (viz bod
2.2.3 této ZZ), pro které DU vydal dne 25. 9. 2014 Prikaz zpusobilosti UTZ elektrického,
pod ev. ¢.: PZ 0873/14-E.41, €. j.. DUCR-55111/14/Sd, s platnosti na dobu neurcitou.
Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 26. 2. 2016, s platnosti 5 let.
Pfedmétné SZZ je ovladano fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov a usekovym dispeCerem
osobniho nadrazi Pferov z JOP umisténého v budové CDP Pferov.
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Usekovy dispeger osobniho nadrazi Prerov fidi dopravni provoz v Zst. Pferov na SK
jizniho zhlavi obvodu osobniho nadrazi a na SK €. 101 az 108 obvodu pfednadrazi. SZZ
zst. Prerov je obsluhovano prostfednictvim ovladacich prvkd umisténych na JOP CDP
Pferov, kdy Zst. Pferov je dalkové fizenou stanici. V bézném rezimu je Zst. obsazena
vypravéim vnéjsi sluzby, ktery plni pokyny vydané fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov
a usekovym dispeCerem osobniho nadrazi zst. Prerov, avS§ak zadnym zplsobem se na
obsluze SZZ zst. Pferov nepodili.

Jizda vlaku Ex 1342 byla organizovana v oblasti fizené usekovym dispeCerem
osobniho nadrazi Prerov prostfednictvim DOZ, ovladanych z JOP. Do vy3e specifikované
fizené oblasti, tzn. Zst. Prferov, vlak Ex 1342 vstoupil z oblasti ,Pferov (mimo) —
Nedakonice (mimo)“, v niZ je dopravni provoz fizen Fidicim dispeCerem 1A CDP Pferov.
V pfipadé jizdy vlaki ze Zst. Staré Mésto do Zst. Prerov, tzn. také vlaku Ex 1342, z oblasti
fizené Fidicim dispeCerem 1A CDP Prferov (obsluzné pracovisté je umisténo
v dispeCerském sale ¢. 1 CDP Prerov), se pfi spravné cinnosti zabezpecCovacich zafizeni
obsluhovanych z JOP pfedvidany odjezd nedava. DOZ umoznuje pfenos Cisel vlakli a je
pfimo propojeno s elektronickou aplikaci GTN, umoznujici usekovym dispeCerim CDP
Prerov elektronické vedeni dopravni dokumentace.

Obsluha a cinnost SZZ je osobé fidici drazni dopravu zobrazovana barevnymi
monitory s reliéfem kolejist€ na JOP a na VEZO, sestavajici ze 3 paneld, situované
v predni Casti dispeCerského salu €. 4 CDP Prferov. Volba jizdnich (vlakovych
i posunovych) cest se provadi cestovym zpusobem. Usekovym dispederem osobniho
nadrazi Pferov zvolena jizdni cesta je takto odeslana do nasledujici urovné, pfi niz jsou
postupné automaticky prestavovany vyhybky, které jsou soucasti konkrétni (zvolené) jizdni
cesty. Pokud jsou vdechny KU volné, v8echny vyhybky, v&. odvratnych vyhybek, spravné
prestaveny a v koncové poloze, neni postavena zadna zakazana jizdni cesta a pfi
vjezdové jizdni (vlakové) cesté neni hlavni (cestové nebo odjezdové) navéstidlo na konci
pfedmétné jizdni cesty zhaslé, resp. pfi odjezdovych jizdnich (vlakovych) cestach dovoluje
stav TZZ odjezd vlaku na trat, uskuteCni se cCinnosti SZZ zavér jizdni cesty. Ten
znemoznuje obsluhujicimu zaméstnanci prestavovani vSech pojizdénych a odvratnych
vyhybek a stavéni vSech jizdnich cest, které by mohly jizdni (vlakovou) cestu pod zavérem
ohrozit. Uskute€nény zavér jizdni (vlakové) cesty je na obrazovce barevného monitoru
indikovan zobrazenim pfisluSného useku zelenou barvou a je jednou z podminek pro
rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim navéstidle. Rozsviceni navésti
dovolujici jizdu dale zavisi na volnosti KU, u vjezdovych jizdnich (vlakovych) cest na
sviceni navéstidla na konci jizdni (vlakové) cesty, u odjezdovych jizdnich (vlakovych) cest
na stavu TZZ, popf. PZZ. P¥i rozsviceni navéstniho znaku dovolujiciho jizdu vlaku,
resp. posunoveho dilu, se zaveér jizdni cesty zméni na uplny zaveér jizdni cesty.

Analyzou dat zaznamenanych TPC4 SZZ Zst. Prerov, zajiSténych po MU inspektorem
DI, kdy po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Prerov
a Casem zaznamenanym registracnim rychlomérem DV vlaku Ex 1342, jenz je pro potieby
Setfeni této MU povazovan za Cas vztazny, bylo mj. zjiSténo:

« 54232 h |na pokyn (pfikaz) vydany Fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov byla
normailni obsluhou SZZ, provedenou usekovym dispeCerem osobniho
nadrazi Prerov, pro vjezd vlaku Ex 1342 postavena jizdni (vlakova)
cesta od hlavniho (vjezdového) navéstidla 1S Zst. Pferov z TK ¢&. 1
Prerov — Rikovice, na SK &. 101 Zst. Prerov (obvod prednadrazi).
Hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S zacCalo navéstit navést ,Vystraha“,
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jizdni (vlakova) cesta koncila na SK ¢&.101 v urovni hlavniho
(cestoveého) navéstidla Sc101;

5.43.15h

na pokyn (pfikaz) vydany fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov byla
normalni obsluhou SZZ, provedenou usekovym dispeCerem osobniho
nadrazi Prerov, pro dalSi jizdu vlaku Ex 1342 v Zst. Pferov postavena
jizdni (vlakova) cesta od hlavniho (cestového) navéstidla Sc101 ze SK
€. 101 pfes spojovaci SK €. 3b na SK &. 5 Zst. Pferov, tzn. z obvodu
prednadrazi do obvodu osobniho nadrazi. Hlavni (cestove) naveéstidlo
Sc101 zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®, jizdni
(vlakova) cesta konCila na SK ¢. 5 v urovni hlavniho (cestového)
naveéstidla Scb, tzn. 5 m pred Celni zidkou zarazedla na konci této SK.
Hlavni (cestové) navéstidlo Scb5, opatfené pouze jednou navéstni
svitilnou, naveéstilo navést ,Stuj;

5.43.18 h

v zavislosti na postaveni jizdni (vlakoveé) cesty ze SK €. 101 na SK €. 5
a navésténi naveésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ hlavnim (cestovy)
naveéstidlem Sc101 zménilo SZZ Zst. Pferov v souladu se zavérovou
tabulkou svou automatickou cCinnosti navést ,Vystraha® navésténou
hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S na navést ,OCekavejte rychlost
40 km/h “.

Pozn. zpracovatele: navést ,OCekavejte rychlost 40 km/h*, navésténa
hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S, strojvedoucimu vlaku Ex 1342
predvéstila navést nasledujiciho hlavniho (cestového) navéstidla
Sc101. Tato naveést strojvedoucimu rychlost vlaku nijak neomezovala
a prikazovala mu jet nejvyse tratovou rychlosti, tzn. 160 km-h™;

5.51.26 h

vlak Ex 1342 obsadil KO 1T1, tzn. KO situovany v TK ¢&. 1 pred
zst. Pferov [hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S];

55143 h

vlak Ex 1342 vjel do zst. Pferov (obvod pfednadrazi) a obsadil KO 1SK,
tzn. KO situovany v Zst. Pferov za hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S;

5.51.44 h

po vjezdu vlaku Ex 1342 do Zst. Pferov zacCalo hlavni (vjezdoveé)
navéstidlo 1S navéstit navést ,Stdj;

5.51.50 h

vlak Ex 1342 vjel cely do obvodu pfednadrazi na SK €. 101;

5.52.34 h

vlak Ex 1342 obsadil KO V104 (vyhybky €. 104), tzn. KO situovany za
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101, a vjel do obvodu osobniho
nadrazi;

5.52.35h

hlavni (cestové) naveéstidlo Sc101 zacCalo navéstit navést ,Staj;

5.53.00 h

vlak Ex 1342 vjel cely do obvodu osobniho nadrazi na spojovaci
SK €. 3b;

5.53.38 h

vlak Ex 1342 obsadil KO 5K, tzn. KO situovany za vyhybkou €. 53, ktera
byla posledni v jizdni (vlakové) cesté postavené pro jizdu vlaku
Ex 1342 v zst. Prerov;

5.53.47 h

vlak Ex 1342 vjel cely na SK €. 5 ukonenou zarazedlem;
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» SZZ zst. Prerov vykazovalo v dobé pfed vznikem MU, v dobé jizdy vlaku Ex 1342
a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav (normalni €innost), a postavené jizdni
(vlakové) cesty a navéstni znaky odpovidaly schvalené Zavérové tabulce tohoto
SZ7.

Zst. Pierov je podobné jako Zst. Otrokovice a Hulin vybavena kamerovym systémem
se zaznamem, a to za ucelem fizeni provozu, ochrany osob a majetku, a prevence
kriminality, automaticky vizualné€ monitoruji prostory vypravnich budov, podchod
a nastupist. Analyzou dat zaznamenanych kamerovym systémem instalovanym
v zst. Pferov, zajisténych po MU inspektorem DI, jenz mj. zadokumentovaly jizdu viaku
Ex 1342 bezprostfedné pfed vznikem MU, v dobé vzniku MU i nasledny nehodovy déj, se
zohlednénim dat o jizdé vlaku Ex 1342 zaznamenanych registracnim rychlomérem
elektrické jednotky 480.005-8, bylo m;j. zjiSténo:

* 5.53.47 h |vlak Ex 1342 vjel cely na SK €. 5;
« 5.53.53 h |vlak Ex 1342 narazil na konci SK ¢. 5 do zarazedla;

* 5.53.54 h |dynamikou nehodového déje vlak po narazu do betonového zarazedla
zacal samovolné couvat na draze cca 1 m;

* 5.53.57 h |vlak zastavil v konec¢né postaveni po MU;

* vlak byl na pfednim Cele sekce ,B“ oznaen navésti ,ZaCatek vlaku“, tvofenou
dvéma rozsvicenymi bilymi svétly doplnénymi nad nimi o jedno bilé svétlo do tvaru
rovnoramenného trojuhelniku;

* v kabiné strojvedouciho sekce ,B“ se nachazela jedna osoba. Z obrysu tvare této
osoby, zachycené na obrazovych zaznamech kamerového systému, bylo ziejmé,
Ze osoba v kabiné strojvedouciho sedéla na sedadle strojvedouciho za ovladacim
pultem stanovisté strojvedouciho. Vzhledem k velikosti rozliSeni obrazového
zaznamu (nizké kvalité zaznamu) nebylo mozné osobu nachazejici se v kabiné
strojvedouciho identifikovat ani jednoznacné urcit, zda-li pfed vznikem MU tato
osoba pozorovala trat'.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* vlak Ex 1342 nezastavil v Zst. Otrokovice a Hulin na obvyklém misté zastaveni,
tzn. nezastavil co nejblize u vypravnich budov pfedmétnych Zst., protoze v obou
zst. zastavil pfednim Celem vlaku majiciho délku 90 m az cca 65 m za obvyklym
mistem zastaveni.

Vzhledem k mistim zjiSténych nedostatkd nelze uvedené zjiSténi posuzovat
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této Z2);

* vlak Ex 1342 v zst. Pferov nedovolené pokracoval v jizdé po SK €. 5 za uroven
hlavniho (cestového) navéstidla Sc5, které navéstilo navést ,Stiuj“ a zakazovalo
strojvedoucimu jizdu vlaku, a nasledné na konci SK €. 5 narazil do betonového
zarazedla, od néhoz zacal samovolné couvat na draze cca 1 m.
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3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacénich zafizeni nemélo zadnou
souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak Ex 1342 byl tvofen samostatné jedouci pétidilnou elektrickou jednotkou Stadler,
typu FLIRT Leo Express 3kV DC, 480.005-8, s usporadanim naprav Bo'2'2'2'2' Bo',
o celkové délce 90 178 mm. Sekce ,A" a ,B" jednotky jsou koncipovana jako koncova
vozidla a zbylé 3 sekce v poradi ,C* ,E* a ,D* jako vlozena DV. Obé koncové sekce jsou
identické, a to jak z hlediska trakéniho vybaveni, tak i vybaveni kabin a stanovist
strojvedouciho, v€. ovladacich a indikacnich prvkld. Ty jsou na stanovisti strojvedouciho
uspofadany ergonometricky (v rozsahu dohmatu strojvedouciho) a provedeny tak, aby
fizeni elektrické jednotky strojvedouciho zbyte¢né nezatézovalo a tudiz mohl nerusSené
pozorovat trat a navésti a nebyl za jizdy ni€im omezen pfi jednani podle zjisSténych
skuteCnosti. Kabiny strojvedouciho jsou pfistupné z oddilu pro cestujici, kdy oddil
Economy tfidy v sekci ,A“ a oddil tfidy Premium v sekci ,B“ je od chodby prostoru pfistroju
za kabinou strojvedouciho oddélen prosklenymi, uzaviracimi dvefmi s tzv. panickym
zamkem. Na strané kabiny strojvedouciho je pod obé&ma koncovymi sekcemi umistén
hnaci podvozek MDG2 s rozvorem 2 700 mm. Ostatni Ctyfi podvozky, majici rozvor naprav
shodny s podvozky hnacimi, jsou bézné, typu Jacobs. Kazdy z nich je spole¢ny pro dvé
sousedici vozové skfiné. Vozoveé skfiné jsou provedeny v lehké stavbé, jako takzvana
integralni hlinikova stavba z protlaCovanych profild. Ve vétSiné prostoru pro cestujici je
podlaha polozena 780 mm nad temeny kolejnic, v prostoru nad Jacobsovymi podvozky
(pFechody mezi vozy) podlaha plynule stoupa na 850 mm nad temeny kolejnic. V kabinach
strojvedouciho je podlaha polozena ve vySsce 1 120 mm nad temeny kolejnic. Elektricka
jednotka Stadler FLIRT Leo Express 3kV DC, 480.005-8, je vybavena:

« EDB s mikroprocesorovym fizenim, ktera je hlavnim brzdovym systémem,
pusobicim na hnaci dvojkoli. Je dimenzovana jako trvala provozni brzda a jako
vykonna zpomalovaci a zastavovaci brzda. Brzdénim vytvorenou elektrickou energii
Ize (je-li zabezpeCen zpétny odbér) rekuperovat do sité, hradit vnitfni spotfebu
elektrické jednotky nebo maifit ve vzduchem chlazeném brzdovém odporniku;

* pfimocinnou elektropneumatickou brzdou fizenou fidici jednotkou z kabin
strojvedouciho, ktera je mechanickou doplhkovou a zastavovaci brzdou. Brzdiciho
ucinku se dosahuje prostfednictvim kotou€ové brzdy v kolech s kompaktnimi
brzdovymi jednotkami.

Pozadovany brzdici vykon navoleny strojvedoucim jizdni pakou muze byt pak
dosazen nejen samostatné EDB, ale také pneumatickou brzdou automaticky
spolupracujici s EDB;
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* nepfimoc€innou pneumatickou brzdou s hlavnim potrubim, rozvadéCem a brzdicem,
ktera je pouzivana jako zalozni nepfimo ucinkujici brzda. Brzdiciho ucinku se
dosahuje prostfednictvim kotouCové brzdy v kolech s kompaktnimi brzdovymi
jednotkami;

* magnetickou kolejnicovou brzdou zavéSenou pod 3 béznymi podvozky, ktera je
nezavisla na adhezi kol. Brzdiciho G€inku je dosahovano tfenim brzdovych tramci
o hlavu pojizdénych kolejnic;

* pruzinovou parkovaci brzdou, ktera je zajiStovaci brzdou pusobici na vSechna
dvojkoli obou hnacich podvozkli po zastaveni DV, prostfednictvim brzdovych
jednotek s pruzinovou brzdou;

» zachrannou brzdou pulsobi pfes uzavieny okruh na elektrické rychlobrzdné ventily
v pneumatickych panelech koncovych sekci ,A“ a ,B“.

S vyjimkou sekce ,E* jsou v8echny vozy po stranach opatfeny jednokfidlymi nastupnimi
dvefmi se svétlou Sitkou 950 mm. Mista na sezeni v sekcich ,C“ ,E“ ,D* a ,A" jsou
zafazena do Economy tfidy s 201 latkou potazenymi sedadly Borcad Comfort (Sirokymi
45 cm, s rozte€i 92 cm), vyjma 3 sklopnych sedadel, v pficném usporadani do dvojic za
sebou a do Ctvefic proti sobé, s rozkladacim stolkem uprostfed. V Economy tfidé jsou dale
2 mista pro invalidni voziky a doprovod, 2 mista pro détské koCarky a prostor pro jizdni
kola. Mista na sezeni v sekci ,B* jsou prostfednictvim dvou oddélenych oddilu pro cestujici
zarazena do tfidy Business s 19 kUzi Calounénymi sedadly Borcad Comfort (Sirokymi
50 cm, s rozte€i 124 cm) v pficném usporfadani 2 + 1 za sebou a proti sobé, s rozkladacim
stolkem uprostied, a do tfidy Premium s 6 elektricky nastavitelnymi, mékkou kuazi
Calounénymi sedadly Borcad Excellent v pfiéném uspofadani 2 + 1 za sebou.

V sekci ,C* byly v dobé vzniku MU alternativné nahrazeny dvojice sedadel €. 64, ¢. 65
a €. 66, €. 67 (v¢. 2 demontovanych rozkladacich stolkd) dvojici vyménénych interiérovych
modull (zavazadlovy regal a chladniCkova skfif), jenz byly nasledkem MU uvolnény
a vysunutim 4 horizontalné vedenych Sroubl z vertikalnich drazek v objimkach
ramu sedadel vyvraceny na skorepinu opéradla dvojice sedadel nachazejicich se
pred modulem ve sméru jizdy vlaku (viz bod 2.1.2 této ZZ). Moduly tak zistaly
uchyceny pouze v predni ¢asti ramu na 4 vertikalné vedenych a nasledkem MU
vyhnutych Sroubech M8. Podle dokumentu ,Projekt vyménné moduly pro Flirt LEO
Express®, vypracovaného dne 23. 11. 2014 (dale také Projekt vymény modull), ktery byl
dopravcem LEO, a. s., predlozen DU spoleéné s Zadosti o schvaleni Dopliiku &. 2
k Technickym podminkdm nizkopodlazni elektrické jednotky FLIRT 3 kV DC, vedené DU
pod &. j.. DUCR-68330/14/Ju, a na jehoz zakladé DU Doplnék &. 2 pFipisem ze dne 26. 11.
2014 schvalil, je v €asti ,Vychozi situace® mj. uvedeno: ,... Na puvodnich rémech sedadel
Jsou k dispozici Ctyri vertikalni otvory M8 flowdrillované do profilu ramu a &tyri drazky 9 mm
v horizontalnim sméru.“. Ve skute€nosti byly na plvodnich ramech sedadel k dispozici
4 vertikalni flowdrillované otvory pro Srouby M8 a 4 horizontalni otvory (v objimkach) pro
Srouby M8. V Projektu vymény modull zmifované drazky 9 mm byly do plvodniho ramu
sedadel vytvofeny dodateCné, a to vybrousenim stény objimky ramu sedadla nad
horizontalné orientovanym otvorem pro Sroub M8 po odstranéni sedadel. Dlvodem bylo
zhotoveni ramu pro spojeni vyménnych moduli s ramem sedadel, v souladu s Projektem
vymény modull, z ocelovych profild o rozmérech 30 x 30 mm, kdy plvodni ram pod
sedadlem, tvofici jeho soucast, byl zhotoven z profili o rozmérech 20 x 20 mm.
Predvrtanim horizontalnich otvord v ose 30 mm ocelovych profild ramu pro spojeni
vyménnych moduld, tzn. 5 mm nad osou puvodnich horizontalné orientovanych otvora
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v objimkach pavodniho ramu sedadel, se osy otvora v objimce a osy otvorl v ramu pro
spojeni vyménnych modulll neshodovaly, a tim neumoznovaly prichod horizontalné
vedenych Sroubl. Ubrousenim materialu nad horizontalné orientovanymi otvory v objimce
puvodniho ramu sedadla byly vytvofeny vertikalni drazky ve tvaru pismene ,U“ (viz
Obrazek €. 4 a ¢. 5), kterymi prochazely horizontalni Srouby upevnéni spojovaciho ramu
vyménnych interiérovych moduld.

Uvedeny zplUsob upevnéni spojovaciho ramu, zjistény mj. na misté MU, mohl
negativné ovlivnit bezpecnost osob v oddilech pro cestujici, a tim také bezpecnost drazni
dopravy. Za zménénych podminek mohly nedostateCné upevnéné vyménneé interierové
moduly byt zdrojem Ujmy na zdravi cestujicich nad ramec nevyhnutelné ujmy zpUsobené
srazkou vlaku se zarazedlem. DodateCnym vytvorenim vertikalnich drazek ve tvaru
pismene ,U“ v objimkach plvodniho ramu sedadel pro uchyceni spojovaciho ramu
vyménnych modull hrozi, Ze i pfes odpovidajici dotazeni horizontalné vedenych Sroubl
se tyto pusobenim setrvacné sily na skfifh vyménného interiérového modulu (ve sméru
orientace horizontalné vedenych Sroubl) vysunou z drazek v objimkach vzhlru (stejné
jako tomu bylo v pfipadé pfredmétné MU) a vyménny modul se vychyli ve sméru setrvacné
sily (viz Obrazek €. 3).

Obr. ¢. 3: Detail uvolnéni (vysunuti) ramu vyménného interiérového modulu z dodatecné
vytvofenych draZek objimek ramu sedadla. Zdroj: DI

Nasledkem uvedeného zlstane vyménny modul upevnény pouze na 4 prednich
Sroubech, které se vychylenim modulu ohnou a jejichz pevnost je timto sniZzena. Hrozi tak
uplné uvolnéni vyménného interiérového modulu i s jeho obsahem a jeho nasledny
nekontrolovany pohyb interiérem elektrické jednotky. NedostateCné (nevyhovuijici)
upevnéni horizontalné vedenych Sroubl k objimce plvodniho ramu sedadel jesté
umocriuje skute¢nost, Zze tyto Srouby jsou (vlivem osy horizontalné orientovanych otvoru
v 30 mm profilu spojovaciho ramu modulu, které se nachazi cca 15 mm nad spodnim
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okrajem objimky plvodniho ramu sedadla), pfes podlozky, uchyceny pouze k horni Casti
objimky plvodniho ramu sedadel (viz Obrazek €. 4 a €. 5).

Obr. ¢. 4 Upevnéni sedadla horizontalné vedenym Obr. €. 5: Upevnéni ramu vyménného interierového
Sroubem M8 prochéazejicim otvorem v objimce réamu  modulu  horizontalné vedenym  Sroubem M8
sedadla. Zdroj: DI prochazejicim vertikalni draZkou v objimce ramu

sedadla. Zdroj: DI

VySe uvedené skutecnosti nelze podle § 35 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb.
posuzovat jako nesoulad se schvalenymi technickymi podminkami, protoze ty zpusob
upevnéni vyménnych modult k pavodnim ramim sedadel nekonkretizuji, a ani podle § 62
vyhlasky ¢€. 173/1995 Sb. jako zménu na DV, jejiz podstatou je zasah do konstrukce
vozidla, znamenajici odchylku od schvaleného typu.

Na vnitrovozovych pfechodech mezi sekcemi ,B“ a ,C* a mezi sekcemi ,D“ a ,A“ se
naproti burfiky WC nachazel vpravo, resp. vlevo, ve sméru jizdy vlaku, od
velkoprostorovych prepravnich oddili nijak neoddéleny dopravcem dovybaveny prostor
pro catering. Technickou dokumentaci obsahujici vybaveni, provedeni a uspofadani,
v€. upevnéni jednotlivych komponentu cateringového vybaveni v tomto prostoru, dopravce
nedisponuje (ve smyslu § 62 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. nepodléha schvaleni zmény na
DV). Setfenim MU bylo zjisténo, Zze nize uvedené komponenty cateringového
vybaveni nebyly zajistény proti nekontrolovanému pohybu (viz také bod 2.1.2 této
Z2).

* na pultu cateringu umistény kavovar a chladni¢ka na mléko (o objemu cca 2 1);

* mezi kovovymi podélniky na ramu komponentt volné vedle sebe polozené

3 hlinikové Supliky (s vylisovanym napisem CSA), slouzici k uloZeni plastového
nadobi a komodit pro pfipravu cestujicim podavanych napoju.

Elektricka jednotka 480.005-8 méla platny Priikaz zpusobilosti DV vydany DU pod
ev. .. PZ161188/12-V.05, dne 6. 12. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla dopravcem provedena dne 9. 3. 2017, s platnosti do 9. 9. 2017.

Elektricka jednotka 480.005-8 byla v dobé& vzniku MU v souladu s &l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb. vybavena zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — elektronickym
registracnim rychlomérem TELOC 2500. Z dat zaznamenanych timto rychlomérem o jizdé
vlaku Ex 1342 dne 5. 6. 2017 vyplyva, Ze vlak jel vpfed sekci ,B“ fizen byl ze stanovisté
strojvedouciho sekce ,B“. Po celou dobu jizdy vlaku, az po zavedeni rychloCinného
brzdéni pfed vznikem MU, byl tlak vzduchu v hlavnim potrubi 5,05 bar, mobilni ¢ast VZ
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byla zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu jizdy vlaku tlagitkem bdélosti,
resp. ovladacimi prvky DV, periodicky obsluhovana. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku,
pro jejich pfehlednost zaokrouhlenych na celé sekundy, dale mj. vyplyva:

Cas Popis

5.29.23 h |vlak uveden do pohybu — odjezd vlaku ze Zst. St. Mésto;

5.36.46 h |pfi rychlosti 108 km-h™" pFestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda — zacal brzdit pro zastaveni vlaku v Zst. Otrokovice. Vlak se
nachazel ve vzdalenosti 918 m pfed mistem zastaveni
v zst. Otrokovice. Naslednym snizovanim rychlosti bylo dosazeno
primérné hodnoty brzdného zpomaleni 0,472 m-s?;

e 5.36.56 h |pfi rychlosti 91 km-h™ prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
635 m pfed mistem zastaveni v zst. Otrokovice;

e 5.36.57 h |pfi rychlosti 91 km-h™ prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 616 m pfed mistem zastaveni
v zst. Otrokovice. Naslednym snizovanim rychlosti bylo dosazeno
primérné hodnoty brzdného zpomaleni 0,513 m-s?;

e 5.37.09 h |pfi rychlosti 68,8 km-h™" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
342 m pfed mistem zastaveni v zst. Otrokovice;

« 5.37.15h |pfi rychlosti 66,5 km-h™ prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 248 m pfed mistem zastaveni
v zst. Otrokovice. Naslednym snizovanim rychlosti bylo dosazeno
pramérné hodnoty brzdného zpomaleni 0,769 m-s?;

 5.37.39 h |vlak zastavil v zst. Otrokovice;

» 5.38.39 h |vlak uveden do pohybu — odjezd vlaku ze Zst. Otrokovice;

« 5.43.51 h |pfi rychlosti 148,5 km-h™" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda — zacal brzdit pro zastaveni vlaku v zst. Hulin. Vlak se nachazel
ve vzdalenosti 2 303 m pfed mistem zastaveni v Zst. Hulin.
Naslednym snizovanim rychlosti bylo dosazeno priimérné hodnoty
brzdného zpomaleni 0,530 m-s?;

e 5.44.02 h |pfi rychlosti 127,5 km-h™" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1
871 m pfed mistem zastaveni v zst. Hulin;

« 5.44.06 h |pfi rychlosti 126 km-h" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1 713 m pfed mistem
zastaveni v zst. Hulin. Naslednym snizovanim rychlosti bylo dosazeno
pramérné hodnoty brzdného zpomaleni 0,248 m-s?;

e 5.44.20 h |pfi rychlosti 113,5 km-h™" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1
263 m pred mistem zastaveni v zst. Hulin;

51




lverecna zorave o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

pfi rychlosti 113,5 km-h™ prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1 224 m pfed mistem
zastaveni v zst. Hulin. Naslednym sniZzovanim rychlosti bylo dosazeno
primérné hodnoty brzdného zpomaleni 0,337 m-s?;

5.44.51 h

pfi rychlosti 77 km-h™" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
474 m pred mistem zastaveni v zst. Hulin;

5.44.53 h

pfi rychlosti 76 km-h™" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 432 m pfed mistem zastaveni
v zst. Hulin. Naslednym snizovanim rychlosti bylo dosazeno primérné
hodnoty brzdného zpomaleni 0,333 m-s?;

5.44.58 h

pfi rychlosti 70 km-h™" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
318 m pfed mistem zastaveni v zst. Hulin;

5.44.59 h

pfi rychlosti 70 km-h™ prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 301 m pfed mistem zastaveni
v zst. Hulin. Naslednym snizovanim rychlosti bylo dosazeno primérné
hodnoty brzdného zpomaleni 0,694 m-s?;

5.45.27 h

vlak zastavil v zst. Hulin;

5.46.26 h

vlak uveden do pohybu — odjezd vlaku z Zst. Hulin;

5.51.24 h

pfi rychlosti 157,90 km-h™" pFestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 758 m pfed hlavnim
(viezdovym) navéstidlem 1S, 2 334 m pied hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc101 a 3 506 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem
Scb zst. Prerov. O 1 s pozd§ji je registrovana €innost EDB s u¢inkem >
10 %. Brzdéni vlaku bylo realizovano s primérnou hodnotou brzdného
zpomaleni 0,412 m-s?;

5.51.33 h

pfi rychlosti 146,42 km-h™" pfestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
378 m pied hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 1S, 1954 m pfed
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101 a 3 126 m pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Pferov;

5.51.35h

pfi rychlosti 146,42 km-h™" pfestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 311 m pfed hlavnim
(viezdovym) navéstidlem 1S, 1 887 m pfed hlavni (cestovym)
navéstidlem Sc101 a 3 059 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem
Scb zst. Prerov. O 1 s pozdéji je registrovana €innost EDB s u¢inkem >
10 %. Brzdéni vlaku bylo realizovano s primérnou hodnotou brzdného
zpomaleni 0,476 m-s?;

5.51.43 h

pfi rychlosti 134,96 km-h™" vlak minul hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S
zst. Prferov. Nachazel se ve vzdalenosti 1 576 m pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc101 a 2 748 m pred hlavnim (cestovym)
naveéstidlem Scb Zst. Prerov;
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pfi rychlosti 125,83 km-h™" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1
370 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101 a 2 542 m pfed
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 zst. Prerov;

5.51.53 h

pfi rychlosti 124,67 km-h™" pFestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1 209 m pFfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc101 a 2 381 m prfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Scb5 zst. Pferov. O 1 s pozdé€ji je registrovana Cinnost EDB
s uCinkem > 10 %. Brzdéni vlaku bylo realizovano s pramérnou
hodnotou brzdného zpomaleni 0,367 m-s;

5.51.57 h

pfi rychlosti 120,70 km-h™" pFestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1
071 m pied hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101 a 2 243 m pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Pferov;

5.52.10 h

pfi rychlosti 116,57 km-h™ prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 656 m pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc101 a 1 828 m pred hlavnim (cestovym)
navéstidlem Scb Zst. Pferov. O 1 s pozdéji je registrovana ¢innost EDB
s uCinkem > 10 %. Brzdéni vlaku bylo realizovano s pramérnou
hodnotou brzdného zpomaleni 0,581 m-s?;

5.52.34 h

pfi rychlosti 69,72 km-h™ vlak minul hlavni (cestové) navéstidlo
Sc101 zst. Prerov, které navésténou naveésti dovolovalo dalsi jizdu
vlaku rychlosti nejvy$e 50 km-h". Nejvy$si dovolena rychlost
vlaku byla prekroéena o0 19,72 km-h?. Na panelu navéstniho
opakovace zhaslo Zluté mezikruzi. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1
172 m pFed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Prerov;

5.52.36 h

pfi rychlosti 64,24 km-h™ prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. NejvyssSi dovolena rychlost
vilaku byla piekroéena o 14,24 km-h'. Viak se nachazel ve
vzdalenosti 1 144 m pFfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb5
zst. Prerov;

5.52.39 h

pfi rychlosti 61,25 km-h" zhaslo na navéstnim opakovaéi modré
svétlo. NejvysSi dovolena rychlost viaku byla prekroéena
o 11,25 km-h™. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1 090 m pred hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Pferov;

5.52.40 h

pfi rychlosti 61,25 km-h' strojvedouci obslouzil tlac¢itko bdélosti
mobilni ¢asti VZ, po kterém se ve stejné sekundé rozsvitilo modré
svétlo na panelu navéstniho opakovace. Nejvyssi dovolena rychlost
vlaku byla piekroéena o 11,25 km-h'. Viak se nachazel ve
vzdalenosti 1 070 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5
zst. Prerov;

5.52.46 h

pfi rychlosti 60,02 km-h" zhaslo na navéstnim opakovaéi modré
svétlo. NejvysSi dovolena rychlost viaku byla prekro¢ena
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0 10,02 km-h™'. Vlak se nachéazel ve vzdalenosti 976 m pied hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Pferov;

5.52.47 h

pfi rychlosti 60,02 km-h' strojvedouci obslouzil tlac¢itko bdélosti
mobilni ¢asti VZ, po kterém se ve stejné sekundé rozsvitilo modré
svétlo na panelu navéstniho opakovace. Nejvyssi dovolena rychlost
vilaku byla piekroéena o 10,02 km-h'. Viak se nachazel ve
vzdalenosti 953 m pFfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb
zst. Prerov;

5.52.51h

pfi rychlosti 60,02 km-h" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Nejvyssi dovolena rychlost vliaku byla prekroéena o 10,02
km-h". Vlak se nachazel ve vzdalenosti 886 m pred hlavnim
(cestovym) navéstidlem Scb Zst. Pferov. O 1 s pozdéji je registrovana
¢innost EDB s u€inkem > 10 %. Brzdéni vlaku bylo realizovano s
pramérnou hodnotou brzdného zpomaleni 0,377 m-s?;

5.52.53 h

pfi rychlosti 58,36 km-h™" zhaslo na panelu navéstniho opakovace
modré svétlo. NejvysSi dovolena rychlost viaku byla prekro¢ena o
8,36 km-h™'. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 859 m pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Scb5 Zst. Pferov. Ve stejné sekundé a pfi stejné
rychlosti se nasledkem manipulace strojvedouciho s ovladacim
prvkem DV rozsvitilo na panelu navéstniho opakovace modré svétlo.
Vlak se nachazel ve vzdalenosti 847 m pfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Scb5;

5.52.55h

pfi rychlosti 55,94 km-h™ prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
vybéh. Nasledovala jizda vybéhem. NejvyssSi dovolena rychlost
vlaku byla piekro¢ena o 5,94 km-h™. Viak se nachazel 822 m pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Pferov;

5.52.59 h

pfi rychlosti 54,56 km-h™* zhaslo na panelu navéstniho opakovade
modré svétlo. Nejvyssi dovolena rychlost viaku byla prekroéena o
4,56 km-h"'. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 764 m pied hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Pferov;

5.53.13 h

pfi rychlosti 53,45 km-h™' strojvedouci obslouzil tladitko bdélosti
mobilni ¢asti VZ, po kterém se ve stejné sekundé rozsvitilo modré
svétlo na panelu navéstniho opakovace. Nejvyssi dovolena rychlost
vlaku byla pFekroéena o 3,45 km-h'. Viak se nachazel ve
vzdalenosti 557 m pFed hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb
zst. Prerov;

5.53.18 h

pfi rychlosti 52,29 km-h' zhaslo na navéstnim opakovaci modré
svétlo. Nejvyssi dovolena rychlost viaku byla prekroc¢ena
0 2,29 km-h™. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 474 m pired hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5 zst. Prerov;

5.53.32 h

pfi rychlosti 51,12 km-h" strojvedouci naposledy pied vznikem MU
obslouzil tlaCitko bdélosti mobilni €asti VZ, po kterém se ve stejné
sekundé rozsvitilo modré svétlo na panelu navéstniho opakovace.
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Nejvyssi dovolena rychlost vlaku byla nadale prekroéena, a to o
1,12 km-h™. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 279 m pred hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Prerov;

5.53.34 h

vlak pfi jizdé vybéhem dosahl nejvyssi dovolené rychlosti 50 km-h™.
Nachazel se ve vzdalenosti cca 250 m pfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Scb Zst. Prerov;

5.53.37 h

pfi rychlosti 49,93 km-h" zhaslo na panelu navéstniho opakovade
modré svétlo. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 200 m pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5 zst. Prerov;

5.53.38 h

pfi rychlosti 49,93 km-h" se celo vlaku nachazelo v Urovni zacatku
nastupisté ¢. 1A zst. Prerov, tzn. 192 m pfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc5;

5.53.48 h

pfi rychlosti 48,80 km-h" prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy
brzda. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 52 m pfred hlavnim (cestovym)
navéstidlem Scb Zst. Prerov;

5.53.49 h

pfi rychlosti 48,80 km-h™" je registrovan tlak v hlavnim potrubi 2,3 bar.
Jeho snizeni bylo vyvolano zavedenim rychloCinného brzdéni
obsluhou ovladace prabézné brzdy strojvedoucim. SoucCasné se
nasledkem pfedchozi manipulace s jizdni pakou rozsvitiio na
navéstnim opakovaci modré svétlo a je registrovan ucinek EDB > 10
%. Snizovanim rychlosti bylo dosazeno primérné hodnoty brzdného
zpomaleni 1,671 m-s?. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 38 m pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 zst. Prerov;

5.53.52 h

pfi rychlosti 35,19 km-h™ se vlak nachazel ve vzdalenosti 10 m pred
hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb5 Zst. Pferov. V hlavnim potrubi byl
tlak 0,3 bar;

5.53.53 h

vznik MU. Viak rychlosti 29,21 km-h"' minul hlavni (cestové)

navéstidlo Sc5 zst. Pierov;

5.53.53 h

pfi rychlosti 24,73 km-h"' vlak narazil do betonového zarazedla.
Nasledkem srazky (pUsobenim odstiedivé sily ve sméru jizdy vlaku)
byla paka ovladace elektricky fizeného brzdi¢e pribézné samocinné
tlakové brzdy pfestavena do jizdni polohy (Svih);

5.53.54 h

dynamikou nehodového déje se vlak ,odrazil od betonového
zarazedla a zaCal samovolné couvat na draze cca 1 m. Soucasné byla
jizdni paka prestavena z polohy brzda do polohy jizda;

5.53.57 h

vlak zastavil v kone¢ném postaveni po MU;

strojvedoucim zvoleny zpusob jizdy pfi brzdéni vlaku (vyjma brzdéni kratce pred
vznikem MU), kdy opakované prestavoval jizdni paku mezi polohou brzda a vybéh,

nasledkem

C¢ehoz cestujici a obsluhu vlaku vystavoval opakovanym zménam

(pFerusenim) brzdného zpomaleni, nelze oznadit za standardni, plynulou a
komfortni jizdu. Uvedeny zpusob jizdy neni nedodrZzenim pravnich pfedpisua, ale
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svédCi o ,nesziti se“ strojvedouciho se strojem (fidicim systémem elektrické
jednotky).

Elektricka jednotka 480.005-8 je vybavena mobilni ¢asti VZ Mirel VZ1. Bdélost Ize
potvrdit pouze na aktivnim stanovisti strojvedouciho, tzn. stanovisti, ze kterého je fizena
jizda, obslouzenim tlaCitka bdélosti, nachazejicim se na levé strané ovladaciho pultu
stanovisté strojvedouciho, nebo obslouzenim tlaCitka bdélosti integrovaného do jizdni
paky (v jeji horni ¢asti). Mimo uvedené moznosti Ize (vyjma 1. potvrzeni bdélosti po vzniku
povinnosti bdélost potvrzovat) potvrdit bdélost manipulaci s ovladatem pneumatické
brzdy, jizdni pakou a pakou ovladani lokomotivni houkacky, pfi¢emz z dat zaznamenanych
zadznamovym zafizenim elektrické jednotky vSak nelze zjistit, kterym ovladacim tlaCitkem
bdélosti, resp. ovladacim prvkem, byla bdélost strojvedouciho potvrzena. Pfi jizdé
elektrické jednotky na trati, kde neni zajistén pfenos informaci o navéstech hlavnich
navéstidel na vedouci DV, tzn. stejné jak tomu bylo pfi jizdé vlaku Ex 1342 od hlavniho
(cestového) naveéstidla Sc101 na a po SK &. 5 Zst. Pferov, mobilni ¢ast VZ Mirel VZ1, a to
v souladu s technickou dokumentaci, méni interval obsluhy tlaCitka bdélosti v zavislosti od
rychlosti jizdy, po jehoz uplynuti se ozve akusticka vyzva vyzadujici po strojvedoucim
obslouzeni tlaCitka bdélosti (pokud béhem nasledujicich 3,5 s strojvedouci neobslouzi
tlacitko bdélosti nebo pfislusny ovladaci prvek, nasleduje mobilni &asti VZ vyvolané
nouzoveé zastaveni viaku).

Ovérovacim pokusem, provedenym ve spolupraci s dopravcem LEO, a. s., byl zjistén
skute¢ny Casovy interval mezi potvrzenim bdélosti strojvedouciho zmacknutim tlacitka
bdélosti (na které bezprostfedné navazuje rozsviceni modrého svétla na panelu
navéstniho opakovace) a akustickou vyzvou mobilni ¢asti VZ vyzadujici obsluhu tlacitka
bdélosti, ktery, pfi jizdé rychlosti stejnou jak tomu bylo pfi jizdé viaku Ex 1342 od
posledniho obslouZeni tlaCitka bdélosti pfed vznikem MU, Cini 18 s.

ProtoZe z dat zaznamenanych zaznamovym zarizenim DV 480.005-8 vyplyva, Ze od
posledniho obslouzeni tlaCitka bdélosti strojvedoucim vlaku Ex 1342 pfed vznikem MU
v 5.53.32 h po posledni pfestaveni jizdni paky strojvedoucim do polohy brzda pfed
vznikem MU v 5.53.48 h uplynulo 16 s, je zfejmé, Zze strojvedouci bezprostredné pred
poslednim prestavenim jizdni paky do polohy brzda, resp. pred prestavenim
ovladace prabézné samocinné brzdy do polohy rychlobrzda, reagoval na jiny
podnét (zjisSténi) nez na akustickou vyzvu mobilni ¢asti VZ vyzaduijici jeji obsluhu.

Z analyzy pribéhu skute¢nych brzdnych kfivek vlaku Ex 1342 v zst. Otrokovice, Hulin
a Prerov a vypoctu teoretického pribéhu brzdéni vlaku Ex 1342 na SK &. 5 Zst. Prerov
podle uvedenych skute¢nych brzdnych kfivek (viz Analyza brzdnych kfivek) mj. vyplyva, ze
strojvedouci viaku Ex 1342 by musel:

e obsluhou jizdni paky pro zastaveni vlaku na SK ¢. 5 na misté obvyklém,
tj. alesponn 10 m (odhadem) pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5, brzdnym
zpomalenim podobnym jako pfi pfedchozich brzdénich pro zastaveni vilaku
v zst. Otrokovice a Hulin, zadat brzdéni vlaku v km 183,246 az 183,265, ve
vzdalenosti 120 az 101 m pfed mistem obvyklého zastaveni, tzn. 130 az 111 m
pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5;

* obsluhou jizdni paky, resp. ovladace pribézné brzdy, pro zastaveni viaku na
SK ¢&.5 pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 2zst. Prerov, zadat
rychlo¢inné brzdéni vliaku nejpozdéji v km 183,305, ve vzdalenosti 71 m pred
timto navéstidlem, tzn. o 19 m a 1,4 s dfive, nez tak ucinil ve skute€nosti (viz
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Obrazek €. 8).

Z ,PROTOKOLU O PROVERCE NA MISTE ve smyslu ustanoveni § 104e) tr. fadu®,

uskuteénéné PCR za pFitomnosti DI dne 4. 10. 2017 v Zst. St. Mésto (dale jen Provérka na
misté), mj. vyplyva, Ze strojvedouci:

po pfedchozim stru¢ném ustnim popisu jeho €innosti pfed vznikem MU dne 5. 6.

2017 nazorné predvedl tuto Cinnost v postupném sledu, kdy se jednalo o:

o zavedeni rychlo€inného brzdéni vlaku;

o upadnuti na podlahu kabiny strojvedouciho sekce ,B*;

o postaveni se;

o vizualni zhodnoceni situace prfed Celem fidiciho vozu vlaku, a to pohledem pres
Celni okno za ovladacim pultem stanovisté strojvedouciho;

o odstoupeni za sedadlo strojvedouciho.

VSechny strojvedoucim demonstrované ukony byly zaznamenany digitalnim

CasoméfiCem a audiovizualné zadokumentovany, pficemz délka provedenych

ukonu ¢inila 15,89 s;

si nebyl védom, zda v kabiné strojvedouciho se nachazelo vedle sedadla

strojvedouciho pfidavné (pfenosné) sedadlo pod pravym nebo levym boc¢nim

oknem kabiny strojvedouciho sekce ,B“ a proto byla opétovné vysSe popsana

¢innost strojvedouciho pred vznikem MU provedena, a to ve stavu kabiny

strojvedouciho, kdy bylo pfidavné (pfenosné) sedadlo pod levym bo¢nim oknem

kabiny strojvedouciho odstranéno. Strojvedoucim demonstrované ukony byly

zaznamenany digitalnim ¢asoméficem a audiovizualné zadokumentovany, pficemz

délka provedenych ukon( Cinila 14,66 s.

Vzhledem ke skuteCnostem zjisténym dne 5. 6. 2017 na mist¢ MU ohledanim

elektrické jednotky vlaku Ex 1342, kdy se v kabiné strojvedouciho pod levym

bo&nim oknem nachazelo pfidavné (pfenosné) sedadlo, neni zjistény ¢as 14,66 s

pro potfeby Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU relevantnim udajem.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

strojvedouci vlaku Ex 1342 pfi jizdé k a za hlavni (cestové) navéstidlo Sc101
zst. Pferov, oznaCené mij. indikatorovou tabulkou s bilou Cislici ,5° které navéstilo
navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®, nejednal podle zjisténych skutecnosti,
protoze pfi jizdé v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidlu
prekrocil nejvy$si dovolenou rychlost 50 km-h™ az 0 19,72 km-h™.

Protoze pfed vjezdem vilaku Ex 1342 na SK ¢&. 5 Zst. Prerov, ve vzdalenosti 250 m
pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb zst. Prerov, rychlost vlaku (pfi
strojvedoucim zvoleném zpusobu jizdy vybéhem) dosahla hodnoty nejvysSi
dovolené rychlosti, a vzdalenost 250 m byla dostateCna pro bezpecné zastaveni
vlaku na misté obvyklém SK &. 5, nelze uvedené posuzovat v pfiinné souvislosti
se vznikem MU (viz bod 4.4.1 této Z2);

Provérkou na misté byl pfi demonstraci ukonu provedenych strojvedoucim
bezprostfedné pred vznikem MU, a to od doby pfestaveni jizdni paky a ovladace
prubézné brzdy do brzdici polohy do doby jeho odstoupeni (ukryti se) za sedadlo
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strojvedouciho pfed srazkou vlaku se =zarazedlem, zjistén cas potiebny
k uskute¢néni vSech strojvedoucim provedenych ukond 15,89 s. Ten byl o vice nez
10 s delSi nez Cas skute¢ného déje, ktery byl zaregistrovan zaznamovym zafizenim
elektrické jednotky viaku Ex 1342;

* nedostatecné upevnéni spojovaciho ramu vyménnych interiérovych modult k ramu
sedadel provedené 4 svislymi a 4 horizontalnimi Srouby M8, kdy svislé Srouby
prochazeji vertikalni drazkou ve tvaru pismene ,,U“ vytvofenou dodatecné v objimce
puvodniho ramu sedadel. Nedostatek v upevnéni se projevi pfi plisobeni setrvacné
sily na skfin vyménného interierového modulu ve sméru orientace horizontalné
vedenych Sroubu, které se mohou vysunout z vertikalnich drazek vzhlru, coz ma za
nasledek vychyleni vyménného modulu ve sméru setrvacné sily. Vyménny
interiérovy modul poté zlstane nedostate€né upevnén k puvodnimu ramu sedadel
pouze 4 svislymi Srouby, jenz jsou navic vychylenim modulu namahany na ohyb
a stfih. Hrozi tak uplné uvolnéni vymeénného interiérového modulu i s jeho obsahem
a nasledny nevylucitelny nekontrolovany pohyb interiérem DV, ktery mize byt

vrvse

vrve

souvislosti s jejim vznikem (viz bod 6 této ZZ);

* neupevnéné a proti nekontrolovanému pohybu nezajisténé komponenty
cateringového vybaveni v prostorech cateringu (na vnitrovozovych prechodech
mezi sekcemi ,B“ a ,C* a mezi sekcemi ,D a ,A“) na pultu cateringu, a to kavovar
a chladnicka na mléko (o objemu cca 2 I), a mezi kovovymi podélniky na ramu
komponentd volné poloZzené 3 hlinikové zasuvky, slouzici k ulozeni plastového
nadobi a komodit pro pfipravu cestujicim podavanych napoju. Tyto nezajisténé
komponenty mohou byt zdrojem uUjmy na zdravi osob nachazejicich se v blizkosti
pripadnym nehodovym déjem Ci jinym podélnym nebo pficnym razem za provozu.
Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené posuzovat v pfi¢inné
souvislosti s jejim vznikem (viz bod 6 této ZZ);

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

V dobé pfed a v dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Pferov ovladano z CDP Prerov fidicim
a usekovym dispeCerem osobniho nadrazi Prerov. Jizdé vlaku Ex 1342 predchazela
pfiprava jizdni (vlakové) cesty pro vjezd pravidelné zastavujiciho vlaku v Zst. Preroy,
jedouciho z TK &. 1 Prerov — Rikovice na SK ¢&. 5 pres SK &. 101 a SK &. 3b, kterou na
pokyn Fidiciho dispeCera 1D CDP Pierov provedl usekovy dispeCer osobniho nadrazi
Prerov. Pfi pfipraveé jizdni (vlakove) cesty pro vlak Ex 1342 byly SK ¢. 101, spojovaci SK
€. 3a a SK €. 5 voIné, coz indikacnimi prvky kolejovych usekl SZZ Zst. Pferov obsluhujici
osobé zobrazovaly monitory na JOP, a jednosvétlové hlavni (cestové) navéstidlo Sc5
navéstilo navést ,Stdj*. Usekovy dispeder osobniho nadrazi Prerov postavil jizdni
(vlakovou) cestu pro viak Ex 1342 z TK &. 1 PFerov — Rikovice na SK &. 5, pfes SK ¢&. 101
a spojovaci SK €. 3b, normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov, pficemz navéstni znaky
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naveésténé hlavnimi naveéstidly odpovidaly schvalené Zavéroveé tabulce zst. Pferov.

Strojvedouci, po odpocinku mezi sménami, nastoupil na sménu v zst. St. Mésto, kde
pfevzal jim odstavenou elektrickou jednotku 480.005-8. Pfed odjezdem vychoziho viaku
Ex 1340 vykonal v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce mj. technickou
prohlidku elektrické jednotky a zkousku brzdy. Jeji provedeni a seznameni se s obsahem
zpravy o brzdéni, ktera byla pevné spojena s Knihou predavky, zapsal a podepsal v Knize
predavky. V Knize predavky dale s pfedstihem zapsal a podepsal provedeni zkousky
brzdy a seznameni se s obsahem zpravy o brzdéni pro viaky Ex 1341 v Zst. Pferov
a Ex 1342 v Zst. St. Mésto, které provedl az pozdéji, a zapsal a podepsal provedeni
zkousky brzdy a seznameni se s obsahem zpravy o brzdéni pro vlaky Ex 1343
v zst. Pferov a Ex 1354 v zst. St. Mésto, které neproved| a ani provést nemohl, protoze
uvedené vlaky do doby vzniku MU nefidil.

Strojvedouci vlak Ex 1342 fidil ze stanovisté strojvedouciho sekce ,B“, pfedniho ve
sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se po celou dobu jizdy vlaku nachazel sam.
V souladu s jizdnim Ffadem vlaku zastavil pro nastup a vystup cestujicich v nacestnych
zst. Otrokovice a Hulin. V obou stanicich strojvedouci vilak Ex 1342, odliSné od
ustanoveni technologickych postupl provozovatele drahy obsazenych ve vnitfnim
predpisu SZDC D1, nezastavil na obvyklém misté zastaveni, tzn. nezastavil co nejblize
u vypravnich budov pfedmétnych Zst., kdy pfednim ¢elem viaku (o délce 90 m) zastavil az
cca 65 m za obvyklym mistem zastaveni. Cestujici nastupujici do pFednich sekci
elektrické jednotky, a oCekavajici zastaveni vlaku na obvyklém misté zastaveni, tak méli
znesnadnény pfimy nastup a pfistup ke svym mistum ve vlaku.

Strojvedouci vlaku Ex 1342 pfi jizdé v zst. Pferov po SK & 101 k hlavnimu
(cestovému) navéstidlu Sc101, oznaCenému mj. indikatorovou tabulkou s bilou ¢islici ,5°,
které navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“, pfi pozorovani trati a navésti
nejednal podle zjiSténych skutec¢nosti a zvolenym zpasobem jizdy minul jeho
uroven rychlosti 69,72 km-h"', ¢imz prekroéil nejvy$si dovolenou rychlost 50 km-h"
0 19,72 km-h™. P¥i jizdé v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu navéstidiu
nadale nejednal podle zjiSténych skutec¢nosti, protoze zvolenym zpusobem jizdy
nesnizil rychlost vlaku v ramci jedné brzdné krivky na nejvyssi dovolenou rychlost
50 km-h"'. Misto toho opakovanou manipulaci s jizdni pakou nedostateéné snizil
rychlost vlaku nejprve na 64,24 km-h" a poté pokracoval na draze 258 m jizdou
vybéhem. Naslednou manipulaci s jizdni pakou opét nedostateéné snizil rychlost
vlaku na 55,94 km-h™ a ze vzdalenosti 350 m za hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101
pokracoval opét v jizdé vybéhem. Nejvy$si dovolenou rychlost 50 km-h"' s viakem
dosahl pfi jizdé vybéhem az v km 183,126, tj. ve skute¢né vzdalenosti 922 m za
hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101.

Jesté v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Sc101, pfi jizdé
vyb&hem rychlosti 53,45 km-h™', strojvedouci naposledy obslouzZil tladitko bdélosti mobilni
¢asti VZ. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 557 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem
Scb. Jizdou vybéhem strojvedouci pokracoval také na SK €. 5, kde mél pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5 zastavit na obvyklém misté zastaveni. Zacatek nastupisté
¢. 1A, nachazejici se 192 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5, minul pfednim
¢elem vlaku rychlosti 49,93 km-h™'. Nasledné pf¥i rychlosti 48,80 km-h"', ve vzdalenosti
52 m pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5, které trvale naveéstilo navést ,Staj,
prestavil strojvedouci jizdni paku do polohy brzda a ovladacéem priabézné brzdy
zavedl rychlo¢inné brzdéni. Brzdici ucinek vlaku se projevil o 14 m pozdéji, ve
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vzdalenosti 38 m pfed hlavnim (cestovym) naveéstidlem Sc5, tzn. v misté, kde vzhledem
k rychlosti jizdy vlaku a vzdalenosti k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Sc5 nebylo mozné
vlak pfed navéstidlem bezpecné zastavit.

Okolo hlavniho (cestového) navéstidla Sc5 2zst. Prerov, které navésti ,Stuj”
zakazovalo dalSi jizdu, vlak Ex 1342 projel pfednim Celem elektrické jednotky, rychlosti
29,21 km-h™" a pokracoval v nedovolené jizdé za toto navéstidlo, kde po ujeti drahy 4,4 m
v rychlosti 24,73 km-h™ narazil do betonového zarazedla na konci SK ¢&. 5.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

» strojvedouci v Knize pfedavky s prfedstihem zapsal a podepsal provedeni zkousky
brzdy a seznameni se s obsahem zpravy o brzdéni pro vlaky Ex 1341 v zst. Pferov
a Ex 1342 v Zst. St. Mésto, které provedl az pozdéji, a zapsal a podepsal provedeni
zkouSky brzdy a seznameni se s obsahem zpravy o brzdéni pro viaky Ex 1343
v zst. Pferov a Ex 1354 v Zst. St. Mésto, které neproved];
v pri¢inné souvislosti s jejim vznikem (viz bod 4.4.1 této Z2);

» strojvedouci nezastavil vlak Ex 1342 v zst. Otrokovice a Hulin na obvyklém misté
zastaveni, tzn. nezastavil co nejblize u vypravnich budov danych stanic (viz zjisténi
v bodé 3.4.1 této Z2);

» strojvedouci pozdnim zahajenim brzdéni vlaku Ex 1342 vlak nezastavil nejen na
obvyklém misté zastaveni vlaku na SK €. 5 v Zst. Pferov, ale také pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Scb5 Zst. Prerov, které navésti ,Stdj“ jizdu vlaku zakazovalo,
a nedovolené pokracoval v jizdé po SK €. 5 za uroven tohoto hlavniho navéstidla
Scb, kde po ujeti 4,4 m s vlakem narazil do betonového zarazedla na konci SK €. 5.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
» Fidici dispecCer 1D CDP Prerov, ve sméné dne 5. 6. 2017 od 5.17 h, odpocinek pred

sménou vice nez 72 h. Pfestavka na jidlo a oddech od doby nastupu na sménu do
vzniku MU nebyla Cerpana. Délka odpracované smény Cinila 37 min.;

* Usekovy dispeéer osobniho nadrazi Prerov, ve sméné dne 5. 6. 2017 od 5.39 h,

odpocinek pfed sménou vice nez 34 h. Prestavka na jidlo a oddech od doby
nastupu na sménu do vzniku MU nebyla Cerpana. Délka odpracované smeény Cinila
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14 min.;

» strojvedouci vlaku Ex 1342, ve sméné dne 4. 6. 2017 od 13.00 h, kdy v zst. Pferov
nastoupil na 2 smény (vlak Ex 1360) spojené odpocinkem ve stanici St. Mésto. Na
tyto smény (vlak Ex 1360) mél podle rozvrhu sluzeb nastoupit v 11.38 h
v zst. Bohumin. Dudvodem pozdéjSiho nastupu v zst. Prerov bylo zpozdéni
vlakovych pfipoja pfi jizdé do zaméstnani. 1. sménu ukondil dne 4. 6. 2017, ve
21.55 h, v zst. St. Mésto. Odpocinek pfed 1. sménou vice nez 48 h.

Na 2. sménu strojvedouci nastoupil dne 5. 6. 2017, ve 3.55 h, v zst. St. Mésto.
OdpocCinek pred 2. sménou 6.00 h. Pfestavka na jidlo a oddech od doby nastupu na
2. sménu do vzniku MU nebyla ¢erpana. Délka odpracované 2. smény cCinila 1.59 h.

* vedouci kabiny vlaku Ex 1342, ve sméné dne 4. 6. 2017, od 11.20 h, kdy
v zst. Bohumin nastoupila na 2 smény (na vlak Ex 1360) spojené odpocinkem ve
stanici St. Mésto. 1. sménu ukoncila dne 4. 6. 2017, ve 20.38 h, v Zst. St. Mésto.
Odpocinek pfed 1. sménou méla vice nez 8 h.

Na 2. sménu nastoupila dne 5. 6. 2017, ve 3.48 h, v zst. St. Mésto. Odpocinek pfed
2.sménou 7.10 h. Pfestavka na jidlo a oddech od doby nastupu na 2. sménu do
vzniku MU nebyla ¢erpana. Délka odpracované 2. smény Cinila 2.06 h.

+ stevardka viaku Ex 1342, ve sméné dne 4. 6. 2017, od 11.20 h, kdy v Zst. Bohumin
nastoupila na 2 smény (na vlak Ex 1360) spojené odpocinkem ve stanici St. Mésto.
1. sménu ukoncila dne 4. 6. 2017, ve 20.38 h, v zst. St. Mésto. Odpocinek pred
1. sménou méla vice nez 8 h.
Na 2. sménu nastoupila dne 5. 6. 2017, ve 3.48 h, v Zst. St. Mésto. Odpocinek pred
2.sménou 7.10 h. Pfestavka na jidlo a oddech od doby nastupu na 2. sménu do
vzniku MU nebyla Cerpana. Délka odpracované 2. smény Cinila 2.06 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény na
jidlo a oddech, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady
¢. 589/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym |lékarfskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Strojvedouci vlaku Ex 1342
se naposledy pred vznikem MU podrobil |€kafské preventivni pravidelné prohlidce dne
24. 8. 2016, pfi niz byla posouzena jeho zdravotni zpUsobilost, a to jako osoby Ffidici DV
na draze celostatni a regionalni v nepfetrzitém provozu, zafazené dle § 1 odst. 1 pism. a)
vyhlasky €. 101/1995 Sb. Na zakladé vysledki samostatného Iékarského vySetieni
posuzujici lékar v dokumentu ,LEKARSKY POSUDEK O ZDRAVOTNI ZPUSOBILOSTI
K PRACI* uvedl, Ze strojvedouci je pro posuzovanou pracovni &innost ,zdravotné
zpusobily®, kdy platnost posudku urcil na dobu 1 roku ode dne vystaveni posudku.

Po vzniku MU vyslal dopravce LEO, a. s., strojvedouciho vlaku Ex 1342 podrobit se
mimoradné preventivni prohlidce k posouzeni zdravotni zpusobilosti, na zakladé které bylo
posuzujicim Iékafem v dokumentu ,LEKARKY POSUDOK o zdravotnej sposobilosti na
vykon prace, ze dne 18. 7. 2017, uvedeno, Ze posuzovana osoba ,nie je spoésobila
dlhodobo vykonavat doterajSiu pracu“, pficemz z obsahu posudku neni ziejmé, zda
zdravotni zpusobilost strojvedouciho viaku Ex 1342 byla posuzovana dle podminek
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zdravotni zpusobilosti stanovenych vyhlaskou €. 101/1995 Sb., a zda mohla mit néjaky vliv
na vznik MU.

Z davodu oveéreni (zhodnoceni) zdravotniho stavu strojvedouciho viaku Ex 1342
v dobé vzniku MU, byl jeho zdravotni stav podroben znaleckému zkoumani v oboru
zdravotnictvi. Z obsahu ,Znaleckého posudku €. 74/2018%, ze dne 2. 4. 2018, m;j. vyplyva:

strojvedouci se v dobé vzniku MU I&Cil pro potize s patefi a s vysokym krevnim
tlakem, léky pravidelné neuzival a posledni 3 dny pfed MU je nebral,

v dobé nastupu pracovni smény dne 5. 6. 2017 nemél zdravotni potize;

z vypovédi svédkl a strojvedouciho nebyly zjiStény okolnosti, které by svédcily
0 neschopnosti strojvedouciho vykonavat jeho pracovni ¢innost;

nebylo prokazano zadné onemocnéni, které by eventualni ,synkopu*

udavanou strojvedoucim, tzn. ztratu védomi spojenou s bezvladim, tj. chvilkovou
neschopnost ovladat svaly a udrzet vzpfimenou pozici, mohlo vysvétlit;

z medicinského hlediska je déj kratce pred vznikem MU, popisovany
strojvedoucim v Zapisu se strojvedoucim (vyhotoveném dopravcem LEO, a. s.,
dne 5. 6. 2017), v Ufednim zaznamu o podani vysvétleni (vyhotoveném PCR dne
29. 6. 2017) a Zaznamu o podani vysvétleni DI (vyhotoveného dne 24. 7. 2017)
a demonstrovany strojvedoucim pfi Provérce na misté (uskuteCnéné dne 4. 10.
2017 v zst. St. Mésto), velmi nepravdépodobny. Proto musel byt déj a sled
ukonu strojvedouciho jiny, nez jak jej strojvedouci popsal.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického
a psychickeho stresu, nebyly u na MU vSech zucastnénych zaméstnancu provozovatele
drahy SZDC, s. 0., a dopravce LEO, a. s., zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv

na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2013 do doby
vzniku predmétné MU:

87 obdobnych MU, kdy vlak nasledkem pozdniho zahajeni brzdéni nezastavil pfed
hlavnim (cestovym, odjezdovym) navéstidlem, které navésti ,Stuj“ jizdu vlaku
zakazovalo (netyka se MU, jimz pfedchazelo nedovolené uvedeni viaku do
pohybu v zst.),

z vySe uvedeného poctu obdobnych MU pak 2 MU, kdy vlak v pribéhu
nedovolené jizdy za hlavni (cestové) navéstidlo, které navésti ,Stdj“ jizdu vliaku
zakazovalo, narazil do zarazedla na konci SK.

Nasledkem vSech shora uvedenych MU utrpéla ujmu na zdravi 1 osoba a vznikla
celkova Skoda 2 022 494 Kc.
V této souvislosti je nezbytné uvést, Ze DI eviduje na drahach celostatnich
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a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku dané MU celkem 290 MU, kdy vlak
nezastavil pfed hlavnim navéstidlem, které navésti ,St0j“ jizdu vlaku za naveéstidlo
zakazovalo.

Spoleénym jmenovatelem vSech uvedenych MU byl omyl, nevédomé pochybeni
strojvedouciho, ve spojeni s absenci technickych prostiredkii zabezpeceni
nebo systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel (automatické vedeni vlaku), které
by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivhim zasahem do fizeni
vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které navésténou naveésti
jizdu vlaku zakazovalo.

Na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku pfedchozich MU obdobného
charakteru vydala DI bezpecnostni doporuceni, kterymi na danych MU zucastnénému
provozovateli drahy (operatorovi provozovatele drahy) a dopravci mj. doporucila urychlit prace
na zavedeni a vybaveni DV mobilni ¢asti ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati
do provozu mohla dopravci pouzivana DV pIné vyuzivat vSech funkcionalit ETCS, resp. na
drahach, kde se neplanuje zavedeni evropského viakového zabezpelovace ETCS, instalovat
technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpe&nost je ohrozena, jenz bude
automaticky aktivovano nedovolenou jizdou DV za hlavni navéstidlo. DI souCasné témito
bezpeénostnimi doporuéenimi doporugila DU pfijmout vlastni opatfeni smétujici k zaijisténi
realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla ucinnost
novela zakona ¢. 266/1994 Sb., podle zakona €. 319/2016 Sb., byla bezpecnostni doporuceni
podobného charakteru uréena v souladu s § 53e zakona &. 266/1994 Sb., DU, vydana
obsahem ZZ €. j.: 6-3010/2017/DlI, ze dne 22. 2. 2018.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Vjezdu pravidelné zastavujiciho vlaku Ex 1342 do Zst. Pferov pfedchazela pfiprava
jizdni (vlakové) cesty z TK &. 1 PFerov — Rikovice, pfes SK &. 101 obvodu pfednadrazi,
spojovaci SK €. 3b, na SK €. 5 obvodu osobniho nadrazi, kterou na pokyn fidiciho
dispeCera 1D CDP Prerov provedl usekovy dispecer osobniho nadrazi Pferov. Nasledné
usekovy dispecer osobniho nadrazi Pferov postavil danou jizdni (vlakovou) cestu normalni
obsluhou SZZ Zst. Pferov. V 5.43.18 h, tj. 8 min. 25 s pfed vjezdem viaku Ex 1342 do
zst. Prerov, zacalo hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S Zst. Pferov navéstit navést ,Ocekavejte
rychlost 40 km/h“ a hlavni (cestové) navéstidlo Sc101, oznaené mj. indikatorovou
tabulkou s bilou €islici ,5% za€alo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“. Jizdni
(vlakova) cesta koncila u jednosvételného hlavniho (cestového) navéstidla Scb, které
navesti ,Stdj“ jizdu za toto navéstidlo zakazovalo.

Strojvedouci vlak Ex 1342 fidil ze stanovisté strojvedouciho sekce ,B“, pfedniho ve
sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho se po celou dobu jizdy vlaku nachazel sam.
V Zst. Hulin vlak uved! do pohybu v 5.46.26 h. P¥i jizdé rychlosti 157,90 km-h™ po TK ¢&. 1
Prerov — Hulin v 5.51.24 h strojvedouci poprvé jizdni paku pfestavil do polohy brzda. Viak
se nachazel ve vzdalenosti 758 m pied Zst. Pferov. Po sniZeni rychlosti na 146,42 km-h™
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prestavil v 5.51.33 h jizdni paku do polohy vybéh. O 2 s pozdéji strojvedouci prestavil
podruhé jizdni paku opétovné do polohy brzda. V 5.51.43 h vlak minul hlavni (vjezdové)
navéstidlo 1S Zst. Prerov rychlosti 134,96 km-h™. Pfi rychlosti 125,83 km-h" pfestavil
strojvedouci jizdni paku do polohy vybéh a s vlakem se nachazel ve vzdalenosti 1 370 m
pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101. Ve vzdalenosti 1 209 m pfed timto hlavnim
navéstidlem, pfi rychlosti 124,67 km-h™", prestavil strojvedouci v 5.51.53 h potfeti jizdni
paku do polohy brzda. O 4 s pozdéji, pfi rychlosti 120,70 km-h™, strojvedouci vratil jizdni
paku zpét do polohy vybéh. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1 071 m pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc101. Ve vzdalenosti 656 m pfed timto hlavnim navéstidlem, pfi
rychlosti 116,57 km-h™, pfestavil strojvedouci v 5.52.10 h poctvrté jizdni paku do polohy
brzda.

V 5.52.34 h vlak rychlosti 69,72 km-h" minul hlavni (cestové) navéstidlo Sc101, ¢imz
byla prekroc¢ena nejvy$si dovolena rychlost vlaku 50 km-h™ o 19,72 km-h'. Vlak se
nachazel 1 172 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5, tzn. pfed mistem vzniku MU.
V 5.52.36 h, pfi rychlosti 64,24 km-h™, strojvedouci vratil jizdni paku zpét do polohy vybéh.
Vlak se nachazel ve vzdalenosti 1 144 m pFfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb5.
Strojvedouci tak zvolenym zpusobem jizdy nadale nedodrzel nejvyssi dovolenou rychlost
vlaku 50 km-h™, protoZe s vlakem jel rychlosti o 14,24 km-h™" vy$8i. Ve vzdalenosti 886 m
pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5, pfi rychlosti 60,02 km-h™", pfestavil strojvedouci
v 5.52.47 h popaté jizdni paku do polohy brzda. O 8 s pozdéji, pfi rychlosti 55,94 km-h™,
strojvedouci vratil jizdni paku zpét do polohy vybéh, pfestoze zvolenym zpusobem jizdy
i nadale nedodrzel nejvy$8i dovolenou rychlost viaku 50 km-h™, protoze s viakem jel
rychlosti o 5,94 km-h" vys$$i. Vlak se nachazel ve vzdalenosti 822 m pfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5. V 5.53.32 h, pfi rychlosti 51,12 km-h™, strojvedouci
naposledy obslouZil tlaCitko bdélosti mobilni ¢asti VZ. Vlak se nachazel ve vzdalenosti
279 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5, tzn. v misté, kde byl vyhled z kabiny
strojvedouciho na betonové zarazedlo na konci SK €. 5, v€. vypravni budovy Zst. Pferov
za timto zarazedlem, ruSen pouze ocelovymi stozary osvétlovacich téles, TP
a nastupistnim mobiliafem situovanym v ose nastupisté ¢&. 1A, které vzhledem
k parametrim betonového zarazedla a za nim nachazejici se vypravni budovy Ize oznadit
za zanedbatelné. O 5 m dale nebyla z kabiny strojvedouciho, vyjma stozaru hlavniho
(cestového) navéstidla Lc5 zZst. Pferov, ni€¢im ruSena viditelnost hlavniho (cestového)
navéstidla Sc5 a vyhled na betonové zarazedlo na konci SK €. 5, v€. vypravni budovy
Zst. Pferov za timto betonovym zarazedlem. Strojvedouci tak mohl neruSené pozorovat
trat (SK €. 5) a navést hlavniho (cestového) navéstidla Sc5 a jednat podle zjisténych
skuteénosti, pficemz zvolenym zplUsobem jizdy nadale o 1,12 km-h™ piekroGil nejvyssi
dovolenou rychlost viaku 50 km-h™'. Ta byla dosaZena jizdou vyb&hem az v 5.53.34 h, ve
vzdalenosti cca 250 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5. O 4 s pozdéji viak
rychlosti 49,93 km-h™", ve vzdalenosti 192 m pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5,
minul zacatek nastupisté ¢. 1A.

Strojvedouci pfi jizdé po SK €. 5 nejednal podle skute¢nosti zjiSténych pfi pozorovani
traté tim, Ze obsluhou ovladacich prvkl elektrické jednotky v€as nezahajil brzdéni viaku
pro jeho zastaveni na SK €. 5:

* na misté obvyklém, tj. alespon 10 m (odhadem) prfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Scb, brzdnym zpomalenim podobnym jako pfi pfedchozich brzdénich
pro zastaveni vlaku v zst. Otrokovice a Hulin, pfestavenim jizdni paky do polohy
brzda ve vzdalenosti 130 az 111 m pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5;
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* pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 rychlo€innym brzdénim, tzn. stejnym
brzdnym zpomalenim jako pfed vznikem MU, obsluhou jizdni paky, resp. paky
ovladace prubézné brzdy, nejpozdéji ve vzdalenosti 71 m pfed timto navéstidlem.

V dobé, kdy cestujici a obsluha vlaku Ex 1342 oCekavali zastaveni vlaku v kone¢né stanici
a pfipravovali se na vystup, strojvedouci, pfi rychlosti 48,80 km-h™', ve vzdalenosti 52 m
pfed hlavnim (cestovym) naveéstidlem Sc5, které trvale navéstilo navést ,Stdj“, prestavil
jizdni paku do polohy brzda a ovladatem pribézné brzdy zaved! rychlo€inné brzdéni.
Brzdici ucinek vlaku se projevil o 14 m pozdéji, ve vzdalenosti 38 m pFfed hlavnim
(cestovym) navéstidlem Sc5, tzn. v misté, kde vzhledem Kk rychlosti jizdy vlaku
a vzdalenosti k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Sc5 nebylo mozné jiz vlak pred
navestidlem bezpec€né zastavit.

Dalsi sled udalosti se udal jiz bez ovlivnéni (zasahu do fizeni vlaku) strojvedoucim.
Okolo hlavniho (cestového) navéstidla Sc5 Zst. Prerov viak Ex 1342 projel 5.53.53 h, pfi
pramérné hodnoté brzdného zpomaleni 1,671 m-s?, rychlosti 29,21 km-h™ a pokracoval
v nedovolené jizdé za toto navéstidlo, kde po ujeti drahy 4,4 m, rychlosti 24,73 km-h",
narazil do betonového zarazedla na konci SK €. 5, aniz by elektricka jednotka vykolejila.

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi 28 cestujicich a 3 zaméstnanci dopravce
LEO, a. s. Ujma na zdravi osob vznikla vyluéné nasledkem srazky vlaku s betonovym
zarazedlem vlivem pusobeni setrvaénych sil plsobicich ve sméru jizdy vlaku v okamziku
srazky.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutec¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Infrastruktura drahy v zst. Pferov byla vybavena stacionarni ¢asti VZ pro pfenos informaci
0 navéstech hlavnich (cestovych a odjezdovych) navéstidel na vedouci DV. V jizdni (vlakoveé)
cesté vlaku Ex 1342 v Zst. Prerov po SK €. 101, pfes spojovaci SK €. 3b, na SK €. 5, byl pfenos
informaci o navéstech hlavnich (cestovych) navéstidel do mobilni ¢asti VZ vedouciho DV
zajistén pouze na SK €. 101 po uroven hlavniho (cestového) navéstidla Sc101. V dalsi jizdni
(vlakové) cesté, pfi stanovené nejvy$si dovolené rychlosti 50 km-h™, pfes spojovaci SK ¢&. 3b,
na SK ¢&. 5, nebyla informace o navésti ,Stlj* navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5
do mobilni ¢asti VZ vedouciho DV pfenasena. Mobilni ¢ast VZ v tomto useku drahy ve
stanovenych intervalech vyZadovala po strojvedoucim potvrzeni bdélosti, a to zmacknutim
tlaCitka bdélosti nebo manipulaci s ovladacim prvkem elektrické jednotky (ovliadacem
pneumatické brzdy, jizdni pakou nebo pakou ovladani lokomotivni houkacky). Strojvedouci pfi
jizdé za hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc101 vySe uvedenym zpusobem potvrdil bdélost ve
vzdalenosti 1 070 m, 953 m, 886 m, 557 m a 279 m pred hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb.
Mobilni ¢ast VZ proto v souladu se schvalenou technickou dokumentaci do fizeni jizdy viaku
nezasahlo, a to i pfes pochybeni strojvedouciho, které mélo za nasledek prekroeni nejvyssi
dovolené rychlosti viaku az o 19,72 km-h™ (viz nize) a nedovolenou jizdou za hlavni (cestové)
naveéstidlo Sc5.

Infrastruktura drahy v Zst. Pferov byla dale vybavena stacionarni Casti systému pro
automatizaci Fizeni kolejovych vozidel AVV, jenz fidi jizdu vlaku, avSak svym charakterem
neni zabezpe€ovacim zarizenim. Jedna se o zafizeni, které zasahuje do fizeni vlaku, reguluje
rychlost s presnosti 1 km-h" a zastavuje vlak s presnosti 1 m. Tim optimalizuje jizdu vlaku tak,
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aby vlak do nasledujici stanice Ci zastavky dojel v€as s minimem spotfebované energie
aplikovanim jizdy vybéhem, pfic¢emz vyuziva informace o skute¢né poloze vlaku na draze (trati)
a informace o navéstech hlavnich navéstidel pfenasené do mobilni ¢asti VZ vedouciho DV
(jsou-li tyto informace k dispozici), vysledkem ¢ehoz viak zastavi mj. pfed hlavnim navéstidlem,
které navésténou navésti jizdu vlaku zakazuje. Elekiricka jednotka viaku Ex 1342 timto
zafizenim vybavena nebyla. Protoze zafizeni AVV neni zabezpeCovacim zafizenim, je na vli
dopravce, zda zafizenim systému AVV pouzivana DV vybavi. Pokud by elektricka jednotka
vlaku Ex 1342 byla vybavena mobilni ¢asti systému AVV nebo jinym kompatibilnim zafizenim,
nedovolené jizdé vlaku za hlavni (cestové) navéstidlo Sc5 by systém zabranil — viak by
bezpeclné zastavil pfed timto hlavnim navéstidlem. ProtoZe pravni predpisy ani jiné pfedpisy i
technické normy Ceské republiky dopravci neukladaiji za povinnost vybavit DV pouzivana pro
provoz na infrastruktufe drahy vybavené stacionarni ¢asti systému AVV mobilni ¢asti systému
AVV nebo jinym zafizenim, které je se stacionarni Casti systéemu AVV kompatibilni a vyuziva
jeho vyhod, nelze nevybaveni elektrické jednotky viaku Ex 1342 mobilni ¢asti systému pro
automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV posuzovat jako nedodrzeni pravnich predpisu.

Infrastruktura drahy v Zst. Pferov ani elektricka jednotka vliaku Ex 1342 nebyly vybaveny
stacionarni, resp. mobilni, Casti systému evropského vlakového zabezpelovate ETCS
.-european Train Control System®, ktery je souc€asti systétmu ERTMS ,European Rail Traffic
Management System“ (evropsky systém fFizeni Zelezni¢ni dopravy). Jednou z vlastnosti
systému ETCS je aktivni zasah do fizeni vlaku pfi pochybeni pfip. selhani lidského Cinitele —
strojvedouciho, a tim mj. zabranéni nedovolené jizdé za hlavni navéstidlo nebo prekroCeni
nejvyssSi dovolené rychlosti vliaku. Pokud by infrastruktura drahy a elektricka jednotka viaku
Ex 1342 byly vybaveny pfislusnymi ¢astmi systému ETCS, nedovolené jizdé vilaku za hlavni
(cestové) naveéstidlo Sc5 by systém zabranil — vliak by bezpeéné zastavil pfed timto hlavnim
navéstidlem. Pravni predpisy ani jiné predpisy & technické normy Ceské republiky
provozovateli drahy a dopravci neukladaly za povinnost vybavit infrastrukturu drahy ,Prosenice
— Prerov, resp. DV pouzivana pro provoz na infrastrukture drahy vybavené systémem ETCS,
pFisludnymi prvky systému ETCS. Proto nelze nevybaveni infrastruktury drahy a elektrické
jednotky vliaku Ex 1342 pfislusnymi prvky tohoto systému posuzovat jako nedodrzeni pravnich
predpisu.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah nachazejicich se v jizdni
(vlakové) cesté vlaku Ex 1342 v Zst. Pferov v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. a Prilohou €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

Jizda vlaku Ex 1342 v Zst. Pferov byla zabezpeCena v souladu s pravnimi predpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o. Jizdni (vlakova) cesta pro
predmétny vlak byla postavena odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy, a to
normailni obsluhou SZZ typu ESA 11 Zst. Pferov, po hlavni (cestové) navéstidlo Scb.

Hlavni (cestové) navéstidlo Sc5 Zst. Prerov, typu AZD 70, bylo svym provedenim
navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s jednou navéstni svitilnou, opatfenou stinidlem.
Navéstidlo bylo oznaeno ¢ervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru, obsahujici
bily text ,Sc5% a oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky
nez Cervené. Navéstidlo bylo umisténo vpravo SK €. 5 tak, Ze jeho navést byla v souladu
s § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. viditelna ze stanovisté strojvedouciho vedouciho
DV jedouciho nejvy$8i dovolenou rychlosti 50 km-h™ po dobu 19,7 s, a to ze vzdalenosti
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274 m. Navést ,Stij“, navésténa hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5 Zst. Prerov, byla
strojvedoucimu vlaku Ex 1342 pfedvésténa v souladu s pravnimi pFedpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., navésti hlavniho (cestového)
navéstidla Sc101 Zst. Prerov, které navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“.
Navéstidlo je mj. oznaCeno cernou na kratSi strané postavenou obdélnikovou
indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou Cislici ,5% slouzici k oznageni navéstidla,
od néhoz je stanovena jina nez navésténa rychlost. Ta pfi navésténi rychlosti 40 km-h™’
dovoluje jet strojvedoucimu vlaku v obvodu vyhybek pfilehlych k tomuto hlavnimu
navéstidlu rychlosti nejvy$e 50 km-h™'. Hlavni (cestové) navéstidio Sc101 bylo umisténo ve
skute¢né vzdalenosti 1 172 m pfed hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc5.

Elektricka jednotka 480.005-8 byla v dobé vzniku MU dopravcem LEO, a. s., pfi
provozovani drazni dopravy, pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona
¢. 266/1994 Sb. v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Drazni inspekce se v ramci Setfeni dané MU zaméfila rovnéz na charakter zranéni
osob nachazejicich se uvniti elektrické jednotky, vCetné jejich konstrukénich prvki
a zarizeni interiéru jednotky, jak je detailné popsano v bodech 2.1.2 a 3.4.4 této ZZ, a jak
vyplyva z podanych vysvétleni svédkl. V navaznosti na sva zjisténi pak DI upozorfiuje na
mozna rizika pfislusné subjekty, viz bod 6 této ZZ.

Strojvedouci vliaku Ex 1342 za jizdy, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994
Sb. a § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb., fidil elektrickou jednotku 480.005-8 ze
stanovisté strojvedouciho v sekci B, pfedniho ve sméru jizdy vlaku, z néhoZz mél nejlepSi
rozhled.

Strojvedouci se po celou dobu jizdy viaku Ex 1342 nachazel v kabiné strojvedouciho sam.
Setfenim nebylo zji$téno nic, co by strojvedoucimu v kabing a na stanovisti strojvedouciho
branilo v neruseném pozorovani trati a navésti a znesnadfovalo mu, ¢ mu dokonce branilo,
v fizeni vlaku a jednani podle zjiSténych skutecnosti.

Strojvedouci vlaku Ex 1342 za jizdy v Zst. Pferov kolem a za hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc101 k hlavnimu (cestovému) navéstidlu Scb, v souladu s § 35 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky & 173/1995 Sb., pozoroval trat
a navésti, avdak nejednal podle zjisténych skuteCnosti tim, ze v navaznosti na ustanoveni
&l. 74, &l. 747, ¢&l. 3032, ¢&l. 3933 a &l. 3972 vnittniho predpisu SZDC D1, &l. 13 bod 4) Oddil D
vnitfniho pfedpisu LE-POP a § 35 odst. 1 pism. m) a &l. 1.1 pfilohy 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
se podle § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb. nefidil pokynem provozovatele drahy,
udélenym pfi organizovani drazni dopravy a vyjadfenym navésti ,Stdj“ navésténou hlavnim
(cestovym) naveéstidlem Sc5, a skuteCnosti, Ze SK & 5 byla na svém konci ukoncena
betonovym zarazedlem, za nimzZ se nachazel pfistup na nastupisté a vypravni budova, zfetelné
viditelnymi z kabiny strojvedouciho ze vzdalenosti minimalné 274 m prfed hlavnim (cestovym)
navéstidlem Sc5. Nejednani podle zjisténych skuteCnosti mélo za nasledek ve vzdalenosti 52 m
pred hlavnim (cestovym) navéstidliem Sc 5, pfi rychlosti 48,80 km-h™, pozdni (obsluhou
ovladacich prvku elektrické jednotky) strojvedoucim zahajené brzdéni vlaku a nemoznost
zastavit vlak na obvyklém misté zastaveni vlaku na SK &. 5, tzn. pfed hlavnim (cestovym)
naveéstidlem Scb.

Strojvedouci vlaku Ex 1342 nastoupil na sménu v zst. St. Mésto, v ramci které Fidil
vlak Ex 1342 po dopravcem, v souladu s § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.,
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zajisténém nepretrzitém odpocinku mezi sménami s moznosti spanku na lUzku v délce
6.00 h, a to v penzionu vzdaleném cca 10 min. chiize od zst. St. Mésto. V pribéhu smény
se citil odpocCaty. Z provedeného Setfeni je ziejmé, Ze strojvedouci nejednal s umyslem
vzniku MU, pfi€emZ nebylo zjist€no nic negativniho, co by mélo vliv na jeho chovani.

Chovani strojvedouciho pfi vjezdu a jizdé po SK &. 5 zst. Prerov bylo, podle jeho
vyjadfeni (obsazeného v dokumentech ze dne 5. 6., 29. 6. a 24. 7. 2017), ovlivnhéno
nahlou zdravotni indispozici, pfi niz mél ztratit védomi ve spojeni s bezvladnosti. Z obsahu
,Znaleckého posudku €. 74/2018° ze dne 2. 4. 2018, a Provérky na misté ze dne 4. 10.
2017, vSak vyplyva, ze déj a jeho chovani kratce pfed vznikem MU popisované
strojvedoucim v Zapisu se strojvedoucim (vyhotoveném dopravcem LEO, a. s., dne 5. 6.
2017), v Ufednim zaznamu o podani vysvétleni (vyhotoveném PCR dne 29. 6. 2017)
aZaznamu o podani vysvétleni DI (vyhotoveného dne 24. 7. 2017), je velmi
nepravdépodobné. Skute¢ny sled udalosti pfedchazejicich posledni obsluze ovladacich
prvkl elektrické jednotky strojvedoucim pfed vznikem MU byl ovlivnén jeho nevédomou
chybou zapfi€inénou nesoustfedénosti, momentalnim psychickym stavem nebo
momentalni unavou, coZz mélo za nasledek nejednani v€as podle skutecnosti zjisténych pfi
pozorovani trati a navésti. Uvedené také koresponduje s dodateCnym vyjadienim
strojvedouciho obsazenym v Ufednim zéznamu o doplnéni podani vysvétleni
(vyhotoveném PCR dne 4. 8. 2017), v némz mj. strojvedouci svou zdravotni indispozici
popfrel.

4.3 Zavéry

4.3.1 Primé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrwve

* nerespektovani navésti ,Stlj navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Scb5
Zeleznic¢ni stanice Pferov osobou fidici drazni vozidlo viaku Ex 1342.

Prispivajicimi faktory mimofadné udalosti byla:
» absence technickych prostfedkl zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které jizdu vlaku zakazuje.

4.3.2 Zasadni priciny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti byla:

» selhani osoby fFidici drazni vozidlo vlaku Ex 1342, ktera v dobé jizdy vlaku po
stani¢ni koleji €. 5 Zelezni¢ni stanice Pferov po misto na draze, kde mohla obsluhou
ovladacich prvkl drazniho vozidla vlak bezpecné zastavit nejpozdéji v misté konce
postavené jizdni (vlakové) cesty, nejednala v€as podle skuteCnosti zjisténych pfi

pozorovani trati z divodu, které se Setfenim nepodafilo prokazatelnym zplsobem
zZjistit.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani

bezpecénosti
Pfi¢ina mimofadné udalosti zplUsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nedostatky a opomenuti, které se vztahuji k zavérlim o pfi€inach, nebyly béhem

Setfeni MU u provozovatele drahy SZDC, s. o., zjistény.

U dopravce LEO Express:

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 10 bod 3) Oddil C a ¢€l. 13 bod 4) Oddil D vnitfniho
pfedpisu LE-POP, ¢l. 9 bod 2) a 4) Oddil C vnitiniho pfedpisu dopravce LE-BRZDY
a § 37 odst. 10 vyhladky & 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy tim,
Ze strojvedouci viaku Ex 1342, po provedeni zkou$ky brzdy pro vlak Ex 1340
v zst. St. Mésto, v Knize prfedavky elektrické jednotky 480.005-8 s piedstihem
zapsal a podepsal provedeni zkousky brzdy a seznameni se s obsahem zpravy
o brzdéni pro vlaky Ex 1341 v Zst. Pferov a Ex 1342 v zst. St. Mésto, které proved|
az pozdéji, a zapsal a podepsal provedeni zkouSky brzdy a seznameni se
s obsahem zpravy o brzdéni pro vlaky Ex 1343 v zst. Pferov a Ex 1354
v zst. St. Mésto, které neprovedl;

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 74, ¢l. 3032, ¢l. 3033 a ¢l. 3933, &l. 3972 vnitiniho
predpisu SZDC D1, ¢&l. 13 bod 4) Oddil D vnitfniho pfedpisu LE-POP a § 35 odst. 1
pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy a smlouvy
uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci
vlak Ex 1342 nezastavil v Zst. Otrokovice a Hulin na obvyklém misté zastaveni,
tzn. nezastavil co nejblize u vypravnich budov, protoze v obou Zst. zastavil pfednim
Celem vlaku majicim délku 90 m az cca 65 m za obvyklym mistem zastaveni;

v navaznosti na ustanoveni ¢l. 654, ¢l. 682 pism. a), ¢l. 731, ¢l. 774 pism. a) a ¢l. 3933
vnittniho predpisu SZDC D1, &l. 13 bod 4) Oddil D vnitfniho predpisu LE-POP a § 35
odst. 1 pism. f) a i) vyhlasky €. 173/1995 Sb., podle § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Ex 1342 v obvodu vyhybek
pfilehlych k hlavnimu (cestovému) navéstidiu Sc101 prekroCil nejvysSi dovolenou
rychlost 50 km-h™ az 0 19,72 km-h™, tj. o téméf 40 %.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., na zaklad& vysledkd vlastniho $etfeni dané MU

nevydal a nepfijal po vzniku MU Z&dna opatteni. Zadna opatteni nevydal ani DU.

Dopravce LEO, a. s., na zakladé vysledku vlastniho Setfeni dané MU vydal a pfijal po

vzniku MU nize uvedena opatfeni:

strojvedouciho viaku Ex 1342 vyslal podrobit se mimofadné preventivni prohlidce
pro posouzeni jeho zdravotni zpusobilosti, viz bod 3.6.2 této ZZ;

strojvedoucimu vlaku Ex 1342 odejmul osvédceni strojvedouciho;

vUci strojvedoucimu viaku Ex 1342 postupoval podle zakona €. 262/2006 Sb.;
pozastavil spolupraci se zdravotnim zafizenim, které pfed vznikem MU posuzovalo
zdravotni zpusobilost strojvedouciho Ex 1342;

byla provedena mimofadna zpétna kontrola rozvrZzeni pracovni doby vSech
strojvedoucich dopravce z hlediska nepretrzitétho odpocinku v tydnu, mezi dvéma
sménami, ve dnech pracovniho klidu, délky no¢ni prace, prace prescCas, zajisténi
pfiméfené doby na oddech a jidlo ve sméné a nepfekroCeni doby Fizeni DV
zaméstnancem mezinarodni drazni dopravy;

analyzoval miru zatéze jednotlivych typt smén strojvedoucich v aktualnim grafikonu
vlakové dopravy z hlediska vyvoje fyzické a psychické unavy;

formou vyhlasky upozornil strojvedouci, viakové ety a dispecery na jejich konkrétni
odpovédnost pfi zajiStovani bezpecnosti provozu vlaku, v€. povinnosti nouzové
zastavit vlak v pfipadé zjisténi indispozice strojvedouciho;

ucinnéji zajisti (upevni) interiérové moduly v sekci ,C“ a komponenty cateringového
vybaveni proti nekontrolovanému pohybu vlivem podélného a pfi¢ného razu;
provéfi realizovatelnost systému nepretrzitého dohledu nad aktivitou strojvedouciho
pfi fizeni DV.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

v souladu se znénim pfedchoziho doporuceni ,Vydani bezpecnostniho doporuéeni”
¢. j.. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 3. 2010, a po ném nasledujicich doporuceni
stejného €i obdobného znéni (obsahu), v obecném zajmu usilovat pfi projektovani
rekonstrukci nebo modernizaci zelezni¢ni infrastruktury, v€. modernizaci stani¢nich,
tratovych a pfrejezdovych zabezpecCovacich zafizeni, a v ramci své pravomoci konat
tak, aby predprojektové, projektové i stavebni vybaveni trati umoznovalo
v predstihu realizovat zavazny harmonogram pro snadnou budouci instalaci
a spusténi systému ERTMS ,European Rail Traffic Management System* (evropsky
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systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy) jak na urovni komunikace, tak i zabezpeceni
a fizeni drazni dopravy nejen na ftratich sité TEN-T ,Trans-European Network —
Transport® (transevropska Zelezni¢ni sit), ale i na ostatnich drahach celostatnich
a regionalnich, na kterych bylo zavedeni systému ERTMS stanoveno.

Soucasné v ramci své pravomoci pusobit a zasadit se o zkraceni doby vybaveni
prislusnych draznich vozidel palubnimi ¢astmi systému ERTMS s cilem maximalné
zkratit tzv. migracni obdobi a minimalizovat problematicky paralelni provoz
analogové a digitalni stacionarni ¢asti radiového spojeni s plnym vyuZzitim vyhod,
které systém ERTMS pfinasi.

Smyslem bezpeclnostniho doporuceni je snaha o zkraceni doby na instalaci
a spusténi systéemu ETCS, jehoz jednou z vlastnosti je aktivni zasah do fizeni vlaku
pfi pochybeni pfip. selhani lidského Cinitele — osoby fidici drazni vozidlo, a tim
zabranéni vzniku také obdobnych mimofadnych udalosti, majicich za nasledek
nedovolenou jizdu draznich vozidel za hlavni navéstidlo, které navésténou navesti
jizdu vlaku zakazuje.

V ramci své pusobnosti jako narodni bezpe&nostni organ pfijmout viastni opatfeni,
které zaijisti, Ze na drahach celostatnich a regionalnich, jez nejsou nebo nebudou
zafazeny do zavazného harmonogramu pro zavedeni systému ERTMS ,European
Rail Traffic Management System®, bude instalovano, resp. se bude pokraCovat
v instalaci jiného (narodniho) bezpecnostniho systému, ktery automaticky zabrani
vzniku mimofadné udalosti nedovolené jizdy drazniho vozidla za navéstidlo
zakazujici jizdu, resp. nedovolenému odjezdu z dopravny, popf. se bude
pokraCovat v instalaci technického zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, které
bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za hlavni
navéstidlo.

Soucasné v ramci své pravomoci pusobit a zasadit se o vybaveni pfisluSnych
draznich vozidel palubnimi ¢&astmi vySe wuvedeného jiného (narodniho)
bezpe€nostniho systému, resp. zafizenim spolupracujicim (kompatibilnim)
s technickym zafizenim pro nouzové zastaveni vliaku.

Smyslem bezpecnostniho doporu€eni je systémové feSeni bezpecCnosti ZeleznicCni
dopravy v ramci celé sité v Ceské republice, spoéivajici v zamezeni vzniku
mimoradnych udalosti, kdy drazni vozidlo nedovolené vjede za navéstidlo
zakazuijici jeho jizdu nebo nedovolené odjede z dané dopravny. Smyslem instalace
technického zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpec€nost je ohrozena
pfi nedovolené jizdé drazniho vozidla za hlavni navéstidlo, neni zabranéni vzniku
vySe uvedenych mimofadnych udalosti, ale forma doCasného (kratkodobého)
feSeni, vedouciho ke snizeni pravdépodobnosti nasledné srazky nebo vykolejeni
vySe uvedenych, srazkou ohroZenych, draznich vozidel, resp. snizeni nasledku
srazky draznich vozidel, které vzhledem k jejich vzajemné poloze nebylo mozno jiz
zabranit.
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Drazni inspekce v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalsi

bezpecnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit Drazni ufad
a dopravce LEO Express, a. s, Zze pouzivanim nizkopodlaznich elektrickych jednotek
Stadler, typu FLIRT Leo Express 3kV DC, pfi provozovani drazni dopravy:

s komponenty cateringového vybaveni neupevnénymi proti nekontrolovanému
pohybu [jako jsou na pultu cateringu volné postaveny kavovar a chladni¢ka na
mléko (o objemu cca 2 |) a mezi kovovymi podélniky pfidavného ramu komponentu
cateringu volné poloZzené 3 hlinikové zasuvky (viz bod 2.1.2 a 3.4.4 této Zavérecné
zpravy)], mohou byt tyto komponenty zdrojem ujmy na zdravi osob nachazejicich
se v blizkosti prostoru pro catering, a to nad ramec nevyhnutelné ujmy na zdravi

vrwve

provozu;

s nedostateCné upevnénymi spojovacimi ramy vyménnych interiérovych modul(
hrozi jejich Uplné uvolnéni (utrzeni) i s jejich obsahem a nasledny nekontrolovany
pohyb interierem DV, ktery mlize byt zdrojem Ujmy na zdravi osob nad ramec
interiérové moduly jsou k ramim sedadel upevnény 4 Srouby M8 ve svislém sméru
a 4 Srouby M8 ve vertikalnim smeéru, kdy svislé Srouby prochazeji vertikalni drazkou
ve tvaru pismene ,U“ dodate¢né vytvofenou v objimce plvodniho ramu sedadel.
Nedostatek v upevnéni se projevi pfi pusobeni setrvacné sily na skfin vyménného
interiérového modulu ve sméru orientace horizontalné vedenych Sroubd, které se
vysunou z vertikalnich drazek vzhuiru, coZz ma za nasledek vychyleni vyménného
modulu ve sméru setrvacné sily. Ve svislém sméru vedené 4 Srouby jsou
vychylenim modulu deformovany (namahany na ohyb a stfih), ¢imZz muze dojit
k jejich devastaci vedouci a ke ztraté jejich funkcnosti.

V Ostravé dne 4. 7. 2018

Ing. Bedfich Kajzar v. r. Robert Kindl v. r.
] inspektor ] inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

Ing. Petr Maikranz v. r.
] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY
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Obr. &. 6: Pohled na misto vzniku MU ve sméru od vypravni budovy Zst. Pferov.
Zdroj: DI

Obr. &. 7: Pohled na misto vzniku MU, hlavni (cestové) navéstidlo Sc5 Zst. Prerov, ve
sméru jizdy vlaku Ex 1342. Zdroj: DI
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Obr. €. 8: Pohled na m/sto srazky vlaku Ex 1 342 s betonovym zarézedlem na konci SK
C. 5 Zst. Prerov. Zdroj: DI

Obr. €. 9: Pohled na hlavni (cestové) navéstidlo Sc5 a betonové zarazedlo na konci SK
C. 5 zst. Prerov ze vzdalenosti 71 m. Zdroj: DI
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Obr. €. 10: Ni¢im neruSeny vyhled na névést hlavniho (cestového) navéstidla Scb,
betonové zarazedlo na konci SK ¢. 5 a vypravni budovu zst. Prerov. Zdroj: DI

Obr. ¢. 11: Pohled do kabiny strojvedouciho sekce ,B*
z chodbiCky ve strojovné. Zdroj: DI
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Obr. &. 12: Pohled na pravou stranu ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho sekce
,B* V levém dolnim rohu viditelna jizdni paka s integrovanym tlaCitkem bdélosti
mobilni éasti VZ. Zdroj: DI
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Zavérstna zprava o vysledcich Setfent mirmofddng ud

Elektrické
kolobézky

€. 13: Pohled na uvolnény a vyvraceny levy interiérovy modul v sekci ,,C*.
Zdroj: DI

Obr.
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kolobe:

Pugd si sdadtrichou kodobed e
e poldadnd nebc ve vlaky

Obr. €. 14: Pohled ve sméru jizdy viaku na uvolnény a vyvraceny levy interiérovy modul v sekci

C*
7 -
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Obr. &. 15: Pohled na podlahu vnitrovozového pfechodu mezi sekcemi ,D* a ,A”
u prostoru cateringu se spadlym kavovarem, hlinikovou zasuvkou a chladni¢kou na
mléko a ostatnim nadobim cateringu. Zdroj: DI
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