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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udélosti: 23.4.2018, 13.29.58 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 7908 s osobnim automobilem s naslednym
vykolejenim.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, Zeleznicni
prejezd P552 v km 87,595 mezi ZelezniCnimi stanicemi Lochovice
a Jince.

Zucastnéni: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7908);
fidi¢ silniéniho motorového vozidla.

Nasledky: 1x tézké zranéni;
celkova Skoda 814 200 K&.

Bezprostfedni pficina:

» stani osobniho automobilu v prostoru nebezpecného pasma Zelezni¢niho pfejezdu
P552 v dobé jizdy vlaku Os 7908.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:
* nemoznost opusténi nebezpeCného pasma zZelezni¢niho pfejezdu z davodu

uvaznuti levého predniho kola osobniho automobilu mezi kolejnicovymi pasy mimo
prejezdovou vozovku.

Pricina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

ype of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

accident.
23 April 2018, 13:29 (11:29 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 7908 with a car at the
level crossing with consequent derailment.

regional passenger train No. 7908.

open line between Lochovice and Jince stations, level crossing No.
P552, km 87,595.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7908);
driver of the car (level crossing user).

1 serious injury;
total damage CZK 814 200,-

» standing of the car at the dangerous area of the level crossing at
the time of the train movement.

none.

» the impossibility to leave the dangerous area of the level crossing
by the car due to deadlock of left front wheel between stretch of
rails outside of level crossing roadway.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti
CDP Centralni dispecCerské pracovisté
COoP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HS hasiCska stanice

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté
JPO jednotka pozarni ochrany

LZS letecka zachranna sluzba

KBS kontrola bdélosti strojvedouciho
MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RV Fidici vz

SDH sbor dobrovolnych hasicu

SK stani¢ni kolej (stanicni koleje)
STK stanice technické kontroly

SzZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TK tratova kolej (tratové koleje)
TRS tratovy radiovy systém

TTP tabulky tratovych poméra

TU tratovy Usek

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni
Ul Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace
7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
YA zdravotnicka zachranna sluzba
ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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INSPEKCE.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23.4.2018.

Cas: 13.29.58 h.

Draha: zeleznicni, kategorie celostatni, Protivin — Zdice.

Misto: trat 715A Protivin — Zdice, Zelezni¢ni prfejezd P552, km 87,595.
GPS: 49°47'49.0452" N, 13°58'48.5035" E.

Obr. &. 1: Pohled na ¢elo viaku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 4. 2018 se na Zelezni¢nim prejezdu P552 v km 87,595 stfetl vlak Os 7908
se stojicim OA. Strojvedouci zaregistroval na prejezdu stojici a do prGjezdného prifezu
zasahujici OA, dal navést lokomotivni houkackou a nasledné aktivoval rychlobrzdu.
Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku, vzdalenosti od ZP a brzdné draze nemohl strojvedouci
stfetnuti s OA zabranit. Nasledkem stfetnuti doSlo k odrazeni OA na bok, vykolejeni

10
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osobniho vlaku prvni napravou vpravo ve sméru jizdy a pokraCovani v jizdé ve
vykolejeném stavu dalSich 50 m.

Poloha uvazlého OA
pred stretnutim

252

Misto zastaveni
cela vlaku Os 7908

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Zelezniéni piejezd a infrastruktura:

« ZP je jednokolejny, uhel kfizeni Zelezniéni drahy s Gcelovou pozemni komunikaci
v ulici Pod PleSivcem je 50°;

+ ZP byl zabezpeden svételnym piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez
doplInéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

« ZP byl z obou stran oznaden dv&ma vystraznymi dopravnimi znackami A32a
,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny® v reflexni upravé se
zvyraznénim Zzlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vpravo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak®;

+ vystrazné kfize byly umistény na stoZarech vystrazniki pfed ZP ve vzdalenosti
4,4 m (ve sméru jizdy OA) a 4,3 m od osy koleje;

+ ve sméru jizdy OA byla 60 m pied ZP umisténa vpravo na pozemni
komunikaci dopravni znacka A31c ,Navéstni deska“ s dodatkovou tabulkou EO03a
,60 m*

+ ve sméru jizdy OA byly pfed ZP vpravo umistény na spole¢ném sloupku dvé
svételné skiiné vystraznika (,B1“ — ve sméru od obce Rejkovice a ,B2“ — ve sméru
od obce Béstin);

» vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy OA viditeIné na
vzdalenost 50 m, vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi
svétly byla viditelna na vzdalenost 50 m (viz obr. €. 3);

» délky rozhledu na vystrazné kfize, resp. svételné skfiné vystraznikl, byly naméreny

11
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z navazujici pfijezdové komunikace k ZP vét$i nez 40 m;
* rozhledova délka Lp pro nejpomalejSi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo
vypnuti PZZ byla ve sméru jizdy OA a jizdy vlaku Os 7908 naméfena 190 m;

Obr. ¢. 3: Dz ve sméru jizdy OA Zdroj: DI

Obr. & 4: Identifikaéni oznadeni ZP Zroj: DI

* na zadnich stranach vSech svételnych skfini vystraznikd bylo umisténo identifikacni
oznadeni ZP P552 (viz obr. &. 4);

+ povrch pozemnich komunikaci pfiléhajicich k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka
byla tvofena betonovymi panely konstrukce BREMS;

* pFejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;

* na prvnim prazci za ochrannym klinem prejezdové konstrukce byla zjiSténa
viditelna stopa otéru a na vnitinim boku hlavy levého kolejnicového pasu nalepena
vrstva gumy obrouSena z pneumatiky levého predniho kola OA (viz obr. €. 5);

12
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~BRENS_"
Syalarm

." bifel - MR
o ki

o/a OA S Zdroj: DI

bod ,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek pravého kola pfedniho podvozku
RV vysplhal na temeno kolejnice pravého kolejnicového pasu ve sméru jizdy viaku
a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zji$tén v km 87,587, tj. 8 m od ZP ve sméru
jizdy vlaku;

ve vzdalenosti 1,8 m od osy koleje vlevo ve sméru jizdy vlaku a 14 m od ZP se
nachazel OA natoCeny soubézné s osou TK;

v celém Useku jizdy RV ve vykolejeném stavu byl poskozen Zelezniéni svréek —
ryhy na betonovych prazcich a rozhrnuty Stérk.

Souprava viaku Os 7908:

v km 87,572, tj. ve vzdalenosti 23 m od ZP, stal konec vlaku Os 7908;

vlak byl tvofen motorovou jednotkou ve sloZeni (ve sméru jizdy vlaku) CZ-CD 95 54
5 914 134-2 (dale také RV 914.134-2) a CZ-CD 95 54 5 814 134-3 (dale také HDV
814.134-3);

pod zadnim pluhem HDV 814.134-3 se nachazel plastovy naraznik OA;

RV 914.134-2 byl vykolejeny ptedni napravou tak, Ze se levé kolo prvni napravy ve
sméru jizdy opiralo o pravy kolejnicovy pas;

pravé kolo druhé napravy se dotykalo jizdni plochou temene pravého kolejnicového
pasu a levé kolo se nachazelo ve vysi 40 cm nad temenem levého kolejnicového
pasu, cely RV 914.134-2 byl naklonén pod Ghlem 20° od svislé osy;

HDV 814.134-3 nebylo vykolejeno ani viditelné poskozeno;

Celo vlaku Os 7908 se v konecném postaveni po MU nachazelo v km 87,545, tj. ve
vzdalenosti 50 m od ZP;

Celo a konec vlaku byly oznaceny navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec viaku®.

Stanovisté strojvedouciho:

stanovidté strojvedouciho RV 914.134-2, ze kterého byl vlak fizen, nebylo
poskozeno;
sdruzena jizdni paka nastavena v poloze ,R" — rychlobrzda;
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rukojet’ brzdi¢e pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,B2" — zabrzdéno;

spinac¢ stanovisté nastaven v poloze ,2°

prepinaC sméru jizdy nastaven v poloze jizda vpred;

prepinaC systému ARR nastaven v poloze ,zapnuto®;

prepina¢ KBS nastaven v poloze ,Provoz®;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 2,1 bar, v hlavnim
potrubi hodnotu 0 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 0 bar;

* rucCiCka na analogové stupnici zobrazovaci jednotky elektronického rychloméru
ukazovala hodnotu 38 km.h™".

Zabezpecfovaci zafizeni:

+ po vzniku MU byla v éase 17.02 h v reléovém domku u ZP staZena data z bloku
diagnostiky PZZ ZP P552;

* pFedbéZznym rozborem stazenych dat bylo zjisténo, Ze PZZ vykazovalo pfed
vznikem MU a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav (normalni ¢innost) a pred
vznikem MU bylo jizdou vlaku Os 7908 v¢as uvedeno do vystrahy;

* Cinnost PZS byla komisionalné pfezkouSena za pfitomnosti DI, zavady nebyly
zjistény;

* v reléovém domku PZZ byla provedena fotodokumentace Zaznamniku poruch,
Planu udrzby a Prukazu zpUsobilosti UTZ.

P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 23. 4. 2018, ve 14.01 h (tj. 31 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 330)4. 2018, v 17.10 h (tj. 3 h 40 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 23. 4. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.
Setieni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
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Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

PFi Setfeni prfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkU
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem a PCR.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZuCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZDC:
+ vypravCi DOZ useku Zdice — Breznice s pracovistem v zst. Breznice (dale jen
vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice), zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Strakonice.

Dopravce CD: )
* osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Os 7908, zaméstnanec CD, DKV
Plzen.

Treti strana:
¢ fidi¢ osobniho automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Os 7908 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 28,44 RV 9554 5914 134 -2 CD
Pocet naprav: 4 HDV 9554 5814 134 -3 o)
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 69

Skute€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 80

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Os 7908:

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 12 cestujicich;

* vychozi stanici vlaku byla Zst. Beroun, kone¢nou Zst. Protivin;

* pfi MU bylo DV podbarvené Zluté vykolejeno pfedni napravou a poskozeno.
Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP P552 lezi na jednokolejné trati 715A Zdice — Protivin (draha celostatni). Trat je
v mist¢ MU ve sméru jizdy vlaku Os 7908 vedena v pfimém sméru v mirném zafezu
okolniho terénu a stoupa 12,0 %o. Tratova rychlost v misté MU je stanovena na 75 km.h™".

Pozemni komunikace je ve sméru jizdy OA vedena k ZP soub&zné& se smérem jizdy
vlaku Os 7908, pfed ZelezniCnim pfejezdem se napojuje na dalSi ucelovou komunikaci.

ZP P552 v km 87,595 trati Zdice — Protivin je jednokolejny, ma $itku 6,0 m, délku
10,3 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy
50°. Pfejezdova vozovka je tvofena betonovymi panely BRENS v mezikolejovém prostoru,
druh vozovky je zivi€ny kryt — asfalt. Maximalni povolena rychlost silni€nich vozidel pfes
ZP za podminky sviceni bilého prerusovaného svétla signalu PZZ je 50 km.h™.

ZP je zabezpe&en svételnym PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-RE, bez
zavorovych bfeven, s pozitivnim signalem a je vybaven zaznamovym zafizenim. Indikacni
a ovladaci prvky ZP jsou umistény na JOP vypravéiho DOZ Sever Zst. Bfeznice. PZZ se
uvadi do C&innosti automaticky jizdou vlaku (snimacde pocitacli naprav Frauscher jsou
umistény v km 88,300 a 87,149 trati Zdice — Protivin). ZP neni vybaven kamerovym
systémem.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

« 13.35h strojvedouci vlaku Os 7908 pouzil sluzebni mobilni telefon k ohlaseni
vzniku MU vyprav€imu DOZ Sever Zst. Bfeznice;

« 13.35h vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku
Os 7908 o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 7908 a vypravéim DOZ Sever
Zst. Bfeznice nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 13.35h — ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 7908 vyprav€imu DOZ
Sever Zst. Bfeznice;

* 13.37 h — ohlaseni vzniku MU vypravéim DOZ Sever Zst. Bfeznice na IZS a dale
dle Ohlasovaciho rozvrhu;
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* 14.01h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;
e« 15.25h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC:;
* 16.16 h

udéleni souhlasu k nouzovému otevieni ZP P551 v km 87,149 na
pozemni komunikaci Il. tf. €. 115 pFfitomnym inspektorem DI;

* 17.10 h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
24.4 2018

« 555h — obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 13.37 h,
tj. 7 minut po vzniku MU, vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
* HZS StfedocCeského kraje, SDH Ohrazenice;
HZS StfedoCeského kraje, SDH Jince;
HZS StfedoCeského kraje, HS Pribram;
HZS StfedoCeského kraje, HS Horovice;
Hasitska zachranna sluzba SZDC, JPO Plzen;
PCR, Krajské feditelstvi policie Stfedoteského kraje, Dopravni inspektorat Pfibram;
PCR, Krajské feditelstvi policie Stfedoeského kraje, Sluzba kriminalni policie
a vysSetfovani Pribram;
» ZZS StfedoCeského kraje, vyjezdové stanovisté Horovice;
* LZS Prahy a StfedoCeského kraje.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
¢ zranéni fidice OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke skodé na:
« osobnim automobilu zn. Skoda Fabia kombi 60 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 60 000 K¢.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ RV (vlak Os 7908) 554 200 Kg;
- zafizeni drahy 200 000 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 754 200 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 22 °C, klid, viditelnost nesniZena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
o obsluhoval zabezpecovaci zafizeni pro jizdu vlaku Os 7908, které nevykazovalo
zadné zavady;
jizdu vlaku sledoval na monitoru JOP;
PZZ prejezdu v km 87,595 vykazovalo normalni ¢innost;
do vystrazného stavu bylo PZZ aktivovano jizdou vlaku Os 7908;
vznik mimofadné udalosti mu oznamil strojvedouci vlaku Os 7908, ktery mu
sdélil, Ze se jedna o stfetnuti s osobnim automobilem na ZP P552;
o nasledné ohlasil MU podle Ohlasovaciho rozvrhu na pfislusna pracovisté;
o v dobé vzniku MU bylo jasno, klid, 22 °C;

O O O O

» strojvedouci vlaku Os 7908 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 23. 4. 2018 odjel s vlakem Os 7908 ze zst. Lochovice, RV vpred,;

o zastavkou Rejkovice projizdél, zadny cestujici nevystupoval ani nenastupoval;

o od rychlostniku 75 km.h™ plynule zvy$oval rychlost jizdy;

o po vyjezdu z pravostranného oblouku pfiblizné v urovni zahrady (na vzdalenost
cca 160 m) uvidél na ZP osobni automobil, ktery zasahoval zleva do poloviny
ZP;
na navést houkacky vlaku fidi€ nijak nereagoval;
pouzil rychlo€innou brzdu, ale pro kratkou vzdalenost jiz nestacil zastavit;
po zastaveni zjistil, Ze nikdo z cestujicich neni zranén;
pro oSetfeni zranéného fidiCe poskytl Iekarnicku;

O O O O
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o

ohlasil vznik MU vyprav€imu DOZ do zst. Bfeznice.

3.1.2 Jini svédci

+ fidi¢ osobniho automobilu zG&astné&ného na MU — z Ufedniho zaznamu o podaném

vysvetlenl PCR vyplyva:

o

o O O O O O

o jel podél trati v obci Jince k ZP;

kdyZ prejizdél ZP, sjel koly mimo pfejezdovou betonovou konstrukci z divodu
znecCisténi vozovky Stérkem;

zapadl s OA vedle panelu mezi kolejnice;

pokousSel se vyjet na zpétny chod, to se mu nepodafilo;

pokusil se vyjet smérem vprFed a ucitil, Ze se kolo protaci;

technickou zavadu na OA neuplatrioval,

chtél OA z prostoru ZP rychle odstranit, proto nikam netelefonoval;

dalSi pribéh si nepamatoval;

fidi€ osobniho automobilu zudastnéného na MU — ze Zaznamu o podaném

vysvétleni k MU Drazni inspekci vyplyva:

o

@)

O O O O O O O O

o O O O

jel s OA na ZP nizkou rychlosti asi 20 km.h™;

pfi natoCeni prednich kol vpravo mu levé pfredni kolo sjelo mimo prejezdovou
vozovku mezi kolejnice na rozsypaném stérku;

snazil se vyjet ven nejprve na 1. pfevodovy stupen;

poté se snazil vyjet na zpétny chod, oba pokusy byly neuspésné;

podvédomé zaregistroval jedouci vlak a snazil se opustit OA;

vzhledem k tomu, Ze byl po Urazu, nepodafilo se mu rychle opustit OA,;

zalehl do prostoru pfed sedackami OA,;

pres tento ZP jezdi 2-3 x tydné&;

vé&dél o identifikadnim oznadeni ZP a kde je umisténo;

v pfipadé uvaznuti by volal na linku 158, ale nestihl vystoupit z OA, aby zjistil
identifikaéni ¢islo ZP;

OA byl v pofadku, cca 2,5 mésice po technické kontrole;

prejezdova vozovka byla pfed vznikem MU znecisténa drobnym Stérkem;

védél, Ze ZP je dovoleno piejizdét rychlosti 30 km.h™';

v dobé vzniku MU bylo sucho, slunce ho neoslnovalo.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

3 V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
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CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zuéastnéna
na MU provadéjici C¢innosti pfi provozovani drahy (vypravéi DOZ Sever zst. Bfeznice)
odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zuéastnéna na MU
provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy (strojvedouci vlaku Os 7908) odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Dne 20. 4. 2018 byla provedena pravidelna prohlidka a udrzba PZZ ZP P552 dle
schvéaleného planu udrzby s vysledkem: ,Zafizeni v pofadku bez zjevnych zavad*.

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického
zarizeni €. 133/13 provedena dne 7. 12. 2013 se zavérem: ,Elektrické zafizeni je
Z hlediska bezpecnosti schopno provozu®.

Posledni komplexni prohlidka sd&lovaciho a zabezpe&ovaciho zafizeni PZZ ZP
P552 byla na zakladé Zpravy o provedené komplexni prohlidce €. 51/2014 provedena dne
23. 4. 2014 se zavérem: ,Prohlédnuté a prezkouSené zabezpeclovaci zarizeni uvedené
v tomto zapisu nadale pini funkci pfimého zajistovani bezpecnosti Zeleznicni dopravy a je
nadale schopno bezpecéného a spolehlivého provozu®.

Dopravce CD ma prijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti strojvedoucich.
Strojvedouci zu€astnény na MU byl kontrolovan v obdobi pul roku pfed datem vzniku MU
prislusSnym kontrolorem vozby v Fijnu 2017 v€etné provedeni zkousky na poziti alkoholu.
Dale v Fijnu 2017 a lednu 2018 byly provedeny kontroly zaznamu z rychlomeéra. Zjisténi
kontrol bylo s vysledkem bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjisStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, je Ceska
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republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Zdice — Protivin, byla SZDC.

Dopravcem viaku Os 7908 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,

PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi

provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s Gdinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 27 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi zastavit a stat

g) na Zelezni¢nim prejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vzdalenosti kratsi nez 15 m
pfed nimi a za nimi*,

§ 28 odst. 4 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Dojde-li k zastaveni vozidla na Zelezni¢nim prejezdu, musi jeho fidic odstranit
vozidlo mimo Zelezniéni trat, a nemuze-li tak ucinit, musi neprodlené ucinit vse, aby
ridi¢i kolejovych vozidel byli pfed nebezpecéim véas varovani*;

§ 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpecnost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajiSténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokynu k zajiSténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo rusit nebo ohrozit
provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draZznim vozidle nebo narusit vefejny poradek®”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy

a dopravce a ustanoveni technickych norem.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu RE, ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. €.: PZ 0384/09-E.49, vydany DU dne 17. 6. 2009, s platnosti na
dobu neurcitou. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkousce C. j.: 113/14-MS ze dne 24. 4. 2014 se zavérem: ,Pfedmétné UTZ odpovida
technickym normam a platnym pfedpisim a je ve shodé s technickou dokumentaci
uvedenou v tomto protokolu. Zarizeni zajiStuje bezpecnost vlakové i silnicni dopravy
v rozsahu daném projektem a typem zafizeni. Zafizeni je provozné zpusobilé*®.

Rozborem stazeného archivu dat z technologickych pocitacdt TPC 3, 4
zabezpecovaciho zafizeni tratového useku Zdice (mimo) — Bfeznice (mimo) bylo zjisténo:

« 13.15.13 h — zadani stavéni vlakové cesty od vjezdového navéstidla ZL na 1. SK
zst. Lochovice pro vlak Os 7908;

+ 13.15.18 h — rozsviceni navésti ,Volno“ na odjezdovém navéstidle L1 pro viak
Os 7908;

« 13.22.36 h — obsazeni 1. SK zst. Lochovice vlakem Os 7908;
*+ 13.23.53 h — odjezd vlaku Os 7908 z zst. Lochovice do TU Lochovice — Jince;

« 13.25.05h — obsazeni kolejového useku TLJ2 ovlivnénim snimace pocitace
naprav PBLJ1 v km 92,325 jizdou vlaku Os 7908;

*+ 13.29.20 h — spusténi vystrahy na PZZ v km 87,595;

* 13.30.00 h — obsazeni kolejového useku TLJ4 ovlivnénim snimace pocitace
naprav PBLJ4 jizdou vlaku Os 7908 — 9 m pfed ZP, tj. mistem
stietnuti s OA.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym €asem nebyl zjistén.

Rozborem stazeného archivu dat z bloku diagnostiky pfejezdoveého
zabezpecCovaciho zafizeni bylo zjisténo:

* 13.29.19 h — odpadnuti relé SP, ukon&eni generovani povelu pro vydavani
pozitivni signalizace PZZ (obsazeni pfiblizovaciho useku TLJ3
jizdou vlaku Os 7908) — zhasnuti pozitivni signalizace;

* 13.29.19 h — odpadnuti relé SR (obsazeni pfiblizovaciho useku TLJ3 jizdou
vlaku Os 7908) — na PZZ byla spusténa vystraha, ktera trvala
nepfetrzité az do 17.02 h;

e 13.29.19 h — odpadnuti relé AJ1 — obsazeni kolejového useku TLJ3 ovlivhénim
snimace pocitace naprav PBJL3 v km 88,300 jizdou vlaku Os 7908.
Relé jiz nepfitahlo, kolejovy usek TLJ3 zlstal obsazen z dlvodu
zjisténi nekorektniho pocltu naprav na snimaci pocitaCe naprav
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PBLJ5 umist&ném 8 m za ZP) pii vykolejeni prvni napravy viaku
Os 7908;

*+ 13.30.00 h — odpadnuti relé BJ1 — obsazeni kolejového useku TLJ4 ovlivnénim
snimace pocitate naprav PBLJ4 jizdou vlaku Os 7908, umisténém
9 m pied ZP, tj. mistem stfetnuti viaku s OA. Relé jiZz nepfitahlo,
kolejovy usek TLJ4 zlstal obsazen viakem Os 7908;

* 17.02.43 h — vypnuti vystrahy udrZujicim zaméstnancem tésné pred stazenim
archivu dat po vzniku MU za pfitomnosti DI.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Po vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouSeni cinnosti PZZ - byla zjisténa
bezporuchova €innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni €innost a jeho technicky stav nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem
MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacdnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.134-3 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
1551/10-V.22 vydany DU dne 18. 8. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 28. 2. 2018 s platnosti do 28. 8. 2018 s vysledkem, ze
technicky stav HDV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

RV 914.134-2 mél platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 12135/10-
V.23 vydany DU dne 18. 8. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem

23



EEEEEEEE Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

MU byla provedena dne 27. 8. 2017 s platnosti do 27. 8. 2018 s vysledkem, Ze technicky
stav HDV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 814.134-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat - typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
UniControls-Tramex RE1xx/58.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

. 13.29.30 h — zahajeni zvySovani rychlosti viaku Os 7908 z hodnoty 60 km.h™";

. 13.29.51 h — na draze 375 m dosazeni rychlosti 69 km.h™', pouziti lokomotivni
houkacky, vlak se nachazel ve vzdalenosti 127 m pfed mistem MU;

. 13.29.53 h — zavedeni rychloinného brzdéni (tlak v prabézném potrubi klesl na
hodnotu 3,5 baru) vlak se nachazel ve vzdalenosti 88 m pred mistem
MU;

prujezd ¢ela vlaku mistem MU v km 87,595 rychlosti 56 km.h™";

« 13.29.58 h
« 13.30.04 h

zastaveni ¢ela vlaku 50 m za mistem vzniku MU v km 87,545.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, ze v useku mezi zst. Lochovice
a mistem vzniku MU nebyla stanovena rychlost 80 km.h™" ani tratova rychlost 75 km.h™
vlaku Os 7908 piekroCena. Vlakovy zabezpe€oval byl v €innosti a v prabéhu jizdy viaku byl
strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Rezim jizdy byl nastaven na ARR.

Dne 25. 4. 2018 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena komisionalni
prohlidka poSkozené motorové jednotky za ucelem stanoveni rozsahu poskozeni. Technicky
stav motorové jednotky nebyl v pficinné souvislosti se vznikem této MU a jeji poSkozeni vzniklo
jako nasledek stretnuti s OA.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpec€eni dopravy

Vlakova cesta pro odjezd vlaku Os 7908 z 1. SK Zst. Lochovice na 1. TK do Zst.
Jince byla vypravéim DOZ Sever zst. Bfeznice (po kontrole bezporuchového stavu PZZ
P552 v km 87,595) postavena normalni obsluhou SZZ ve 13.15 h. Na hlavnim
(odjezdovém) navéstidle L1 svitila navést ,Volno“. Vlak Os 7908 odjel z zst. Lochovice ve
13.23 h. Jizda vlaku Os 7908 byla zabezpefena v souladu s technologickymi postupy
uvedenymi ve vnitfnich postupech provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* vypravCi DOZ Sever zst. Bfeznice, ve sméné dne 23. 4. 2018 od 5.50 h, odpocinek
pfed sménou 47.50 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych
provoznich dobach;

» strojvedouci vlaku Os 17908, ve sméné dne 23. 4. 2018 od 5.08 h, odpocinek pred
smeénou 45.10 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla rozdélena — 1. Cast pfestavky
byla Cerpana od 7.36 h do 8.06 h a 2. Cast prestavky byla ¢erpana od 9.59 h do
10.14 h.

Zameéstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav

a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
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nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce Setfila za obdobi od 1. 1. 2007 do doby vzniku pfedmétné MU

pFiciny a okolnosti vzniku u téchto obdobnych MU:

stfetnuti vlaku R 784 s uvazlym OA na ZP v km 451,415 v tratovém Useku Vranany
— Dolni Berkovice (trat Praha-Bubene¢ — Dé&cCin) dne 19. 3. 2007, vznikla Skoda
byla vyCislena celkem na 27 598 393 K¢, doslo ke zranéni 2 osob ve vlaku;

stfetnuti vlaku Lv 73 880 se stojicim a hoficim NA na ZP v km 33,243, v tratovém
useku Jablinka — ValaSské Mezifici (trat Horni Lide€ st. hr. — Hranice na Moravé)
dne 7. 5. 2007, vznikla Skoda byla vyCislena celkem na 181 403 K¢;

stfetnuti vlaku R 827 se stojicim NA na ZP v km 32,212, v tratovém Useku
Moravsky Beroun — DomaSov nad Bystfici (trat Krnov — Olomouc) dne
30. 10. 2007, vznikla Skoda byla vycCislena celkem na 1 894 878,10 K¢;

stretnuti vlaku Os 8043 s uvazlym OA na ZP v km 222,975, v tratovém Useku
Hluboka nad Vltavou — Zliv (trat Ceské Budé&jovice — Plzen hl. n.) dne 8. 1. 2009,
vznikla Skoda byla vycislena celkem na 100 360 K¢;

stl"etnytl’ vlaku EC 170 s uvazlym OA na ZP P4897 v km 286,369, v zst. Uhersko
(trat Ceska Trebova — Praha-Liberi) dne 7. 5. 2012, vznikla Skoda byla vycislena
celkem na 2 608 000 K¢;

stretnuti vlaku Os 8662 s uvazlym OA na ZE’ P4907 v km 320,829, v tratovém
useku Prfelou¢ — Refany nad Labem (trat Ceska Tfebova — Praha-Liben) dne
14.12. 2012, vznikla Skoda byla vycCislena celkem na 9 139 569 K¢;

stretnuti vlaku Ex 444 s uvazlym OA na VZP P6520 v km 61,599 v tratovém useku
Cervenka — MoraviCany (trat Pferov — Ceska Tiebova) dne 15. 3. 2014, vznikla
Skoda byla vycislena celkem na 1 513 132 K¢;

stfetnuti vlaku Ex 1007 s uvazlym nakladnim automobilem na ZP P6519 v km
18,809 v tratovém useku Rudoltice v Cechach — Krasikov (trat Pierov — Ceska
Trebova) dne 30. 1. 2017, vznikla Skoda byla vyCislena celkem na 3 825 092 K¢,
doSlo ke zranéni 1 cestujiciho ve viaku;

stfetnuti viaku Os 24811 se stojicim OA na ZP P3627 v km 113,102 na zahlavi Zst.
Olbramkostel (trat Znojmo statni hranice — OkFiSky) dne 18. 8. 2017, vznikla Skoda
byla vyCislena celkem na 379 199 K¢, doslo k téZkému zranéni 1 osoby a usmrceni
2 osob v OA.

stfetnuti vlaku Os 6707 s rypadlem nakladadem, ktery uvazl na ZP P2158 v km
104,952 v tratovém useku Bfvany — LeneSice (trat’ Kralupy nad Vitavou — Obrnice)
dne 24. 1. 2018, vznikla Skoda byla vyCislena celkem na 3 442 569 K¢, doSlo
k lehkému zranéni 3 osob ve vlaku.

Drazni inspekce na zakladé vysledku Setfeni pfi€¢in a okolnosti vzniku vySe

uvedenych MU vydala nékolik Bezpecnostnich doporuceni v uvahu pfichazejicim
subjektam.
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Pfedmétem Bezpecnostnich doporuceni bylo:
+ oznadit jednoznaénym a jednotnym zptisobem viechny ZP;
» toto oznaceni zapracovat do identifikacniho systému IZS;
* upravit pravidla provozu na pozemnich komunikacich ve vztahu k problematice
znadeni ZP;
+ dale v rdmci prevence objasnit fidi¢im G&el a funkci znageni ZP.

BD byla implementovana &asteén&, vSechny ZP byly oznadeny jednoznaénou
a nezaménitelnou identifikaci (viz obr. €. 4). Tato identifikace je pouzivana v dokumentaci
provozovatell drah a také slozkami IZS.

DI dale eviduje za obdobi od 1. 1. 2007 do doby vzniku pfedmétné MU celkem
deset MU obdobného charakteru — stfetnuti se stojicim nebo uvazlym motorovym
silnicnim vozidlem.

Na ZP P552 v km 87,595 trati Protivin — Zdice neeviduje Drazni inspekce v obdobi
od roku 2009 do roku 2018 Zadnou MU.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

verrw

Zeleznicni prejezd P552 a levym pifednim kolem uvazl v kolejisti mimo prejezdovou
vozovku. Poté, co strojvedouci vlaku Os 7908 zpozoroval OA stojici na prejezdu, dal
lokomotivni houkaCkou navést ,Pozor” a aktivoval rychloinné brzdéni. Pro kratkou
vzdalenost se mu nepodafilo vlak zastavit. Nasledkem stfetnuti bylo odrazeni OA za
prejezd vlevo ve sméru jizdy vlaku a vykolejeni osobniho vlaku prvni napravou vpravo ve
sméru jizdy a pokraCovani v jizdé ve vykolejeném stavu dalSich 50 m.

PFi MU doslo k t&Zké ujmé na zdravi fidi¢e osobniho auta. Skoda na fidicim voze
byla komisionalni prohlidkou odhadnuta na 554 200 K¢, Skoda na zafizeni provozovatele
drahy byla odhadnuta na 200 000 K¢&, Skoda na osobnim auté byla odhadnuta na
60 000 K&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu viaku Os 7908 ve 13.23 h ze Zst. Lochovice nedo$lo béhem jizdy az za
zastavku Rejkovice (zastavka na znameni), kterou projizdél, k zadnym mimofadnostem,
strojvedouci pravidelné obsluhoval viakovy zabezpecovag, tratova rychlost (75 km.h™) ani
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stanovena rychlost (80 km.h™") viaku Os 7908 nebyla pfekrotena.

Kdyz vyjizdé&l z pravostranného oblouku k ZP P552, zahlédl strojvedouci, dle svého
vyjadreni, pfiblizné na vzdalenost 190 m stojici OA, ktery zasahoval zleva predni ¢asti do
prejezdu. Proto dal lokomotivni houkaCkou navést ,Pozor‘, na kterou fidi€ OA nijak
nereagoval a zavedl neprodlené rychloCinné brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy vlaku,
ktera byla 69 km.h”', vzdalenosti od ZP (88 m) a brzdné draze nemohl strojvedouci
stfetnuti s OA zabranit.

Jak vyplyva z podani vysvétleni fidiCe OA a ze stop zjiSténych na misté vzniku MU
doSlo pfi prejizdéni prejezdové konstrukce ke sklouznuti levého pfedniho kola OA
z panelu pfejezdové vozovky mezi kolejnicové pasy.

ZP P552 byl ve sméru jizdy OA (ulice Pod Ple$ivcem) oznaden vystraznou dopravni
znaCkou A32a ,Vystrazny kfiz pro zZelezniéni prejezd jednokolejny“ v reflexni upravé se
zvyraznénim zlutozelenym retroreflexnim fluorescencnim podkladem, umisténou vpravo
na pozemni komunikaci, pod kterou byly na spoleCném sloupku umistény 2 svételné
skfing vystraznikt PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor viak“. Ve vzdalenosti 60 m od ZP byla
umisténa vpravo na pozemni komunikaci svisla dopravni znacka A31c ,Navéstni deska“
s dodatkovou tabulkou EO3a (60 m).

Dopravni znacCky byly v dobé ohledani bezprostfedné po vzniku MU nepoSkozené
a dobfe viditelIné. Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku byly ze sméru jizdy OA
nepoSkozené a viditelné na vzdalenost 50 m. Svételné signaly PZZ byly viditelné
a spolehlivé rozpoznatelné na vzdalenost 50 m. Tato hodnota je v souladu s ustanovenim
normy CSN 73 6380 Z3, ve kterém je pro Udelové pozemni komunikace stanovena
vzdalenost minimalné 35 m.

V pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ byl pro fidi€e zajistén od urovné vystrazniku
PZZ nerudeny rozhled na drahu Lp = 190 m ve sméru jizdy vlaku Os 7908. Tato hodnota
je v souladu s ustanovenim normy CSN 73 6380 Z3, ve kterém je pro zjistény Ghel kfizeni
stanovena vzdalenost minimalné 61 m.

Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s pfislusnymi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich a rozhledové poméry byly v souladu
s ustanovenim normy CSN 73 6380 Z3.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni PZZ bylo zjisténo, Ze
v ase 13.29.19 h doSlo k aktivaci PZZ, tj. k zahajeni davani vystrahy cCervenymi
preruSsovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou, obsazenim kolejového useku J3
ovlivnénim snimace pocitaCe naprav PBJL3 v km 88,300 jizdou viaku Os 7908.

Svételna a zvukova vystraha PZZ byla do doby ovlivnéni snimace pocitate naprav
PBLJ4 v km 87,604, tji. 9 m pied ZP, jizdou vlaku Os 7908, v ¢ase 13.30.00 h, davana
41 s. Priblizovaci doba vzhledem k délce ZP P552 a tratové rychlosti odpovida stanovené
hodnot& uvedené v tabulce prejezdu (33,54 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN
34 2650 ed. 2. Z uvedeného vyplyva, Zze ugastnici silniéniho provozu byli &innosti PZZ ZP
P552 s dostateénym &asovym predstihem varovani, ze se k ZP blizi vlak tak, aby stagili
nebezpecné pasmo prejezdu bezpecCné opustit za podminky, ze je vozidlo schopné
vlastniho pohybu, minimalni rychlosti 5 km.h™.

Mozné oslnéni fidiCe OA sluncem bylo vzhledem ke sméru jeho jizdy a orientovani
ZP vylouceno. Po celou dobu jizdy po pozemni komunikaci sméfovaly sluneCni paprsky
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k fidigi OA zprava a jejich intenzita byla znaéné snizena vysokou vegetaci. Ridi¢ OA
v podani vysvétleni moznost oslnéni vyvratil.

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalsi
bezpecCnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit, ze jiz dfive
vydana bezpecnostni doporuceni byla realizovana jen ze strany provozovatele drahy, tj. ze
doSlo k jednoznacnému oznaceni zelezninich prejezdu a toto oznaceni bylo zapracovano
do systému 1ZS. Chybi v8ak zapracovani informace o oznadeni ZP pro G&astniky provozu
na pozemnich komunikacich v zakonnych normach tak, aby mohli prostfednictvim 1ZS
vCas varovat fidiCe draznich vozidel, respektive osobu fidici drazni dopravu, o prekazce
na dopravni cesté drahy.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
» stani OA v prostoru nebezpecného pasma zelezni¢niho prejezdu P552 v dobé jizdy
vlaku Os 7908.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nemoznost opusténi nebezpeCného pasma ZelezniCniho pFejezdu z duvodu

uvaznuti levého prfedniho kola OA mezi kolejnicovymi pasy mimo pfejezdovou
vozovku.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouZzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri€inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 15. fijna 2018

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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