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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 16. 1. 2024, 18:55 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku R 1334 za neproménné navéstidlo (nameznik)
s navésti ,Konec vlakové cesty“ (a ,Hranice koleje”) s naslednym
vjetim do pfipravované vlakové cesty pro protijedouci vlak R 1333
a nasilnym prestavenim vyhybky €. 2.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi —
Liberec, ZelezniCni stanice Rynoltice, neproménné navéstidlo
(ndmeznik) s navésti ,Konec vlakové cesty® (a ,Hranice koleje®),
platného pro stanicni koleje €. 1 a 3, km 119,934.

Mistem nasilného pfestaveni byla vyhybka €. 2 na zhlavi smér
Jablonné v Podjestédi zeleznicni stanice Rynoltice.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
ARRIVA vlaky, s. r. 0. (dopravce vlaki R 1334 a R 1333).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 23 315 Kg¢.

vrwve

* nejednani osoby fidici drazni vozidlo vlaku R 1334 za vjezdu a jizdé v Zelezni¢ni
stanici Rynoltice, ktera je stanici bez odjezdovych navéstidel, jako za vjezdu a jizdé
vlaku pravidelné zastavujiciho, ktery musi ve stanici zastavit, pokud nebyl
vyprav€im vypraven.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni ucinném v dobé vzniku MU, doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym
udalostem:

+ Ministerstvu dopravy Ceské republiky ve spolupraci s Draznim Ufadem specifikovat
obsahem pravniho pfedpisu:

o minimalni rozsah a zpusob provadéni seznameni s tratovymi poméry na tratich
av dopravnach, kde osoba fidici drazni vozidlo bude Ffidit drazni vozidlo,
napf. stanovenim minimalniho pocCtu projeti vymezené drahy nebo jeji Casti
obéma sméry ve dne a v noci,

o pozadavky na evidenci a archivaci dokumentace prokazujici skutecné provedeni
dilich Casti seznameni, s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde
osoba fidici drazni vozidlo bude fidit drazni vozidlo,

tak, aby byl zcela naplnén pozadavek urcitosti, v€. pravni jistoty, a adresatim dané

pravni povinnosti nebranila praxe v jejim dusledném uplatnéni pro spinéni

a naplnéni povinnosti stanovené § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,

kterou se vydava dopravni fad drah, aby osoba fidici drazni vozidlo byla

prokazatelné seznamena s tratovymi pomeéry na tratich a v dopravnach, kde fidi

(bude fidit) drazni vozidlo.
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SUMMARY
Date and time: 16" January 2024, 18:55 (17:55 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement.
Description: unauthorized movement of the long distance passenger train No.

1334 behind the single-aspect signal (fouling point indicator) with
signal ,End of the train route® (and boundary of track) with consequent
ride to preparing train route for the oncoming long distance passenger
train No. 1333 and trailing of the switch No. 2.

Type of train: the long distance passenger trains No. 1334 and No. 1333.

Location: Rynoltice station, the single-aspect signal (fouling point indicator) with

signal ,End of the train route“ (and boundary of track) valid for station
tracks No. 1 and 3, km 119,934.

Place of the trailing of the switch No. 2 was at station head in direction
to Jablonné v Podjestédi station.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

ARRIVA vlaky, s. r. 0. (RU of the long distance passenger trains No.
1334 and No. 1333).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 23 315,-

Causal factor:

the train driver of the long distance passenger train No. 1334 did not act during
entry and while driving on the station track No. 3 as at the train which regularly
stops at Rynoltice station, which is station without departure signal devices and
where train must stopped if was not dispatched by station dispatcher.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech Ministry of Transport in cooperation with Czech National Safety
Authority (NSA) to specify by contents of legal regulation:

minimum range and way of perform familiarization with line conditions at railway
lines and stations where train driver will be drive rolling stocks, e.g. determination of
minimum numbers of travel on specified railway line or its part both directions
during the day and at night;

requirements on records and archiving documentations which prove real execution
component parts of familiarization with line conditions at railway lines and stations
where train driver will be drive rolling stocks,

so that was completely satisfy of requirement certainty, including legal assurance, and
recipients this legal duty it was not hamper in practice in its consistent application for
application duty from Article 35(1) of Decree No 173/1995 Coll., so that train drivers were
demonstrably familiarization with line conditions at railway lines and stations where train
drivers will be drive rolling stocks.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

AV ARRIVA vlaky, s. r. o.

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

EDD elektronicky dopravni denik

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo/vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozZarni ochrany

MU mimoradna udalost

018 odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy Spravy Zeleznic, statni
organizace

PDOJ pfiméfena doba na oddech a jidlo

PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

RR registracni rychlomér

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanicni kolej

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TJR tabelarni jizdni fad

TTP tabulky tratovych poméra

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

VTO vyhybkarsky telefonni okruh

VZ vlakovy zabezpecCovac

ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z0Z zvlastni odborna zpusobilost

2z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZ E11

Seznam vlakl zst. Rynoltice

vnitini pfedpis AV PERS 02

vnitfni pfedpis PD 01

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC E11
Predpis pro osvétleni venkovnich Zeleznicnich prostor
SZDC*, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

pomlcka provozovatele drahy SZ, ,SEZNAM VLAKU
PRO STANICNi ZAMESTNANCE JR 2023/2024,
Stanice: RYNOLTICE 55222400, Pracovisté: DK* ve
znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce AV, ,INTERNI SMERNICE PERS
02 STROJVEDOUCIY ve znéni udinném v dobé vzniku
MU

vnitini  predpis  dopravce AV, ,PREDPIS PRO
PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY PD 01% ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU



%

‘ o

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 16. 1. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadii
MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha (Setfenim pficin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava).

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce AV.

Setfeni pfiéin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky &. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

DI provedla ve spolupraci s dopravcem AV v zst. Liberec ovéfeni tésnosti brzdy na
motorové jednotce sestavené z HDV 95 54 5 845 205-4 (dale jen 845.205-4) a RDV 95 54
5945 205-3 (dale jen 945.205-3), viz bod 3.1.7 této ZZ.

Dale DI provedla ve spolupraci s provozovatelem drahy SZ a dopravcem AV
v zst. Rynoltice a na vlacich R 1322, R 1329, R 1330 a R 1334 ovéfrovaci pokusy za
ucelem zjisténi:

* Casu potfebného pro pripravu vlakoveé cesty, ktery zahrnoval jednotlivé dopravni
ukony a pracovni postupy pfi kfizovani vlaki v Zst. Rynoltice, kdy vlaku ze sméru
od zst. Kfizany byla postavena vjezdova vlakova cesta na SK ¢&. 3 a po jeho vjezdu na
tuto SK byla protijedoucimu viaku ze sméru od Zst. Jablonné v Podjestédi postavena
vlakova cesta pro prujezd po SK €. 1 ve sméru do Kfizan, viz body 3.1.8 a 4.1.1 této ZZ;

* viditelnosti — moznosti rozpoznat v no¢ni dobé pfi umélém osvétleni kolejisté:
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o neproménné naveéstidlo (nameznik) s navésti ,Konec vlakové cesty“ a ,Hranice
koleje“ (dale jen nameznik s navésti ,Konec vlakové cesty”) umisténé na zhlavi smér
Jablonné v Podjestédi (dale jen jablonské zhlavi), jez platilo pro SK €. 1 a 3,

o polohu vyhybky €. 2, a to na zakladé navésti ,Jizda pfimym smérem” navésténé
vyhybkovym navéstidiem dané vyhybky, resp. konkrétni polohy jazykd vyhybky.

Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zigastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU — infrastruktury drahy a DV vlaku R 1334 v zst. Rynoltice;

+ ovéfeni t&snosti brzdy DV vlaku R 1334 HDV 845.205-4 a RDV 945.205-3, viz body
2.6 a3.1.7 této ZZ;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce AV;
* analyza dat zaznamenanych RR umisténym na DV vlaku R 1334 a R 1333;

* analyza zaznaml kamerovych systémud umisténych na DV vliaku R 1334 a DV
protijedouciho vlaku R 1333;

» analyza vysledku ovéfovacich pokusu provedenych v Zst. Rynoltice, viz body 2.6
a4.1.1 této ZZ;

* analyza vysvétleni na MU zuc€astnénych zaméstnancu podanych zaméstnavateli
a Dl;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setreni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfredmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

11
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3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 16. 1. 2024.
Cas: 18:55 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hlavni nadrazi

(dale jen Ceska Lipa hl. n.) — Liberec, Zst. Rynoltice, nameznik
s navésti ,Konec vlakové cesty”, platny pro SK €. 1 a 3, km 119,934,

vyhybka €. 2, jablonské zhlavi, Zst. Rynoltice.
GPS soufadnice:  50.7864383N, 14.8235825E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Rynoltice lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hl. n. — Liberec,
v km 120,158 trati DéCin vychod — Liberec. Trat byla v pfilehlych mezistani¢nich usecich
jednokolejna, neelektrifikovana/neelektrizovana, zst. Rynoltice byla fizena mistné.

Zst. Rynoltice

smér Krlzany

Obr.c':. 1: Schéma mista vzniku MU ‘ Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana DV vlaku
R 1334, ve druhé fazi byly ohledany prvky infrastruktury drahy Zst. Rynoltice v prostoru SK
€. 1 a SK &. 3, vyhybky €. 2, namezniku s navésti ,Konec vlakové cesty“, platného pro SK
€. 1 a 3, a hlavniho (vjezdového) navéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo) S a ve tfeti fazi
byla ohledana DK a vyhybkaiské stanovisté St.I zZst. Rynoltice, v€. vnitfnich a vnéjSich
prvki SZZ.

Stav infrastruktury:

* jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro vlak R 1334 byla postavena z TK
Rynoltice — Kfizany od vjezdového navéstidla S Zst. Rynoltice na SK €. 3, a to pfes
vyhybku €. 10 pfimym smérem proti hrotu, pfes vyhybku €. 9 proti hrotu odbocnym
smérem doprava, na SK €. 3, na které se nachazela vyhybka €. 8, pfes kterou byla
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postavena vlakova cesta pfimym smérem proti hrotu, a dale po téze koleji po
nameznik s navésti ,Konec vlakové cesty” nachazejici se mezi SK ¢. 1 a 3
v km 119,934;

vlakem R 1334 byla projeta vySe uvedena vlakova cesta, a dale od namezniku
s naveésti ,Konec vlakové cesty“ nedovolené projety usek k a pres vyhybku €. 2 po
hrotu z odbo¢ného pravého sméru, kde ve vzdalenosti 6 m za zacatkem vyhybky
C. 2 zastavil v konecném postaveni po MU, viz nize;

vjezdové naveéstidlo S Zst. Rynoltice se nachazelo vpravo pfimo u TK Rynoltice —
Kfizany v km 121,084, a to 1 150 m pfed nameznikem s navésti ,Konec vlakové
cesty” umisténym mezi SK ¢. 1 a 3, a 1 202 m pfed vyhybkou €. 2. Jednalo se
o navéstidlo typu AZD 70, které bylo svym provedenim navéstidiem jednostrannym,
stozarovym, s péti navéstnimi svitinami se stinidly, kdy vjezdy vlakiu byly
dovolovany pouze naveésti ,Volno“ nebo ,Pfivolavaci navést. Navéstidlo bylo
oznaceno Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru, obsahujicim bily

text ,S% a oznaCovacim pasem s ¢ervenym a bilym pruhem stejné délky;

rychlostnik N s Cislici ,40“ se nachazel vpravo pfimo u koleje zahlavi smér Kfizany
(dale jen kfizanské zahlavi) Zst. Rynoltice v km 120,596 (1 m pfed zaCatkem
vyhybky €. 10), a to 662 m pfed nameznikem s naveésti ,Konec vlakové cesty”
umisténym na opacné strané stanice mezi SK €. 1 a 3, a 714 m pfed vyhybkou ¢&. 2.
Toto navéstidlo bylo tvofeno bilou, na delSi strané postavenou obdélnikovou deskou
a na ni ¢ernym cislem,;

nameznik s naveésti ,Konec vlakové cesty®, situovany v km 119,934, byl platny pro
SK €. 1 a 3. Toto navéstidlo bylo tvofeno bilym vodorovnym tramcem s ¢ernymi
pruhy pfed bilym Sikmym ukonCenim, v jehoz stfedni Casti byla pfedni polovina
bilého obdélniku postaveného na delSi strané, vstficného k zastavujicimu vlaku,
Cervena, viz nize. Nameznik nebyl pokryt snéhem (na né&j napadany snih byl
odklizen);

jednoducha leva vyhybka €. 2 v km 119,882, soustavy S 49, byla v kolejisti ulozena
na dfevénych kolejnicovych podporach (dale jen prazec). Vyhybka méla uréenou
zakladni polohu pro jizdu pfes vyhybku pfimym smérem, tzn. ze/na SK ¢&. 1
zst. Rynoltice na/z TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, kdy pfima kolej vyhybky
(tzv. hlavni vétev vyhybky) sméfovala na SK €. 1 a odbocujici kolej vyhybky
[tzv. vedlejSi (odbocna) vétev vyhybky] na SK &. 3. Vyhybka byla vybavena
vyménikem pro ruéni pfestavovani s hakovym zavérem a vyhybkovym navéstidlem.
Naveésti ,Jizda pfimym smérem®, ,Jizda zprava“ a ,Jizda doleva“ na vyhybkovém
navéstidle vyhybky €. 2 byly zhotoveny z reflexniho materialu;

vyhybka €. 2 nesla zjevné stopy po roziezu, kdy stopy po jejim nasilném prestaveni
byly nalezeny na pravé pohyblivé ¢asti vyhybky, tzn. na pravém jazyku vymény (ve
smeéru jizdy vlaku R 1334 ze SK &. 3 po hrotu vyhybky €. 2), o délce stopy 208 cm,
kdy stopa koncila 475 cm pfed hrotem jazyka vymény. Vyhybka méla poSkozeny
zavérny hak vyménoveho zamku, ktery ve svislé poloze kontroloval a zajiStoval
polohu pfilehlého jazyka vyhybky pro jizdu vlaku smérem na SK €. 1;

SK €. 3 méla uzite€nou délku 548 m [od namezniku vyhybky €. 2 s navésti ,Konec
vlakové cesty“ (km 119,934) na strané jablonskeho zhlavi po nameznik vyhybky
€. 9 s navésti ,Konec vlakové cesty (km 120,482) na strané kfizanského zhlavi]
a vyuzitelnou délku 528 m;
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navest ,Konec vlakové cesty“ navésténa nameznikem umisténym v km 119,934, jez
platila pro SK €. 1 a 3, viz vySe, byla ze SK €. 3 viditelna na vzdalenost 52 m (bez
snéhové pokryvky v kolejisti na vzdalenost 310 m);

jablonské (ve sméru jizdy vlaku R 1334 odjezdoveé) zhlavi Zst. Rynoltice bylo ze SK
€. 3 mozné prehlédnout ze vzdalenosti 371 m, a to z prostoru konce pravého
oblouku uvedené koleje, resp. 287 m pFed urovni DK Zst. Rynoltice;

provozni aplikace EDD, v niz vedla (zadavala) vypravéi Zst. Rynoltice zaznamy
o fizeni drazni dopravy v zst. Rynoltice a v pfilehlych tratovych usecich,
obsahovala nize uvedené zaznamy vztahujici se k jizdam vlakd R 1334 a R 1333
v mezistanicnim useku Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, resp. Rynoltice —
Kfizany:
o R1334:
= pfedvidany odjezd vlaku R 1334 z Kfizan do Rynoltic dany vypravCim
zst. Kfizany v 18:45 h pfi telefonické nabidce pfijaté v 18:39 h vypravci
zst. Rynoltice,
= skute€ny odjezd vlaku R 1334 z Kfizan do Rynoltic v 18:45 h dany vyprav€im
zst. Kfizany,
= skute€ny pfijezd vlaku R 1334 z Kfizan do Rynoltic v 18:55 h na SK ¢&. 3
zadany vypravci zst. Rynoltice,
= odhlaska dana vypravCi zst. Rynoltice za vlakem R 1334 vypravCimu
zst. Kfizany v 18:55 h,
o R1333:
= predvidany odjezd vlaku R 1333 z Jablonného v Podjestédi do Rynoltic dany
vyprav€im Zzst. Jablonné v Podjestédi v 18:51 h pfi telefonické nabidce
pFijaté v 18:47 h vypravci zst. Rynoltice,
= skuteCny odjezd vlaku R 1333 z Jablonného v Podjestédi do Rynoltic
v 18:51 h dany vyprav€im Zst. Jablonné v Podjestédi;
v DK zst. Rynoltice byly mj. uloZeny:
o ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, SZ, SZZ
Rynoltice, Umisténi zaznamniku ZST Rynoltice®, zapogaty dne 24. 10. 2022.
Z obsahu Zaznamniku poruch vyplynulo, Ze v dobé vzniku predmétné MU
nevykazovalo SZZ Zst. Rynoltice Zadnou poruchu ani zavadu, tzn. vykazovalo
normalni stav,
o ,TELEFONNI ZAPISNIK. Stanovisté¢ ZST Rynoltice*, zapogéaty dne 2. 1. 2024.
Poslednim zapisem, pfed vznikem pfedmétné MU, byl zapis ze dne 16. 1. 2024
v 18:40 h, kdy vypravci pfedala dozorci vyhybek stanovisté St.Il vysledny kli¢ pro SK
¢. 1. Prebirajici zaméstnanec, tedy dozorce vyhybek stanovisté St.ll, byl sou¢asné
ustné seznamen s dopravni situaci a jinymi dalezitymi provoznimi udaji;
na stanovisti dozorce vyhybek St.I Zst. Rynoltice byly mj. ulozeny:
o Zapisnik volnosti a spravného postaveni vlakové cesty, ktery mj. obsahoval nize
uvedeny zaznam dozorce vyhybek St.I o provedeni pfipravy vlakové cesty:
= pro vlak R 1334, jedouci z TK Rynoltice — Kfizany na SK €. 3, ohlasil dozorce
vyhybek stanovisté St.I provedeni pfipravy vlakové cesty na useku koleje ve
svém ureném obvodu odpovédnosti dne 16. 1. 2024 v 18:48 h (sloupec ¢&. 3
,Pro vlak postaveno a volno®),
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= pro viak R 1333, jedouci z TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice na SK ¢. 1,
ohlasil dozorce vyhybek stanovisté St.I provedeni pfipravy viakové cesty na
useku koleje ve svém uréeném obvodu odpovédnosti dne 16. 1. 2024 v 18:55 h
(sloupec €. 3 ,Pro vlak postaveno a volno®).

Stav DV vlaku R 1334 dopravce AV

vlak byl tvofen samostatné jedouci motorovou jednotkou sestavenou z RDV

945.205-3 zafazeného v Cele vlaku a HDV 845.205-4 zarazeného na konci vlaku;

predni elo RDV 945.205-3 se v mist& kone&ného postaveni po MU nachéazelo

vkm 119,876, tj. 6 m za zaCatkem vyhybky ¢. 2 a 58 m za mistem zacCatku
nedovolené jizdy (nameznikem s navésti ,Konec vlakové cesty”, platného pro SK
¢.1a3);

na stanovisti strojvedouciho RDV 945.205-3 byl mj.:

o ovladac prabézné brzdy v poloze rychloinné brzdéni,

o ovladac stfradaCové brzdy v poloze ,0djisténo®,

o Fidici (jizdni) kontrolér v zakladni poloze (nebyl zadan vykon),

o prepina¢ sméru v poloze vpred,

o tlak v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) O bar,

o tlak v hlavnim vzduchojemu 8,6 bar,

o tlak v brzdovych valcich 2,3 a 2,8 bair,

o prFepinac rezimu mobilni &asti VZ, typu LS 06, v poloze ,Provoz*,

o prFepinac svétel v poloze pro oznaceni zaatku vlaku (tfi bila svétla),

o prepinac€ dalkového reflektoru v poloze ,0°,

o vozidlova radiostanice vyrobce T — CZ, a. s., s ovladacim panelem VOG67
naladéna v siti TRS, stuha 71, kanal C, €islo vlaku 1334, na pozadi byl vnofeny
simplex kanal 21, stupen hlasitosti 5,

o monitor uréeny pro TJR byl v dobé prichodu inspektora DI zhasly, po dotyku na
obrazovku zobrazoval konkrétni TJR vlaku R 1334 pro usek zst. Liberec az
zst. DéCin vychod, u Zst. Rynoltice zobrazoval ve sloupci 2: znacku B (stanice
bez odjezdovych navéstidel) a znacku < (stanice, ve které neni vyprava vlaku
s prepravou cestujicich navésti hlavniho navéstidla dovolena), ve sloupci
5:znacku ,+“ (zastaveni z dopravnich duavodl) a Cas pfijezdu 18:55 h, ve
sloupci 7: €as odjezdu 18:59:30 h,

na stanovisti strojvedouciho HDV 845.205-4 byl:

o ovladac pribézné brzdy v poloze zavér,

o ovladac stfadacové brzdy v poloze ,o0djisténo®,

o tlak v hlavnim potrubi O bar,

o tlak v brzdovych valcich 0 a 0 bar, viz bod 3.1.7 této ZZ,

o prepinac svétel v poloze pro oznaceni konce vlaku;

vzdalenost mezi prfednim Celem viaku R 1334 a vjezdovym navéstidlem L

zst. Rynoltice, platnym pro opacny smér jizdy Jablonné v Podjestédi — Rynoltice,

nachazejicim se v km 119,398, byla 478 m. Pred timto vjezdovym naveéstidlem na

TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, zastavil po vzniku MU protijedouci vlak

R 1333, a to ve vzdalenosti 30 m pfed timto navéstidlem, tzn. v km 119,368. Mezi

prednimi ¢ely vlaki R 1334 a R 1333 byla vzdalenost 508 m.
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Na zakladé souhlasu inspektora DI daného ve 20:01 h byl protijedouci viak R 1333,
tvofeny samostatné jedouci motorovou jednotkou sestavenou z HDV CZ-ARR 95
54 5 845 316-9 (dale jen 845.316-9) zafazeného v &ele viaku a RDV CZ-ARR 95 54
5 945 316-8 (dale jen 945.316-8) zarfazeného na konci vlaku, staZzen zpét do
zst. Jablonné v Podjestédi. V dobé pfrijezdu inspektora DI na misto MU se proto
vlak R 1333 jiz pfed vjezdovym navéstidlem L nenachazel.

Povétrnostni podminky: teplota -6 °C, noéni doba, jasno, nesnézilo, souvisla
snéhova pokryvka o vySce 15 az 20 cm, viditelnost nebyla
sniZzena povétrnostnimi ani jinymi vlivy. Prostor vyhybky €. 2
(prostor jablonského zhlavi) byl osvétlen umélym
osvétlenim.

Geografické udaje: koleje byly vedeny v urovni okolniho terénu, geografické
udaje nemély zadnou souvislost se vznikem MU.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

PFfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru, cestujicich a ani u tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

« DV vlaku R 1334 0 K¢
* zafizeni drahy 23 315 K¢ *)
* Zivotnim prostredi 0 K¢

Pfi MU byla Skoda vznikla pouze na soucastech drahy vycislena celkem na 23 315 K¢. *)

*) VySe skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkill, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU bylo dne 16. 1. 2024 v dobé od 18:55 h do 23:10 h zastaveno
(pferudeno) provozovani drahy a drazni dopravy v Zst. Rynoltice, a to na jablonském
zhlavi, a v tratovém useku Jablonné v Podjestédi — Rynoltice. Vlaky osobni dopravy byly
v Casovem obdobi, kdy nebyla v pfedmétné useku drahy provozovana drazni doprava,
nahrazeny nahradni autobusovou dopravou.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi zst. Rynoltice, zaméstnankyné SZ;
+ dozorce vyhybek stanovisté St.| Zst. Rynoltice, zaméstnanec SZ.
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Dopravce (AV):
» strojvedouci vlaku R 1334, zaméstnanec AV.

Ostatni osoby, svédci:
* pruvodci vlaku R 1334, zaméstnanec AV;
» strojvedouci vlaku R 1333, zaméstnanec AV.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Lipa hl. n. — Liberec, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku R 1334 byla AV, se sidlem Kfizikova 148/34, Praha 8, PSC 186 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem AV dne 6. 4. 2022, s ucinnosti od 12. 4. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: R 1334 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 46 RDV: 945.205-3 R+Mg
Pocet naprav: 8 HDV: 845.205-4 R+Mg
Hmotnost (t): 78

Potfebna brzdici procenta (%): 102

Skutecna brzdici procenta (%): 180

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km.h™):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku R 1334:

« vychozi stanici byla Zst. Liberec, cilovou stanici byla Zst. Usti nad Labem hl. n. Vlak
byl ur€en k pfepraveé cestujicich;
* drzitelem obou DV (motorové jednotky) byla AV;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca 20 cestujicich, doprovod vlaku se sestaval
ze strojvedouciho a pruvodciho.

Vlak R 1334 byl tvofen &tyfnapravovym RDV 945.205-3, typu ,Ridici viz 1435 2' 2’ 945"
(s maximalni dovolenou rychlosti 100 km-h™), a ¢tyfnapravovym HDV 845.205-4, typu
,Motorovy vz 1435 2' B' 410 kW 845“ (s maximalni dovolenou rychlosti vlastni silou
120 km-h™) vyrobce DUEWAG Krefeld AG, Werk Uerdingen, jeZ spolu tvofila dvoudilnou
motorovou jednotku vyhovujici nedostatku prevySeni 130 mm (pfi umisténi dvou
rychlostniki N nad sebou pfikazoval strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto navéstidla
rychlost udanou Cislem horniho rychlostniku). Pfenos vykonu spalovaciho motoru na hnaci
dvojkoli hnaciho (zadniho) podvozku HDV byl hydrodynamicky pfevodovkou Voith (se
zabudovanym reverzaénim zafizenim). Jak RDV, tak HDV, bylo &lené&no na kabinu
strojvedouciho s vpravo orientovanym stanovistém strojvedouciho, pfedni oboustranny
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nastupni prostor, velkoprostorovy oddil pro cestujici a zadni (levy) nastupni prostor, na
ktery navazoval pfechod mezi vozidly, pfi¢emz naproti zadniho (levého) nastupniho
prostoru se uvnitf HDV nachazela kabina WC. Pudorysné usporadani interiéru RDV
a HDV bylo jinak pfiblizné identické. Kabiny a stanovisté strojvedouciho nachazejici se na
prednich &elech RDV i HDV umozfovaly strojvedoucimu neru$ené pozorovani traté
a navésti a snadné fizeni DV.

RDV i HDV byla vybavena priib&Znou samoéinnou tlakovou brzdou (dale také jen tlakova
brzda) Knorr. Tlakova brzda byla ovladana ovladacem brzdiCe Knorr, jenz elektrickymi
impulsy ovladal elektropneumatické ventily elektricky fizeného brzdie. Pozadovaného
brzdného ucCinku bylo dosahovano tfenim brzdovych destiCek, pfitlacovanych
prostfednictvim brzdovych valcl brzdovych jednotek, o brzdové kotou€e umisténé pfimo
na discich vSech kol. DV byla dale vybavena magnetickou brzdou Knorr Bremse (tramce
magnetické brzdy byly umistény na zadnich podvozcich RDV a HDV) a pruZinovou
stfadaCovou brzdou. Magnetickou brzdu bylo mozné aktivovat na stanovisti strojvedouciho
packovym prepinacem, spusténim rychloCinného brzdéni prostfednictvim prepinace
nouzoveho brzdéni nebo aktivaci mobilni casti VZ ¢i pouZitim zachranné brzdy.
Magneticka brzda se automaticky vypinala pfi rychlosti pod 2 km-h™".

HDV 845.205-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym RR UniControls Tramex, vyr. €. 9267. Z dat
zaznamenanych elektronickym rychlomérem od uvedeni viaku R 1334 do pohybu
v zst. Liberec do zastaveni po vzniku MU, po zohlednéni korekce €asu mezi Casem
zaznamenanym RR a skuteCnym Casem a po zaokrouhleni ¢asovych udaji na celé
sekundy, drahovych Gdajd na celé metry, rychlostnich tdaji na celé km-h™", mj. vyplyva:

* v 18:28:21 h byl vlak v Zst. Liberec uveden do pohybu;

e v 18:53:50 h |vlak jedouci rychlosti 51 km-h™ minul Uroven vjezdového navéstidla
S Zst. Rynoltice. Vlak se pfednim Celem nachazel 1 150 m pfed
nameznikem s navésti ,Konec vlakové cesty”, tzn. mistem vzniku
MU. Strojvedouci v daném Case brzdénim snizoval rychlost viaku —
tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl snizen na 4,375 bar, souCasné
bylo registrovano naplnéni brzdovych valcu (tlak v brzdovych valcich
byl vétSi nez 0,4 bar);

« v 18:54:32 h |vlak jedouci rychlosti 43 km-h" se pfednim Celem nachazel na
kfizanském zahlavi zst. Rynoltice v urovni rychlostniku N s Cislici
40 a to ve vzdalenosti 662 m pred mistem vzniku MU.
Strojvedouci brzdénim stale snizoval rychlost vlaku — tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 4,175 bar;

* v 18:54:35 h |brzdénim, pfi tlaku vzduchu v hlavnim potrubi 4,175 bar, vlak dosahl
rychlosti 40 km-h™'. Pfedni ¢elo vlaku se nachazelo 30 m za urovni
rychlostniku N s Cislici ,40“ a ve vzdalenosti 632 m pfed mistem
vzniku MU;

« v 18:54:36 h |vlak jedouci rychlosti 40 km-h™ minul stanovi$té dozorce vyhybek
St.ll zst. Rynoltice. Vlak se pfednim Celem nachazel 618 m pred
mistem vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl stale snizen
na 4,175 bar;
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v 18:54:46 h

bylo registrovano doplinéni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
5,175 bar. Predni ¢&elo vlaku jedouciho rychlosti 31 km-h" se
nachazelo ve vzdalenosti 519 m pred mistem vzniku MU;

v 18:54:50 h

bylo registrovano vyprazdnéni brzdovych valci. Pfedni Celo vliaku
jedouciho rychlosti 31 km-h™" se nachazelo ve vzdalenosti 487 m
pred mistem vzniku MU;

v 18:55:03 h

predni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 30 km-h™ se nachazelo v misté
zacatku viditelnosti volnosti neprojeté Casti SK €. 3 a jablonského
(odjezdového) zhlavi zst. Rynoltice, tzn. ve vzdalenosti 371 m pred
mistem vzniku MU. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 5,175 bar;

v 18:55:17 h

bylo registrovano sniZzeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
4,575 bar a naplnéni brzdovych valcu. Pfedni €elo vlaku jedouciho
rychlosti 30 km-h”" se nachazelo pred DK Zst. Rynoltice a ve
vzdalenosti 258 m pfed mistem vzniku MU;

v 18:55:20 h

vlak jedouci rychlosti 30 km-h”" minul DK Zst. Rynoltice, pfednim
Celem se nachazel 224 m pfed mistem vzniku MU. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl stale snizen na 4,575 bar;

v 18:55:28 h

bylo registrovano doplinéni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
5,175 bar a vyprazdnéni brzdovych valcu. Pfedni c&elo vlaku
jedouciho rychlosti 27 km-h™" se nachazelo ve vzdalenosti 166 m
pred mistem vzniku MU;

v 18:55:43 h

vlak jedouci rychlosti 27 km-h” se nachazel 52 m pied mistem
vzniku MU, tzn. v misté zaCatku viditelnosti namezniku s navésti
.Konec vlakové cesty“. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
5,175 bar;

v 18:55:51 h

vznik MU — piedni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 27 km-h”" minulo
nameznik s navésti ,Konec vlakové cesty;

v 18:55:53 h

vlak jedouci rychlosti 27 km-h™' vjel do vyhybky ¢&. 2.
Ve stejném Case byl registrovan zacatek rychlého snizeni tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi zavedenim rychlo€inného brzdéni. Pfedni
Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 21 m za mistem vzniku MU.
O 1 s pozdéji (v 18:55:54 h) bylo registrovano:

* snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na 2,975 bar,

» aktivace magnetické kolejnicové brzdy,

* naplnéni brzdovych valc;

v 18:56:01 h

vlak zastavil v kone&ném postaveni po MU prednim &elem RDV ve
vzdalenosti 58 m za mistem vzniku MU;

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém posuzovaném useku
periodicky obsluhovana.

Posledni obsluha tlaCitka bdélosti strojvedoucim pfed vznikem MU byla
zaznamenana v 18:55:47 h v dobé, kdy se pfedni Celo vlaku nachazelo ve
vzdalenosti 23 m pfed mistem vzniku MU;

nejvy$si dovolena rychlost viaku 70 km-h™ byla v tratovém useku Rynoltice —
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Kfizany pfekroCena, a to v Casech:

o 18:46:40 h — 18:48:25 h ve vzdalenosti 8 661 m az 8 357 m pred mistem
vzniku MU na draze 304 m, pficemz nejvys$si rychlost 73 km-h™" byla dosaZena
v 18:46:32 h;

o 18:46:52 h — 18:47:04 h, ve vzdalenosti 8 122 m az 7 889 m pfed mistem
vzniku MU na draze 233 m, pfi¢emz nejvyssi rychlost 73 km-h™' byla dosaZena
v 18:46:56 h;

nejvy$si dovolena rychlost viaku 40 km-h™ v Zst. Rynoltice (navésténa
rychlostnikem N s Cislici ,40“ v km 120,596 umisténym 1 m pfed zacCatkem
vyhybky ¢&. 10) byla v piekro¢ena az o 3 km-h™'v ¢asech 18:54:32 h — 18:54:35 h,
ve vzdalenosti 662 m az 632 m pfed mistem vzniku MU na draze 30 m.

Tésnost DV vlaku R 1334 po vzniku MU, tedy tésnost napajeciho a hlavniho potrubi
a prubézné brzdy, v€. obvodu plnéni brzdovych valcl, byla ovéfena v ramci ovéfovaciho
pokusu uskutecnéného dne 17. 1. 2024 na SK €. 103 Zst. Liberec. Tésnost brzdy vlaku
R 1334 byla provedena ze stanovi$té strojvedouciho RDV 945.205-3. Hodnoty tlaku byly
kontrolovany a odeditany z manometr( tlaku na stanovistich strojvedouciho RDV
945.205-3 a HDV 845.205-4.

Ovérenim tésnosti:

napajeciho potrubi vlaku byl zjitén ubytek tlaku vzduchu 0,3 bar za 2 min;

hlavniho potrubi vlaku byl zjistén ubytek tlaku vzduchu 0,45 bar za 2 min;

pribézné brzdy, vé. obvodu plnéni brzdovych valcu do doby jejich vyprazdnéni, na:

o RDV 945.205-3 bylo zjisténo, Ze po 2,45 h byl manometrem tlaku vzduchu
v brzdovych valcich Cervenou rucickou indikovan tlak 2,0 bar, Zlutou rucickou
2,6 bar,

o HDV 845.205-4 bylo zjisténo, ze po 2,45 h byl manometrem tlaku vzduchu
v brzdovych valcich €ervenou i Zlutou ruc€iCkou indikovan tlak 0 bar. Uvedené
vysvétluje dlvod, pro€¢ po pfijezdu inspektora DI na misto vzniku MU (2 h
20 min po vzniku MU) byly pfi ohledani HDV 845.205-4 (cca 3 h po vzniku MU)
zjistény na manometru tlaku vzduchu v brzdovych valcich hodnoty 0 a O bar.

Lze tak shrnout, Ze tésnost DV vlaku R 1334 byla v pofadku — ubytek tlaku vzduchu
v hlavnim (i napajecim) potrubi byl mens$i nez 0,5 bar za 2 min.

Vlak: R 1333 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 46 HDV: 845.316-9 R+Mg
Pocet naprav: 8 RDV: 945.316-8 R+Mg
Hmotnost (t): 78

Potfebnd brzdici procenta (%): 102

Skutecna brzdici procenta (%): 180

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku v misté MU (km.h™): 70

Zpusob brzdéni: .
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Pozn. k vlaku R 1333:

vychozi stanici byla Zst. Usti nad Labem hl. n., cilovou stanici byla Zst. Liberec.
Vlak byl ur€en k pfepraveé cestujicich;
drzitelem obou DV (motorové jednotky) byla AV;

v dobé vzniku MU vlakem z Zst. Jablonné v Podjestédi do Zst. Rynoltice cestovalo
11 cestujicich, doprovod viaku se sestaval ze strojvedouciho a privodciho.

Motorova jednotka vlaku R 1333 byla v dobé& vzniku MU tvofena HDV 845.316-9 a RDV
945.316-8, kdy tato jednotka byla vybavena zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — elektronickym RR UniControls Tramex, vyr. & 9296. Z dat zaznamenanych
elektronickym RR od uvedeni vlaku do pohybu v Zst. Jablonné v Podjestédi do zastaveni
po vzniku MU pfed vjezdovym navéstidlem L Zst. Rynoltice, po zaokrouhleni ¢asovych
Udaju na celé sekundy, drahovych Gdajd na celé metry, rychlostnich tdaji na celé km-h”,
mj. vyplyva:

v 18:51:06 h

byl vlak v Zst. Jablonné v Podjestédi uveden do pohybu;

v 18:55:21 h

vlak jedouci rychlosti 69 km-h™ pfednim &elem minul UGroven
samostané predvésti PfL vjezdového naveéstidla L Zst. Rynoltice,
a nachazel se 842 m pred vjezdovym navéstidlem L;

v 18:55:45 h

byl pfi rychlosti 64 km-h" tlak vzduchu v hlavnim potrubi snizen
zhodnoty 4,975 na 4,775 bar — strojvedouci brzdénim zacal
snizovat rychlost vlaku. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 401 m pfed vjezdovym navéstidlem L Zst. Rynoltice;

v 18:55:46 h

bylo registrovano dalSi sniZeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na
4,575 bar a naplnéni brzdovych valcu (tlak v brzdovych valcich byl
vétsi nez 0,4 bar). Predni Celo vlaku jedouciho rychlosti 64 km-h™ se
nachazelo ve vzdalenosti 394 m pred vjezdovym naveéstidlem
L zst. Rynoltice;

v 18:56:12 h

bylo pfi rychlosti 13 km-h™ registrovano vyprazdnéni brzdovych
valcu (tlak v brzdovych vaélcich byl mensi nez 0,4 bar). Pfedni Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 119 m pfed vjezdovym
naveéstidlem L Zst. Rynoltice;

v 18:56:38 h

vlak dosahl rychlosti 3 km-h', pfednim Celem se nachazel ve
vzdalenosti 61 m pfed vjezdovym navéstidlem L Zst. Rynoltice.
Nasledovala jizda vlaku rychlosti 1 az 3 km-h™;

v 18:57:25 h

vlak zastavil (ve vzdalenosti 30 m) pfed vjezdovym navéstidlem
L Zst. Rynoltice;

mobilni ¢ast VZ, typu LS 06, byla zapnuta a strojvedoucim v celém posuzovaném
useku periodicky obsluhovana;

nejvyssi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekrocena.

Setfenim dané MU nebyly v technickém stavu DV zuéastnénych na predmétné MU
zjistény zavady, které by mohly mit vliv na jeji vznik.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Rynoltice byla vybavena SZZ 1. kategorie se svételnymi vjezdovymi navéstidly, bez
odjezdovych navéstidel (v TJR pro vlak R 1334 byla oznadena znackou ,B“). Z tohoto
davodu byla ve stanici umisténa navéstidla — namezniky s navésti ,Konec vlakové cesty",
ktera spolu s navésti ,Hranice koleje“ stanovila konec vlakové cesty anebo zacatek
obvodu vyhybek a upozorfiovala u sbihajicich se koleji na hranici, pfes kterou nesmélo
presahovat vozidlo, aby nebyla ohrozena jizda vozidel po sousedni koleji.

Na obou zhlavich stanice se nachazela nezavisla stanovisté dozorcu vyhybek St.I a St.ll,
vybavena ustfednimi zamky s prenosem optické kontroly postaveni viakové cesty na
kolejovou desku v DK. Vlaky, které v této stanici nezastavovaly pro vystup a nastup
cestujicich, musely zastavit nejdale pfed nameznikem s navésti ,Konec vlakové cesty“.
VSechny vlaky byly v pfisluSném smeéru jizdy pravidelné zastavujicimi a strojvedouci
museli ve stanici s vlakem zastavit, pokud nebyli vypravCimi vypraveni. Pravidelné
zastavujici vlaky pro vystup a nastup cestujicich mohly byt vypraveny az po zastaveni
vlaku na misté obvyklém. Vyprava vlakl se uskutecnovala navésti ,Odjezd“ danou
vypraveéim.

Stanice byla tvofena SK ¢&. 1, 2 a 3, jez byly dopravnimi kolejemi (hlavni vjezdovou
a odjezdovou byla SK €. 1), a SK €. 2a a 5, které byly kolejemi manipulaénimi. Vjezdova
a odjezdova SK €. 3 byla vnéjsi koleji, jez byla nejblize DK — ve sméru jizdy vlaku R 1334
se SK €. 3 nachazela na pravé strané kolejisté. Stanice byla pro zjiStovani volnosti vlakové
cesty rozdélena na 5 obvodl, kdy odpovédnost za jednotlivé obvody pro zjiStovani
volnosti vlakové cesty byla dle ZDD rozdélena mezi vypravcCi a dozorce vyhybek stanovist
St.l a Stll, ktefi zjiStovali volnost vlakové cesty pohledem na prislusny usek koleje.
V zst. Rynoltice se nachazela mezi SK €. 1 a 3 a vné SK €. 3 zvySena jednostranna
nastupidté tvofena betonovymi nastupistnimi panely. Nejblize k DK bylo nastupisté ¢&. 1
o délce 100 m nachazejici se vné SK €. 3. Pfistup na nastupisté byl uroviovy jak od
vypravni budovy stanice, tak od komunikace vedouci rovnhobézné se stani¢nimi kolejemi.
Nastupisté €. 2 o délce 120 m se nachazelo mezi SK €. 1 a 3. Nastupisté bylo orientované
smérem ke SK €. 1, pfistupné bylo pres uroviiovy pfechod ve SK €. 3 umisténym u DK.

ZaCatek vlakem R 1334 nedovolené projeté a nasilné prestavené vyhybky €. 2 se
nachazel v km 119,882 - jednalo se o jednoduchou levou vyhybku, ktera byla
prestavovana ru¢né dozorcem vyhybek stanovisté St.l. Vyhybka byla v dobé vzniku MU
pfestavena a uzamcena v zakladni poloze pro jizdu DV pfimym smérem na/z SK €. 1.

V useku mezi zst. Kfizany a Rynoltice byla trat ve sméru jizdy vlaku R 1334 vedena od
km 121,170 do km 120,648 (vjezdové navéstidlo S Zst. Rynoltice se nachazelo
v km 121,084) v levém oblouku o poloméru 249 m se dvéma pfechodnicemi, ve spadu
22,52 a 23,87 %o0. Od km 120,648 kolej kfizanského zahlavi pokraCovala v pfimém sméru
do km 120,499 ve spadu 20,56 %o, a to pfes vyhybky €. 10 a €. 9 kfizanského zhlavi. SK
€. 3 pojizdéna vlakem R 1334 byla vedena ve spadu 1,51 az 9,99 %o, kdy od km 120,499
do km 120,222 na pfimou kolej navazoval pravy oblouk o poloméru 374 m se dvéma
prechodnicemi. Od km 120,222, tzn. ze vzdalenosti 268 m pfed nameznikem s navésti
,Konec vlakové cesty“, platny pro SK €. 1 a 3, byla SK €. 3 vedena v pfimém sméru.
Zelezniéni svréek SK &. 3 tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru S 49 s tuhym podkladnicovym
upevnénim kolejnic k dfevénym a betonovym kolejnicovym prazcim. Stérkové loZe bylo
z lomového kamene frakce 31,5/63 mm.

Vyhybka €. 10 v km 120,595 a vyhybka ¢. 9 v km 120,548 (kfizanské zhlavi) byly tvaru
J 49 1:12-500, vyhybka ¢. 8 v km 120,132 byla tvaru J S49 1:9-190. Vyhybka ¢. 2

22



%

oA

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

v km 119,882 (jablonské zhlavi) byla tvaru J 49 1:9-300. Vyhybky byly uloZeny na
dfevénych praZcich a vloZeny do koleji v roce 2014, vyjma vyhybky €. 8, ktera byla
vloZena jiz v roce 1942.

V zakladni poloze i mimo vlakovou dopravu byly vyménovymi zamky uzamceny vyhybky
C.1,2,4,7,8,9a 10. Hlavni klice od vyhybek €. 1, 2 a 4 byly drzeny v ustfednim zamku
na stanovisti dozorce vyhybek St.l a od vyhybek €. 9 a 10 v ustfednim zamku na stanovisti
dozorce vyhybek St.ll. Hlavni kli¢ Vk2/8 byl ulozen v DK v uzamcené skfifice hlavnich
klicd. Vyhybka €. 7 byla trvale uzamcena a hlavni kli¢ Vk1/7 byl ulozen u pfednosty
provozniho obvodu.

Tabulkou soucasnych vylouCenych jizdnich cest (dle zavérové tabulky Zst. Rynoltice
tabulkou ,DOVOLENE SOUCASNE JiZDY*) nebyly v Zst. Rynoltice dovoleny sougasné
vjezdy vlakl. Vypravéi zst. Rynoltice mohl dovolit vjezd (odjezd, prujezd) 2. vlaku, jehoz
vlakova cesta se stykala s pokraCovanim vlakové cesty 1. vlaku, az kdyz 1. vlak zastavil
ve stanici.

Na jablonském zhlavi se v km 119,829 nachazel ZP P3420 zabezpe&eny mechanickym
PZZ kategorie ,PZM 2° ktery obsluhoval dozorce vyhybek stanovisté St.I. Pohon zavor byl
vzdalen 38 m od tohoto pfejezdu a z mista obsluhy byl pfehled na cely pfejezd, a to i za
snizené viditelnosti. ZP P3420 mél zfizenou =zavislost do SZZ Zst. Rynoltice
prostfednictvim mechanického zamku pohonu zavor, jenz uzamykal pohon zavor pfi
sklopenych bfevnech zavor. Vysledny kli¢ se uzamykal do ustfedniho zamku na stanovisti
dozorce vyhybek St.I a nasledné bylo u vypravéiho v DK na kolejové desce informativné
signalizovano (rozsvicenim Cervené kontrolky) uzavieni zavor. PoCet otaek potfebnych
pro uzavreni Zelezni¢niho pfejezdu P3420 byl 41.

V mezistani¢nich usecich Jablonné v Podjestédi — Rynoltice a Rynoltice — Kfizany nebyla
zfizena TZZ. Jizda vlakl v téchto mezistani¢nich Usecich byla zabezpecena telefonickym
dorozumivanim (nabidkou, pfijetim a odhlaskou). V mezistaniénim useku Jablonné
v Podjestédi — Rynoltice byly zfizeny kolejové obvody pro ovladani ZP P3419
v km 117,502, P3418 v km 117,096, P3417 v km 116,662, P3416 v km 115,883 a P3415
v km 115,242, V mezistani¢nim useku Rynoltice — KFfizany byly zfizeny kolejové obvody
pro ovladani ZP P3423 v km 125,026.

Doba trvani (€as) potfebny pro pfipravu vlakovych cest pfi kfizovani vlakd v zst. Rynoltice
a viditelnost namezniku s naveésti ,Konec vlakové cesty“ platného pro SK €. 1 a 3 smér
Jablonné v Podjestédi byla po vzniku MU ovérena DI ve dnech 31. 1. a 1. 2. 2024, viz body 2.6
a4.1.1této ZZ.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci
Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce v€. osob ve
smluvnim vztahu:

» vypravcCi zst. Rynoltice — Zapis se zaméstnancem:

o pFed no¢ni sménou se citila v pofadku a bez obtizi, rovnéz nebyla pfed sménou
ani v prub&hu smény ni¢im rozruSena. Pfed vznikem pfedmétné MU nic
nerozptylilo jeji pozornost,

o no¢ni sména probihala do doby kfizovani vlaki R 1334 a R 1333 bez
mimoradnosti,
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v 18:48 h dovolila vjezd vlaku R 1334 navésti vjezdového navéstidla S
Zst. Rynoltice z TK Rynoltice — Kfizany na SK €. 3 Zst. Rynoltice,

nasledné ji v 18:54 h dozorkyné vyhybek stanovisté St.ll Zst. Rynoltice,
prostfednictvim telekomunikaéniho zafizeni (VTO), ohlasila, ze vlak R 1334
z TK Rynoltice — Kfizany vjel cely na SK €. 3. Na zakladé tohoto ohlaseni dala
pokyn (pfikaz) k pfipravé vlakové cesty pro prijezd viaku R 1333 z TK Jablonné
v Podjestédi — Rynoltice, po SK €. 1 zst. Rynoltice na TK Rynoltice — Kfizany,
a $la ven pred DK ocekavat pfijezd vlaku R 1334,

v dobé, kdy se vlak R 1334 blizil k nastupisti u SK €. 3 zst. Rynoltice, Sla zpét do
DK, podle svého vyjadieni ,sjednat jizdu viaku® R 1333 do zst. Kfizany
(pozn. DI: ve skuteCnosti Sla oCekavat od dozorce vyhybek St hlaseni
o provedeni pfipravy vlakové cesty, aby mohla dovolit vjezd vlaku R 1333
obsluhou vjezdového navéstidla L do zst. Rynoltice). V danou chvili zjistila, ze
vlak R 1334 na SK ¢&. 3 Zst. Rynoltice nezastavuje, protoZe neslySela jeho
brzdéni,

nasledné ji dozorce vyhybek stanovisté St.l Zst. Rynoltice, prostfednictvim
telekomunikacniho zafizeni (VTO), pfi hlaSeni provedeni pfipravy viakové cesty
pro viak R 1333 z TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice na SK €. 1 oznamil, zZe vidi,
jak vlak R 1334 projizdi nameznik s navésti ,Konec vlakové cesty”, platny pro SK
¢.1a3,

pro vlak R 1333 jiz nepostavila (neprestavila) vjezdové navéstidlo L Zst. Rynoltice do
polohy dovolujici jizdu a ohlasila vznik MU podle ohlasovaciho rozvrhu;

» dozorce vyhybek St.I Zst. Rynoltice — Zapis se zaméstnancem:

@)

pfed noCni sménou se citil v pofadku a bez obtizi, rovnéz nebyl pfed sménou
ani v prubéhu smény ni¢im rozrusen. Pfed vznikem pfedmétné MU nic
nerozptylilo jeho pozornost,

sména probihala do doby kfizovani viaki R 1334 a R 1333 bez mimoradnosti,

v 18:48 h ohlasil prostfednictvim telekomunikacniho zafizeni (VTO) vypravci
zst. Rynoltice volnost vlakové cesty pro vlak R 1334 z TK Rynoltice — Kfizany na
SK €. 3 Zst. Rynoltice,

po vjeti vlaku R 1334 na SK ¢&. 3 Zst. Rynoltice dostal pokyn (pfikaz) k pfipravé
vlakové cesty pro vlak R 1333 z TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice na SK
¢. 1 zst. Rynoltice,

proved! pfipravu vlakové cesty pro vlak R 1333 z TK Jablonné v Podjestédi —
Rynoltice na SK €. 1 zst. Rynoltice a pote, co prostfednictvim telekomunikacniho
zarizeni (VTO) vypravci Zst. Rynoltice ohlasil provedeni pfipravy vlakové cesty pro
vlak R 1333, uslysel vypravci, jak se podivila, Zze vlak R 1334 pokracuje v jizdé po SK
€. 3. Ve stejném okamziku uvidél, Zze vlak R 1334 projizdi za nameznik s navésti
.Konec vlakové cesty“, platny pro SK¢. 1a 3,

sve zjisténi ihned oznamil vypravéi zst. Rynoltice a vybéhl ven s umyslem dat
strojvedoucimu viaku R 1334 naveést ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky®, avSak viak jiz
zastavoval,
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strojvedouci vlaku R 1334 — Zapis se zameéstnancem a Zaznam o podaném
vysvétleni DI:

@)

pfed nastupem na vykon prace (sménu) dne 16. 1. 2024 byl odpocaty.
Odpocinek pred touto sménou travil doma,

v prubéhu vykonu prace (smény) nebyl do doby vzniku MU ni¢im rozrusen,
nepocitoval vyraznou unavu. Dle svého vyjadreni ,jednalo se o pfedposledni
vlak, kdy ma unava, da-li se to takhle nazvat, odpovidala délce smény, kterou
Jjsem jiz mél odpracovanou.,

nema zadné vady zraku, nemusi pouzivat bryle ani ¢oCky, zrak ma v poradku,
na sméné dne 16. 1. 2024 fidil motorovou jednotku vlaku R 1334 z Liberce do
Usti nad Labem hl. n., a to z RDV 945.205-3 fazeného v &ele tohoto vlaku,

TJR vlaku R 1334 mél pfi Fizeni viaku R 1334 k dispozici (pozn. DI: TJR byl
zobrazen na displeji tabletu, mél ho na stanovisti strojvedouciho umistény pfred
sebou). PFi vjezdu do zst. Rynoltice se vSak do néj nepodival,

do zst. Rynoltice vjizdél na navést ,Volno“ navésténou vjezdovym navéstidlem
S, kdy rovnéz na samostatné svételné predvésti PfS vjezdového navéstidla S
byla navésténa navést ,Volno®,

vlakova cesta byla postavena na SK ¢&. 3 Zst. Rynoltice, po které jel az
k odjezdovému zhlavi. Za vjezdu do stanice podle svého vyjadfeni si
neuvédomil, Ze ,se jedna o stanici bez odjezdovych navéstidel, stale jsem Cekal, Ze
se nékde objevi, protoZe jsem mél v mysli vytésnéno, Ze tam nejsou. Bylo mi to
divneé, proto jsem se po minuti vypravni budovy stanice Rynoltice ovéril pohledem na
display s tabelarnim jizdnim radem o jakou se jedna stanici, kde jsem zjistil, Ze se
Jedna o stanici bez odjezdovych navéstidel, ale v tuto chvili jsem jiz uvidél vyhybku,
ktera nebyla prestavena pro maji jizdu.”,

okamzité prestavil paku jizdniho kontroléru do polohy rychlo¢inného brzdéni,
Nasledovalo nasilné pfestaveni vyhybky, jehoz byl svédkem dozorce vyhybek
stanovisté St.l,

vzapéti uvidél blizici se protijedouci vlak (pozn. DI: jednalo se o vlak R 1333),
proto zacal pferuSované rozsvécovat dalkovy reflektor,

zdali po vzniku pfedmétné MU manipuloval s dal$imi ovladacimi prvky RDV
945.205-3 vlaku R 1334, si nevybavuije,

kdyz se s vlakem blizil k DK Zst. Rynoltice, nevidél vypravci sledovat jizdu jeho vlaku
z prostoru pred vypravni budovou. Zda vypravCi sledovala jizdu vliaku z okna, si
nevybavuje. Dozorce vyhybek stanovisté St.I uvidél az poté, kdy s vlakem nasilné
prestavil vyhybku €. 2, pficemz dozorce vyhybek jiz pouze gestikuloval rukama,
nebot s vlakem jiz zastavoval, viz bod 3.1.7 této ZZ,

pokynu mu vydaného verbalnim zplsobem k provedeni seznameni s tratovymi
poméry v Zzst. Rynoltice a v tratovém useku Dé&cCin vychod - Liberec,
resp. Liberec — Dé&cCin vychod porozumél, jeho pochopeni potvrdil rovnéz
verbalnim zplsobem. K provedeni pfedmétného seznameni mu nebyl dan
zadny dokument, jenz by dokladoval skuteCné provedeni seznameni v jemu
uréeném rozsahu, délce a zplsobu seznameni, viz bod 4.3.1 této ZZ,

v dobé pred provedenim seznameni s tratovymi poméry v Zzst. Rynoltice
a v tratovém useku Dé&Cin vychod — Liberec, resp. Liberec — Déc€in vychod na
této trati nikdy dfive DV nefidil. Rovnéz danou trat neznal ani z civilniho zivota,
kdy jako cestujici po ni jel podle svého vyjadfeni ,snad pouze jednou.”,
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seznameni s tratovymi pomeéry na tratich a v dopravnach, kde fidil DV vlaku
R 1334, tzn. trati Liberec — DécCin vychod, v&. Zst. Rynoltice, absolvoval dne
27.11. 2023 na vlacich R 1326, R 1329, R 1332 a R 1335, pfi¢emz sména, na
které dosSlo ke vzniku MU, byla jeho 1. samostatnou sménou na dané trati.

Pozn. DI: seznameni s tratovymi poméry v tratovém useku Dé&cin vychod —

Liberec, resp. Liberec — Dé&c€in vychod, potvrdil dopravci AV podpisem dne
30. 11. 2023 do Karty poznani traté, viz bod 4.3.1 této ZZ,

béhem seznameni s tratovymi poméry v tratovém useku Dé&c&in vychod —
Liberec, resp. Liberec — D&Cin vychod, byl strojvedoucim, se kterym absolvoval
seznameni, upozornén, ze zst. Rynoltice je stanice bez odjezdovych navéstidel,
pficemz z dlvodu Casové prodlevy od prfedmétného seznameni si absenci
odjezdovych navéstidel v Zst. Rynoltice neuvédomil,

v dobé seznameni s tratovymi poméry v tratovém useku Dé&cCin vychod —
Liberec, resp. Liberec — Dé&Cin vychod, tzn. také v Zst. Rynoltice, se domnival,
Ze stanoveny rozsah, délka a zpUsob provedeni daného seznameni, tedy projeti
daného useku 1x ve dne a 1x v noci obéma sméry, je dostatecny,

na vozidlové radiostanici vlaku R 1334 mél naladéné zakladni radiové spojeni
na kanalové skupiné 71, ktera koncila pfed zst. Liberec-Horni Ruzodol, pficemz
dale tato trat' nebyla ,radiofikovana®“, proto ponechal navolenou kanalovou skupinu
71,

pii Fizeni RDV vilaku R 1334 se v kabiné strojvedouciho nachazel sam, neposlouchal
reprodukovanou hudbu, nepouzil mobilni telefon. Pfi vjezdu vlaku do Zst. Rynoltice
se vénoval pouze fizeni viaku,

pfesné si jiz nevybavuje kdy a kde Cerpal PDOJ, ale zfejmé v Jaroméfi po odvéseni
postrkové jednotky vlaku R 1064 a pred pfivéSenim priprezni jednotky vlaku R 1065
a poté po viaku R 1068 a pred pfiveSenim priprezni jednotky R 1069,

na otdzku tykajici se prekroceni nejvy$Si dovolené rychlosti 40 km-h’
v zst. Rynoltice, navésténou Rychlostnikem N s Cislici ,40% uvedl, Ze pfed timto
rychlostnikem zacal brzdit pozdéji, nez bylo potfeba, protoze ,... jsem to tam moc
neznal.“, viz body 3.1.7,4.1.1 a 5.3 této ZZ,

na otazku tykajici se prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti 70 km-h" v tratovém
useku Rynoltice — Kfizany, navésténou rychlostnikem N s Cislici ,,70% uvedl: ,V tuto
chvili nevim, co bych k tomu uvedl, asi to bylo zptisobeno mou neuplnou znalosti
sklonovych pomért trati v daném dseku.”, viz body 3.1.7,4.1.1 a 5.3 této ZZ.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
* privod¢i vlaku R 1334 — zapis se zaméstnancem:

@)

@)

dne 16. 1. 2024 doprovazel vlak R 1334 z Liberce do Usti nad Labem hl. n.,
vlakem cestovalo asi 20 cestujicich,

za vjezdu vlaku R 1334 do zst. Rynoltice se nachazel v prostoru soupravy viaku
ur¢eném pro cestujici,

strojvedouci vlaku R 1334 byl v kabiné strojvedouciho sam;

» strojvedouci protijedouciho vlaku R 1333 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 16. 1. 2024 fidil motorovou jednotku vlaku R 1333 z Usti nad Labem hl. n.
do Liberce, a to z HDV 845.316-9 fazeného v Cele vlaku. Z Zst. Jablonné
v Podjestédi s vlakem odjel na Cas,

26



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

o samostatna svételna predvést PfL vjezdového navestidla L zst. Rynoltice navéstila
navést ,Vystraha, po vyjezdu z oblouku spatfii na vjezdovém navéstidle L
zst. Rynoltice navést , St}

o navolil jizdu vybéhem, v dusledku ¢ehoz pfi jizdé do stoupani rychlost viaku rychle
klesala,

o s vlakem zastavil asi 30 m pfed vjezdovym navéstidlem L Zst. Rynoltice. Po
zastaveni uvidél, jak proti nému vyjizdi vlak. Domnival se, Ze nastala zavada na
vyhybce a ,protijedouci rychlik 1334 je prestavovan® na SK €. 1, pfiCemz tento viak
posléze zastavil.

Pozn. DI: ve skuteCnosti vlak R 1334 zastavil v kone¢ném postaveni po vzniku MU
84 s pied zastavenim vlaku R 1333 pfed vjezdovym navéstidlem L zst. Rynoltice,

o hned nato zavolal prostfednictvim mobilniho telefonu vypravéi Zst. Rynoltice, ktera

mu sdélila, ze doslo ke vzniku MU za jizdy viaku R 1334.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem umisténym na RDV 945.205-3 vlaku R 1334, a to
v Useku od vjezdového navéstidla S Zst. Rynoltice do zastaveni po vzniku MU, mj. vyplyva:

« v 18:53:50 h |pfedni Celo vlaku R 1334 minulo uroven vjezdového navéstidla S
zst. Rynoltice (km 121,084).

* v 18:54:32 h |predni ¢elo vlaku R 1334 minulo uroven rychlostniku N s &islici ,40"
(km 120,596). Ve stejném Case se vlak prfednim ¢elem nachazel
v prostoru zacatku vyhybky ¢. 10 a tim nékolik metrd pred
stanovi$tém dozorce vyhybek St.lI;

*« v 18:54:36 h |prfedni €elo vlaku minulo stanovisté dozorce vyhybek St.ll;

« v18:54:37 h |vlak R 1334 se pfednim Celem nachazel v prostoru zaCatku
vyhybky €. 9;

« v 18:54:40 h |vlak R 1334 vjel na SK €. 3 Zst. Rynoltice;

« v 18:54:42 h |prfedni Celo vlaku R 1334 minulo uroven namezniku vyhybky ¢. 9
(km 120,482) platného pro SK ¢. 3 a 1;

v 18:55:03 h |predni Celo vlaku se nachazelo v misté zacatku viditelnosti volnosti
neprojeté casti SK €. 3 a jablonského (odjezdového) zhlavi
zst. Rynoltice;

« v18:55:11h |pfedni Celo vlaku se nachazelo v misté zacatku nastupisté
umisténého u SK €. 3;

» v 18:55:16 h |vlak se pfednim Celem nachazel pfed DK a pfechodem pies SK
€. 3 na nastupisté u SK ¢. 1, pfiemz v daném prostoru se
nenachazela Zadna osoba;

« v18:55:20 h |vlak R 1334 minul uroven DK Zst. Rynoltice a stale se pfednim
Celem nachazel pfed pfechodem pfes SK €. 3 na nastupisté u SK
¢. 1.

V prostoru u DK, pfed timto pfechodem ani v oknech vstupnich
dvefi do DK se nenachazela zadna osoba, ktera by sledovala jizdu
vlaku;

v 18:55:21 h |pfedni Celo vlaku R 1334 minulo uroven pfechodu pfes SK €. 3 na

27



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

nastupisté u SK ¢. 1;

« v18:55:23h |vlak R 1334 se prednim Celem nachazel v prostoru zaCatku
vyhybky €. 8;

* v18:55:43 h |pfedni Celo vlaku se nachazelo v misté zacatku viditelnosti
namezniku s naveésti ,Konec vlakové cesty“.

Pfedni Celo vlaku R 1334 se dle dat zaznamenanych elektronickym
RR nachazelo 52 m pfed mistem vzniku MU, viz bod 3.1.7 této ZZ;

* v 18:55:51 h |vznik MU - pfedni Celo vlaku minulo uroverfi namezniku s navésti
,Konec vlakové cesty*;

« v18:55:53h |ve sméru TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice se objevilo
rozsvicené svétlo. Jednalo se o svétlo dalkového reflektoru HDV

verrw

L Zst. Rynoltice;

v 18:55:57 h |dozorce vyhybek stanovisté St.| Zst. Rynoltice vySel rychlym
krokem ven ze stanovisté a zvedl obé ruce vzhuru a poté dold.
Pfedni Celo vlaku R 1334 se nachazelo pfed zaCatkem vyhybky
¢. 2;

* v18:56:01 h |vlak R 1334 zastavil na jablonském zhlavi v misté konecného
zastaveni po vzniku MU. Bfevna zavor ZP P3420 byla sklopena;

« v 18:56:42 h |vlak R 1334 stél na jablonském zhlavi v misté kone¢ného zastaveni
po vzniku MU, pfi€emz strojvedouci zacal prerusované rozsvécovat
dalkovy reflektor vedouciho DV;

« v 18:56:43 h |na protijedoucim vlaku R 1333 zacal byt pferuSované rozsvécovan
dalkovy reflektor vedouciho DV vlaku.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem umisténym na protijedoucim viaku R 1333,
a to pfi jizdé po TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice, v uUseku pred vjezdovym
navéstidlem L Zst. Rynoltice, mj. vyplyva:

« v18:55:47 h vpravo TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice se v dali zobrazilo
jednosvételné svétlo vjezdového navéstidla L zst. Rynoltice.
Jednalo se o Cervené svétlo vyjadfujici navést ,StUj“ navésténou
vjezdovym navéstidlem;

e v 18:55:50 h v dali se zobrazilo dalSi svétlo. Jednalo se o navéstni svétla
protijedouciho vlaku R 1334;

vvvvv

+ v18:56:42 h vlak nizkou rychlosti pfijizdél k vjezdovému navéstidlu
L zst. Rynoltice, na kteréem stale svitila jednosvételna naveést.
Jednalo se o Cervené svétlo vyjadfujici naveést ,Stuj”.

Na jablonském zhlavi zst. Rynoltice zfetelné svitila navéstni
svétla protijedouciho vlaku R 1334, pficemz zacCal byt
prerusované rozsvécovan dalkovy reflektor vedouciho DV tohoto
vlaku;

« v18:56:43 h strojvedouci vlaku R 1333 pferuSované rozsvitil dalkovy reflektor,
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vlak se stale nizkou rychlosti blizil k vjezdovému navéstidlu
L zst. Rynoltice;

« v18:57:25h vlaku R 1333 zastavii pfed vjezdovym navéstidlem
L Zst. Rynoltice na TK Jablonné v Podjestédi — Rynoltice.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 16. 1. 2024 byl vlak R 1334, jedouci z Liberce do Usti nad Labem hl. n., tvoren
motorovou jednotkou sestavenou z RDV 945.205-3 zafazeného v &ele vlaku a z HDV
845.205-4 zafazeného na konci vlaku. Jizdu vlaku R 1334 strojvedouci fidil ze stanovisté
strojvedouciho RDV 945.205-3, tzn. z &elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku.
V kabiné strojvedouciho se pfi fizeni vlaku nachazel sam.

Vlakova cesta pro vlak R 1334 byla postavena dozorcem vyhybek stanovisté St.ll
z prikazu vypravcCi zst. Rynoltice z TK Rynoltice — Kfizany od vjezdového navéstidla S,
pres vyhybky €. 10 a 9 na SK €. 3 Zst. Rynoltice. Tato stanice byla stanici bez odjezdovych
navestidel, coz si strojvedouci vlaku R 1334 za vjezdu do této stanice podle svého
vyjadfeni neuvédomil. V postavené vlakové cesté na SK €. 3 se nachazela vyhybka €. 8,
pres kterou vlakova cesta pokraCovala dale az po nameznik s naveésti ,Konec viakové
cesty“ nachazejici se mezi SK €. 1 a 3 vkm 119,934. Vjezd viaku R 1334 do Zst. Rynoltice
byl dovolen navésti ,Volno* navésténou vjezdovym navéstidlem S, jehoz uroven tento viak
pfednim ¢Celem minul v 18:53:50 h. V daném Case se vlak nachazel ve vzdalenosti
1150 m pfed nameznikem s navésti ,Konec vlakové cesty®, tzn. mistem vzniku MU.
V misté zacatku viditelnosti volné neprojeté Casti SK €. 3 a jablonského (odjezdového)
zhlavi zst. Rynoltice, tzn. v misté, odkud strojvedouci vlaku R 1334 mohl nejdfive pfi
pozorovani trati zjistit, Ze na jablonském (odjezdovém) zhlavi stanice se nenachazi
odjezdové(a) navéstidlo(a), se vlak jedouci rychlosti 30 km-h™ nachazel v 18:55:03 h.
Nameznik s navésti ,Konec vlakové cesty byl v daném Case pfed pfednim Celem vlaku
371 m.

DK Zzst. Rynoltice vlak R 1334 jedouci rychlosti 30 km-h™" minul pfednim &elem v 18:55:20 h,
kdy se nachazel ve vzdalenosti 224 m pred predmétnym nameznikem. V misté zacCatku
viditelnosti namezniku s navésti ,Konec vlakové cesty”, tzn. ve vzdalenosti 52 m pfed danym
nameznikem, se predni Celo vlaku R 1334 jedouciho rychlosti 27 km-h" nachazelo
v 18:55:43 h, pfiCemz strojvedouci nebyl stale vypravci vypraven.

Nameznik s navésti ,Konec viakové cesty“ predni €elo vlaku R 1334 jedouciho rychlosti
27 km-h™ minulo v 18:55:51 h. Nasledné o 2 s pozdégji (v 18:55:53 h), pfi vjeti vlaku R 1334 do
vyhybky €. 2 Zst. Rynoltice, ktera nebyla prestavena do polohy pro jizdu tohoto vilaku,
strojvedouci zaved| rychlo€inné brzdéni. Pfedni Celo viaku se nachazelo 21 m za mistem vzniku
MU. Vlak v koneéném postaveni po MU zastavil pfednim éelem RDV 945.205-3 ve vzdalenosti
58 m za mistem nedovolené jizdy (ndmeznikem s navésti ,Konec viakové cesty”, platnym pro
SK €. 1 a 3), tj. v km 119,876. Nasledkem MU byla nasilné prestavena vyhybka €. 2 na
jablonském (odjezdovém) zhlavi Zst. Rynoltice, ktera byla pfed vznikem MU piestavena pro
vjezd protijedouciho vlaku R 1333 na SK €. 1.
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oA

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb
* 18:55 h vznik MU;

« 18:59 h vypravCi zst. Rynoltice ohlasila vznik MU nehodové pohotovosti
Provozniho obvodu Liberec;

* 19:01 h vyprav€i Zst. Rynoltice ohlasila vznik MU dispeCerovi ZelezniCni
infrastruktury Oblastniho feditelstvi Hradec Kraloveé;

* 19:03 h vypravCi Zst. Rynoltice ohlasila vznik MU vedoucimu dispe€erovi CDP
Praha;

« 19:05 h vypravéi Zst. Rynoltice ohlasila vznik MU HZS SZ;
« 19:21 h vedouci dispe¢er CDP Praha ohléasil vznik MU povéfené osob& 018 SZ;

* 19:26 h poveérena osoba O18 SZ oznamila vznik MU na COP DI za provozovatele
drahy SZ a dopravce AV,

« 19:51 h na misto MU pfijela JPO HZS SZ Liberec;
* 21:15 h zacatek ohledani mista vzniku MU inspektorem DI;
* 22:20 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

« 23:10 h obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy v 2zst. Rynoltice
a v tratovém useku Jablonné v Podjestédi — Rynoltice.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivovala v 19:05 h,
tji. 10 minut po vzniku MU, vypravci zst. Rynoltice.

Na misté MU zasahovala nasledujici slozka IZS:
« JPO HZS SZ Liberec.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Osoba Fidici drazni dopravu, tzn. také vypravéi zst. Rynoltice, byla mj. povinna dodrzovat
zpusob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani
dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro
fizeni drazni dopravy vyuZzivat zavislosti vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného SZZ. P¥i
¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ musela vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukonu
a pracovnich postupl stanovenych pravnimi predpisy a vnitinimi pfedpisy provozovatele
drahy.
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Osoby podilejici se na Fizeni drazni dopravy, tzn. dozorci vyhybek stanovisté St.I a St.ll
zst. Rynoltice, byly pfi organizovani a fizeni drazni dopravy podle pfislusnych ustanoveni
pravnich pfedpisi a vnitinich predpisd provozovatele drahy SZ mj. povinny plnit pokyny
udilené pfi fizeni drazni dopravy bezprostifedné nadfizenym zaméstnancem, tj. osobou
fidici drazni dopravu (v tomto konkrétnim pfipadé vypravéi zst. Rynoltice), pficemz za
spravny vykon dopravni sluzby odpovidal kazdy zaméstnanec osobné.

Pfed dovolenim vjezdu nebo prijezdu vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim musi
vypravcCi v dopravné a dozorci vyhybek na stanovistich provést pfipravu viakové cesty, coz
je souhrn pFedepsanych dopravnich uUkond a pracovnich postupd, které musi byt
provedeny dfive nez vypravCi dovoli jizdu vlaku hlavnim navéstidlem nebo jinym
zpusobem. Vlakova cesta pro vjizdéjici a pravidelné zastavujici vlak je usek koleje od
vjezdového navéstidla na vjezdové strané vlaku az k hlavnimu (odjezdovému, cestovému)
naveéstidlu umisténému pfimo u koleje s navésti zakazuijici jizdu vlaku, popf. k Cervené
desce nebo ¢ervenému terci s naveésti ,Stlj“, nahrazujici hlavni navéstidlo a upravené jako
nepfenosné naveéstidlo, a tam, kde takové navéstidlo neni nebo neni pfimo u koleje, az
k navéstidlu s navesti ,Konec vlakové cesty”. Vlakova cesta pro vlak projizdéjici je usek
koleje mezi vjezdovym navéstidlem (na vjezdové strané vlaku) az po uroven vjezdového
navestidla pro opacny smeér jizdy vlaku na odjezdové strané.

Pripravu vilakové cesty nafizuje zaméstnancum zucastnénym na pfipravé vlakové cesty
vypravCi pokynem (pfikazem) k pripravé vlakové cesty, aby v jim uréenych obvodech
odpovédnosti zastavili rusici posun, zjistili volnost vlakové cesty a postavili viakovou cestu.
Pfi vydavani pokynu (pfikazu) k pfipravé vlakové cesty se pouzivaji zavazna slovni znéni,
které maji zasadni vyznam pro zajisténi bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy a ktera nesméji byt ménéna. Za v€asné vydani spravného pokynu (pfikazu)
k pfipravé vlakové cesty vS§em zaméstnancim, ktefi se svou pracovni ¢innosti na pfipravé
vlakové cesty podileji, a za obdrzeni spravného hlaseni o provedeni pfipravy viakove
cesty odpovida vypravci, pficemz je zakazano spojovat pfikazy k pfipravé vlakové cesty
s jinymi hlasenimi. Teprve az vSichni zaméstnanci potvrdi, Ze rozuméli, smi byt dana jina
hlaSeni souvisejici s jizdou vlaku. U vjizdéjiciho nebo projizdé&jiciho vlaku pokyn (pfikaz)
vypravCiho opakuje a potvrdi zaméstnanec ve svém obvodu odpovédnosti pro zjisStovani
volnosti vlakové cesty v konkrétni vlakové cesté. Volnost vlakové cesty v uréeném obvodu
odpovédnosti zaméstnance se zasadné zjiStuje pohledem na usek predmétné koleje.
Obvodem odpovédnosti se rozumi obvod stanice, ve kterém musi zucCastnény
zameéstnanec na pfipravé vlakové cesty pro pfislusnou viakovou cestu bud zjistit pouze
volnost vlakové cesty, nebo zjistit volnost vlakové cesty a postavit pfisluSnou vlakovou
cestu.

Zaméstnanci odpovédni za pfipravu vlakové cesty na svych pracovistich prfezkousi
spravné prestaveni vyhybek a vykolejek ve vlakové cesté. V pfipadé, kdy je v obvodu
odpovédnosti zaméstnance zugastnéného na pripravé vlakové cesty ZP zabezpedeny
mechanickym PZZ, musi tento zaméstnanec pfi jeho obsluze dbat, aby zavory byly zcela
uzavieny. Neni dovoleno zavory, které byly pfed oCekavanou jizdou vozidel jiz zaviené,
znovu otevfit nebo je zdvihat. Za provedeni pfipravy vlakové cesty v pfidéleném obvodu
odpovédnosti a za podani pfedepsaného hlaSeni o provedeni pfipravy vlakové cesty
odpovida zaméstnanec, jemuz byl dot€eny obvod odpovédnosti pridélen.

Vyprav¢i muze vydat i dfive pokyn (pfikaz) k obsluze ru¢né prestavovanych vyhybek,
vykolejek a PZZ pro zamysSlenou vlakovou cestu, nez je vlak nabidnut a pfijat, popf. nez
dosla za predchozim vlakem odhlaSka. Dovolit vjezd nebo prijezd vlaku do stanice smi
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vypravci, az vSichni zameéstnanci zuCastnéni na pfipraveé vlakové cesty ohlasi provedeni
pfipravy vlakové cesty. Telefonické hlaSeni o provedeni pfipravy viakové cesty muze
vypravCi prevzit, jsou-li pfi hlaseni pfitomni vSichni zaméstnanci zu€astnéni na pfipravé
vlakové cesty. VypravCi zapisuje telefonické hlaSeni o provedeni pripravy viakové cesty
Casovym udajem do provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace, v daném
pripadé do EDD. Zaméstnanci, ktefi telefonicky hlasi volnost a spravné postaveni viakové
cesty ze svych stanovist, zapiSou vzdy do pfislusnych sloupct Zapisniku volnosti
a spravného postaveni vlakové cesty Ccislo vlaku a Cislo koleje jim ohlaSené
telekomunikacnim zafizenim vypravCim, ktery jim dava prikaz k pfipravé vlakové cesty.
Hladeni o provedeni pfipravy vlakové cesty pak zapiSi ¢asovym udajem, kdy bylo hlaseni
telekomunikacnim zafizenim uskutecnéno rovnéz do Zapisniku volnosti a spravného
postaveni vlakové cesty. Po splnéni vySe uvedenych podminek smi vypravCi zahaijit
obsluhu SZZ pro zamyslenou vlakovou cestu.

Vypravéi sleduje vjezd, odjezd i prijezd vlaku z mista pfed svym stanovistém nebo ze
stanovisté (stavédla), aby mohl zjistit pfipadnou zavadu na jedoucich DV, zjistitelnou
pohledem nebo poslechem a aby doprovod vlaku mohl zjistit, zda mu vyprav¢i nedava
ruéni naveésti. VypravCi nemusi sledovat vlak za jeho vjezdu, znemoznuje-li mu to jiny
ukon, ktery souvisi s plnénim jeho povinnosti pfi provozovani drahy. RovnéZz nemusi
sledovat vilak za jeho odjezdu nebo prljezdu, pokud provadi ukony, tykajici se MU, sleduje
jiny vlak nebo obsluhuje tlaCitko Pfivolavaci navésti. Za stejnych podminek sledu;ji jizdu
vlaku vSichni zaméstnanci zuCastnéni na pfipravé vlakové cesty, ktefi musi mit u sebe
Cerveny praporek a za sniZzené viditelnosti bilé svétlo.

Vypravé€i zst. Rynoltice nafizovala dozorciim vyhybek stanovisté St.I a St.Il pfipravu
vlakové cesty pfimo telekomunikacnim zafizenim vzdy bez prostfednika, aby ve svych
(ur€enych) obvodech odpovédnosti zastavili ruSici posun, zjistili volnost vlakové cesty,
prestavili a uzamkli vnéjsi prvky SZZ pro nafizenou vlakovou cestu a provedli kontrolu
spravného postaveni vliakové cesty. Paralelné pfi pfipravé vlakové cesty musela i vypravci
zjistit ve svém obvodu odpovédnosti volnost viakové cesty.

Sougasti pripravy vlakové cesty pro dozorce vyhybek stanovisté St.I byla i obsluha ZP
P3420 v km 119,829, ktery byl zabezpefen mechanickym PZZ. Dozorce vyhybek musel
pfi pripravé vlakové cesty ruéné zajistit sklopeni zavor ZP P3420. Misto obsluhy (pohon)
mechanického PZZ ZP P3420 bylo vné stanovisté St.I dozorce vyhybek, ze kterého byl
prehled na cely ZP i za snizené viditelnosti. Pohon zavor byl vzdalen 38 m od tohoto
prejezdu. Po provedeni téchto dopravnich ukonu ohlasili dozorci vyhybek stanovisté St.l
a St.Il telekomunikacnim zafizenim vypravCi provedeni pfipravy viakové cesty na useku
koleje v jejich urceném obvodu odpovédnosti. Po tomto ohlaseni vypravCi pfezkouSela spravné
postaveni vlakové cesty svételnou optickou kontrolou na kolejové desce v DK. Poté mohla
prestavit vjezdové navéstidlo na navést dovoluijici jizdu nebo vypravit vlak navésti ,,Odjezd®.
Komunikace k pfipravé viakoveé cesty, tedy pokyn (pfikaz) k pfipravé vlakové cesty a ohlaseni
pfipravenosti vlakové cesty probihala pres VTO, do kterého byli zapojeni jako telefonni ucastnici
vypravci Zst. Rynoltice a dozorci vyhybek St.I a St.1I této stanice.

Jizdy vlaki mezi zst. Rynoltice a sousednimi stanicemi byly zabezpeceny telefonickym
dorozumivanim, tzn. zpusobem zabezpeCeni jizd vlaki pouze telefonickymi hlasenimi
(tzn. nabidkou, pfijetim a odhlaskou), pfi¢emz vypravCi zst. Rynoltice pfijem predvidaného
a skute€ného odjezdu ohlaSovala a potvrzovala v provozni aplikaci EDD.
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Pro potfeby Setfeni dané MU provedla DI dne 31. 1. 2024 v Zst. Rynoltice ovérovaci pokus za
ucelem zjisténi doby trvani (Casu) potfebného pro pfipravu vlakovych cest pfi kfizovani viaku
R 1329 a R 1330, které zahrnovaly jednotlivé dopravni ukony a pracovni postupy potfebné
k provedeni kfizovani vlakl v této stanici. Ovéfovaci pokus byl proveden tak, aby se pfiprava
vlakovych cest v maximalni mozné mife shodovala se zamyslenymi dispozicemi kfizovani viaku
R 1333 a R 1334 v dobé vzniku predmétné MU. Pro vlak R 1330 ze sméru KfiZzany byla
postavena vjezdova vlakova cesta na SK €. 3, kdy vlakova cesta pro tento vlak koncila
u ndmezniku s navésti ,Konec viakové cesty”, platného pro SK €. 1 a 3, a pro projizdégjici viak
R 1329 ze sméru Jablonné v Podjestédi byla po vjeti viaku R 1330 na SK €. 3 postavena
vlakova cesta po SK €. 1 ve sméru do KfiZzan. VeSkera komunikace mezi zaméstnanci pfi
pFipravé vlakovych cest v dobé ovérovaciho pokusu byla vedena pres VTO.

Z ovérovaciho pokusu vyplynulo, Ze skutecny €as potfebny pro pfipravu viakovych cest pro
kfizovani vlaku R 1329 a R 1330 zst. Rynoltice byl dostate¢ny pro realizaci kfizovani viak( dle
¢asu stanovenych platnym jizdnim fadem.

Dale byl DI proveden dne 31. 1. 2024 a dne 1. 2. 2024 ovéfovaci pokus za ucelem ovéreni
viditelnosti namezniku s navésti ,Konec vlakové cesty“ platného pro SK ¢. 1 a 3 smér
Jablonné v Podjestédi. Ovérovaci pokus byl realizovan ve dvou etapach, vzdy formou jizdy
z zst. Liberec do zst. Jablonné v Podjestédi v Celni kabiné strojvedouciho, z niz byly
prfedmétné vlaky strojvedoucimi fizeny, a to dne 31. 1. 2024 na vlaku R 1334 a dne
1. 2. 2024 na vlaku R 1322 dopravce AV.

V ramci ovérovaciho pokusu provedeného dne 31. 1. 2024 vjel vlak R 1334 ze sméru
Kfizany na SK ¢&. 1 Zst. Rynoltice, namisto na SK &. 3, kterou mél uréenou pomuckou
R 1334 ve vySi cca 9 min., vzniklym v Zst. Liberec Cekanim na pfipojny vilak, a dale také
naslednym kfizovanim v zst. Liberec Horni RGzodol s vlakem TL (Os) 6615. Z tohoto
divodu vypravCi zst. Rynoltice pfi kfizovani vlakl spravné upfednostnila vjezd vlaku
opacného sméru, tzn. vlaku R 1333, ktery oproti jizdnimu fadu nebyl opozdén. Pro
provedeni kfizovani v zst. Rynoltice proto operativné urcila pro vlak R 1333 jako vjezdovou
kolej SK ¢&. 3, naopak pro prujezd viaku R 1334 urcila SK €. 1. Proto bylo rozhodnuto
provést ovérovaci pokus opétovné. Ten byl realizovan nasledny den, tj. 1. 2. 2024, kdy
v zst. Rynoltice byla pro vlak R 1322 vypravCi postavena vlakova cesta ze sméru od
Kfizan na SK €. 3. Vlakova cesta pro tento viak koncila u namezniku s navésti ,Konec vlakové
cesty”, platného pro SK €. 1 a 3.

Z ovérovaciho pokusu provedeného dne 1. 2. 2024 jednoznacné vyplyva, ze umélé
osvétleni kolejisté jablonského (odjezdového) zhlavi Zst. Rynoltice, umoZzhovalo
strojvedoucimu pfi Ffizeni vlaku ve sméru Jablonné v Podjestédi z vedouciho DV
pozorovanim traté nepochybnym a nezaménitelnym zplsobem zjistit na vzdalenost 52 m
nameznik s naveésti ,Konec vlakové cesty®, a to i pfes méné osvétlenou Cast kolejisté
v prostoru tohoto namezniku, jenz platil pro SK €. 1 a 3.

Kazdy zaméstnanec provozovatele drahy, tedy i dozorce vyhybek, musel znat navést
,otlj, zastavte vSdemi prostfedky“, a byl povinen tuto navést dat vzdy, kdyz je ohrozena
bezpecnost provozovani drazni dopravy nebo lidské zivoty vSemi dostupnymi prostfedky
(praporkem, svitilnou, rukou atd). Tuto navést zaméstnanec nemusel davat, pokud jiz dal
strojvedoucimu vlaku pokyn k zastaveni telekomunikacnim zafizenim a strojvedouci vlaku
prijeti pokynu potvrdil. Zaméstnanec, jenz dava naveést ,Stlj, zastavte vdemi prostifedky”,
bézi (jde) podle moznosti co nejdale od mista ohrozeni vstfic vlaku nebo posunovému
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dilu, ktery je nutno zastavit. Po zastaveni vlaku nebo posunového dilu oznami
strojvedoucimu davod davani této navésti.

Dozorce vyhybek stanovisté St.| Zst. Rynoltice v prubéhu ohlaseni provedeni pfipravy
vlakové cesty pro vlak R 1333 prostfednictvim telekomunikaéniho zafizeni (VTO) uslySel
vypravc€i, jak se podivila, Ze vlak R 1334 pokracCuje v jizdé po SK ¢&. 3, kdy ve stejném
okamziku uvidél, Zze vlak R 1334 nedovolené projizdi za nameznik s navésti ,Konec
vlakové cesty“, platny pro SK ¢ 1 a 3. Proto chtél zabranit ohrozZeni bezpelnosti
provozovani drazni dopravy a urychlené vySel ven ze svého stanovisté vstric viaku R 1334
s védomim, Ze mu bude davat naveést ,StUj, zastavte vSemi prostfedky“. V dobé&, kdy vysel
ven ze svého stanovisté, viak R 1334 jiz zastavoval a pro dani navésti ,Stlj, zastavte
vSemi prostfedky* jiz nebyl davod, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Lze shrnout, Ze pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele
drahy SZ.

Dopravce byl podle ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil HDV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjiSténych skuteCnosti. Strojvedouci odpovidal za
v8echna dopravni opatfeni vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se zaméstnanci fidicimi
a organizujicimi drazni dopravu. Za jizdy nesmél pfekroc€it nejvyssi dovolenou rychlost,
pricemz musel zajistit podminky (muaze-li je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi
a zastavit vlak bezpecné pred navésténym mistem. VSemi dostupnymi prostfedky pak byl
povinen ucinit opatfeni k zastaveni vlaku, zjisti-li, ze jeho jizda nebyla dovolena nebo byl-li
vlak né¢im ohrozZen.

Pro splnéni vySe uvedeného se musel strojvedouci vlaku R 1334 na zakladé znalosti
tratovych pomérd na tratich a v dopravnach, kde Fidil DV, tedy i v Zst. Rynoltice, orientovat
v misté, kde se s vlakem (DV) nachazel. ProtoZe vjezdové navéstidlo S Zst. Rynoltice
naveéstilo navést ,Volno®, mohl od urovné tohoto navéstidla jet rychlosti podle navésténého
navéstniho znaku, tzn. nejvySe tratovou rychlosti [70 km-h™ po Uroven rychlostniku N
s Cislici ,40“ umisténého na kfizanském (vjezdovém) zhlavi stanice (v km 120,596) a poté
rychlosti 40 km-h™].

Protoze zst. Rynoltice byla stanici bez odjezdovych navéstidel, byly vSechny vlaky
pravidelné zastavujici. Strojvedouci musel ve stanici s vlakem zastavit, pokud nebyl
vyprav€éim vypraven, a to pfed navéstidlem — nameznikem s navésti ,Konec vlakové
cesty“, které stanovilo konec vlakové cesty vjizdéjiciho a pravidelné zastavujiciho viaku
a upozornovalo na hranici, pfes kterou nesmélo presahovat DV, aby nebyla ohrozena jizda
DV po sousedni SK.

Informaci, Ze zst. Rynoltice byla stanici bez odjezdovych navéstidel, mél strojvedouci
vlaku R 1334 obsazenou v pomlcce jizdniho fadu, a to v TJR pro viak R 1334, kdy ve
sloupci 2 byla v fadku stanice Rynoltice uvedena znacka ,B“, ktera oznacCovala stanici bez
odjezdovych navéstidel. V uvedeném TJR mél mj. i daldi potfebné informace pro vedeni
vlaku, kdy ve sloupci 5, v fadku stanice Rynoltice, byla uvedena znacCka ,+“ ktera
oznacovala pobyt z dopravnich davodu.
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Strojvedouci vlaku R 1334 za vjezdu a jizdé v Zst. Rynoltice, jez byla stanici bez
odjezdovych navéstidel, nejednal jako za vjezdu a jizdé vlaku ve stanici pravidelné
zastavujiciho, ktery musi ve stanici zastavit, pokud nebyl vypravCim vypraven. Ackoli nebyl
strojvedouci vlaku R 1334 sluzbu konajici vypravéi Zst. Rynoltice vypraven, tak s viakem
na SK €. 3 nezastavil pfed nameznikem s navésti ,Konec vlakové cesty”, platnym pro SK
€. 1 a 3, a pokraCoval v jizdé na jablonské (odjezdové) zhlavi stanice. Brzdéni (rychlo¢inné
brzdéni) pro zastaveni viaku zavedl az 21 m za danym nameznikem, viz bod 4.3.1 této ZZ.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce AV, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
LpDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
* § 35 o0dst. 1 pism. f) am) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti,
m) zastavila vlak bezpecné pred navésténym mistem,*,
+ ¢&l. 114 odst. 6 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Ve stanicich bez odjezdovych navéstidel jsou vsechny viaky v prislusném sméru
Jizdy pravidelné zastavujici a strojvedouci musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud
nebyl vyprav¢im vypraven. ...

+ &l. 339 odst.1 vnitfniho predpisu SZ D1:
»,Neni-li misto zastaveni oznaceno nebo neni-li uréeno predpisy pro provozovani
drahy, musi viak zastavit ve stanici pred hlavnim navéstidlem stojicim primo
u koleje s navésti zakazujici jizdu vlaku. Tam, kde takové navéstidlo primo u koleje
neni, musi zastavit nejdale pred navésti Konec vlakové cesty.“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o &l. 314 odst. 4 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Vlakovou cestou vjizdéjiciho a pravidelné (mimoradné) zastavujiciho
vlaku se rozumi usek koleje od vjezdového (cestového) navéstidla na vjezdové
strané vlaku az:
a) k hlavnimu navéstidlu umisténému pfimo u koleje, pro kterou plati, s navésti
zakazujici jizdu vlaku, popr. k cervené desce nebo Cervenému ter¢i s navesti
Stuj, nahrazujici hlavni navéstidlo a upravené jako nepfenosné navéstidlo,; tam,
kde takoveé navéstidlo neni nebo neni pfimo u koleje, az k navéstidlu s navésti
Konec vlakové cesty;*;
o &l. 131 odst. 3 pism. a), b) a ba) vnitfniho predpisu SZ D1:
,Navést Konec viakové cesty a navést Hranice koleje (bily vodorovny tramec
s ¢ernymi pruhy pred bilym Sikmym ukonc¢enim, v jehoz stiedni ¢asti je predni
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polovina bilého obdélniku postaveného na delSi strané, vstficného
k zastavujicimu vlaku, Cervena):
a) upozorriuje u sbihajicich se nebo kfizicich se koleji na hranici, pfes kterou
nesmi presahovat vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji;
b) stanovuje:
ba) konec viakové cesty ...

* kap. 2.2 ¢l. 41 pism. f) vnitiniho pfedpisu AV PERS 02:
~Strojvedouci je zejména povinen sledovat za jizdy viaku nebo za posunu trat
a kolejisté, vcetné jejiho bezprostiedniho okoli, a trakéniho vedeni a ridit se navéstmi,
které maji nebo mohou mit viiv na jizdu®,

* kap. 3.7 ¢l. 141 vnitfniho predpisu AV PERS 02
,Pli viezdu do Zelezni¢ni stanice vede strojvedouci viak tak, aby bezpecné, plynule
a bez razu zastavil na stanoveném miste.“.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, byl strojvedouci vlaku R 1334 odpovédny i za to, Ze za jizdy
nepiekroCi nejvyssi dovolenou rychlost.

Z analyzy dat o jizdé vlaku R 1334 dne 16. 1. 2024 zaznamenanych elektronickym RR
UniControls Tramex, vyr. €. 9267, bylo mj. zjiSténo, Ze strojvedouci vlaku R 1334:

* pfi jizdé vlaku mezi Zzst. Kfizany a Rynoltice, v km 128,595 az 128,291
av km 128,056 az 127,823, na draze 304 m a 233 m, prekroCil nejvyssi dovolenou
rychlost 70 km-h™, navésténou rychlostnikem N s ¢islici ,70“ umisténym u TK
Rynoltice — Kfizany v km 128,850, az o 3 km-h™, viz body 3.1.7, 4.3.1 a 5.3 této ZZ

 pfi vjezdu vlaku do Zst. Rynoltice prekroéil nejvyssi dovolenou rychlost 40 km-h”,
navesténou rychlostnikem N s Cislici ,40“ umisténym na kfizanském zahlavi
v km 120,596 (pfed vyhybkou €. 10), od tohoto rychlostniku na draze 30 m, a to az
o 3 km-h", viz body 3.1.7, 4.3.1 a 5.3 této ZZ.

Uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoZe pfedmétné prekroCeni
rychlosti nemélo Zzadny vliv na vznik dané MU.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce AV, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

LpDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pii organizovani drazni dopravy,”;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
f) z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle
zjisténych skutecnosti,”;

* § 35 oodst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
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,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za

jizdy neprekrocila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo

narizenou omezenou rychlost‘.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s defini¢nim:

o ¢&l. 8.1, Cast |., Pfilohy 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb.:
~Rychlostnik®, tvofeny navéstni deskou bilé barvy, na které je ¢ernymi ¢islicemi
vyznacena tratova rychlost v km.h™; ... Nafizuje-li rychlostnik sniZeni rychlosti,
nutno snizenou rychlosti jet ihned za rychlostnikem, narizuje-li rychlostnik
v dalsim tratovém useku vyS$si rychlost, rychlost maze byt zvySena az po projeti
konce vlaku za rychlostnik, neni-li dodatkovou tabulkou na rychlostniku (¢erny
obraz lokomotivy v bilém poli) povoleno zvySovat rychlost ihned, jakmile ¢elo
vlaku mine takto oznaceny rychlostnik.”,

&l. 158 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova deska a na

ni ¢erné cCislo; neni-li navéstidlo z reflexniho materialu, je ¢islo s bilymi odrazkami)

pfikazuje strojvedoucimu nepfekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou c¢islem.*.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s defini¢nim:

o &l. 156 odst. 7 a 8 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Rychlostnik je neprfenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost od
tohoto navestidla.

o Rychlostnik N je nepifenosné navéstidlo, které navésti tratovou rychlost pro
soupravy, jejichz strojvedouci se v daném misté nefidi navéstmi rychlostniku
NS, rychlostniku R ani rychlostniku 3. Ustanoveni predchozi véty plati i pro
upraveny horni rychlostnik N se svislymi ¢ernymi pruhy.;

kap. 2.2 ¢l. 41 pism. f) vnitfniho pfedpisu AV PERS 02:

.Strojvedouci je zejména povinen sledovat za jizdy viaku nebo za posunu trat

a kolgjisté, vcetne jejiho bezprostiedniho okoli, a trakcniho vedeni a ridit se navéstmi,

které maji nebo mohou mit vliv na jizdu*;

kap. 3.6 ¢l. 132 pism. d) vnitfniho pfedpisu AV PERS 02:
~Strojvedouci je zejména povinen neprekrocit nejvy$si dovolenou rychlost viaku®.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu

DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavateld
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
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statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
pfestupkd. Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésicd ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osveédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zrudeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za duilezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zZelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti nebyly zjiStény faktory souvisejici
s odbornou pfipravou na MU zUg&astnénych zaméstnanci provozovatele drahy SZ.
U vSech na MU zugastnénych zaméstnanci provozovatele drahy SZ a dopravce AV
nebyly rovnéz zjistény zadné faktory souvisejici s jejich zdravotnim stavem a osobni
situaci, v€. fyzického a psychického stresu.

Vzhledem k okolnostem vzniku dané MU se DI v ramci Setfeni lidskych a individualnich
vlastnosti zabyvala podrobné také odbornou zpusobilosti strojvedouciho viaku R 1334.

Strojvedouci vlaku R 1334 byl dle pravnich predpisi Ceské republiky a jednotnych
technologickych postupl dopravce AV v dobé vzniku MU odborné zpusobily k vykonu
zastavané funkce. Byl drzitelem licence strojvedouciho vydané DU dne 5. 3. 2020
s platnosti do 5. 3. 2030. Vydani licence pfedchazelo Skoleni k ziskani zakladnich
obecnych znalosti, dovednosti a postupu nezbytnych pro fizeni DV a vykon c¢innosti
strojvedouciho, realizovana dopravcem AV. Strojvedouci vlaku R 1334 byl v dobé vzniku
MU i drzitelem osvédCeni strojvedouciho s platnosti od 23. 7. 2020 po dobu trvani
pracovniho poméru, kdy pravidelné pfezkouseni ZOZ bylo dopravcem AV provadéno ve
triletych cyklech, a to nejpozdéji do 3 let od vydani osvédCeni strojvedouciho nebo od
vykonani posledni zkouSky nebo pfezkouSeni ZOZ. ZkouSku ZOZ a ovéfeni znalosti
k obsluze pro druh drazniho vozidla M — motorova hnaci vozidla (DV fady 845 a 642)
strojvedouci vykonal u dopravce AV, pfiCemz posledni pravidelné prezkouseni ZOZ
uspésne vykonal dne 18. 7. 2023.

Seznameni s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach celostatni drahy v tratovém
useku DécCin vychod — Liberec, resp. Liberec — Dé&cCin vychod, v€. zst. Rynoltice,
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strojvedouci vlaku R 1334 absolvoval v ramci samostatné realizovaného seznameni dne
27. 11. 2023 na vlaku:

+ R 1326 v tratovém Useku Liberec — Usti nad Labem v dobé& od 10:28 h do 12:28 h;
+ R 1329 v tratovém Useku Usti nad Labem — Liberec v dobé od 13:27 h do 15:25 h;
« R 1332 v tratovém useku Liberec — Usti nad Labem v dobé od 16:28 h do 18:28 h;
+ R 1335 v tratovém Useku Usti nad Labem — Liberec v dobé od 19:27 h do 21:27 h.

ProtoZze C€as zapadu slunce v Liberci (okamzik, kdy geometricky stfed slunce zaSel za
horizont) byl toho dne v 16:01 h a ¢as zapadu slunce v Usti nad Labem byl v 16:05 h, kdy
svétla umélého osvétleni v Zst. Rynoltice mé&la byt dle vnitfniho predpisu SZ E11
(osvétlovaciho kalendare pro osvétleni venkovnich Zelezni¢ni prostor) zapnuta v 16:03 h,
se jednalo o seznameni strojvedouciho vlaku R 1334 s tratovymi poméry na tratich
a v dopravnach daného useku, v€. Zst. Rynoltice, 1x obéma sméry ve dne a 1x obéma
smeéry v noci, pficemz pfed provedenim tohoto seznameni v tratovém useku Décin vychod
— Liberec, resp. Liberec — DéCin vychod nikdy dfive DV nefidil a tyto tratové useky neznal
ani z civilniho zivota.

Seznameni s tratovymi poméry v tratovém useku Dé&cCin vychod — Liberec, resp. Liberec —
Dé&cin vychod, strojvedouci vlaku R 1334 prokazatelnym zpusobem dopravci AV potvrdil
v dokumentu ,KARTA POZNANIi TRATI“ dne 30. 11. 2023, &imZ strojvedouci deklaroval
naplnéni pokynu k provedeni daného seznameni.

V dané véci je nezbytné uvést, Ze podle pravidel provozovani drazni dopravy obsazenych
v § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. musi byt dopravcem zajisténo, aby strojvedouci
byl prokazatelné seznamen s tratovymi poméry na tratich a dopravnach, kde fidi DV. Tato
povinnost byla ve vztahu ke strojvedoucimu viaku R 1334 dopravcem AV splnéna, viz vySe
uvedené.

Dokumentem ,SMLOUVA o provozovani drazni dopravy na celostatni draze a regionalnich
drahach &islo PDD 9191/22“, se dopravce AV zavazal dodrzovat mj. vnitfni predpis SZ D1.
Podle ¢l. 32 odst. 1 a 2 uvedeného predpisu musi dopravce stanovit zpasob provedeni
seznameni s mistnimi, tratovymi poméry a nejkratSi dobu poznavaciho procesu, pficemz
zpusob ziskani, obnoveni a evidenci znalosti tykajici se daného seznameni ponechal
provozovatel drahy v kompetenci kazdého dopravce.

Jednotnymi technologickymi postupy dopravce AV bylo upraveno, Ze strojvedouci museli,
pred svym zafazenim k samostatnému vykonu na pfislusné trati a v dopravnach vykonat
seznameni s tratovymi poméry. Soucasti tohoto seznameni byla pfirozené i znalost TTP
a ZDD, ke kterym méli strojvedouci pfistup. Rozsah seznameni s tratovymi poméry, tedy
jeho délka, druh a zpusob provedeni, tzn. také nejkratSi doby poznavaciho procesu, byl
dle vnitfniho pfedpisu PD 01 stanoven internimi pokyny dopravce AV, pfic¢emz tyto pokyny
nebyly dopravcem dale upraveny zadnymi jednotnymi technologickymi postupy a byly
vydavany verbalné. Podle vyjadfeni dopravce AV ,Zaméstnavatel muze prostfednictvim
svych vedoucich zaméstnancu pridélovat zaméstnanci vykon prace i verbalné, z povahy
véci takové pokyny nejsou dokumentovany a dochazi zpravidla k jejich naplnéni
konkludentnim jednanim zaméstnance sméfujicim k poZzadovanému vysledku.“.

Lze tak shrnout, Ze pravni predpisy, vnitini pfedpis SZ D1 a na n& navazané jednotné
technologické postupy dopravce AV, upravovaly rozsah a zpusob provadéni (obnoveni)
seznameni s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde strojvedouci bude fidit DV,
pouze v obecné roviné a ponechaly pouze na kompetenci vedoucich zaméstnancu
dopravce jak a jakym zpusobem stanovi napf. minimalni pocCet projeti pfislusné trati
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obéma sméry ve dne a v noci, v€. zpUsobu evidence (a archivace) dokumentace
prokazujici skutecné provedeni dil€ich Casti seznameni, napf. evidenci pfikazu(l)
k vykonani seznameni s tratovymi poméry s prokazatelnym potvrzenim strojvedoucich,
v€. oznaceni vykonu [Cisla vlaku(l)], se kterymi a na kterych seznamuijici se strojvedouci
absolvoval jizdu(y) na trati a v dopravnach apod., viz body 4.4.5 a 6 této ZZ.

Strojvedoucimu viaku R 1334 byl pokyn k provedeni seznameni vedoucim zaméstnancem
dopravce dan verbalnim zpusobem. Dopravce AV evidoval (elektronicky) pouze zacatek
a konec vykonu prace (smeény) strojvedouciho, v ramci kterého absolvoval seznameni
s tratovymi poméry. Nastala tak situace, kdy strojvedoucimu viaku R 1334, ktery na trati
Dé&cin vychod — Liberec, resp. Liberec — DéCin vychod, tzn. na useku dlouhém cca 89 km,
pred zapoCetim seznameni nikdy DV nefidil (a ani tuto trat neznal ze svého pfedchoziho
civilniho Zivota, kdy podle svého vyjadfeni jel vlakem na této trati jako cestujici snad pouze
jednou), byl vedoucim zaméstnancem dan pokyn k provedeni seznameni s tratovymi
pomeéry na tratich a v dopravnach, kde bude Fidit DV, projetim danych trati obéma sméry
1x ve dne a 1x v noci ob&€ma sméry.

Je zfejmé, Ze strojvedoucim vlaku R 1334 absolvovany rozsah a zpusob seznameni
s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach v useku DécCin vychod — Liberec,
resp. Liberec — DéCin vychod, by mohl byt dostateCny pro strojvedouciho, ktery na téchto
tratich v minulosti jiz DV fidil. V pfipadé strojvedouciho, ktery pfed zapocetim seznameni
na danych tratich a v dopravnach nikdy dfive DV nefidil, byl strojvedoucim vlaku R 1334
absolvovany zplsob a rozsah seznameni nedostateCny — neni v lidskych moznostech trat
dlouhou cca 89 km (a dal$ich cca 27 km do Usti nad Labem hl. n.) seznat za 1 projeti
obéma sméry ve dne a 1 projeti obéma sméry v noci. Schopnost strojvedouciho, ktery
absolvoval seznameni s tratovymi poméry ve vySe uvedeném rozsahu, se na takove trati
orientovat a ur€it, kde se vlak na vymezené draze nebo jeji ¢asti nachazi, muze byt
minimalné pfi prvni jizdé omezena. Je-li takovato prvni jizda uskuteCnéna v noci, je jeho
orientace na trati omezena jesté vice. Strojvedoucimu v této situaci pfiliS nepomohou ani
pomUcky, kterymi je povinné& vybaven, tzn. TJR a tabulky tratovych pomérQ, protoZe jejich
neustalym sledovanim a porovnavanim s mistem na trati, kde se zrovna s vlakem nachazi,
je odvadéna jeho pozornost od pozorovani trati a navésti, coz mize mit negativni vliv na
jeho jednani podle zjisténych skuteCnosti. Uvedené potvrzuje nejen vyjadreni
strojvedouciho vlaku R 1334, ktery na otazky DI tykajici se pfekroCeni nejvysSi dovolené
rychlosti viaku R 1334 mezi Zst. Kfizany a Rynoltice a za vjezdu do Zst. Rynoltice mj. uvedl, ze
,asi to bylo zptusobeno mou nedplnou znalosti sklonovych poméra trati v daném udseku.”,
resp. protoze ... jsem to tam moc neznal.“, ale i vysledky vyzkumu a systematizace faktorQ
pfispivajicich ke vzniku MU — nedovolené jizdy DV, provedeného Centrem dopravniho
vyzkumu, v. v. i., kdy mezi faktory pfispivajicimi ke vzniku danych MU bylo zminéno rovnéz
nedostateCné poznani trati.

VySe uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem pfedmétné MU a ani jako
poruseni pravnich predpist a vnitinich predpist tykajici se uloh a povinnosti dopravce AV,
protoZe strojvedouci viaku R 1334 mél v TJR pro viak R 1334 ve sloupci 2, v fadku stanice
Rynoltice, uvedenou znacku ,B* a navic pfi vyjezdu z pravého oblouku SK €. 3 dostateénou
vzdalenost (371 m) na prehlédnuti neprojeté casti pojizdéné SK, vcCetné prostoru
jablonského (odjezdového) zhlavi, tzn. aby pozorovanim trati a naveésti zjistil, ze se jedna
o stanici bez odjezdovych navéstidel, a tim mél také dostate€ny ¢asovy prostor (vice nez
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30 s) jednat podle zjisténych skutec¢nosti a s vlakem ve stanici bezpeéné zastavit, viz nize
a bod 4.1.1 této ZZ.

Je zfejmé, Ze strojvedouci vlaku R 1334 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani
bylo ovlivnéno nevédomymi chybami:

* neuvédoménim si za viezdu do Zst. Rynoltice, Ze se jedna o stanici bez odjezdovych
navéstidel. Ke vzniku této chyby pfispélo nedostateCné seznameni strojvedouciho viaku
R 1334 s tratovymi poméry této stanice, ve spojeni s nepozornosti pfi praci s pomuckou
slouzici strojvedoucimu pro vedeni vlaku — TJR pro vlak R 1334, kde ve sloupci 2,
v fadku stanice Rynoltice, byla uvedena znacka ,B“ oznacuijici stanici bez odjezdovych
navéstidel;

* nepozornosti pfi jizdé po SK €. 3 Zst. Rynoltice, kdyz z prostoru pfed koncem praveho
oblouku (pfechodnici pravého oblouku) a pfi dalsi jizdé po této SK vedené v pfimém
sméru mohl jiz na vzdalenost 371 m (48 s pfed vznikem MU) pfi pozorovani trati
a navésti nepochybné Zjistit, ze se jedna o stanici bez odjezdovych navéstidel, a podle
zjisténé _skute€nosti jednat, tzn. s vlakem ve stanici zastavit, protoze ve stanici bez
odjezdovych naveéstidel jsou vSechny viaky v pfislusném sméru jizdy pravidelné
zastavuijici a vliak R 1334 nebyl vyprav€i Zst. Rynoltice vypraven.

Pochybeni si strojvedouci viaku R 1334 mél podle svého vyjadieni uvédomit az kratce pred
vznikem MU, kdy po ovéFeni si pohledem na displeji v TJR pro vlak R 1334 zjistil, Ze se jedna
o stanici bez odjezdovych naveéstidel, kdy uvidél vyhybku €. 2, ktera nebyla prestavena do
polohy pro jizdu jeho vlaku. Rychlo¢inné brzdéni vlaku pak zavedl 21 m za mistem vzniku MU,
tj. nameznikem s navesti ,Konec vliakové cesty”.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnanclh. PFi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatela drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

Pfed vznikem pfedmétné MU Setfila DI pfi¢iny a okolnosti vzniku MU ze dne 8. 7. 2014
(4:00 h), kdy se v tratovém Useku Ceska Tienova odjezdova skupina — Odbodka Parnik
srazil vlak Pn 148231 s vlakem Pn 63710. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stlj“ navésténé vjezdovym navéstidlem LV Odbocky Parnik
strojvedoucim viaku Pn 148231. Prispivajicim faktorem vzniku MU bylo pfekroceni
nejvyssi dovolené rychlosti osobou fidici DV tohoto vlaku bezprostfedné pfed mistem
vzniku MU. Zasadni pfi¢inou vzniku MU byla nedostateCna znalost strojvedouciho
tratovych poméru na trati, kde Fidil DV vlaku Pn 148231. DI na zakladé vysledku Setfeni
pri€in a okolnosti vzniku této MU vydala bezpe&nostni doporuceni, kterym mj. doporucila:

« Ministerstvu dopravy Ceské republiky, aby upfesnilo minimalni poZadavky pro
oblast seznameni (poznani) s tratovymi pomeéry strojvedoucimi, v&. systému
administrace a archivace;

« DU, aby pfijal vlastni opatfeni, sméfujici k zajisténi realizace vyse uvedeného
bezpecnostniho doporuceni u provozovatellu drazni dopravy.

Dané bezpec&nostni doporuceni nebylo do doby vzniku pfedmétné MU realizovano, viz bod
6 této ZZ. Uvedené mélo za nasledek, Ze pravni prfedpisy a jednotné technologické
postupy dopravce AV umoznily ponechat na rozhodnuti jeho vedoucich zaméstnancu, byt
po pfedchozi konzultaci se strojvedoucimi instruktory, jaky zpusob a rozsah provedeni
seznameni strojvedoucim pfidéli, viz bod 4.3.1 této ZZ.
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4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2019 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni pouze 1 podobnou MU, kdy ve stanici bez odjezdovych
naveéstidel doslo k nedovolené jizdé vlaku za neproménné navéstidlo — nameznik s navésti
,Konec vlakové cesty“. Nasledkem této MU (ze dne 13. 7. 2019 rovnéz v zst. Rynoltice)
vznikla Skoda ve vysi 21 312,50 K¢, a to na strané infrastruktury drahy. Pfedchozi
podobnou MU DI neSetffila.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* nejednani osoby fidici drazni vozidlo vlaku R 1334 za vjezdu a jizdé v Zelezni¢ni
stanici Rynoltice, ktera je stanici bez odjezdovych navéstidel, jako za vjezdu a jizdé
vlaku pravidelné zastavujiciho, ktery musi ve stanici zastavit, pokud nebyl
vypravCim vypraven.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» the train driver of the long distance passenger train No. 1334 did not act during
entry and while driving on the station track No. 3 as at the train which regularly
stops at Rynoltice station, which is station without departure signal devices and
where train must stopped if was not dispatched by station dispatcher.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
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* pricina a okolnosti vzniku MU budou projednany na poradé vedoucich zameéstnancu
SZ, Oblastniho reditelstvi Hradec Kralové.
Dopravce AV vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pfedmétnd MU byla projednana na poradé vedeni spoleCnosti a budou s ni
seznameni strojvedouci dopravce na nejblizSim pravidelném Skoleni;

» uplatnén postup dle zakona €. 262/2006 Sb. vuci strojvedoucimu viaku R 1334
a narizeno absolvovat mimoradné ovéfeni znalosti v rozsahu pfislusné odborné
zkousky.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* cause and circumstances of the occurrence will be discussed at meeting of chief
employees of IM, Regional directorate Hradec Kralové.

The railway undertaking Arriva vlaky took the following measures after the occurrence:

* the occurrence was discussed at meeting of chief employees of company and train
drivers of RU will be familiarize with this occurrence at next regular training;

» to apply of procedure according to Act No 262/2006 Coll. in relation to train driver of
the long distance passenger train No. 1334 and it was ordered to perform
extraordinary check his knowledge in scope of relevant professional exam.

5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce AV

» strojvedouci vlaku R 1334 pfi jizdé mezi zst. Kfizany a Rynoltice na draze 304 m
a 233 m prekrocil nejvyssi dovolenou rychlost 70 km-h™ az o 3 km-h™, a pfi jizdé
v Zst. Rynoltice na draze 30 m prekrodil nejvy$si dovolenou rychlost 40 km-h™ az
o 3 km-h™.

Additional observations
At the railway undertaking Arriva vlaky:

» the train driver of the long distance passenger train No. 1334 exceeded the
maximum permitted speed 70 km-h' between Kfizany and Rynoltice stations at
distance 304 and 233 meters by 3 km-h™ and speed 40 km-h™ at Rynoltice station
at distance 30 meters by 3 km-h™.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

+ Ministerstvu dopravy Ceské republiky ve spolupraci s Draznim Gfadem specifikovat
obsahem pravniho predpisu:
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o minimalni rozsah a zpusob provadéni seznameni s tratovymi poméry na tratich
av dopravnach, kde osoba fidici drazni vozidlo bude Ffidit drazni vozidlo,
napf. stanovenim minimalniho pocCtu projeti vymezené drahy nebo jeji Casti
obéma sméry ve dne a v noci,

o pozadavky na evidenci a archivaci dokumentace prokazujici skutecné provedeni
dilich Casti seznameni, s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach, kde
osoba fidici drazni vozidlo bude Fidit drazni vozidlo,

tak, aby byl zcela napInén pozadavek urcitosti, v€. pravni jistoty, a adresatim dané

pravni povinnosti nebranila praxe v jejim dusledném uplatnéni pro splnéni

a naplnéni povinnosti stanovené § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,

kterou se vydava dopravni fad drah, aby osoba fFidici drazni vozidlo byla

prokazatelné seznamena s tratovymi pomeéry na tratich a v dopravnach, kde Fidi

(bude fidit) drazni vozidlo.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech Ministry of Transport in cooperation with Czech National Safety
Authority (NSA) to specify by contents of legal regulation:

minimum range and way of perform familiarization with line conditions at railway
lines and stations where train driver will be drive rolling stocks, e.g. determination of
minimum numbers of travel on specified railway line or its part both directions
during the day and at night;

requirements on records and archiving documentations which prove real execution
component parts of familiarization with line conditions at railway lines and stations
where train driver will be drive rolling stocks,

so that was completely satisfy of requirement certainty, including legal assurance, and
recipients this legal duty it was not hamper in practice in its consistent application for
application duty from Article 35(1) of Decree No 173/1995 Coll., so that train drivers were
demonstrably familiarization with line conditions at railway lines and stations where train
drivers will be drive rolling stocks.

V Ostravé dne 7. ¢ervna 2024

Ing. Lukas Janak v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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PRILOHY

5=3 . 2024-08=16
Obr. €. 2: Pohled ze zaznamu kamerového systému RDV 945.205-3 vlaku R 1334, z mista Jeho onecného
zastaveni po vzniku MU.

Zdroj: dopravce AV s Upravou DI

2024-01-16 18:57:25

Obr. &. 3: Pohled ze zaznamu kamerového systému HDV 845.316-9 vIaku R 1333 z mista jeho kone¢ného
zastaveni pred vjezdovym navéstidlem L Zst. Rynoltice, jez navéstilo navést ,Stuj”.
Zdroj: dopravce AV s Upravou DI
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