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ik Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

odjezdové ngdestidlo S
- v Zst. Sfapanice

Zdoj: DI
Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 22.3.2018, 4.28 h.
Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Pn 62171 kolem navéstidla S2 zakazujiciho
jizdu, nasledny roziez vyhybky €. 3 a jizda po 2. tratové koleji ve
sméru do zst. BlaZovice proti vilaku Os 4140.
Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno

hl. n., Zelezniéni stanice Slapanice, staniéni kolej &. 2, odjezdové
navéstidlo S2 v km 10,765.

Zucastnéni: Sprava Zeleznini dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 62171);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 4140).
Nasledky: bez Ujmy na zdravi;
celkova skoda 0 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (odjezdového) navestidla S2 v Zeleznicni
stanici Slapanice strojvedoucim viaku Pn 62171.
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Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

Zasadni pficina:

* selhani osoby fidici HDV vlaku Pn 62171, ktera v dobé jizdy vlaku po 2. SK zst.
Slapanice nezajistila dodrzeni povinnosti zastavit viak bezpecné pred navésténym
mistem z duvodu chybné interpretace rozhovoru (komunikace) s vypravci
zst. Slapanice.

Priciny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

an incident.
22" March 2018, 4:28 (3:28 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the freight train No. 62171 behind the
signal device S2 and the consequent trailing of the point no. 3 and the
ride of the freight train No. 62171 on the station track no. 2 in direction
to Blazkovice station against the regional passenger train No. 4140.

the freight train No. 62171;
the regional passenger train No. 4140.

Slapanice station, the station track No. 2, the departure signal device
No. S2, km 10,765.

SZDC, s. 0. (IM) ;
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 4140);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 62171).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

* an operational error of the train driver of the freight train No. 62171
(he did not respect signal “Stop” of the main signal device S2
at Slapanice station).

* an absence of the technical means of security which will be able to
actively intervene in driving and to prevent the unauthorized
movement behind the main signal device which prohibits riding
in case of the train driver’s failure (an error or a mistake).

* driving the locomotive of the freight train No. 62171 in a way that
did not ensure compliance with the obligation to stop the train
safely in front of the signal device due to train drivers
misinterpretation of the conversation with the station dispatcher
of Slapanice station.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté
CoP Centralni ohlasovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

CcbcC CD Cargo, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni Gfad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla
HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

NAD nahradni autobusova doprava

OR Oblastni feditelstvi

PN privolavaci navést

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
ROV rozkaz o vyluce

SK stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)
SOKV Stredisko oprav kolejovych vozidel
SZZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

TRS tratovy radiovy systém

TZ27Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

uTZ uréené technické zafizeni

VS vlastni Setfeni

VZ mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace
ZP Zelezniéni prejezd

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SZDC D1

TNZ 34 2620

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

Technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni Stani¢ni a tratové zabezpeclovaci zafizeni, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 22. 3. 2018.

Cas: 4.28 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno hl. n.

Misto: trat 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n., Zelezniéni stanice Slapanice,
2. SK, odjezdové navéstidlo S2, km 10,765.

GPS: 49°09'14.3" N, 16°43'52.6" E.

Obr. &. 1: Postaveni viakt po MU . Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 3. 2018 ve 3.52 h vyjel z vychozi Zst. Brno-Maloméfice do cilové
zst. Olomouc prednadrazi vlak Pn 62171. Az do okamziku vzniku MU v Zst. Slapanice
probihala jizda vlaku bez mimofadnosti. Z divodu planované vyluky byla v Zst. Slapanice
v té dobé vylougena 1. SK, mezi Zst. Slapanice a Zst. BlaZovice byla vyloudena 1. TK,
2. TK byla provozovana obousmérné a odjezdy vlakl ze Zst. Slapanice do Zst. BlaZovice
byly uskute¢fiovany na ,PN“. Kratce poté, kdy vlak Pn 62171 minul vjezdové navéstidlo 1S

10
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do zst. Slapanice a pfes vyhybky & 14 a 13 vjel na 2. SK, zavolala strojvedoucimu
vypravcCi této zst. a informovala ho o tom, Ze bude Cekat na vjezd osobniho vlaku ze Zst.
BlaZovice, a dotazala se ho, zda by byl po jeho vjezdu schopen dojet do Zst. Blazovice za
devét minut. Strojvedouci na to odpovédél, Zze se pokusi. BEhem tohoto rozhovoru se viak
Pn 62171 stale nachazel na 2. SK pfed odjezdovym naveéstidlem S2, které bylo v poloze
,otl0j“. Béhem dalsi jizdy vSak pfed timto navéstidlem nezastavil a pokracoval v jizdé
kolem néj a dale pres vyhybku €. 3, ktera nebyla pro jeho jizdu postavena, a tudiz doslo
k jejimu rozfezu. BEhem dalsi jizdy zacCal strojvedouci snizovat rychlost, aby u prejezdu
P7900 dosahl rychlosti 10 km.h™", kterou mél stanovenou rozkazem ,V“, a nahle spatfil
proti sobé na 2. TK osobni viak. Okamzité zavedl rychloCinné brzdéni a zastavil Celem
vlaku v km 11,610, tj. 845 m za mistem vzniku MU. Kdyz strojvedouci vlaku Os 4140, ktery
jel smérem ze Zst. Blazovice do Zst. Slapanice, rovnéz po 2. TK, prejizdél snizenou
rychlosti tento prejezd, uvidél proti sobé na stejné koleji nakladni vlak, zavedl rovnéz
rychloginné brzdéni a zastavil &elem viaku v km 11,729. Cela vlaki zastavila ve
vzdalenosti 119 m od sebe.

Zst. BlaZovice 3st. Slapanice
: odjezdové
,Vlfi'i_lﬂ"fé névéstidlo 51
navéstidlo 1L\ l
vylouéena 1. TK COBO 80 vylou€ena 1. SK
vjezdové v bk odjezdoveé navéstidlo
navastidlo 2L o / S2 v km 10,765
2. TK (e @ ¥ [ e 2. SK
=i =
- - -4
viak Os 4140 viak Pn 62171
misto zastaveni viaku
misto zastaveni viaku Pn 62171 v km 11,610
Os 4140 v km 11,729, éela viaki od sebe
Ea;tﬂﬂn'—‘ na vzdalena 119 m
P P7900 vyhybka &. 5
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

+ navéstidlo S2 bylo &tyfsvétlové typu AZD 71 ve stozarovém provedeni, platné pro
jizdy vlaku i pro posun a bylo umisténo vpravo u 2. SK. Oznacovaci prvky
navéstidla byly shledany bez zavad, viditelnost navéstidla a navéstniho znaku
odpovidala pozadavkim platnych pravnich predpisu;

» SZZ reléové typu TEST 24 nemélo evidovano zadnou poruchu, bezpecnostni
zavery neporuseny, stav pocitadel odpovidal evidenci v predavce sluzby
vypravciho, stav indika¢nich prvkd na ovladacim pultu SZZ odpovidal zjisténému
nehodovému déji. SZZ nebylo vybaveno diagnostickym zafizenim s moznosti

11
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ukladani dat a neumozriuje prenos kédu na vlakovy zabezpecova¢ HDV;

+ z davodu planovanych vylukovych praci byla vyloudena 1. SK v Zst. Slapanice,
1. TK mezi Zst. Slapanice a Zst. BlaZovice a jizdy kolem odjezdovych navéstidel ve
sméru do zst. Blazovice se uskutecnovaly na navést ,PN%;

* byla zjiSténa pfepalena pojistka rozfezu prestavniku vyhybky €. 3 v km 10,875;

» stav Zelezni¢niho svrSku nemél vliv na nehodovy dé&j. V celé vzdalenosti
odpovidajici viditelnosti navéstidla S2 nebyly zjistény Zzadné zavady;

+ vlak Pn 62171 byl sestaven z HDV & CZ CDC 91 54 7 363 527-3 v majetku CD
Cargo, a. s., SOKV Ostrava, v Cele vlaku a mél 14 TDV. Vlak mél celkem 15 DV,
délka 238 m, 58 naprav, hmotnost 407 tun. Potfebna brzdici % 60, skutecna brzdici
% 99. Vlak byl brzdén |. zplisobem brzdéni v rezimu ,P*;

* pfi ohledani vlaku v misté zastaveni byl zkontrolovan stav nastaveni brzdicu,
svéseni jednotlivych TDV a jejich propojeni brzdovymi spojkami a byla vykonana
zkouska brzdy s vysledkem ,Brzda v poradku®. Vlak byl oznaCen navéstmi ,ZacCatek
vlaku“ a ,Konec vlaku®;

* Celo vlaku zastavilo po MU v km 11,610;

+ vlak Os 4140 byl tvofen motorovym vozem &. CZ CD 95 54 5 854 028-8 v majetku
CD, a. s., DKV Brno. Vlak mél celkem 1 DV, délka 25 metr(, 4 napravy, hmotnost
56 tun. Potfebna brzdici % 94, skuteCna brzdici % 137. Vlak byl brzdén
I. zplisobem brzdéni v rezimu ,R%;

* vlak byl oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;
+ &elo vlaku zastavilo po MU v km 11,729, &asteéné na ZP P7900.

Pfi MU nebyl aktivovan 1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU,
v€etné vyhotoveni zapisu, DI provedla vlastni ohledani mista MU.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 22.3.2018, v 5.03 h (tj. 35 min po vzniku MU).

ZpUusob oznameni: telefonicky bylo v 5.03 h na COP DI oznameno,
Ze doslo k projeti odjezdového navéstidla v poloze
»otUj“a Fezani vyhybky €. 3, pfi¢emz vlak Pn 62171
zastavil jeSté v obvodu stanice. Na zakladé téchto
oznamenych skuteCnosti byl proto vydan souhlas
s uvolnénim drahy. V 6.05 h, poté, co na misto MU
pfijela povéfena osoba SZDC, bylo ohlaseni
upfesnéno s tim, Zze vlak Pn 62171 zastavil mimo
obvod stanice na tratové koleji, po které jel proti
blizicimu se vlaku Os 4140. Na zakladé tohoto
upfesnéni byl jiz vydany souhlas s uvolnénim
drahy odvolan a na misto MU byli vyslani
inspektofi DI.

12
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Oznameno povérenou osobou za:  provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC
a CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 22. 3. 2018, v 5.03 h (tj. 35 min po vzniku MU).
Na zakladé doplriujicich informaci byl v 6.05 h jiz
vydany souhlas odvolan a znovu udélen po
ukonceni Setfeni DI na misté MU v 9.20 h.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nelze povazovat za zcela
konformni s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 22. 3. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti a na zakladé zvySené Cetnosti
vznikajicich MU stejného typu.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pri Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. Slapanice, zaméstnankyné SZDC, OR Brno, PO Brno.

Dopravce (CD Cargo):
+ strojvedouci vlaku Pn 62171, zaméstnanec CD Cargo, PJ Brno.

Dopravce (CD):
» strojvedouci vlaku Os 4140, zaméstnanec CD, DKV Brno.

13
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 62171 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 238 HDV: 91547 363 527-3 Cbc
Pocet naprav: 58 TDV (za HOv):
Hmotnost (t): 407 1. 3154 5961 551-6
Potfebna brzdici procenta (%): 60 2. 31 54 2780 060-4
Skutecna brzdici procenta (%): 99 3. 31 54 5956 698-2
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4, 3154 5964 771-7
Stanovena rychlost vlaku: (km.h-1) 75 5. 31 54 5953 756-1
Zplsob brzdéni: l. 6. 31 54 5964 276-7
Rezim brzdéni: P 7. 3154 5964 343-5
8. 31 54 5963 445-9
9. 31 54 5963 643-9
10. 31 54 5964 744-4
1. 31 54 5962 856-8
12. 31 54 5964 660-2
13. 21 54 2936 065-8
14. 21 54 5555 746-6
Viak: Os 4140 Sestava vlaku: DrZitel:
Délka vlaku (m): 25 HDV: 9554 5 854 028-8 CD
Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 56
Potfebnd brzdici procenta (%): 94
Skute€na brzdici procenta (%): 137
Chybéjici brzdici procenta (%): 0
Stanovena rychlost vlaku: (km.h-1) 95
Zpusob brzdéni: l.
ReZim brzdéni: R

Skutecny stav obou vlaku odpovidal viakové dokumentaci.

Pozn. k vlaku Pn 62171:
+ drzitelem véech TDV bylo CDC.

Pozn. k vlaku Os 4140:

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 43 cestujicich. Tito cestujici za pomoci
doprovodu vlaku bezpecné vystoupili v prostoru Zelezni¢niho prejezdu P7900
z vlaku a dale pokracovali v jizdé NAD. Soucinnost s HZS nebyla poZzadovana.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Trat ve sméru jizdy vlaku je od vzdalenosti 528 m pfed mistem MU vedena
v pfimém sméru v urovni okolniho terénu, stoupa 2,00 %o a je bez pfevySeni. ZelezniCni

14



noe® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

iiiiiiii <

svriek je pfed planovanou rekonstrukci a v dobé& vzniku MU byl tvofen betonovymi prazci
typu SB8 ve Stérkovém lozi.

Reléové SZZ, 2. kategorie dle TNZ 34 2620, v zst. Slapanice je typu AZD 71. PFi
ohledani mista MU vykazovalo SZZ spravnou c¢innost. Navéstidlo S2 bylo oznacCeno
pfedepsanymi soucastmi a napéti na zarovce Cerveného svétla a viditelnost navéstidla

byla v pofadku.

Nejvys8Si dovolena rychlost vlaku Pn 62171 v misté vzniku MU byla dodrzena,
v souladu s ROV 33048, vydanym dne 8. 2. 2018, a ROV 35012, vydanym dne 28. 2.
2018, kde byla stanovena na 50 km.h"" ve 2. SK Zst. Slapanice, v km 10,800 — 11,000.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

+ 4.26.51 h — vypravédi Zst. Slapanice volala pomoci TRS strojvedoucimu vlaku Pn
62171 a oznamila mu, Ze bude ve stanici Cekat na pfijezd
protijedouciho osobniho vlaku, a dale se ho zeptala, zda je po jeho
pfijezdu schopen dojet za devét minut do Zst. BlaZzovice. Strojvedouci
ji odpovédél, Ze se pokusi. Tento hovor byl zaznamovym
zafrizenim zaznamenan;

+ 4.30.01 h — vypravéi zst. Slapanice volala pomoci TRS strojvedoucimu vliaku Os
4140 a ujistila se, Zze zastavil pred vlakem jedoucim po stejné koleji,
oznamila mu vznik MU a dala mu pokyn, aby zUstal stat. Tento hovor
byl zaznamovym zafizenim zaznamenan,;

* 4.31.00 h — strojvedouci vlaku Pn 62171 volal pomoci mobilniho telefonu vypravci
Zst. Slapanice a oznamil ji, Ze zastavil a Ze pfed nim na koleji stoji
osobni vlak. V odpovédi mu vypravCi oznamila, ze projel odjezdové
navéstidlo v poloze ,Stuj“. Tento hovor nebyl zdznamovym zafizenim
zaznamenan.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v dobé jejiho vzniku v omezeném rezimu
z divodu probihajicich planovanych vyluk.

1) vyluka dle ROV 33048, etapa ,A". Dle tohoto ROV bylo vylou¢eno:
+ kolejové a napétové 1. SK v zst. Slapanice;
+ kolejové zahlavi a zhlavi 1. TK ze sméru od Zst. BlaZovice v Zst Slapanice;
+ kolejové a napétové 1. TK mezi zst. Slapanice a BlaZovice.

2) vyluka dle ROV 35012, etapa ,A* + ,D“. Dle tohoto ROV bylo vylou¢eno:
+ prejezdové zabezpedovaci zafizeni mezi Zst. BlaZovice a Slapanice na ZP:
— P7905 v km 14,680;
— P7904 v km 13,366;
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— P7903 v km 12,862;

—P7902 v km 12,384;

- P7901 v km 11,923;

—P7900 v km 11,743;
e TZZv1.a2. TK mezi zst. Blazovice — élapanice;
« SZZv zst. Slapanice.

Na zakladé téchto ROV se odjezd vlak(l ze Zst. Slapanice smérem k Zst. BlaZovice
uskute€rioval na navést PN proti spravnému sméru po 2. TK.

Vlak Pn 62171 byl pfed odjezdem ze zst. Brno-Maloméfice zpraven rozkazem ,V*
¢. 0000175-822, ve kteréem byl seznamen s omezenimi, vyplyvajicimi z probihajicich
vylukovych praci, mimo jiné o jizdé se stazenymi sbéraci a o pomalé jizdé 50 km.h™ v km
10,800 — 11,000 ve 2. SK v zst. Slapanice.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 4.26.51h komunikace mezi vypravéi Zst. Slapanice a strojvedoucim
vlaku Pn 62171;

* 4.28.49h vznik MU — projeti navéstidla S2 v poloze ,Stuj*;

* 435h vypravéi zst. Slapanice oznamila vznik MU dispe&erovi CDP
Pferov;

* 444h dispeCer CDP Prerov oznamil vznik MU poveéfené osobé
SZDC;

* 458h povéfena osoba SZDC oznamila vznik MU na COP DI;

e 530h-6.45h ohledani mista MU povéfenou osobou SZDC:

e 750h-10.30h ohledani mista MU inspektory DI;

* 9.20h pritomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
« 930h obnoveni provozu ve 2. TK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, -7 °C, klid, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU v rovném a prehledném useku v urovni okolniho
terénu, bez prekazek ve vyhledu na navéstidlo S2.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Pn 62171 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

© nasménu na vlak Pn 62171 nastoupil podle planu smén ve 2.56 h odpocaty;

o v8echny ukony spojené s odjezdem vlaku probéhly normaing;

o ze zst. Brno-Maloméfice odjel asi ve 3.52 h a jizda aZ do Zst. Slapanice
probihala bez mimoradnosti;

o kdyz se pred Zst. Slapanice blizil k navéstidlu ,Stahnéte sbérac®, které bylo
umisténo jiz ve stanici, ozvala se mu na TRS vypravdi;

oz jejiho hovoru pochopil, Zze se pta, zda stihne za 9 minut dojet do zst. Blazovice;

o odpovédél ji, Ze se bude snazit, a poté se jiz soustiedil na to, aby co nejdfive do
zst. Blazovice dojel;

o z toho dlvodu prehlédl, Ze odjezdové naveéstidlo S2 neni v poloze dovolujici
jizdu;

o po projeti Zst. Slapanice zadal sniZovat rychlost jizdy, aby u pfejezdu
v Ponétovicich dosahl predepsané rychlosti 10 km.h™;

o pfitom spatfil proti sobé& jedouci osobni viak a ihned zacal brzdit pomoci
rychlobrzdy;

o ¢elo vlaku zastavilo asi v km 11,6;

o po pfichodu nehodové pohotovosti u néj byla vykonana detalkoholova zkouska
s negativni vysledkem.
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» strojvedouci vlaku Pn 62171 — ze Zadznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

@)

o

pfed sménou mél volno den a pul a na sménu nastoupil odpocaty;

sluzbu nastoupil v Zst. Brno-Maloméfice, kde jiz bylo HDV na vlaku a také
v8echna potfebna dokumentace jiz byla pfipravena,;

béhem smény se zadné mimofadnosti, poruchy nebo zavady na DV popf.
néjaky konflikt nevyskytly;

pred Zst. Slapanice mu volala vypravéi, zda stihne dojet za devét minut do Zst.
BlaZovice, kvUli projeti pfed protijedoucim osobnim viakem;

protoze v té chvili pravé brzdil vlak pomoci EDB brzdy, tak kvuli hluénosti na
stanovisti upIné ve vysilacce nerozumél a asi vypravci Spatné pochopil. Zaroven
také pfi tomto rozhovoru jesté hledal umisténi navésti ,Stahnéte sbérac”, o které
véd8l, Ze se nachazi za vjezdovym navéstidlem do Zst. Slapanice, aby stihl
stahnou vcas sbérac;

po tomto rozhovoru se jiz soustfedil na Cas, ktery uvedla vyprav€i, na jeho
zakladé totiz pfedpokladal, Ze bude mit postavenou vlakovou cestu pro prujezd.
Rovnéz se také soustfedil na zakladé rozkazu ,Op“, ktery obdrzel, na snizeni
rychlosti pfes piejezdy, které se nachazeji za zst. Slapanice;

b&hem prijezdu Zst. Slapanice mél rozsviceny dalkovy reflektor a vyhled mél
v té chvili dobry;

ze projel odjezdové naveéstidlo v poloze ,Stlj“, si uvédomil az po komunikaci
s vypravcCi poté, co zastavil viak;

dle jeho nazoru projel odjezdové navéstidlo v poloze ,StUj“, aniz si toho byl
védom, protoZe po dotazu vypravéi Zst. Slapanice, zda dojede do Zst. BlaZovice
za devét minut, podvédomé predpokladal, ze bude mit postavenou viakovou
cestu pro prujezd;

za probihajici vylukové &innosti jel pfes Zst. Slapanice asi dvakrat, pficemz
umisténi navéstidel a dopravni pokyny se v prub&hu vylukovych praci ménily;
profesi strojvedouciho vykonava 28 let;

posledni dva az tfi roky jezdi na této trati kazdy Sesty den mimo nedéle;

v souCasné dobé nevykonava u sveho zaméstnavatele Zadnou jinou praci a pro
jiného zaméstnavatele také nepracuje.

 vypravéi Zst. Slapanice — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

@)

postavila vlakovou cestu z 1. TK na 2. SK od zZst. Brno-Slatina pro viak Pn
62171 a soucCasné vlakovou cestu ze 2. TK na 4. SK od Zst. Blazovice pro vliak
Os 4140;

strojvedouciho vlaku Pn 62171 poté informovala o sou¢asné dopravni situaci
s tim, Ze vyCka na vjezd viaku Os 4140;

potom $la z dopravni kancelafe ven sledovat vjezd vlaku Pn 62171 do stanice
a pfitom se ji zdalo, Ze u odjezdového navéstidla, které bylo v poloze ,Stlj*, jede
priliS daleko. Byla vSak jesté tma a nebylo tam dostatecné vidét;

po navratu do dopravni kancelafe si hned vsSimla, Ze na pultu stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni sviti Cervené prusvitka pfiblizovaciho Useku 2. TK
a rozezvucel se zvonek rozfezu;
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o soucasné svitily prisvitky na zahlavi a zhlavi ve 2. a 4. SK;

o nejprve se domnivala, ze jiz vjizdi vlak Os 4140, ale protoze z indikace prusvitek
méla pochybnosti, zeptala se strojvedouciho viaku Os 4140, co se déje;

o strojvedouci ji oznamil, Zze stoji na pfejezdu v Ponétovicich a Zze proti nému
zastavil nakladni vlak;

o poté ohlasila vznik mimoradné udalosti podle ohlasovaciho rozvrhu.

» strojvedouci vlaku Os 4140 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 21. 3. 2018 nastoupil v 11.45 h na pravidelnou sménu na viak Os 4115;
o po pferuseni smény v Zst. Nesovice nastoupil na vlak Os 4140;

o zde také obdrzel od vyprav€iho pisemny rozkaz o vypnuti PZZ P7900 v km
11,743;

o kdyz se zvySenou opatrnosti pres tento prejezd projizdél, uvidél, ze se
v protisméru po stejné koleji blizi nakladni vlak, a ihned zaved| rychlo€inné
brzdéni a zacal davat navést ,StUj, zastavte vSemi prostiedky®, aby upozornil
strojvedouciho protijedouciho vlaku;

o strojvedouci protijedouciho nakladniho vlaku ihned zareagoval a zacal
intenzivné brzdit a zastavil ¢elem proti vlaku Os 4140 ve vzdalenosti 119 m;

o poté, co byl vypravéi zst. Slapanice informovan o projeti odjezdového
navestidla, ohlasil toto strojmistrovi v PJ Horni HerSpice;

o byla u néj vykonana detalkoholova zkouska s negativni vysledkem.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zaijistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku ptedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC, zu&astnéna
na MU a provadgjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpuUsobila
k vykonu zastavané funkce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CDC, zGd&astnéna na MU
a provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD, zU&astnéna na MU
a provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpusobila k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecénosti provozovatele drahy a dopravcd nebyly
zjistény nedostatky.

* posledni kontrola strojvedouciho vlaku Pn 62171 pfed vznikem MU probéhla dne
12. 4. 2016, kdy pfedmétem kontroly byl vykon sluzby pfi posunu. Kontrola
probéhla se zavérem ,Bez zavad®;

+ posledni kontrola vypravéi Zst. Slapanice pfed vznikem MU probé&hla dne 23. 2.
2018, kdy predmétem kontroly byl pfimy vykon dopravni sluzby. Kontrola probéhla
se zavérem ,Zavady nezjistény*;

* posledni kontrola strojvedouciho vlaku Os 4140 pfed vznikem MU probéhla dne
8. 2. 2018, kdy pfedmétem kontroly byl vykon sluzby pfi vypravé a odjezdu vlaku.
Kontrola probéhla se zavérem ,V pofadku®.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_ Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno hl. n.
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava Sprava zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni Veseli nad Moravou — Brno
hl. n., je SZDC.
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Dopravcem vlaku Pn 62171 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, 170 00
Praha 7. Dopravce je drzitelem Osvédceni o bezpec€nosti, vydaného DU.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1.
2010, v platném znéni.

Dopravcem vlaku Os 4140 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, 110 15
Praha 1. Dopravce je drzitelem Osvédceni o bezpec¢nosti, vydaného DU.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013,
v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

1]

drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skutec¢nosti“;

* § 35 0dst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecéné pfed navésténym mistem,*;

* Cl. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit®.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
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PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 432 pism. ¢) vnitiniho predpisu SZDC D1:

»S Vyjimkou mozZnosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano:

c) pojizdét vyhybky nebo vyhybky a kolejové kfizovatky s PHS, které nejsou
prestaveny pro pozadovany smeér jizdy, nejsou-li proto konstruovany a neni-li
takovy zpusob jejich pojizdéni proto dovolen (napr. pfes vyhybky se samosvornym
prestavnikem).*;

&l. 747, vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

,Navést Stiij (ervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
...Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;

&l. 3972 vnitiniho predpisu SZDC D1:

»-..Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misteé,
stanoveném timto predpisem, ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ zst. Slapanice ma platny Priikaz zpGsobilosti uréeného technického zafizeni,

ev. &.: PZ-0234/95-E43, vydany DU dne 29. 6. 1995, s platnosti na dobu neurgitou.

Zst. Slapanice je vybavena reléovym SZZ 2. kategorie dle TNZ 34 2620, typu TEST

24 se svételnymi navéstidly typu AZD 71, elektromotorickymi prestavniky typu EP 600
a kolejovymi obvody typu 4300. Jeho ovladani je provadéno z ovladaciho pultu v dopravni
kancelafi. SZZ neni vybaveno diagnostickym zafizenim s moznosti ukladani dat
a neumoziuje prenos kédu na vlakovy zabezpe€ova¢ HDV.

Kontrolou SZZ dne 22. 3. 2018 bylo zjisténo:

elektrické parametry SZZ odpovidaly danym technickym predpisum;

naméfena hodnota napéti na Cervené zarovce na naveéstidle S2: 10,8 V;

viditelnost navéstidla S2 vyhovovala vyhlasce &. 173/1995 Sb. a TNZ 34 2620;

stav vnitfniho i venkovniho zafizeni vystroje SZZ byl v pofadku a odpovidal
technické dokumentaci;

byla zjisténa pfepalena kontrolni pojistka roziezu u elektromotorického prestavniku
vyhybky €. 3;

bylo zjiSténo, ze bezpecCnostni uzavéry v reléové ustfedné a na ovladacim pultu
v dopravni kancelafi nebyly sejmuty ani poSkozeny.

Posledni provedené prohlidky dle stanoveného planu urzby:

meésicni prohlidka — dne 20. 3. 2018 se zavérem, Ze zafizeni bylo shledano ve
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vyhovujicim provozné technickém stavu;

* Ctvrtletni prohlidka — dne 15. 1. 2018 se zavérem, Ze zafizeni bylo shledano ve
vyhovujicim provozné technickém stavu.

SZZ vykazovalo normalni Cinnost a jeho technicky stav a zpusob obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 2 pism. ) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Funk¢nost pouzitych sdélovacich a komunikacnich zafizeni byla v pofadku
a nemeéla souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.527-3 vlaku Pn 62171 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ2299/13-V.03 vydany DU dne 26. 2. 2013. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 16. 3. 2018 se zjiSténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 363.527-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu TRAMEX, €. 2124.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 4.26.48h v km 9,420 vlak Pp 62171 minul rychlosti 40 km.h" vjezdové
navéstidlo1S do zst. Slapanice. Vzdalenost od mista MU 1345 m;

* 4.28.49h v km 10,765 projel rychlosti 39 km.h”" odjezdové navéstidlo S2
v poloze ,Stuj“ ve sméru k zst. Blazovice — vznik MU;

* 4.29.00h v km 10,875 vjel rychlosti 39 km.h™" do vyhybky &. 3, kterou fezal;

* 4.29.03h v km 10,911 zacal vlak zvySovat rychlost;

e 4.29.37h  vkm 11,320 dosahl rychlosti 51 km.h™;

 4.2951h  vkm 11,514 bylo pfi rychlosti 49 km.h™" zavedeno rychlo¢inné brzdéni;
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e 4.30.03h v km 11,610 zastavilo &elo vlaku 845 m za mistem vzniku MU.
HDV bylo fizeno ze stanovisté €. 2, tlaCitko VZ bylo strojvedoucim fadné obsluhovano.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* vlak Pn 62171 nezastavil pfed odjezdovym navéstidlem S2 v poloze ,StUj*;
* byla fezana vyhybka €. 3, ktera nebyla pro jeho jizdu pfestavena.

HDV 854.028-8 vlaku Os 4140 meélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
ev. &.: PZ6934/01-V.22 vydany DU dne 28. 8. 2001. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 10. 11. 2017 se Zzjisténim, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 854.028-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu Metra, €. 3195.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
* 4.2817h vlak Os 4140 odjel na Cas ze zastavky Ponétovice;
e 42843h na draze 208 m dosahl rychlosti 41 km.h™";
* 4.2958h rychlost vlaku upravena na 21 km.h™;
e 430.10h na draze 51 m snizil rychlost na 7 km.h™";
* 430.22h zavedeno rychlocinné brzdéni;
* 4.30.27 h za 5 s vlak zastavil na draze 5 m ¢elem v km 11,729.

Pfed Zelezni¢nimi pfejezdy strojvedouci vlaku Os 4140 daval opakované navést
,POZOR*, béhem jizdy nepiekrocil povolenou rychlost a fadné obsluhoval tlacitko VZ.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU probéhla komunikace pomoci radiové sité TRS mezi vypravci
zst. Slapanice a strojvedoucim vlaku Pn 62171. Obsah zaznamu komunikace a jeho
podani v ,Zaznamu o podaném vysvétleni k mimoradné udalosti“ strojvedouciho vlaku Pn
62171, tykajici se lidského faktoru, byly vyhodnoceny jako selhani lidského faktoru
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v souvislosti se vznikem MU.

PFed vznikem MU, kdyz vlak Pn 62171 vjizd&l do Zst. Slapanice, prob&hla pomoci
radiové sité TRS komunikace mezi vypravci a strojvedoucim. V tomto rozhovoru vypravci
strojvedouciho informovala o tom, Zze bude na druhé koleji ¢ekat na osobni vlak a ze
jakmile tento osobni vlak vjede, tak mu ihned postavi vlakovou cestu. Zaroven se ho ptala,
zda stihne dojet do Zst. BlaZovice za devét minut, protoZe jinak by musel ve Slapanicich
Cekat asi tfi hodiny. Strojvedouci ji na to odpovédél, ze se pokusi. Poté byl rozhovor
ukoncen.

Uvedeny rozhovor probéhl v ¢ase 4.26.51 h (vlak Pn 62171 se nachazel v km
9,453) — 4.27.37 h (vlak se nachazel v km 9,964). V okamziku jeho ukonceni se €elo vliaku
Pn 62171 nachazelo zhruba v km 9,964, tedy ve vzdalenosti cca 800 m a v ¢ase 1 minutu
a 12 s pred mistem vzniku MU.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* podani zaznamu obsahu tohoto rozhovoru strojvedoucim viaku Pn 62171
v ,Zaznamu o podaném vysvétleni k mimoradné udalosti, tykajici se lidského
faktoru, (viz 3.1.1) bylo vyhodnoceno jako selhani lidského faktoru v pfimé
souvislosti se vznikem MU.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Pn 62171, ve sméné dne 22. 3. 2018 od 2.56 h, odpocinek pfed
sménou 38.56 h; v dobé vzniku MU narok na prestavku na oddech a odpocinek
jesté nevznikl;

+ vypravéi zst. Slapanice, ve smé&né& dne 21. 3. 2018 od 17.54 h, odpoginek pred
sménou 24 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana v prubéhu smény;

» strojvedouci vlaku Os 4140, ve sméné dne 21. 3. 2018 od 11.45 h, odpoc€inek pred
sménou 14.34 h; pferuseni smény od 20.28 h dne 21. 3. 2018 do 2.56 h dne 22. 3.
2018. V dobé preruseni smény v zst. Nesovice mél strojvedouci zajistén odpocinek
na lizku.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravcu byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcu se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcl
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 39 MU, kdy doslo k nedovolené
jizdé vlaku kolem navéstidla zakazujiciho jizdu a vjeti do vlakové cesty pro jiny viak.
PFic¢inou vzniku MU bylo ve vSech pfipadech nerespektovani navésti ,Stdj“ strojvedoucimi
vlaku. Pfi téchto MU doslo k materialnim Skodam v souhrnné vysi 2 691 413 KC.

Ve vySe zminéném obdobi na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, provedla DI v 8 pfipadech Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU se zavérecnou
zpravou, pficemz bezprostfedni pfiinou vzniku téchto MU bylo ve vSech pfipadech
nerespektovani navésti ,Stuj hlavniho navéstidla strojvedoucimi vlaku a vjeti do viakové
cesty pro jiny vlak. Soucasti nehodového déje bylo v 5 pfipadech i nasledné fezani
vyhybky, ktera nebyla postavena pro tuto jizdu vlaku. Ve vSech pfipadech se viem
zuCastnénym vlakim podafilo v€as zastavit a predejit tak srazce s druhym vlakem
a nedoslo k ujmé na zdravi osob. Pfi téchto MU doslo k materialnim Skodam v souhrnné
vysi 786 503 KC&.

4 ANALYZA A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti
411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 22. 3. 2018 jel vlak Pn 62171 ze Zst. Brno-Maloméfice pies Zst. Slapanice do
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do cilové zst. Olomouc pfednadrazi. Protoze byla z ddvodu planované vyluky vyloucena
mj. i 1. TK mezi Zst. Slapanice a Zst. BlaZovice, byla doprava mezi t&mito stanicemi
provozovana obousmérné po 2. TK a jizdy kolem odjezdového naveéstidla S2
v zst. Slapanice byly uskute&fiovany na navést ,PN“. Po vjezdu vlaku Pn 62171 do stanice
informovala jeji vypravéi tratovym spojenim strojvedouciho viaku o jeho dalSi jizdé.
V dobé ukonc&eni tohoto rozhovoru se vlak Pn 62171 nachazel na 2. SK, pfed odjezdovym
naveéstidlem S2 v poloze ,Stdj“ platnym pro jeho jizdu ale nezastavil a, aniz tuto skuteénost
strojvedouci zaznamenal, pokraCoval dale v jizdé pfes vyhybku €. 3, kterou fezal. Kratce
poté, pfed prejezdem P7900, pfed sebou spatfil po stejné koleji protijedouci osobni viak.
Okamzité zaved| rychloCinné brzdéni a zastavil. Ve stejné dobé se proti nému od Zst.
BlaZovice k zst. Slapanice blizil vlak Os 4140. V okamziku, kdy se nachazel t&sné pred ZP
P7900, uvidél jeho strojvedouci pred sebou na stejné koleji vlak Pn 62171. Také zaved|
okamzité rychloginné brzdéni a na prejezdu P7900 zastavil. Cela vlakd od sebe zastavila
ve vzdalenosti 119 m, pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi ani hmotné Skodé.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Analyza polohy vlaku Pn 62171 pfi jizdé byla provedena od ¢asu 4.26.48 h, kdy
minul v km 9.420 vjezdové navéstidlo 1S do zst. Slapanice. V tomto okamziku se vlak
nachazel ve vzdalenosti 1345 m (2 minuty 1 s) od mista vzniku MU. V Case 4.26.51 h, kdy
se nachazel v km 9,453, tedy ve vzdalenosti 1312 m (1 minutu 58 s) od mista vzniku MU,
volala strojvedoucimu vypravéi Zst. Slapanice a informovala ho o jeho dalsi jizdé.
Oznamila mu, Ze na 2. SK vycka pfijezdu protijedouciho osobniho vlaku, a zaroven s nim
domlouvala, Ze pokud zvladne dojet do Zst. Blazovice za devét minut, pusti ho po tomto
osobnim vlaku dal. Nato strojvedouci odpovédél, Ze se pokusi (viz kapitola 3.5.2). Tento
rozhovor byl ukonéen v 4.27.37 h v km 9,964, tedy ve vzdalenosti 801 m (1 minutu 12 s)
od mista vzniku MU. Ve 4.28.49 h vlak projel rychlosti 39 km.h™ kolem odjezdového
navéstidla S2 v km 10,765, které se nachazelo v poloze ,Stlj“, a dale pokraCoval v jizdé.
V km 10,875 v ¢ase 4.29.00 h, ve vzdalenosti 110 m za mistem vzniku MU, rozfizl
vyhybku €. 3, ktera nebyla pro jeho jizdu pfestavena. Poté zacal pred prejezdem P7900
v km 11,743 sniZovat rychlost na 10 km.h™", jak mél stanoveno rozkazem ,V*“. V dobé, kdy
se nachazel jesté pred timto prejezdem, uvidél strojvedouci pfed sebou na 2. TK
protijedouci osobni vlak Os 4140. Okam:zité zavedl v Case 4.29.51 v km 11,514
rychlocinné brzdéni a v €ase 4.30.03 h vlak zastavil ¢elem v km 11,610.

Ve stejné dob& se od Zst. BlaZovice k Zst. Slapanice blizil vlak Os 4140.
V okamZiku, kdy se nachazel tésné pfed pfejezdem P7900, uvidél strojvedouci pfed sebou
na stejné koleji viak Pn 62171. Zavedl okamzité rychlo¢inné brzdéni a z rychlosti 7 km.h™’
zastavil za 5 s po ujeti 5 m na prejezdu P7900 v km 11,729.

Strojvedouci vlaku Pn 62171 nemél tuseni o vzniku MU — po projeti navéstidla S2
v poloze ,StUj* pokraCoval v dalsi jizdé a soustfedil se hlavné na to, aby v&as snizil
rychlost vlaku pfed prejezdem P7900, jak mél stanoveno rozkazem ,V“. Rychlo€inné
brzdéni zavedl az poté, kdy pfed sebou na stejné koleji uvidél osobni viak. Z jeho podani
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vysvétleni k MU vyplyva, Ze informace od vypravéi zst. Slapanice, které mu dala b&hem
jejich telefonického rozhovoru, z divodu zvySeného hluku na stanovisti HDV, Spatné
slySel, a tudiz si je i Spatné vylozil — nespravné predpokladal, Zze bude dal pokraCovat
v jizdé do zst. Blazovice jesté pfed vlakem Os 4140 a ze odjezdové navéstidlo S2 bude
v poloze dovolujici jizdu a nepfesvédcil se, jestli tomu tak je.

Ze zjisténych skute€nosti vyplyva, Ze strojvedouci viaku Pn 62171 pochybil

vrve

rozhovoru s vypravéi zst. Slapanice, kdy se mél ujistit, Ze sd&leni porozumé! spravné.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani navesti ,Stdj” hlavniho (odjezdového) navestidla S2 v Zeleznicni
stanici Slapanice strojvedoucim viaku Pn 62171.

Pfispivajici faktor:
» absence technickych prostfedkl zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* selhani osoby fidici HDV vlaku Pn 62171, ktera v dobé jizdy vlaku po 2. SK
zst. Slapanice nezajistila dodrZeni povinnosti zastavit vlak bezpecné pred

navésténym mistem z duvodu chybné interpretace rozhovoru (komunikace)
s vypravci zst. Slapanice.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI
5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatieni.
Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* ,Vydat poucny list k MU*;
+ dal3i opatfeni vydané CDC sméfovalo ke strojvedoucimu vlaku Pn 62171,

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 17. 9. 2018

Jifi Chladek v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. é 3: Viditelnost odjezdového navéstidla S2 ze 2. SK v trovni dopravni kancelare
ze vzdalenosti cca 340 m Zdroj: DI

>

Obr. &. 4: Vyhybka €. 3, fezana jizdou viaku Pn 62171 Zdroj: DI
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Obr. & 5: Viak Os 4140 stojici na 2P P7900 v km 11,729 Zdroj: DI

Obr. ¢. 6: Stav kolejové desky v dopravni kancelafi po MU Zdroj: DI
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