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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwv

Zdroj: DI

nehoda.
27.7.2017, 15.18 h.
stfetnuti vlaku Pn 68250 s osobnim automobilem.

dréha Zelezniéni, kategorie celostatni, Satov st. hr. — Okfisky, obvod
Zelezniéni stanice Starec, Zelezni¢ni pfejezd P3652 v km 161,719.

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 68250);

fidi€ osobniho automobilu.

1 usmrcena osoba;
celkova Skoda 143 422 K¢.

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na ZelezniCni prejezd v dobé, kdy to bylo
uzivateldm pozemni komunikace zakazano, tzn. v dobé davané svételné a zvukoveé
vystrahy prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficina:

nedostateéné vénovani se fizeni silnicniho motorového vozidla uzivatelem pozemni
komunikace, majici za nasledek pfehlédnuti dopravniho znaceni pfed Zelezni¢nim
prejezdem, nezaregistrovani svételné vystrahy pFejezdového zabezpecovaciho
zafizeni, davané dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly, a zvukové
vystrahy, davané charakteristickym pferuSsovanym zvukovym  signalem
nezaménného vyznamu.

PfiCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona ¢. 266/1994 Sb.

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporuceni, ktera byla vydana za ucelem
zvySovani urovné zabezpecleni Zelezni¢nich pfejezdd a pfedchazeni mimofadnym
udalostem;

v navaznosti na jiz vydana bezpecnostni doporuceni doplnéni Zzelezni¢niho
prejezdu P3652 zabezpefeného v souCasné dobé svételnym zabezpelovacim
zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidice na Zelezni¢ni pfejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci Zelezni¢niho prejezdu ve vystraze.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
27" July 2017, 15:18 (13:18 GMT).
level crossing accident.

collision of freight train No. 68250 with a car at active level crossing
No. P3652.

freight train No. 68250.

railway track Satov st. hr. — Okfigky, Stafe¢ station, active level
crossing No. P3652, km 161,719.

SZDC, s. o. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 68250);
driver of a car (level crossing user).

1 fatality (driver of the car);
total damage CZK 143 422,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

none.

» insufficient attention during driving the car, that caused oversight of
traffic signs in front of the level crossing and failure to register
acoustic and visual warnings of the level crossing safety
equipment system.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to take own measure for implementation of
previously issued the safety recommendations, which have been
issued due to increase safety at level crossings and prevention of
similar accidents;
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as a follow-up to already issued safety recommendations it is
recommended to change level crossing system of the level
crossing No. P3652 to a level crossing system equipped with
barriers, which from the point of view of the optical barrier, will
reduce the probability of the driver's entrance to the railway
crossing if a driver does not respond to the light and acoustic
warning of the crossing safety equipment.



nl® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost
Obsah
1 SHRNUTI ettt ettt e et e et en et e e ae e e eanare e 3
SUMMARY ..ottt e e e e e e ettt e e e e e e e e e e b e —e e e e e aee e e e e s st b aeraeaaeaaaaaaaaaaaaaaes 5
2 UDAJE TYKAJICI SE MIMORADNE UDALOST.....ocuioiieieeeeeeeeeeeeeeee e 11
2.1 MIiMOFAdNA UAIOST.........cco e 11
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti...............ccevvvviiiiiiii e, 11
2.1.2 Popis priibéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné Cinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby..............cccoooooiiiiiiinnnnnn. 11
2.2 Okolnosti mimofadneé udalosti............ooooiie i 15
2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalsi zucastnéni
F= JSY Y= To o] TSP PP OO PRRR U UUPPPRRPIN 15

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel. 16
2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (ij. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpelovaciho zafizeni)..................... 17
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedKu.............ccooiiiiiiiiiiiiiiciccccc 17
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti...........cooovviiiiiiiiii 18
2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a navaznych postupt
..................................................................................................................................... 18
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupu..............cccoceeeeeeeiiinnnnnnn. 18
2.3 Umrti, zran&ni @ ZpUSODENA SKOTA...........ooveueeeeeeeeeeeee et ee e en e 19
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
veetné 0sob ve smIUVNIM POMEIU.........cooeiiiiiiieeeeeeeee e 19
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku..................ccccee. 19
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech drahy a zivotnim prostiedi...............ccc....... 19
P VA =T 1 o] o] [ e ] (PSP 19
2.4 .1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje...........cccccooiiiiiiiiiiiiiiieeiien 19
3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH.........ccovovieeieieeeeen 19
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity 0sob)..........cccccovviviinennne. 19
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v€etné osob ve smluvnim vztahu
..................................................................................................................................... 19
K I 1 1S3 =Y [ S 20
3.2 Systém zajiStovani bezpeCnOsti.........cc.uuiiiiiiiii 20
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd........................ 20
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
tE€ChtO POZAdAVKUL.......cooeceeeeeeeee e 21
3.2.3 Postupy vnitfni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky....................... 21
3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu€astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
(o] 7= )RR 21
3.3 Pravni @ JINQ UPrava..........cooooiiiiiii i 22
3.3.1 Prisludné vnitrostatni pravni prfedpisy a pfedpisy Evropské unie...................... 22
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vNitini predpiSy ... 23
3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni........c..cccocvecevevieceeeeinin 23
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, vCetné zafizeni pro automatické
P4 VAR b= 10 41T 0 F= AV 2= T o = | SRR 23
3.4.2 SOUCASH ArANY.....coiiiiiiiiee e 23



nl® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost
3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni..........cccoe oo, 23
3.4.4 Drazni vozidla, vCetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.............. 24
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSTEMIU........couiiiiiiiiiiiiiii e 24
3.5.1 Opatfeni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
(oW VA= a1 (= Wr=] o174 o =Yo7 =T g 1o (] o] r= 1V 20 24
3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti, v€éetné udaji ze
ZAZNAMOVENO ZAFIZENI...cccc e 24
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimofadné udalosti.............. 25
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOdminKYy.............eeeeeeeiiiiimiiiiiiiiieeiieeeeeeeeeiee e e eeeeeens 25
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky Mimoradné UdAIOSTi..........ooueiiiiiiei e 25
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vCetné fyzického nebo pSychiCkEhO SIreSuU.........oooieiiiiiiiii 25
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
Na jeho OVIAdANT @ UZIVANI.......oooiiiiiiie e 25
3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru............ccoooooiiiiiiiiiiiiiiiin. 25
A ANALYZA A ZAVERY ..ottt ettt 26
4.1 Konecny popis mimoradneé UdaloSsti..............iiiiiiiiiiiiiiiii e 26
4.1.1 Vyhotoveni zavérd o mimofadné udalosti zaloZzenych na skute¢nostech
ZJISTENYCN V DOUE 3. .. 26
72 50 7.4 o o P 26
4.2.1 Zhodnoceni skute€nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o priCiné
mimoradné udalosti a innosti zachrannych sluzeb.................cco s 26
B3 ZAVEIY ...ttt e e e e e e et —eeteee e e e e e ——b—aeeeaaee e e e e nnneaeeenennnnnnnnnnnns 28

vrvs

vozidel nebo technNiCKYCh ZaFiZEeNi.........cooiiiiiiiie s 28

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou...............cccceennnen... 28
4.3.3 Pri¢iny majici ptivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

DEZPECNOST. ... 28

4.4 DOPIAUJICT ZJISTENT. ..t e e e e e 28

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setfeni, které se nevztahuji k zavérim

(o T o T3 o7 1 =T o 1P 28

5 PRIJATA OPATREN . ..ottt re e 29

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uinéna nebo pfijata

......................................................................................................................................... 29

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt ettt 29

o =111 0] 2R 30



| v

it Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AWT Advanced World Transport a. s.
COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CcDC CD Cargo, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PZS prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
st. hr. statni hranice

SzZ stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZené drazni vozidlo

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

VS vlastni Setfeni

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 73 6380

CSN 34 2650 ed. 2

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
— Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 27.7.2017.

Cas: 15.18 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Satov st. hr. — OkfFisky.

Misto: trat 322A Satov st. hr. — Okrisky, zelezni¢ni stanice StareC, zelezniCni
prejezd P3652 v km 161,719.

GPS: 49°11'59.421" N, 15°48'8.137" E.

i
-

Obr. &. 1: Pohled na éelo viaku po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 27. 7. 2017 v 15.18 h. se vlak Pn 68250, jedouci ze zst. Jihlava do Zst. Bfeclav
prednadrazi, stfetl s osobnim automobilem na Zelezni¢nim prejezdu P3652.

11
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Pn 68250 ¥

i A ‘rf b S
Smer jizdy viaku ""M.,‘_‘ Rl A,
~ b I/ =

-7

-

Misto stietnuti-
zelezniéni prejezd _
P365ZVRIT 16718 4

Zlinice /330
smer
Rokytnice
nad Rokytnou

to zastaveni viaku
250 v km 161,496

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz, DI

Ohledanim mista MU bylo zjiténo:

v misté ZelezniCniho pfejezdu se kfizi jednokolejna Zelezni¢ni draha, kategorie
celostatni, Satov st. hr. — OkFigky, s pozemni komunikaci, silnici Il. tfidy &. 410.
NejvyS8sSi dovolena tratova rychlost ve sméru jizdy viaku od Zzelezni¢ni stanice
OkFisky je 70 km.h™;

Zelezni¢ni pfejezd byl z obou stran oznacen dopravnimi znackami A32a ,Vystrazny
kiiz pro ZelezniCni prejezd jednokolejny“, které byly umistény na stoZarech
vystraznikl. Ve sméru od obce StareC byly na pfejezdu umistény dvé dopravni
znacky A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“, a to vpravo
i vlevo od pozemni komunikace;

ve sméru od obce Rokytnice nad Rokytnou byla na pfejezdu umisténa jedna
dopravni znaCka A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny®, a to
vpravo od pozemni komunikace;

dopravni znacky A32a byly umistény na retroreflexnim Zlutozeleném
fluorescenénim podkladu;

zelezniéni prejezd byl zabezpelen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym — kategorie PZS 3SNI, typové oznaceni PZZ-K, a to bez pferuSovaného
bilého svételného signalu (pozitivni signal) — S 14b ,PferuSované bilé svétlo signalu
prejezdového zabezpelovaciho zafizeni“. Pfejezdové zabezpelovaci zafizeni ma

12
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vazbu na stani¢ni zabezpecovaci zafizeni. Ovladani pfejezdu bylo provadéno
jizdou vlaku;

v dobé ohledani byly vS8echny vystrazniky a svételné skfiné vystraznik(
neposSkozené. Na svételnych skfinich byla davana vystraha svételnym signalem
S 14a ,Dvé CcCervena stfidavé prerusovana svétla signalu prejezdového
zabezpecovaciho zarizeni“ (viz obr. €. 3) a byla rovnéz davana zvukova vystraha
charakteristickym pferuSovanym zvukovym signalem;

=
=<

Obr. &. 3: Pohled na prejezd P3652 v dobé ohledani mista MU Zdroj: DI

dopravni znacky A32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni pfejezd jednokolejny” byly na
ZelezniCnim prejezdu vzdy umistény od osy krajni koleje na vzdalenost vétsi nez
4 metry;

stozary vystraznikl na zelezni€nim pFejezdu byly vzdy umistény od osy krajni
koleje na vzdalenost vétsi nez 4 metry;

na vSech tfech stozarech vystraznik byly rovnéz umistény tabulky s upozornénim
,POZOR VLAKY

zeleznitni prejezd je kfizenim drahy s pozemni komunikaci Il. tfidy ¢. 410
a s nejvyssSi dovolenou rychlosti jizdy silniCnich vozidel pfes ZelezniCni prejezd
30 km.h™" . Stanovena délka rozhledu fidi¢e silniéniho motorového vozidla ,Dz“ byla
20 metru. Zjisténa hodnota ,Dz“ byla z obou stran minimalné 40 m, tj. vétsSi nez
pozadovanych 20 m;

pozemni komunikace kfizi drahu pod thlem 90°. Zelezniéni piejezd je jednokolejny,
o Sifce 6,2 m. Pozemni komunikace je ve sméru jizdy pfedmétného automobilu
uvedena do levého sméroveho oblouku a v podélném sklonu stoup3;

pfejezdova vozovka je tvofena konstrukci vytvofenou ze dvou kolejnic ulozenych na

13
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zdvojenych podkladnicich a vypln konstrukce je provedena z asfaltového betonu.
Druh vozovky je s zivicnym povrchem - asfaltem. Celkovy stav povrchu
Zelezni¢niho prejezdu byl dobry (bez vymoll a vytlukl). V dobé vzniku pfedmétné
MU byl povrch vozovky suchy;

* ochranné kliny byly umistény z obou stran pfejezdu. Pfejezdova komunikace byla
sjizdna bez omezeni. Stav zlabku pro okolek drazniho vozidla byl v pofadku;

* odvodiovaci zafizeni bylo zaneseno usazeninami a nemohlo tak zcela plnit svou
funkci;

* rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ Zelezni¢niho pfejezdu P3652 byla ve sméru do Zst. Stafe€ vice nez 100 m a ve
smeéru do zst. OkfisSky vice nez 400 metrq;

* od obce Stare€¢ byly na pozemni komunikaci Il. tfidy ¢. 410 umistény po obou
stranach pozemni komunikace nejprve dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska
(240 m)“ spoleéné se svislou dopravni znackou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor‘. Nasledovala po obou stranach pozemni komunikace umisténa svisla
dopravni znacka A 31b ,Navéstni deska (160 m)“. Dale byla umisténa po obou
stranach pozemni komunikace dopravni znacka A 31c ,Navéstni deska (80 m)*
s vyobrazenim Sipky vlevo;

» vlak Pn 68250 vjizdél do Zst. Stafe€ na navést ,Volno“ na navéstidle ,S* které bylo
umisténo v km 161,737. V tésné blizkosti za timto navéstidlem v km 161,719 se
nachazel ZP P3652. Vjezd vlaku Pn 68250 do Zst. Stafe¢ byl zabezpe&en normalni
obsluhou SZZ ve sméru na 1. stani¢ni kolej;

* na misté MU byl staZen archiv PZZ obsahujici data o aktivaci PZZ pfed jizdou viaku
Pn 68250 pres ZP P3652;

* aktivace PZZ nastala v ¢ase 15.17.48 h, kdy vlak Pn 68250 vjel do pfiblizovaciho
useku ZP a byla spusténa svételna a zvukova vystraha;

» PZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU bezporuchovy stav
(normalni €innost), pfed vznikem MU bylo jizdou vlaku Pn 68250 v€as uvedeno do
vystrahy a byla dodrzena predepsana (stanovend) vyklizovaci doba ZP, &inici
33,25 s;

+ &elo vlaku Pn 68250 zastavilo v km 161,496 v Zst. Stafeg, tj. 223 metrd za ZP
P3652. Vlak byl sestaven ze 17 TDV a 2 HDV, pficemz v Cele bylo HDV 92 54 2
742 440-1, jedouci dlouhym predstavkem vpfed a fizené z hlavniho stanovisté
strojvedouciho (vpravo ve sméru jizdy vliaku);

* vlak byl oznaCen navésti ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®. Ve svéSeni vlaku nebyly
zjistény zavady;

» pfi stfetnuti nedoslo k vykolejeni DV vliaku Pn 68250. U HDV 92 54 2 742 440-1 byl
vizualni prohlidkou na misté vzniku MU zjistén poskozeny pfedni pluh, poskozena
zasuvka dalkoveého Fizeni a poskozeni pozi¢niho svétla;

+ OA na ZP P3652 piijizdél po silnici Il. tFidy &. 410, a to od obce Stareg;

* Celo vlaku Pn 68250 narazilo do pravé strany OA a ten byl v misté zastaveni
zaklinén pod prednimi narazniky HDV 92 54 2 742 440-1,

» drazni doprava byla v useku zst. Stafe€ — Zst. OkfiSky pferusena dne 27. 7. 2017
v dobé od 15.18 h do 19.05 h.

Pfi MU byl aktivovan IZS.
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Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setfeni

MU oznamena na COP DI dne: 27.7.2017, v 15.47 h (tj. 29 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: §/|7L-J)7. 2017, v 18.12 h (tj. 2 h 54 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 27. 7. 2017, a to na =zakladé zavaznosti
a opakovanosti stejného druhu MU.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR. Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle
zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi Zst. Stafe¢, zaméstnanec SZDC, PO Jihlava.

Dopravce (CDC):
+ osoba Fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Pn 68250, zaméstnanec CDC, PJ
Brno.

15



v

nl® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

zzzzzzzz

Treti strana:
* fidi¢ osobniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:

* Fidi€¢ osobniho automobilu pfijizdéjiciho k zelezni¢nimu prejezdu P3652 z vedlejsi
pozemni komunikace.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 68250 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 265 HDV: 92 54 2 742 440 — 1 cbc
Podet naprav: 76 9254 2742 443 -5 Cbc
Hmotnost (t): 507 TDV (za HOV):
Potfebné brzdici procenta (%): 60 1. 3154 59 47 267 — 8 CDC
Skute€na brzdici procenta (%): 94 2. 31 54 59 50 660 — 8 cbc
Chybsjici brzdici procenta (%): 0 3. 31545947 890 - 7 cbc
Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 90 4, 3154 5947 584 — 6 CDC
Zplisob brzdéni: l. 5. 3154 5961381-8 CDC
ReZim brzdéni: P 6. 31 54 59 47 869 — 1 CDC
7. 31545961785-0 Cbc
8. 3154 5962985-5 CDC
9. 3154 59 50 167 - 4 CDC
10. 3154 59 47 789 — 1 Cbc
11. 335478647167 AWT
12. 3154 59 56 987 - 9 CDC
13. 31545960734 -9 Cbc
14. 3154 5963 548 - 0 CDC
15. 3154 59 50 937 - 0 CDC
16. 31545953880 -9 Cbc
17. 31545957789 -8 CDC

Pozn. k vlaku Pn 68250:
» vychozi stanice vlaku Pn 68250 byla Zst. Jihlava a cilova Zst. Bfeclav prednadrazi.
Skute€ny stav vlaku Pn 68250 zjistény na mist¢ MU odpovidal vlakové
dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

ZP je umistén v obvodu Zst. Stafe&, konkrétné na zahlavi stanice ve sméru Okisky.
Mezistani¢ni usek Stafe¢ — OkFiSky je zabezpelen TZZ 1. kategorie a jizdy vlaku se
zabezpecuji telefonickym dorozumivanim. Jedna se o jednokolejnou neelektrifikovanou
trat. V misté MU byla z obou stran nejvy$si povolena rychlost draznich vozidel 70 km.h".
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V Zst. Stare€ je umisténo SZZ 2. kategorie, konkrétné se jedna o mechanické
zabezpeCovaci zafizeni s ustfednim stavédlem, kdy navéstni soustava je mechanicka,
vjezdova navéstidla nejsou predvésti odjezdovych navéstidel a odjezdova navéstidla jsou
skupinova. Trat je v mist¢ MU ve sméru jizdy vilaku vedena v kruhové Ccasti
pravostranného oblouku o poloméru 278 metr a stoupa 0,43 %eo.

ZP v km 161,719 je jednokolejny, ma Sifku 6,2 m, délku 5,00 m a uhel kfizeni
pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova vozovka je tvofena konstrukci vytvofenou
ze dvou kolejnic ulozenych na zdvojené podkladnici a vyplh konstrukce je provedena ze
Zivicného betonu.

Pozemni komunikace (silnice Il. tfidy €. 410) je ve sméru jizdy osobniho automobilu
vedena soub&zné s Zelezniéni trati a pred ZP P3652 (v prostoru kfizovatky) se staéi do
levého smérového oblouku a v podéiném sklonu stoupa. Za ZP nasledné pokraduje ve
stoupani k obci Rokytnice nad Rokytnou.

PZZ kategorie PZS 3SNI, typové oznaceni PZZ-K, bylo uvedeno do provozu v roce
2009. PZZ bylo vybaveno zaznamovym zafizenim ,EZZ 01°. Ovladani pFejezdu bylo
provadéno jizdou vlaku. Signalizace stavu a nouzové ovladani je na stavajici kolejove
desce v dopravni kancelafi v zst. Stafe€. PZZ ma zapojeny stavajici vazby na SZZ Zst.
StafeC. Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou cinnost. Svételna vystraha,
davana dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ, a zvukova vystraha
PZZ byly v Cinnosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikaéni prostfedky pouzity.
Komunikacni prostfedky byly pouZzity az po vzniku MU k jejimu ohlaseni:
* 15.19 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 68250 radiostanici k ohlaseni vzniku MU
vypravéi zst. Starec;
* 15.19 h vypravCi zst. StafeC pfijala ohlaSeni od strojvedouciho vlaku Pn 68250
o vzniku MU a ihned ohlasila vzniku MU dle ohlasovaciho rozvrhu, kdy mimo jiné
aktivovala IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vilaku Pn 68250 a vypravéi zst. Stafe€ nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

¢« 15.18 h vznik MU, stfetnuti vlaku Pn 68250 s osobnim automobilem;
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15.19 h vznik MU ohlasen strojvedoucim viaku Pn 68250 vypravci zst. Stafec;

15.19 h vypravc€i zaCala ohlasovat vznik MU bez prodleni dle platného ohlasovaciho
rozvrhu;

15.20 h strojvedouci ohlasil vznik MU dispecerovi — vedoucimu smeény;
15.21 h vznik MU ohlasen Hasi¢skému zachrannému sboru Kraje Vysocina;
15.26 h vznik MU ohlasen Hasiéské zachranné sluzbé SZDC, JPO Havli¢kiv Brod;

15.33 h jednotka Hasiéského zachranného sboru Kraje Vysoéina, Uzemni odbor
Trebi€, dorazila na misto MU,

15.37 h na misto dorazila PCR;
15.47 h MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

16.17 h jednotka Hasiéské zachranné sluzby SZDC, JPO Havli¢kdv Brod, dorazila
na misto MU;

17.45 h zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI;
18.12 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
19.05 h obnoveni provozu v mezistani¢nim useku StafeC — OkFiSky.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl aktivovan v 15.19 h, tj. 1 minutu po vzniku MU, vypravci zst. Starec.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

PCR, Krajské Feditelstvi policie kraje Vyso&ina, Uzemni odbor Tfebi&, Dopravni
inspektorat Trebic;

PCR, Krajské Ffeditelstvi policie kraje Vyso&ina, Uzemni odbor Trebi€, Sluzba
kriminalni policie a vySetfovani Trebic;

Zdravotnicka zachranna sluzba Kraje Vysocina;

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Havligkdv Brod, ktera provedla
odstranovani trosek, resp. nasledka MU;

Hasi&sky zachranny sbor Kraje Vysoé&ina, Uzemni odbor TFebic.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,

vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k usmrceni fidic¢e osobniho automobilu.

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnanctl provozovatele drahy, dopravce ani

osob ve smluvnim poméru.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
* o0sobnim automobilu zn. RENAULT ESPACE K 100 000 Ke.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Pn 68250) 43 422 K¢;

* zafizeni drahy 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vy€islena celkem na 43 422 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: denni svétlo, slune¢no, + 21 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Pn 68250 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
o na vlaku Pn 68250 bylo fazeno prvni HDV dlouhym pfedstavkem vpfed ve
smeéru jizdy;
o pfi fizeni vlaku Pn 68250 sledoval ze svého stanovisté trat vpravo ve sméru
jizdy;
o po minuti vjezdového navéstidla do Zst. StafeC uslySel naraz, a to aniz by
predtim vidél néco neobvyklého;

o nasledné uvidél odlétavat trosky osobniho automobilu a ihned zacal s vlakem
rychlo€inné brzdit;

o informoval o vzniku MU vyprav¢i Zst. Stafe€, vyzval ji, at ihned zavola rychlou
zachrannou sluzbu, a bézel poskytnout prvni pomoc.

* vypravci zst. Stare€ — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o pro vlak Pn 68250 postavila vlakovou cestu po prvni koleji;
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o vlak oCekavala na nastupisti, kdyZz se pomoci vysilacky ozval strojvedouci vlaku
Pn 68250 a sdelil ji, ze dosSlo ke vzniku MU;

o PZZ bylo v ¢innosti.
3.1.2 Jini svédci

+ svédek, Fidi¢ osobniho automobilu pfijizd&jiciho k ZP P3652 z vedlej$i pozemni
komunikace — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:
o v dobé vzniku MU byla viditelnost dobra (nebyla ztizena vlivem povétrnostnich
podminek);

o jel po vedlejsi komunikaci od stfedu obce Cechocovice;

virrw

pfednost;

o pFejezdové zabezpeCovaci zafizeni bylo v dobé& vzniku MU v cinnosti
a upozornovalo na pfijizdéjici vlak.

3.2 Systém zajistovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zaijiStovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
a dopravce CDC, zuc€astnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeé€nosti a auditu a jejich vysledky
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Dne 18. 7. 2017 byla provedena pravidelna udrzba PZZ dle schvaleného planu
a s nim spojeného vypisu cinnosti s vysledkem: zafizeni je v provozuschopném stavu.
Dne 19. 6. 2017 byla provedena pravidelna udrzba PZZ dle schvaleného planu a s nim
spojeného vypisu Cinnosti s vysledkem: zafizeni v poradku.

Provozovatel drahy ma zpracovany plan kontrolni €innosti vypravcich. Posledni
kontrola vypravcCi Zst. Stafe€ byla provedena dne 26. 7. 2017. Pfi kontrole byla zjisténa
jedna administrativni chyba. Pfedchozi kontrola vypravci Zst. Stafe€ byla provedena dne
9. 3. 2017, a to bez zjisténych nedostatku.

Dopravce ma zpracovany plan kontrolni €innosti strojvedoucich. Posledni kontrola
strojvedouciho viaku Pn 68250 byla provedena 8. 2. 2017 s vysledkem: bez zavad.

V' postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Satovv st. hr. — Okfisky, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Satov st. hr. — Okfigky, byla
SZDC.

Dopravcem vilaku Pn 68250 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD Cargo, a. s.,dne 30. 12. 2009, s ucinnosti
od 1. 1. 2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* §5odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ je ... dale povinen ... vénovat se piné fizeni vozidla ... a sledovat situaci
Vv provozu na pozemnich komunikacich®;

* §4 odst. c) zakona €. 361/2000 Sb.:
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,Pfi ucasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen ... Fidit se
svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi znackami,
dopravnimi zafizenimi a zafizenimi pro provozni informace®;

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidic pocinat zviast opatrne, zejména se
pfesvédiit, zda muzZe Zelezni¢ni prejezd bezpeéné prejet”;

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li dévéna vystraha dvéma Servenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

*  § 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li dévéna vystraha preru$ovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* § 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani; toto neplati,
sviti-li pferusované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni.*;

. §25odst. 12 vyhlagky &. 177/1995 Sb.:

»,Provozné technicky stav Zelezni¢nich prejezdi a prechodd musi zabezpeclovat
bezpecné provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemni komunikaci;, zejména
musi byt podle projektové dokumentace zajisténo oznacCeni a zabezpecleni
pfejezdu, rozhledové pomeéry, odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky.“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SNI, typové oznaceni PZZ-K, ma platny Prikaz zpusobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 2565/09-E.43, vydany DU dne 13. 11. 2009,
s platnosti na dobu neurc€itou, pfi dodrzeni podminek dle § 2 vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.,
kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych zafizeni
a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni), ve znéni pozdéjsich piedpisti.
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Rozborem dat ze dne 27. 7. 2017, uloZzenych na zadznamovém zafizeni PZZ, bylo zjisténo:
* rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem cinil 0 s;

* 15.17.48 h obsazeni spoustéciho (pfiblizovaciho) useku vlakem Pn 68250, zaCatek
davani vystrahy PZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouSeni Cinnosti PZZ — byla zjisténa jeho
bezporuchova Cinnost. Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva,
ze PZZ vykazovalo normalni €innost a Ze technicky stav a zpusob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informaé€ni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 92 54 2 742 440-1 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
9147/98-V.20, vydany DU dne 8. 10. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 11. 4. 2017 s platnosti 6 mésicu se zavérem, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

HDV 92 54 2 742 443-5 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
3632/03-V.20, vydany DU dne 11. 7. 2003. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 27. 4. 2017 s platnosti 6 mésicu se zavérem, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Ostatni drazni vozidla zafazena do vlaku Pn 68250 byla pravidelné kontrolovana
a v dobé vzniku MU méla na skfinich vyznacené provedeni technické kontroly.

HDV 92 54 2 742 440-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym
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registraCnim rychlomérem typu 662 A504, ev. €. 79004, s rozsahem rychlostni stupnice
0 az 150 km.h™,

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
e 15.15 h vlak jel rychlosti 58 km.h™;
* 15.18 h vznik MU, dochazi ke strmému poklesu rychlosti;
* 15.18 h zastaveni Cela vlaku v km 161,496, tj. 223 m za mistem vzniku MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Jizda vlaku Pn 68250 v zst. Stafe¢ byla zabezpefena v souladu s pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy.

Nedostatky nebyly zjistény.
V souvislosti s MU nebyla prfed jejim vznikem uskuteCnéna zadna opatfeni

zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» Strojvedouci vlaku Pn 68250, ve sméné dne 27. 7. 2017 od 12.34 h, odpocinek
pfed sménou 30.54 h;

» vypravCi zst. StafeC, ve sméné dne 27. 7. 2017 od 9.00 h, odpo€inek pfed sménou
24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
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se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby
vzniku predmétné MU 754 podobnych MU, kdy na ZP zabezpedenych PZS bez
zavorovych bfeven doslo ke stfetnuti DV nebo vilaku se silnichim motorovym vozidlem.
Bezprostfedni pficinou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silnichiho motorového
vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP blizilo DV nebo vlak. P¥i téchto MU bylo usmrceno 124
osob, Ujmu na zdravi utrpé&lo 553 osob a vznikla $koda &inila 358 912 470 K&. Na ZP
P3652 za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU nejsou DI evidovany zadné
MU.

4 ANALYZA A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 27. 7. 2017 v 15.18 h se v obvodu zst. Stafec, v prostoru pifejezdu P3652 v km
161,719, zabezpeCeného svételnym PZZ bez pferuSovaného bilého svételného signalu
(pozitivni signal) a bez zavorovych bfeven, stfetl vlak Pn 68250 s osobnim automobilem.
Vlak Pn 68250 vjizdél na pfejezd, na kterém bylo PZZ ve vystraze (svitila pferuSované
Cervena svétla a zvukova vystraha byla v Cinnosti) a informovalo uZivatele pozemni
komunikace, Ze se k prejezdu blizi vlak. Ridi¢ OA vjel na prejezd vlevo ve sméru jizdy
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vlaku, kdyz pfed tim nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu PZZ. Po stfetnuti doSlo
k zaklinéni automobilu pod HDV a k jeho tlaceni vlakem az do mista zastaveni v km
161,496, tj. 223 metrt od ZP. Pfi MU do$lo k t&Zké (jmé na zdravi s nasledkem smrti
fidice osobniho automobilu, vlivem stfetnuti byl osobni automobil zni€en, poSkozeno bylo
gelo HDV, k vykolejeni DV nedo$lo. Skoda na HDV byla pfi komisionalni prohlidce
odhadnuta na 43 422 K¢ a Skoda na osobnim automobilu byla odhadnuta na 100 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skutecnosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 27. 7. 2017 v 15:07 h odjel vlak Pn 68250 ze Zst. OkfiSky smérem k Zst.
Stare&. B&hem jizdy k ZP P3652 nedoslo k zadnym mimoradnostem, strojvedouci fidil viak
z hlavniho stanovisté (vpravo ve sméru jizdy viaku) HDV 92 54 2 742 440-1, jedouciho
dlouhym predstavkem vpied, a pozoroval trat, tratova rychlost (70 km.h™") ani nejvyssi
stanovena rychlost viaku Pn 68250 (90 km.h") nebyla pfekroGena. V 15.15 h viak Pn
68250 dosahl rychlosti 58 km.h™.

Strojvedouci vlaku Pn 68250 pfi projizdéni pravostranného oblouku pfed ZP P3652
a po minuti viezdového navéstidla do Zst. Stafe€ nevidél nic neobvyklého a az po vjeti na
Zeleznicni prejezd uslySel naraz. Nasledné uvidél odlétavat trosky OA, a proto ihned
zaved| rychloCinné brzdéni. Vzhledem k bezprostfednimu vjeti automobilu na pfejezd
pfimo pied ¢elo vlaku a rychlosti viaku 58 km.h™" nemohl strojvedouci stfetnuti zabranit.

Ridi¢ OA jel po pozemni komunikaci silnici Il. tfidy &. 410 v obci Cechogovice. Na
této pozemni komunikaci (ve sméru jizdy OA) byly umistény pifed ZP dopravni znagky
A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ s vyobrazenim Sipky vlevo, A 31b ,Navéstni deska (160
m)“ a A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ spoleCné se svislou dopravni znackou A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor. Dopravni znadeni na pozemni komunikaci bylo v dobé
vzniku MU neposkozené a dobfe viditelné — viz ohledani mista MU. ZP P3652 byl ve
sméru jizdy OA oznaCen vystraznou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro
Zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ na retroreflexnim Zlutozeleném fluorescenénim podkladu,
umisténou vpravo a vlevo na pozemni komunikaci, pod kterymi byla umisténa svételna
skfin vystrazniku PZZ, doplnéna tabulkami ,Pozor vlak“. Rozhled na vystrazniky a
svételné skfiné vystraznik ve sméru jizdy OA byl dostateény (v souladu s &l. 7.3.2.2. CSN
73 6380, pozadovana hodnota Dz = 20 m, skute€né namérena hodnota vice nez 40 m).
Od urovné vystraznikl PZZ mél fidi€ OA neruSeny rozhled na drahu proti sméru jizdy
vlaku.

Ridi¢ OA mé&l moznost v&as registrovat svételnou a zvukovou vystrahu davanou
PZZ a zastavit vozidlo pfed ZP. Toto v8ak neudélal, nerespektoval vystrahu davanou PZZ
a vjel na ZP v dobég, kdy na ng&j vjizdél vlak Pn 68250. Na zakladé poznatk(i z prvotniho
ohledani mista vzniku MU bylo nutné provéfit moznost €elniho oslnéni fidi€e osobniho
automobilu sluncem. V &ase vzniku MU v 15.18 h, i kdyz s odstupem 20 dni, bylo
posouzeno postaveni slunce na obloze ve vztahu k vystraznikim na Zelezni¢nim pfejezdu.
Z bodu ,Dz", tedy na vzdalenost 20 m pfed Urovni vystraznikl, bylo zjisténo, Ze slunce se
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nachazelo vysoko nad horizontem a v oblasti vystraznik( se nenachazelo ani okrajové.
Navic na pozadi vystrazniku byl vzrostly les, ktery tak tvofil jejich kontrastni pozadi.

Podle rozboru archivu zaznamoveého zafizeni PZZ bylo zjisténo, ze v dobé pred
vznikem MU doslo k aktivaci PZZ, tzn. k zahajeni davani vystrahy Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou, v 15.17.48 h, tedy cca 34 s pred
viezdem OA a vlaku Pn 68250 na Zelezni¢ni pfejezd. Tento €as odpovida stanovené
hodnoté uvedené v zavérové tabulce prejezdu (33,25 s) a je v souladu s ustanovenim
normy CSN 34 2650 ed. 2. Tato doba je dostateéna pro opusténi prostoru vozidlem, které
vielo na ZP jesté pied zahajenim vystrahy. Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim
a z komisionalni prohlidky PZZ je zfejmé, ze PZZ v dobé& vzniku MU bylo
v bezporuchovém stavu a jeho cinnost nebyla v pfiCinné souvislosti se vznikem MU.
Bezporuchovy stav ZP potvrdila i vypravéi zst. Stafed, kterda ma na svém stanovisti
indikacni prvky k tomuto zelezni¢nimu prejezdu.

Vlakova cesta pro vlak Pn 68250 do zst. StafeC byla postavena predepsanym
zpusobem a rovnéz nebylo zjisténo, ze by doSlo k nepovolenému zasahu obsluhy
(vypravc€i zst. Stafe€) do ovladani PZZ. Také svédek udalosti nezavisle potvrdil, Ze v dobé
vjeti OA na pfejezd byla PZZ davana vystraha.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamu, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU, prohlidkou kolejisté a dalSich zdokumentovanych skuteCnosti
bylo zjisténo, Ze stav PZZ, SZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce nebyl v souvislosti s pFiinou vzniku MU. Ridi¢ osobniho
automobilu nerespektoval svételné a zvukové vystrazné znameni PZZ bez zavor a vjel na
prejezd v dobé, kdy se k nému blizil viak Pn 68250.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na ZelezniCni prejezd v dobe, kdy to bylo

uzivatelim pozemni komunikace zakazano, tzn. v dobé davané svételné a zvukové
vystrahy prejezdového zabezpefovaciho zafizeni.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedostatecné vénovani se fizeni silnicniho motorového vozidla uzivatelem pozemni
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komunikace majici za nasledek pfehlédnuti dopravniho znaceni pfed Zelezni¢nim
prejezdem, nezaregistrovani svételné vystrahy, davané dvéma Cervenymi stfidave
prerusovanymi svétly, a zvukoveé vystrahy, davané charakteristickym pferusovanym
zvukovym signalem nezaménného vyznamu, pfejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani

bezpecnosti

Nebyla DI zjisténa.

4.4 Dopliiujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

v navaznosti na ustanoveni § 25 odst. 12 vyhlasky &. 177/1995 Sb., ve smyslu § 22
odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., kdy provozovatel drahy SZDC,
nezabezpedil fadnou udrzbu odvodnovaciho zafizeni zelezniCniho pFejezdu, a to
tim, Ze odvodiovaci zafizeni bylo zaneseno usazeninami a nemohlo tak plnit svou
funkci.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz

uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali Zadna opatfeni. Zadna opatfeni

nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu Gradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuCeni, ktera byla vydana za ucelem
zvySovani urovné zabezpecleni Zelezni¢nich pfejezdd a pfedchazeni mimofadnym
udalostem;

v navaznosti na jiz vydana bezpecCnostni doporuceni, doplnéni Zelezni¢niho
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prejezdu P3652 zabezpeCeného v souCasné dobé svételnym zabezpecovacim
zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidi€e na Zelezni¢ni pfejezd pfi jeho nereagovani na
sveételnou signalizaci zelezni¢niho prejezdu ve vystraze.

Smyslem vySe uvedeného bezpeénostniho doporuceni je zajisténi nejvysSi mozné
bezpe€nosti na ZelezniCnich prejezdech pfi provozovani drazni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich.

V Praze dne 15. listopadu 2017

Ing. Michal Sivek v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 4: Zanesené odvodiiovaci zafizeni na zelezniénim prejezdu P3652 Zdroj: DI

Obr. ¢. 5: Pohled na oznaceni prejezdu ve sméru od obce Starfec, to na vzdalenost
vétsi nez Dz = 20 metri Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Rozhled na drahu ve sméru OkFisky Zdroj: DI

Obr. &. 7: Pohled na dopravni znacky A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ve sméru od
obce Stareé¢ Zdroj: DI
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