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Vznik udalosti: 19. 6. 2022, 9:48 h.

Popis udalosti: nezaijisténa jizda vlaku Os 17806 s jeho naslednym vykolejenim.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, dopravna D3 Stupno, vyhybka
€. 3sv, km 19,437.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 17806).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 333 500 K¢.

Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym naveéstidlem Sv3
pfed vjezdem na vyhybku €. 3sv v dopravné D3 Stupno, nezastaveni viaku
Os 17806 pred vyhybkou €. 3sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfi€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 19" June 2022, 9:48 (7:48 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement of the regional passenger train No. 17806 with
consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 17806.

Location: Stupno operating control point, switch No. 3sv, km 19,437.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 17806).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 333 500,-

Causal factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 17806 did not respect instruction
by IM of the signal device Sv3 before entering on the spring switch No. 3sv at
Stupno operating control point, the regional passenger train No. 17806 did not stop
in front of spring switch No. 3sv and the train driver did not check correct transfer of
this switch.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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CDP
COP
CD
CSN
DI
DU
DV
EN
HDV
hl. n.
1ZS
MU
PHS
PPV
Pzz
RV
Sz

TNZ
Ul
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Drazni ufad

drazni vozidlo (vozidla)

Evropska norma

hnaci drazni vozidlo

hlavni nadrazi

integrovany zachranny systém
mimoradna udalost

pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky
pracovisté pohotovostniho vypravciho
pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni
fidici vz

Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)
Technicka norma Zeleznic

Uzemni inspektorat

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

TNZ 34 2620

CSN EN 50125-3

SZDC D1

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 Zména Z1 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha; Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN EN 50125-3 Drazni zafizeni — Podminky prostfedi
pro zafizeni — Cast 3: Zabezpelovaci a sdélovaci
zafizeni, ve znéni plathém v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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SZDC D3

SZDC (CD) Z1

SzZDC S2/3

SzDC S3

PND3 Ejpovice — Radnice

AK T013 00

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D3
Pfedpis pro zjednodusené fFizeni drazni dopravy®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Predpis pro obsluhu staniCnich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zeleznicni svrsek®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Ejpovice — Radnice®, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Technicky popis vyrobce ,Samovratny pfestavnik SP-03¢,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 19. 6. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé dopad(i mimofadné udalosti na
bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich

Setfeni DI na misté MU: 1x feditel Ul Cechy, 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté
Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci a dalSi podklady od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zi&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjistéeni uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méreni parametr zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;
* meéfeni viditelnosti navésti svételného navéstidla Sv3;

* ovéfeni spravné funkce samovratného prestavniku vyhybky &. 3sv véetné méreni
doby zpétného chodu do pfednostni koncové polohy;

10
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analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza dat zaznamenanych diagnostickym zafizenim vyhybky ¢&. 3sv se
samovratnym prestavnikem;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setreni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 19. 6. 2022.
Cas: 9:48 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, Ejpovice — Radnice, dopravna

D3 Stupno, vyhybka €. 3sv, km 19,437.
GPS souradnice: 49.8248528N, 13.5783244E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna D3 Stupno se nachazi na jednokolejné draze Zelezni¢ni regionalni Ejpovice —
Radnice v km 19,614 useku trati Ejpovice — Stupno a v km 0,00 uUseku trati Stupno —
Radnice. V useku trati Chrast u Plzné — Radnice je drazni doprava fizena zjednoduSenym
zpGsobem dle predpisu SZDC D3. Dopravna D3 Stupno je uvratova, v km 19,951 je
ukon&ena zarazedlem. Na zhlavi dopravny se nachazi dvojkolejny ZP P463, v km 19,373

11


https://mapy.cz/zakladni?x=13.5783244&y=49.8248943&z=18&q=49%C2%B049'29.47%22N%2013%C2%B034'41.968%22E&source=coor&id=13.578324444444444%2C49.82485277777778&ds=2&base=ophoto

‘ k® Zavereina zorava o vysledcich Sstfen! mimofadns udalost

pro kolej €. 1 (usek trati Ejpovice — Stupno) a v km 0,242 pro kolej €. 2 (Usek trati Stupno —
Radnice). Sklon v misté vzniku MU je 0,0 %eo.

Dopravna D3
) Stupno '

¥ Misto vzniku MU
vyhybka €. 3sv

S smér dopravna D3 : N
== Chrastu Pizné /' ® N

Obr. & 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku Os 17806 od hrotl jazyku
vyhybky €. 5 pfes misto kone¢ného postaveni Cela vlaku Os 17806 po MU do urovné
dvojkolejného Zelezni¢niho prejezdu P463 v km 19,373/0,242. V zavéru ohledani bylo
provedeno prezkousSeni Cinnosti samovratného prestavniku vyhybky €. 3sv.

Stav draznich vozidel:

+ vlak Os 17806 byl sestaven z dvojdilné motorové jednotky ve slozeni (ve sméru
jizdy do dopravny D3 Radnice) CZ-CD 95 54 5 914 172-2 (dale také RV 914.172-2)
a CZ-CD 95 54 5 814 172-3 (dale také HDV 814.172-3);

12
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Obr. €. 2: Celkovy pohled na misto MU proti sméru jizdy vlaku Os 17806

Zdroj: DI

predni Celo vlaku Os 17806 se v misté kone¢ného postaveni po MU nachazelo
v km 19,405 (viz obr. €. 2);

pluh RV 914.172-2 byl deformovan;

predni jednonapravovy podvozek RV 914.172-2 v km 19,408 byl vykolejeny vpravo
ve sméru jizdy vlaku v jazykove Casti vyhybky €. 1sv;

zadni jednonapravovy podvozek RV 914.172-2 v km 19,416 byl vykolejeny vpravo
ve sméru jizdy vlaku ve stfedni ¢asti vyhybky €. 1sv;

HDV 814.172-3 nebylo vykolejené;

predni jednonapravovy podvozek HDV 814.172-3 se nachazel v km 19,421 a zadni
jednonapravovy podvozek v km 19,429;

konec vlaku se nachazel v km 19,432;

vlak byl oznaCen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vliaku®;

HDV bylo vybavené kovovymi brzdovymi $paliky a RV byl vybaven nekovovymi
brzdovymi Spaliky 1B116;

brzdoveé Spaliky na vSech dvojkolich byly fadné upevnény a zajistény;

tloustka brzdovych Spalikd Cinila 50 — 65 mm;

ohledanim stanoviété strojvedouciho RV 914.172-2, ze kterého byl vlak fizen, bylo
zjisténo:

o stanovisté nebylo poskozeno;

o vyhled ze stanovisté na trat’' a navésti nebyl ni¢im omezen,;

© na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno: Cislo vlaku 17806, rezim
TRS, simplex €. 14, stuha 78;

pfepina¢ ARR (automatické regulace rychlosti) byl v poloze ,|%

pfepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,vpfed®;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,V" — vybéh;

prepina¢ KBS-E byl nastaven v poloze ,PROVOZ*;

o O O O
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dieselovy motor nebyl v chodu;

rukojet brzdie pfimoc€inné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno;

manometry tlaku vzduchu ukazovaly hodnotu: v brzdovém valci 1,3 baru,
v hlavnim potrubi 1,4 baru a v hlavnim vzduchojemu 1,2 baru;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru UniControls — Tramex RE 1xx
ukazovala hodnotu 0 km.h™;

* uvnitf oddilt pro cestujici obou DV nebylo zjiSténo zjevné poskozeni.

Obr. . 3: Vyhybka . 3sv Zdroj: DI

Stav infrastruktury:
* v km 19,442 na koleji €. 1 se nachazela jednoducha levostranna vyhybka €. 3sv (viz

obr. €. 3) s Celistovym zavérem vybavena samovratnym piestavnikem SP-03
v pravém provedeni:

o

vyhybka byla pfestavena do prednostniho sméru z koleje €. 1 na kolej €. 2 (smér
dopravna D3 Radnice);

pravy ohnuty jazyk byl pfilehly k pravé opornici, rozevieni levého pfimého jazyka
bylo 163 mm,;

vyhybkové zavazi smérovalo ke koleji, ¢ernou polovinou dold a Zlutou nahoru;
na vyhybkovém navéstnim télese byla navést ,Jizda doleva®;

Celistovy zavér byl zaklesnut;

zavorovaci zarazka byla pfestavena v poloze ,uzavorovano® (v samovratném
reZzimu) a uzamcena spojovacim zamkem;

samovratny pfestavnik SP-03 byl vybaven hydraulickym valcem HVO-2 vyr.
¢. 21-2000;

na levé opornici v km 19,437, tj. 5 m od zaCatku vyhybky C. 3sv byl zjistén
bod “0%

kluzné stolicky vyhybky byly pokryty mazacim prostfedkem;

* svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv3 v km 19,446:

o

jednalo se o nepfenosné nizké stozarové navéstidlo, které navéstilo v dobé

ohledani spravné prestaveni vyhybky do pfrednostni polohy pfi jizdé pres
vyhybku proti hrotu, tj. navést ,Jizda zajisténa“ (bilé zableskové svétlo);

14
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o bylo oznacené Cernym oznacCovacim Stitkem s bilym oramovanim, obsahujici
bily napis ,,.Sv3", a Zluté oramovanym navéstnim Stitem;

o navéstidlo Sv3 bylo umisténo vpravo pfimo vedle koleje €. 1 (ve sméru jizdy
vlaku Os 17608);

o naveést ,Jizda zajisténa“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 100 m;

v km 19,378 na koleji €. 1 se nachazela jednoducha pravostranna vyhybka €. 1sv

s Celistovym zavérem vybavena samovratnym prestavnikem SP-03 v pravém

provedeni:

o vyhybka byla pfestavena do pfednostniho sméru na kolej €. 1;

o pravy pfimy jazyk byl pfilehly k pravé opornici, levy ohnuty jazyk byl odlehly od
levé opornice;

o vyhybkové zavazi sméfovalo ke koleji, €ernou polovinou dold a Zlutou nahoru;

o na vyhybkovém navéstnim télese byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

o Celistovy zaveér byl zaklesnut;

v km 0,236 (19,378) na koleji €. 2 se nachazela jednoducha levostranna vyhybka

€. 2sv s Celistovym zavérem vybavena samovratnym prestavnikem SP-03 v levém

provedeni:

o vyhybka byla pfestavena do pfednostniho sméru na kolej €. 2;

o pravy ohnuty jazyk byl odlehly od pravé opornice, levy pfimy jazyk byl pfilehly
k levé opornici;

o vyhybkové zavazi sméfovalo ke koleji, €ernou polovinou dold a Zlutou nahoru;

o na vyhybkovém navéstnim télese byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

o Celistovy zaveér byl zaklesnut;

navéstidlo Opakovaci prejezdnik OX194 v km 19,382 (usek trati Chrast u Plzné —

Stupno)
jednalo se o stoZarové nepfenosné naveéstidlo pro jizdu DV ve sméru dopravna
D3 Chrast u PIznég;

o bylo oznaCené Cernym oznacCovacim Stitkem s bilym oramovanim, obsahujici
bily napis ,0X194%;

o naveéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle koleje €. 1 (ve sméru jizdy viaku
Os 17806);

o v dobé ohledani navéstilo ,Otevieny prejezd*;

navéstidlo Opakovaci prejezdnik OX003 v km 0,233 (usek Stupno — Radnice):

o jednalo se 0 nepfenosné stozarové navestidlo pro jizdu DV ve sméru dopravna
D3 Radnice;

o bylo oznaCené Cernym oznacCovacim Stitkem s bilym oramovanim, obsahujici
bily napis ,,0X003%

o naveéstidlo bylo umisténo vlevo vedle koleje €. 2 (ve sméru jizdy vlaku
Os 17806);

o v dobé ohledani navéstilo ,Otevieny prejezd*;

na levé strané vedle koleje ¢. 2 v km 0,233 (ve sméru jizdy vlaku Os 17806) bylo

umisténo pfidruzené navéstidlo — Navéstni upozorfiovadlo s naveésti ,Prejezdnik je
na opacneé strané”;
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PZZ P463 v km 19,373 (0,242) bylo ovladano ve sméru jizdy z dopravny D3 Stupno
strojvedoucim vlaku Os 17806 dalkovym ovladacem — pagerem.

Soucasti ohledani mista vzniku MU bylo pfezkouSeni Cinnosti samovratného prestavniku
vyhybky €. 3sv v€etné zavislosti svételného navéstidla Sv3 za pfitomnosti DI:

po odemknuti kontrolniho spojovaciho zamku hlavnim klicem byla pfestavena

zavorovaci zarazka do polohy ,odzavorovano®, tim doS$lo k vypnuti rezimu

samovratného prestavovani a vyhybka byla uvedena do rezimu rucniho
prestavovani;

byla provedena kompletni zapadkova zkouSka prfedepsanou meérkou 6 mm

s vyhovujicim vysledkem;

pakou vyméniku byla vyhybka ru¢né pfestavena do pfimého sméru (na kolej €. 1),

mezi levy jazyk a opornici byla vlozena mérka 6 mm a nasledné byla vyhybka

prestavena do pfednostniho sméru (na kolej €. 2) — vyhybka nedosahla pfedepsané
koncové polohy, Celistovy zavér nezaklesnul a na svételném navéstidle Sv3
nesvitila navést ,Jizda zajisténa®;

po odstranéni mérky 6 mm vyhybka dosahla pfedepsané koncové polohy a na

svételném navéstidle se rozsvitila navést ,Jizda zajisténa®;

méfeni doby zpétného chodu pistnice hydraulického valce, tj. asu potfebného

k vraceni vyménove Casti vyhybky samovratnym zafizenim do pfednostni koncové

polohy:

o byl nasimulovan nedestruktivni rozfez vyhybky, tj. mezi pravy jazyk a opornici
byl viozen kovovy pfedmét (Sife cca 10 cm), vyhybka byla zapnuta do rezimu
samovratného prestavovani — vyhybka nedosahla prfedepsané koncové polohy,
ve skfini detaSované kontroly byla kruhova vyseC pootoCena, kladka ramena
prepinaCe byla vytlaCena ze zafezu vyseCe, kontakty byly rozpojeny a na
svételném naveéstidle Sv3 nesvitila navést ,Jizda zajisténa*“;

o nasledné byl kovovy pfedmét vyrazen a zméfen Cas prestaveni vyhybky do
prednostniho sméru a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“:
= 1. ovéfovaci pokus: 26 s/28 s (pomala faze/celkovy €as);
= 2. a 3. ovéfovaci pokus: nedoSlo k navraceni jazykl do pfednostni koncové

polohy;

o po dosazeni pfedepsané koncové polohy vyhybky doSlo k pootoCeni kruhové
vysecCe, zapadnuti kladky ramena pfepinaCe do vyfezu vysecCe (viz obr. €. 4),
sepnuti kontaktl a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ na navéstidle Sv3 pouze
u 1. ovéfovaciho pokusu.

Na zavér byla za pfitomnosti DI stazena data z diagnostiky, tj. informace o stavu
prednostni koncové polohy vyhybek se samovratnymi pfestavniky (€. 1sv, 2sv, 3sv a 4sv)
v dopravné D3 Stupno zapojené do PZZ Zelezni¢niho pfejezdu P463 v km 19,373 (0,242).
Zadokumentovan byl Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni PZZ
P463 v km 19,373 (0,242).
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Povétrnostni podminky:
Geografické udaje:

.\M‘\i y “ P Kl |\ i ?’!‘ i
Obr. & 4: Kruhova vyse¢ detasované
kontroly Zdroj: DI

jasno, +26 °C, viditelnost nesnizena.

rovinaty terén, zhlavi dopravny, misto MU v blizkosti ZP
P463.

Viditelnost navéstidla Sv3 a jeho navésti byla ovéfena DI bezprostiedné po MU a také ve
dnech 23. a 24. 6. 2022 ve stejném Case a za obdobnych povétrnostnich a svételnych
podminek, jaké byly v dobé vzniku MU, kdy bylo z dlvodu ovéfeni moznosti ovlivnéni
vhimani navésti sluneénim svitem provedeno posouzeni polohy slunce. Slunecni paprsky
smérovaly ke strojvedoucimu zleva pod uhlem cca 138° (viz obr. €. 5). Jejich intenzita

vrwve

g

rasy.

Dopravna D3
L Stupno )

Y

Obr. &. 5: Poloha slunce v dobé vzniku MU

N

Zdroj: www.suncalk.org s upravou DI

17



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 17806) 283 500 K¢;
+ zafizeni drahy 50 000 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycCislena celkem na
333 500 KE¢.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zuc€astnénych subjektu

V dusledku vzniku MU doS$lo v dopravné D3 Stupno k pferuSeni provozu od 9:48 h do
17:45 h, kdy byl obnoven provoz po koleji €. 1 sniZzenou rychlosti (10 km-h™) pouze
v Useku Zst. Ejpovice — dopravna D3 Stupno. Uplny provoz bez omezeni na celé trati byl
obnoven dne 20. 6. 2020 ve 13:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
» strojvedouci vlaku Os 17806, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby:

* dirigujici dispecer — vypravCi PPV Plzen 1 (dale jen dirigujici dispecer) zst. Plzen
hl. n., zaméstnanec SZ.

ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie regionalni, Ejpovice — Radnice, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Ejpovice — Radnice, byla SZ.

Dopravcem viaku Os 17806 byly CD, se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 17806 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 29 RV: 94545914172 -2* P

Pocet naprav: 4 HDV: 94545814172 -3 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 100

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 17806:
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Plzen hl. n., kone€¢nou dopravna D3 Radnice;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovali 2 cestuijici;
* DV oznacené * bylo vykolejené;
+ drzitelem DV byly CD.
Skutecny stav vlaku Os 17806 zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 814.172-3 mélo platny Prukaz zpulsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 1039/12-V.22,
vydany DU dne 3. 1. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 18. 1. 2022 s platnosti do 18. 7. 2022 s vysledkem, Zze DV vyhovuje
podminkam provozu na drahach.

RV 914.172-2 mél platny Prikaz zpudsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 12518/12-V.23,
vydany DU dne 3. 1. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 23. 7. 2021 s platnosti do 23. 7. 2022 s vysledkem, ze DV vyhovuje
podminkam provozu na drahach.

HDV 814.172-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 1124.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 9:24:46 h — rozjezd vlaku Os 17806 z dopravny D3 Chrast u Plznég;
* 9:40:01 h— rozjezd vlaku Os 17806 ze zastavky Dolni Stupno;
e 9:41:47 h — dosazeni rychlosti 50 km-h™;

* 9:42:25 h— jizda vlaku Os 17806 pres vyhybku €. 3sv po hrotu (nedestruktivni
prestaveni) rychlosti 39 km-h™;

e 9:42:52 h — zastaveni vlaku Os 17806 u nastupisté dopravny D3 Stupno;
* 9:43:04 h — deaktivace stanovisté strojvedouciho 1 (HDV) vlaku Os 17806;
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« 9:45:09 h — aktivace stanoviété strojvedouciho 2 (RV) vlaku Os 17806;

* 9:47:56 h — rozjezd vlaku Os 17806 od nastupisté dopravny D3 Stupno;

e 9:48:30 h — jizda vlaku Os 17806 kolem navéstidla Sv3 rychlosti 27 km-h™;
+ 9:48:31 h— vjezd RV na jazyky vyhybky ¢&. 3sv — vznik MU;

* 9:48:33 h — aktivace rychlo€inného brzdéni strojvedoucim;

* 9:48:37 h— zastaveni vlaku Os 17806 v km 19,405, tj. 32 m za mistem vzniku
MU.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému ¢asu Cinil + 13 s.

Ze zaznamenanych dat HDV 814.172-3 vyplyva, Ze v posuzovaném useku nebyla
stanovena ani tratova rychlost (40 km-h™) viaku Os 17806 prekroc¢ena.

Dne 22. 6. 2022 bylo odborné zpUsobilymi osobami dopravce za pritomnosti inspektora DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu RV 914.172-2 a HDV 814.172-3 po MU.

Technicky strav RV a HDV nebyl v pfiginné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni RV
vzniklo jako nasledek vykolejeni.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Obr. €. 6: Celkovy pohled na zhlavi — misto vzniku MU ve sméru jizdy vlaku Os 17806
Zdroj: DI

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 17806 je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu se sklonem 0,0 %.. Jednalo se o zhlavi dopravny D3 (viz obr. &. 6).
Doprava je v useku trati Chrast u Plzné — Radnice organizovana dle § 19 vyhlasky
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€. 173/1995 Sb., tzv. zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy. Pravidla pro organizovani
zjednoduSeného Fizeni a zajisténi bezpecnosti drazni dopravy jsou stanoveny vnitfnimi
predpisy provozovatele drahy SZDC D3 a PND3 Ejpovice — Radnice. Sidlo dirigujiciho
dispecCera je v zst. Plzen hl. n.

Vyhybka €. 3sv v km 19,442 byla vybavena CcCelistovym vyménovym zavérem
a samovratnym piestavnikem SP-03 v pravém provedeni. Vyhybka byla opatfena zavazim
vymeniku zluté a cerné barvy a vyhybkovym navéstidlem. V dobé vzniku MU byla
zapojena do samovratného rezimu. Jednalo se o jednoduchou levostrannou vyhybku typu
S49 1:9-190 Lp d nov komb, na dfevénych prazcich, ktera byla do kolejisté vloZzena v roce
1980. Samovratny piestavnik SP-03 byl v dobé vzniku MU vybaven hydraulickym valcem
HVO-2 vyr. €. 21-2000, datum nasazeni 29. 10. 2020, vyrobce AK signal Brno, a. s. Ke
kontrole dosaZeni pfednostni polohy vyhybky pro jizdu proti hrotu byla instalovana
detaSovana elektricka kontrola DK/SP-03 s navéstidlem Sv3 typu ATE 21600. Samovratny
prestavnik zajistuje pfidrznou silu vyhybky v pfednostni poloze a po nedestruktivnim
prestaveni vymény koly DV pfi jizdé po hrotu vyhybky po odlehlém jazyku jeji samocCinny
navrat do pfednostni polohy, tj. pro jizdu DV proti hrotu pfes vyhybku €. 3sv na kolej €. 2.

PZZ Zelezni¢niho prejezdu P463 typu PZZ RE v km 19,373 (km 0,242) je obsluhovano ve
sméru jizdy DV z dopravny D3 Stupno do dopravny D3 Chrast u Plzné a do dopravny D3
Radnice strojvedoucim prostfednictvim pageru, ktery ma ve svazku Soupravy hlavnich
kli¢d. Stav uzavieni nebo otevieni ZP je strojvedoucimu signalizovan navéstidiem OX003
v km 0,233 pro smér jizdy do dopravny D3 Radnice a navéstidlem OX194 v km 19,382 pro
smér jizdy do dopravny D3 Chrast u Plzné navéstmi ,Uzavieny prejezd“ nebo ,Otevieny
prejezd“. Po zadani povelu pagerem je spusténa pfedzvanéci doba v délce 45 s, po
uplynuti které se na opakovacim prejezdniku pro pfislusny smeér jizdy rozsviti navést
,Uzavieny prejezd“. Nasledné dojde k méfeni mezni vystrazné doby v délce 124 s. Po
jejim uplynuti zhasne navést ,Uzavieny prejezd“ a po uplynuti dalSich 188 s dojde
k otevieni ZP P463. Po odjezdu DV z dopravny D3 Stupno se PZZ uvede automaticky do
zakladniho stavu.

Provozovatelem drahy SZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995 Sb.
a vnitfniho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy
zamérené na stav zZelezni¢ni infrastruktury v dopravné D3 Stupno:
* posledni prohlidka a méfeni vyhybky €. 3sv pfed vznikem MU byly provedeny dne
11. 5. 2022 bez zjiSténych zavad;
» posledni obchlizka koleji a vyhybek byla provedena dne 17. 6. 2022 bez zjisténych
zavad;
* z Protokolu o provedeném pifezkouSeni samovratného prestavniku vyhybky &. 3sv
ze dne 15. 5. 2022 vyplyva, Ze pfi provedeni zapadkové zkousky (mérka 6 mm),
v pfezkouseni zavislosti na spojovacim zamku a detaSované kontrole, v mnozstvi
oleje v hydraulickém valci a jeho &innosti nebyly zjistény zavady. Doba navratu
vyhybky €. 3sv do pfednostni polohy (zpétny chod vyhybky, pfestavny &as) byla
zmérena 23 s.

Posledni pfezkou$eni viditelnosti navéstidel za jizdy vlaku v mezistanicnim useku Ejpovice

— Radnice bylo provedeno odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy dne 24. 5.
2022 bez zjisténych zavad.
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Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektord DI
provedeno meéfeni parametrd zelezni¢niho svrSku véetné méfeni vyhybky ¢&. 3sv.
Vyhodnocenim naméfenych hodnot podle technické normy CSN 73 6360-2 a vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC S3 bylo mj. zjisténo:
* mezni provozni odchylky rozchodu koleje a prevySeni koleje v koleji a ve vyhybce
€. 3sv nebyly pfekroceny;

» zapadkova zkouska vyhybky €. 3sv pfi pouziti zkusebni mérky 6 mm vyhovéla;
* hodnoty nedoléhani jazyka ke kluznym stolickam vyhybky €. 3sv byly v dovolené
toleranci;

* parametry vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
nepfekracovaly dovolenou toleranci;

* rozevieni pravého ohnutého jazyka (v pfednostni poloze pfilehly) vyhybky &. 3sv
Cinilo 160 mm (rozmezi 165 — 180 mm) a rozevieni levého pfimého jazyka
(v pfednostni poloze odlehly) 163 mm (rozmezi 150 — 165 mm). K odchylce
rozevieni pravého jazyka doslo vlivem nehodového déje a nasledného poskozeni
zeleznicniho svrsku.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

V Technickém popisu AK T013 00 je stanovena doba zpétného chodu v prvni (zpomalené)
fazi 8 — 25 s, ve druhé (rychlé) fazi cca 3 s. Celkova doba navratu vyhybky do prednostni
polohy tedy cCini 11 — 28 s. Bezprostfedné po vzniku MU byly provedeny tfi ovérovaci
pokusy pfezkouseni samovratného mechanismu vyhybky €. 3sv, jejichz soucasti bylo
mimo jiné také mérfeni prestavného Casu, tj. Casu potfebného k vraceni vyménové cCasti
vyhybky do pfednostni koncové polohy a nasledného rozsviceni naveésti ,Jizda zajisténa“
na svételném navéstidle Sv3. Pfi prvnim pokusu doslo k pfestaveni vyhybky do pfednostni
polohy za 28 s a rozsviceni naveésti ,Jizda zajisténa“ na svételném navéstidle Sv3. Pri
dvou nasledujicich pokusech nedoslo k navratu jazykl vyhybky do prfednostni polohy. Na
zakladé vysledkl téchto ovéfovacich pokusu, kdy nebyla zjisténa spravna funkce
samovratného prestavniku vyhybky €. 3sv, byla vyhybka uvedena do rezimu rucniho
prestavovani, pfestavena do pfimého sméru na kolej €. 1 do dopravny D3 Chrast u Plzné
a uzamcena prenosnym vyménovym zamkem. Hydraulicky valec HVO-2 samovratného
prestavniku vyhybky ¢&. 3sv byl v ramci zaruéniho servisu demontovan vyrobcem
samovratného prestavniku k zjisténi zavady funkcénosti dle ¢l. 2.3.4 AK T013 00, kdy
v pripadé zjisténi netésnosti nebo Spatné funkce hydraulického valce vyrobce provadi
servisni prohlidku vyménnym zplUsobem. Vlastni servisni prohlidku odebraného
hydraulického valce provedl subdodavatel vyrobce samovratného zafizeni.

Provozovatel drahy zpracoval data z Cinnosti vyhybky €. 3sv vybavené samovratnym
prestavnikem v intervalu jednoho tydne pfed vznikem MU. DI provedla analyzu zaznamd
pro jizdy vlaku po hrotu vyhybky &. 3sv ve dnech, kdy byla vy$Si denni teplota vzduchu, za
ucCelem zjisténi, zda vyssSi teplota okoli neovliviuje €innost samovratného prestavniku
vyhybky €. 3sv.
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12. 06. 2022 — nedéle

max. denni teplota ve stinu +24 °C

vlak Os 17802 | Os 17806 | Os 17810 | Os 17812 | Os 17814
ztrata prednostni polohy (h) 07:44:17 | 9:43:29 | 11:41:00 | 13:43:30 | 15:45:16
dosazeni pfednostni polohy (h) | 07:44:27 | 9:43:39 | 11:41:11 | 13:43:39 | 15:45:25
doba pfestavovani (s) 10 10 11 9 9

17. 06. 2022 — patek max. denni teplota ve stinu +26 °C

vlak Os 17806 | Os 17810 |Os 17812 | Os 17814

ztrata prednostni polohy (h) 9:43:50 | 11:47:30 | 13:41:08 | 15:52:30

dosazeni pfednostni polohy (h) | 9:44:00 | 11:47:42 | 13:41:21 | 15:52:39

doba pfestavovani (s) 10 12 13 9

18. 06. 2022 — sobota max. denni teplota ve stinu +31 °C

vlak Os 17802 | Os 17806 | Os 17810 | Os 17812 | Os 17814
ztrata pfednostni polohy (h) 07:42:25 | 9:42:01 | 11:42:14 | 13:47:40 | 15:53:04
dosazeni pfednostni polohy (h) | 07:42:35 | 9:42:12 | 11:42:24 | 13:48:01 | 15:53:18
doba prestavovani (s) 10 11 10 21 14

19. 06. 2022 — nedéle max. denni teplota ve stinu +35 °C

vlak Os 17802 | Os 17806

ztrata prednostni polohy (h) 07:39:50 | 9:37:49

dosazeni pfednostni polohy (h) | 07:40:02 | 9:48:31

doba prestavovani (s) 12 364 vznik MU

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému ¢asu Cinil +55 min 22 s.

Z tabulek vyplyva, Ze doba navratu vyhybky do pfednostni polohy do vzniku MU
odpovidala technické dokumentaci vyrobce, tj. 8 — 25 s. Je tedy zfejmé, Ze teplota okoli
neméla vliv na ¢innost samovratného pfestavniku a jeho parametry prostfedi odpovidaly
tfidé T1 dle CSN EN 50125-3 s roz$ifenim na -38 °C az +80 °C.

Z Protokolu o stfedni opravé hydraulického valce HVO-2 a jeho zkouSce za dohodnutych
podminek ze dne 30. 8. 2022 vyplyva, Ze subdodavatel ohledal hydraulicky valec a
neshledal Zadnou zavadu ve funk&nosti, ktera by byla pFiinou selhani valce. Nasledné v
ramci stfedni opravy bylo vyménéno tésnivo a olejova naplh — DEXRON IIl. Dne 22. 8.
2022 byl pfezkouSen zpétny chod pistnice v prvni fazi — tzv. zpomaleny chod pistnice, byly
naméreny Casy zpétného chodu v intervalu 11,2 — 11,4 s. Naméfené hodnoty a olejova

napli odpovidaly AK T013 00.
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Dopravna D3 Stupno je vybavena SZZ typu mechanické zabezpeCovaci zafizeni se
samovratnymi prestavniky vyhybek &. 1sv, 2sv, 3sv a 4sv. Dle TNZ 34 2620 se jedna
o zabezpecCovaci zafizeni 1. kategorie.
Zaznam o stavu prednostni koncové polohy jmenovanych vyhybek se samovratnymi
prestavniky v dopravné D3 Stupno byl vyveden do diagnostického systému umisténého
v technologickém domku PZZ ZP P463.

Z rozboru archivu dat z diagnostického systému PZZ ZP P 463 vyplyva:

* 9:41:27 h — obsazeni useku 1AJ jizdou vlaku Os 17806, spusténi vystrahy PZZ
ZP P463, na navéstidle Sv3 byla navést ,Jizda zajisténa”;

+ 9:42:25 h — prestaveni (nedestruktivni) vyhybky &. 3sv jizdou vlaku Os 17806,
zhasnuti navesti ,Jizda zajisténa” na navestidle Sv3, obsazeni useku
1BJ, ukonceni vystrahy PZZ ZP P463;

+ 9:47:25h— spusténi vystrahy PZZ ZP P463 strojvedoucim viaku Os 17806
prostfednictvim pageru, trvani ztraty prednostni polohy vyhybky se
samovratnym prestavnikem €. 3sv, na navéstidle Sv3 nebyla navést
~Jizda zajisténa”;

* 9:48:31 h— obsazeni useku 1BJ a nasledné prestaveni vyhybky ¢. 3sv jizdou
vlaku Os 17806 do prednostni polohy — vznik MU.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu oproti realnému ¢asu Cinil + 55 min 22 s.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 17806 — Zapis se zaméstnancem:

o na vlak Os 17806 nastoupil v zst. Plzen hl. n ;

o jednalo se o jeho prvni jizdu dne 19. 6. 2022, ktera zaCala 9:05 hod;

o do dopravny D3 Stupno pojizdél vyhybku €. 3sv po hrotu;

o do pfijezdu do dopravny D3 Stupno nezaznamenal nestandardni chovani vlaku;

o po zastaveni u nastupisté dopravny D3 Stupno oteviel dvefe pro vystup
a nastup cestujicich;

o nahlasil pfijezd do dopravny D3 Stupno dirigujicimu dispecerovi Zst. Plzef hl. n.
a pozadal o souhlas k odjezdu do dopravny D3 Radnice v Case 9:48 h;

o predel na opacny konec vlaku (na stanovi$té RV 914.172-2 pozn. DI);

o pagerem obslouzil PZZ ZP P463, po uzavfeni piejezdu se rozsvitila navést
,Uzavieny prejezd“ na pfejezdniku OX003 v km 0,233;

o v Case odjezdu 9:48 hod uzavrel dvefe, podival se na zableskové svétlo Sv3
samovratného prestavniku, zaznamenal jeho bliknuti a poté se rozjel;
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o pfi projizdéni vyhybky &. 3sv se RV 914.172-2 zhoupl, proto zahdjil rychloginné
brzdéni;

o po zastaveni a zjiSténi skuteCnosti zkontroloval cestujici a nahlasil vznik MU
dirigujicimu dispecerovi zst. Plzen hl. n.;

o jeho vnimani navésti bylo ovlivnéno slunecnim zarenim.
Souhrn podanych vysvétleni svédku:
» sveédek, dirigujici dispeCer zst. Plzefi hl. n. — Zapis se zaméstnancem:

o dne 19. 6. 2022 vykonaval dopravni sluzbu dirigujiciho dispeCera pro traté D3
Ejpovice — Radnice a Priovany — BezdruZice na ustfednim stavédle Triangl,
v zst. Plzen hl. n.;

o od zacatku smeény projizdély trati D3 Ejpovice — Radnice vlaky Os 17802 a Os
17807,

o zadnou zavadu ani poruchu na cinnosti samovratnych prestavniki mu nikdo
nehlasil;

o vlak Os 17806 pfijel do dopravny D3 Stupno v¢as, tj. v 9:44 h;

o strojvedouci vlaku Os 17806 prostrednictvim radiového spojeni TRS ohlasil
pfijezd a zaroven pozadal o souhlas k odjezdu z dopravny D3 Stupno do
dopravny D3 Radnice v Case 9:48 h;

o udélil souhlas k odjezdu vlaku Os 17806 z dopravny D3 Stupno;

°© v 9:31 h nahlasil strojvedouci vlaku Os 17806 mobilnim telefonem, ze
z neznamé priciny vykolejil pfed ZP P463 v km 19,373 (0,242);

o spolecné se domluvili, Zze strojvedouci zajisti bezpelny vystup cestujicich
z vlaku;

o oznamil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu a podilel se na organizaci nahradni
autobusové dopravy.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 19. 6. 2022 v 9:29 h odjel vlak Os 17806 po udéleni souhlasu k jizdé dirigujicim
dispeCerem zst. Plzefi hl. n. z dopravny D3 Chrast u Plzné zastavka do prostorového
oddilu traté Chrast u Plzné zastavka — Stupno. Vjezd do dopravny D3 Stupno byl
uskute¢nén po koleji €. 1 pfes vyhybku €. 1sv proti hrotu v pfednostni poloze do pfimého
sméru v samovratném rezimu a nasledné pfes vyhybku €. 3sv po hrotu v samovratném
reZimu, kterou svoji jizdou nedestruktivné prestavil, a pokracoval po koleji €. 1 az na misto
pro pravidelny vystup a nastup cestujicich, kde v 9:42 h zastavil. Nasledné strojvedouci
vlaku Os 17806 ohlasil dirigujicimu dispecCerovi zst. Plzen hl. n. pfijezd vlaku Os 17806 do
dopravny D3 Stupno a zaroven ho pozadal o souhlas k jizdé do prostorového oddilu traté
Stupno — Radnice. Souhlas k jizdé obdrZzel obratem. Poté strojvedouci preSel ze
stanovi$té na HDV 814.172-3 na stanovisté RV 914.172-2. Pagerem aktivoval uzavfeni
PZZ ZP P463. Pfesvédcil se, dle svého vyjadieni, o navésti ,Uzavieny prejezd“ na
navéstidle opakovaciho prejezdniku OX003 a zaregistroval navést ,Jizda zajisténa“
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naveéstidla Sv3. V Case odjezdu uzaviel nastupni dvefe a rozjel se smérem k dopravné D3
Radnice. Pfi prdjezdu vyhybkou €. 3sv doSlo k vykolejeni RV obéma napravami vpravo ve
sméru jizdy, k vykolejeni HDV nedoslo.

3.2.2 Sled skutec¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 9:51h ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 17806 dirigujicimu
dispecerovi zst. Plzen hl. n.;

« 9:52h ohladeni vzniku MU dirigujicim dispeCerem Zst. Plzed hl. n. dle
ohlasovaciho rozvrhu;

* 9:36 h ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispecerem zst. Plzen hl. n. vedoucimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 10:13 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na 018 SZ;

« 10:16 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
* 13:05 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,
¢ 13:20 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;

* 17:45h obnoveni provozu v useku Zzst. Ejpovice — dopravna D3 Stupno,
(uzamceni vyhybky €. 3sv do pfimého sméru);

20. 6. 2022

* 13:00 h obnoveni provozu bez omezeni (provoz obnoven i v useku dopravna D3
Stupno — dopravna D3 Radnice).

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 9:52 h, tj. 4 minuty
po vzniku MU, dirigujici dispecer zst. Plzen hl. n.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, Jednotka poZarni ochrany Plzen;
* HasiCsky zachranny sbor Plzeriského kraje, Pozarni stanice Radnice.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele
drahy zohledfioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a d&innosti rdznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan.
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Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se zabezpeéeni jizd vlakd, které jsou obsaZzeny ve vnitinim predpisu SZDC D1, tj.
v souvislosti s pfedmétnou MU zejména stanoveni podminek jizdy pfes vyhybky se
samovratnym prestavnikem v pfipadech, kdy na svételném navéstidle neni navést ,Jizda
zajisténa“.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy jak v pfiinné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skutecnosti. Dopravce je dale povinen
zajistit, aby strojvedouci ved| vlak takovym zpusobem, aby nebyla narusena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu, tj. strojvedoucimu je dovoleno jet pfes vyhybku se samovratnym
prestavnikem v pfipadé, Ze na svételném navéstidle neni navést ,Jizda zajisténa“, az po
provedeni kontroly jejiho spravného prestaveni.

Strojvedouci vlaku Os 17806 se, dle svého vyjadfeni, pfed rozjezdem viaku Os 17806
z dopravny D3 Stupno presvédgil o uzavieni ZP P463 pohledem na opakovaci prejezdnik
OX003, ktery navéstil ,Uzavreny pfejezd®, a o naveésti ,Jizda zajisténa“ na navéstidle Sv3.
Ze zaznamu diagnostiky bylo vSak zjisténo, Ze vyhybka €. 3sv nebyla v dobé jizdy vlaku
Os 17806 proti hrotu v pfednostni poloze. Ztrata pfednostni polohy vyhybky €. 3sv a s tim
souvisejici zhasnuti navésti ,Jizda zajisténa“ na svételném navéstidle Sv3 byly
detekovany v Case 9:42:25 h, tj. od doby vjezdu vlaku Os 17806 vyhybkou €. 3sv po hrotu
do dopravny D3 Stupno. K dosazeni pfednostni polohy vyhybky &. 3sv doslo v Case
9:48:31 h pusobenim kol DV az pfi jizdé vlaku Os 17806 vyhybkou ¢&. 3sv proti hrotu do
dopravny D3 Radnice. Strojvedouci dle svého vyjadieni pouzil rychlo€inné brzdéni v dobé,
kdy pocitil, Ze se RV zhouplo v prostoru vyhybky &. 3sv, tj. v dobé& jeho vykolejeni. Dle
hovoru zaznamenaného na zaznamovém zafizeni ReDat 3 si strojvedouci nebyl védom,
Ze vyhybka €. 3sv nebyla v pfednostni poloze pfed tim, nez na ni vjel.

Z vySe uvedenych skuteCnosti jednoznacné vyplyva, Zze v dobé jizdy vlaku Os 17806
nebyla vyhybka €. 3sv spravné prestavena do pfednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu
odboénym smérem na kolej €. 2. Na svételném navéstidle Sv3 nebyla navést ,Jizda
zajisténa“ a toto navéstidlo nedovolovalo jizdu vlaku bez kontroly spravného prestaveni
vyhybky €. 3sv.

DI bezprostfedné po vzniku MU a nasledné dne 23. 6. 2022 v ¢ase shodném s Casem
vzniku MU a za shodnych povétrnostnich podminek provedla ovéreni viditelnosti
navéstidla Sv3 a jeho navésti v dopravné D3 Stupno. Podle § 7 odst. 4 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost ostatnich proménnych navéstidel a navésti
nejméné na vzdalenost 100 m, pokud viditelnosti nebrani jiné drazni vozidlo, nejméné
vSak na vzdalenost 50 m. Navéstidlo Sv3 a jeho navést byly viditelné na vzdalenost vétsi
nez 120 m a jejich viditelnost nebyla ovlivnéna plsobenim slune¢nich paprsku.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drézni dopravy, ...%

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zjisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti, ...,

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pred navésténym mistem, ...%

+ ¢&l. 329 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
.-.. Zaméstnanec, kteremu jsou navésti urCeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

+ &l. 432 pism. c) vnitfniho predpisu SZDC D1:
»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpeci je zakazano pojizdét vyhybky
nebo vyhybky a kolejové kriizovatky s PHS, které nejsou prestaveny pro
poZadovany smér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li takovy zptisob jejich
pojizdéni proto dovolen ...,

+ &l. 524 vnitfniho predpisu SZDC D1:

.Neni-li na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navést
Jizda zajisténa, je pres vyhybku se samovratnym prestavnikem dovoleno jet az po
provedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky. Za to odpovida strojvedouci,
popf. zaméstnanec v ¢ele sunutého vlaku (posunového dilu).“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
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prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicd ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporu€eni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti oznamenych subjektu, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktu.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetiovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zuc¢astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Os 17806 se jednalo zejména o posouzeni jeho zku$enosti,
znalosti a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku 2015 nepfetrzité az do
vzniku MU. Na trati Ejpovice — Radnice jezdil pravidelné od Fijna 2016. Strojvedouci mél
tudiz dostateéné dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce CD byl prokazatelné
seznamen s tratovymi pomery.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, ze strojvedouci byl odborné zpuasobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zaméstnance, strojvedouciho vlaku Os 17806.

Zu&astnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vliaku Os 17806, se podroboval
pravidelnym |ékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

a na zakladé predlozeného Iékafského posudku o zdravotni zplsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni napini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zu€astnéného zaméstnance zjisténo nedodrzeni
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podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zic¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti za¢astnénych dopravctli a provozovatell drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfredmétné MU na
drahach zeleznicnich, kategorie regionalni, téchto obdobnych MU:

ze dne 13. 1. 2013, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15066 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1;

ze dne 2. 8. 2013, v dopravné D3 Vodrany, kde do$lo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 18008 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv2
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 2sv;

ze dne 24. 1. 2017, v dopravné D3 Velky Senov, kde doslo k nezajisténé jizdé viaku
Os 5452 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu vlaku pfed vjezdem na vyhybku €. 1sv;

ze dne 29. 4. 2018, v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, kde dosSlo k nezajisténé jizde
vlaku Os 8532 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostifedni pfi¢inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného navéstidlem Sv1
strojvedoucimu viaku Os 8532 pfed vjezdem na vyhybku &. 1sv dopravny D3
Lhotka u Mélnika;

ze dne 28. 6. 2019, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 15048 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostifedni pfi€inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym naveéstidlem
vyhybky se samovratnym pfestavnikem Sv1 dopravny D3 Vysoké Myto, které
nenaveéstilo navést ,Jizda zajisténa“;

ze dne 17. 1. 2020, v dopravné D3 Krasny Jez, kde doslo k nezajisténé jizdé viaku
Os 7122 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pred vijezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3 Krasny Jez.

ze dne 1. 4. 2022, v dopravné D3 Bavorov, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku Os
18000 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv2
pfed vjezdem na vyhybku &. 2sv dopravny radiobloku Bavorov, nezastaveni vlaku
Os 18000 pred vyhybkou €. 2sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.
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Drazni inspekce vydala DU na zakladé vysledkt Setfeni pfigin a okolnosti vzniku MU ze
dne 29. 4. 2018 v dopravné D3 Lhotka u Mélnika bezpecénostni doporuceni obsazené
v Zavérecné zprave o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti €. j.: 6-1527/2018/Dl, ze dne
5. 3. 2018, kterym DU doporudila zvaZit u provozovatelil vyhybek se samovratnym
prestavnikem doplnéni aktivni navésti ,Jizda zajisténa“ aktivni navésti zakazujici dalSi
jizdu pro pfipady, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné pfestavena
v pfednostni poloze.

Drazni inspekce obdrzela od Drazniho Ufadu podle ustanoveni § 53e odst. 4 zakona
€. 266/1994 Sb. pfijata opatfeni v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporu¢enim na
zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti MU ze dne 29. 4. 2018. V dopisu ,Pfijata
opatfeni v souvislosti s bezpeénostnim doporuéenim, pribézna informace” ze dne
17. 2. 2020, €. j.: DUCR-7259/20/Lv, je uvedeno, Ze Drazni ufad zaslal pod €. j.: 21033/19
ze dne 23. 4. 2019 vS8em provozovatelim drah celostatnich a regionalnich upozornéni na
zavéreCnou zpravu DI véetné bezpecnostniho doporuceni. V souladu s § 13 odst.
1 vyhlasky 376/2006 Sb. byli provozovatelé drah vyzvani, aby zavérecnou zpravu pouZili
k pracovnimu vyuZziti.

Na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU ze dne 28. 6. 2019 v dopravné
D3 Vysoké Myto Drazni inspekce vydala DU bezpecnostni doporugeni obsaZené
v Zavérecné zprave o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti €. j.: 6-2441/2019/Dl, ze dne
30. 1. 2020, kterym DU doporuéila pfijmout vlastni opatfeni, které ve spolupraci
s provozovateli drah zajisti, aby u vyhybek se samovratnym prestavnikem, jez jsou
osazeny svételnym navéstidlem, byla aktivni navést ,Jizda zajisténa“ doplnéna o aktivni
navést zakazujici jizdu pro pfipad, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné
prestavena v pfednostni poloze.

Drazni inspekce obdrzela od Drazniho ufadu podle ustanoveni § 53e odst. 4 zékona
¢. 266/1994 Sb. prijata opatfeni v souvislosti s vydanym bezpec€nostnim doporuenim na
zakladé vysledkl Setfeni pricin a okolnosti MU ze dne 28. 6. 2019. V dopisu ,Opatfeni
Drazniho ufadu k plnéni bezpecnostniho doporuceni DI“ ze dne 2. 7. 2020, ¢&. j.: DUCR-
38137/20/Lv a ¢. j.. OU-JOUO0003/20-110/Lv, je uvedeno, z2e Drazni ufad vyzval
provozovatele drahy SZ dopisem &. j. DUCR-8687/20/Lv ze dne 13. 2. 2020 k pfijeti
opatfeni ve smyslu bezpecnostniho doporuceni.

Provozovatel drahy SZ ve svém dopise 6. j. 20930/2020-SZDC-GR-O 14 ze dne
26. 3. 2020 odpoveédél, Ze v ramci uprav v dopravné D3 Vysoké Myto bylo navéstidlo Sv1
doplnéno o svitilnu Cervené barvy pro moznost budouciho ovéfeni technického feseni
navésti zakazujici jizdu pro pripady, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné
pfestavena v pFednostni poloze. Vzhledem k tomu, Ze aplikace této zmény vyZaduje
nemalé upravy v obvodech technického dohledu vyhybky v samovratném rezimu, ovéreni
denni a no¢ni viditelnosti navrzené navésti a upravu v podminkach organizovani a fizeni
drazniho provozu, Ize mozné prvni nasazeni predpokladat, v ramci ovéfovaciho provozu,
ve druhé poloviné roku 2020.

Provozovatel drahy SZ dale ve svém novelizovaném vnitfnim predpisu SZ D1 ve znéni
platném od 1. 7. 2022 v €l. 63 Poruchy vyhybek se samovratnym pfestavnikem uvadi:
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~Skutecnost, Ze vyhybka vybavena svételnym navéstidlem vyhybky se samovratnym
prestavnikem v rezimu samovratného prestavovani neni spravné pfestavena do
prednostni polohy, je strojvedoucimu pfi jizdé proti hrotu indikovana takto:
a) na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem nesviti navést
Jizda zajisténa ..., nebo
b) na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem sviti ¢ervené
zableskove svétlo ... .

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv3
pfed vjezdem na vyhybku €. 3sv v dopravné D3 Stupno, nezastaveni vlaku
Os 17806 pred vyhybkou €. 3sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 17806 did not respect instruction
by IM of the signal device Sv3 before entering on the spring switch No. 3sv at
Stupno operating control point, the regional passenger train No. 17806 did not stop
in front of spring switch No. 3sv and the train driver did not check correct transfer of
this switch.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatteni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pficina MU a odpovédnost za jeji vznik byla projednana na rozSifené poradé vedeni
Oblastniho feditelstvi osobni dopravy Zapad;

* u strojvedouciho bylo provedeno mimofadné ovéfeni znalosti na generalnim
feditelstvi CD.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:
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the cause and responsibility of the occurrence were discussed at extended meeting
of management of Regional directorate of passenger transport, district west;

* it was performed extraordinary verification of the train driver knowledge at General
directorate of CD.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zjist&no.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD were not detected.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporu€eni nevydava, protoZe nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 16. listopadu 2022

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ) feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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