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1 SHRNUT

ZdrOj Drazni mspekce

Vznik udalosti: 28. 10. 2021, 7:23 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Sp 1901 s nakladnim automobilem na Zelezni¢nim
prejezdu.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, Slavonice — Kostelec u Jihlavy,
mezi ZelezniCnimi stanicemi Sedlejov a TelC, Zelezni¢ni pfejezd P6433
v km 18,495.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1901);

fidi¢ silni€niho motorového vozidla.
Nasledky: 1 usmrcena osoba;

celkova Skoda 820 000 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na ZelezniCni prejezd P6433 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Sp 1901, zpusobené jednanim fidie nakladniho automobilu,
ktery se nepfesvédcil, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpeclné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova priina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:
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Draznimu ufadu v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu:

» pfijeti opatfeni, které pfi souCasném zplsobu zabezpeleni prejezdi P6433
a P6434 neprodlené zajisti zvySeni vnimani svislého dopravniho znacCeni uzivateli
pozemni komunikace doplnénim stavajicich dopravnich znacek A32a ,Vystrazny
kiiz“ pro zelezni¢ni pFejezd jednokolejny a P6 ,Stldj, dej pfednost v jizdé"
Zlutozelenym retroreflexnim podkladem, a vhodné doplnit i vodorovné dopravni
znaceni.
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SUMMARY

Date and time: 28" October 2021, 7:23 (6:23 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 1901 with a lorry at the
level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 1901.

Location: open line between Sedlejov and Tel€ stations, the level crossing No.
P6433, km 18,495.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 1901);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 1 fatality; O injury;
total damage CZK 820 000,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P6433 at the time
when the train No. 1901 was arriving, caused by behavior of the lorry driver, he did
not react carefully enough and he did not make sure whether he could safely pass
the level crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take measures to immediately increase the perception of vertical traffic signs by
road users with the current way of interlocking of the level crossings P6433 and
P6434 by addition the existing traffic signs A32a ,Warning cross” for single-track
level crossing and P6 ,Stop, give a priority!” by yellow-green retroreflective
foundation and appropriately add horizontal traffic signs.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo/vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

KSUS Krajska sprava a udrzba silnic Vysociny

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil do 3,5 t

OR Oblastni Feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PZM prejezdové zabezpecCovaci zafizeni mechanické

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné, bez zavor

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

] Uzemni inspektorat

VK vystrazny kfiz

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZP Zelezniéni piejezd

zst. Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

TP 189

CSN 73 6380

predpis SZDC D1

predpis SZDC S3

predpis CD V 2

v

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technické podminky Ministerstva dopravy CR 189
.otanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni ptejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC
Zelezniéni svrsek”, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti
vnitfni predpis dopravce CD ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 28. 10. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmé&tnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadi
MU na provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt( zagastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zuCastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* méfeni rozhledovych poméru na zelezniénim prejezdu P6433 (dale prejezd P6433
nebo prejezd);

* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu;

10
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vysledek komisionalni prohlidky zucastnéného DV;

analyza komunikace vyprav€ich zst. Tres$t a zst. Tel¢ zaznamenana zaznamovym
zarizenim;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného DV.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setieni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prlibéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 28. 10. 2021.
Cas: 7:23 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Slavonice — Kostelec u Jihlavy,

mezi zst. Sedlejov a zst. Tel€, prejezd P6433 v km 18,495.
GPS soufadnice:  49.2154839N, 15.4892211E.

3.1.3 Popis mista udalosti

ZP P6433 lezi na draze Zelezniéni, kategorie regionalni, Slavonice — Kostelec u Jihlavy,
mezi zst. Sedlejov a Zst. Tel€ v km 18,495 a je zabezpecen pouze VK. Ve sméru jizdy po
silnici od obce Sedlejov byla pod VK doplnéna dopravni znatka P6 ,StUj, dej pfednost
v jizdé!“. Ve sméru jizdy NA po silnici od obce Myslibof tato dopravni znacka pod VK
dopinéna nebyla. Vlak Sp 1901 (dale také vlak) v 7:20:35 h odjel ze zst. Sedlejov na
tratovou kolej ve sméru do Zst. Telé a pokradoval jizdou az na ZP P6433, kde do$lo ke
stfetnuti s NA.

11
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Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru proti jizdé vlaku, od mista konec¢néeho
postaveni ¢ela HDV ,RegioSpider® CZ-CD 95 54 5 841 003-7, jedouciho stanovistém €. 2
v Cele, v km 18,564, pfes pfejezd az do km 18,195 v tratové koleji.

obec Sedlejov

Viak Sp 1901

Stav infrastruktury:

na miste MU byly na prejezdu zméfeny rozhledové pomeéry z pohledu rozhodujicich
velidin v souladu s CSN 73 6380;

ke stretnuti doslo na jednokolejném prejezdu, zabezpeceném z obou stran dopravni
znackou A32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezniéni pfejezd jednokolejny“ doplnénou ze
strany vpravo ve sméru jizdy vlaku k prejezdu dopravni znackou P6 ,Stuj, dej
prednost v jizdé!*;

umisténi uvedenych svislych dopravnich znacek na sloupku bylo ve sméru jizdy
vlaku od Zst. Sedlejov ve vzdalenosti 5,70 m vlevo a 4,30 m vpravo od osy koleje;
na zadnich stranach obou VK se nachazely Citelné samolepky s oznacenim prejezdu
,P6433%

D, — délka méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace byla zjiSténa 6,84 m
(tato hodnota je potfebna pro vypocet rozhledové délky pro nejpomalejsi silniéni
vozidlo L,);

nameéfena skuteCna hodnota L, ve sméru jizdy vlaku od Zst. Sedlejov vlevo
a vpravo byla 230 m;

12
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nameérfena skutecna hodnota L, ve sméru jizdy vlaku od zst. Tel€¢ vlevo a vpravo
byla 250 m;

viditelnost svislého dopravniho znaceni (VK a P6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“) pro
bezpetné zastaveni fidiCe pred prejezdem (délka rozhledu pro zastaveni D.) byla
z obou stran pfejezdu delSi nez pozadovanych 25 m;

naméfena skuteCna hodnota délky rozhledu pro fidiCe L. vlevo od Zst. Sedlejoyv,
méfena ze vzdalenosti D, byla vice nez 200 m;

naméfena skuteCna hodnota L, vpravo od Zst. TelC, méfena ze vzdalenosti D, byla
vice nez 200 m;

stanovena rychlost jizdy DV pfes piejezd byla z obou stran 50 km.h™";

ve vzdalenosti 300 m pfed pfejezdem ve sméru jizdy vlaku od Zst. Sedlejov bylo
umisténo vystrazné naveéstidlo s navésti ,Piskejte” (dale ,Vystrazny kolik®). Toto
naveéstidlo bylo poSkozené, ne vSak do stavu, ktery by omezoval jednoznacné
vhimani davané navésti;

ve vzdalenosti 290 m pred pfejezdem ve sméru jizdy vlaku od zst. Tel€ bylo také
umisténo neproménné navéstidlo ,Vystrazny kolik";

vzajemna vzdalenost prejezdll P6433 a P6434 od sebe po draze je 550 m;

vzdalenost prejezdl P6433 a P6434 po pozemni komunikaci vedené pfimym
smérem byla 453 m.

Vyhodnoceni zjisténych hodnot provedla DI po obdrzeni dokumentace k prejezdu od
provozovatele drahy (viz kapitola 4.1.1 této Z2).

Stav draznich vozidel:

vlak zastavivl Celem HDV na tratové koleji mezi zst. Sedlejov a zst. Tel€ v km 18,564,
tji. 69 m za ZP P6433;

HDV Cz-CD 95 54 5 841 003-7 (dale jen 841 003-7) jelo stanovi$tém
strojvedouciho €. 2 v Cele;

konec vlaku byl oznaCen predepsanymi navéstmi, Celo vlaku bylo pfi MU
poskozeno (levé a pravé Celni svétlo, Celni sklo, stéra¢, zdeformovany pluh, kabely
a vzduchové potrubi v Celni ¢asti, lak vozové skfing);

vlak mél celkem 1 drazni vozidlo, délku 26 m, 4 napravy, hmotnost 51 t, potfebna
brzdici % 109, skute¢na brzdici % 164, byl brzdén |. zplsobem brzdéni v rezimu
brzdéni R+Mg;

PCR byla provedena zkouska strojvedouciho na poziti alkoholu s negativnim
vysledkem. Na HDV byla DI ohledana vlakova dokumentace;

strojvedouci predlozZil Licenci strojvedouciho vydanou DU, platnou od 31. 10. 2011
do 30. 10. 2021. Dale bylo predlozeno Osvedceni strojvedouciho, vydane
dopravcem CD, platné od 3. 10. 2012.
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Ostatni:

+ NA tovarni znacky Ford Ranger nebyl ve vlastnictvi fidice. Skoda na NA byla PCR
odhadnuta na 70 000 KE. Pfi vzniku MU nedoSlo k uniku provoznich kapalin
a k ekologické havarii podle sdéleni velitele zasahu HZS nedoslo.

Povétrnostni podminky: jasno, -1 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU se nachazi v Casti traté, vedené ve sméru jizdy
vlaku levym obloukem na vyvySeném naspu. Najezd na
prejezd po silnici ve sméru jizdy NA je v mirném stoupani.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

¢ usmrceni fidice NA.

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Sp 1901) 750 000 K¢;
* zafizeni drahy 0 K¢;
» zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 750 000 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* nakladnim automobilu zn. Ford Ranger 70 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 70 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢&innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo mezi zZst. Sedlejov a zst. Tel€ k pferuSeni provozovani drazni
dopravy, a to od 7:23 h do 13:20 h. Celkem byly zpozdéno 7 vlaku osobni dopravy o 101
minut. Za 6 vlakl osobni dopravy byla zajist€na nahradni autobusova doprava.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za€astnénych subjekti
Dopravce CD, a. s.:

+ strojvedouci vlaku Sp 1901, zamé&stnanec CD.
Treti strana:
* fidi¢ nakladniho automobilu.
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Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi zst. Tel§, zaméstnanec SZ.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Slavonice — Kostelec u Jihlavy, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Slavonice — Kostelec u Jihlavy byla SZ.

Dopravcem viaku Sp 1901 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 1901 Sestava vlaku: motorova jednotka Rezim brzdéni:
»Regio Spider*

Délka vlaku (m): 26 HDV: 95 54 5 841 003-7 R+Mg

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 51

Potfebna brzdici procenta (%): 109

Skute¢na brzdici procenta (%): 164

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 1901:

* vlak byl tvofen motorovou jednotkou Stadler Regio-Shuttle RS1 nebo take
,RegioSpider” (marketingovy nazev pouzivany dopravcem CD);

+ drzitelem HDV byly CD.

HDV 841 003-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA od
spolecnosti DEUTA-WERKE GmbH s analogovym indikatorem rychlosti.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 7:20:35h  vlak Sp 1901 odjel ze Zst. Sedlejov a na draze 315 m dosahl rychlosti
45 km.h'za 48 s;

« 7:22:58 h  ve vzdalenosti 164 m pfed mistem stfetnuti je registrovano 1. pouziti
houkacky HDV;

 7:23:.07h  ve vzdalenosti 51 m pfed mistem stfetnuti je registrovano 2. pouziti
houkacky HDV;
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7:23:08 h 31 m pfed mistem stfetnuti je registrovan zacatek brzdéni z rychlosti
47 km.h™";

e 7:23:09h ve vzdalenosti 15 m pfed mistem stfetnuti je registrovano 3. pouziti
houkacky HDV;

* 7:23:111h je registrovan zacCatek pouziti rychloCinného brzdéni z rychlosti
47 km.h™" v okamziku, kdy doslo ke stfetnuti;

e 7:23:23 h vlak Sp 1901 zastavil Celem HDV 69 m za prejezdem.

SkuteCny stav vlaku zjiStény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci. Strojvedouci
vlaku Sp 1901 béhem jizdy k pfejezdu neprekrodil nejvyssi dovolenou rychlost. Davanim
zvukové naveésti ,Pozor‘ houkaCkou HDV varoval uzivatele pozemni komunikace pred
jizdou vlaku. Podrobnosti k houkani vlaku rozebrany v kapitole 3.2.1 a 4.1.1 této ZZ.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat’ je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena levym obloukem na vyvySeném naspu
a klesa 14,00 %o. Jedna se o jednokolejnou trat, s nejvyssi povolenou rychlosti 50 km.h™.
ZP P6433 v km 18,495 ma s$itku 5,1 m, stavebni délku 9,00 m, délku D, pro vypocet
rozhledovych pomérd dle CSN 73 6380 ma 6,84 m a kfizeni pozemni komunikace
s drahou ma, dle obdrzeného dokumentu ,List €. 2 — Provozné technické udaje o prejezdu
v koleji €.: 1% uhel 80°. Prejezdova konstrukce je tvofena Zelezobetonovymi panely
INTERMONT (vnitini i vnéjSi panely). Pozemni komunikace pfiléhajici k pfejezdu je silnici
[ll. tFidy €. 02321. Ve sméru jizdy NA je silnice pfed pfejezdem vedena v mirném stoupani
50 %. Prejezd je z obou stran oznacen VK, umisténymi vpravo pfi pravém okraji
komunikace. Ve sméru jizdy silnicnich vozidel od obce Sedlejov byl VK doplnén dopravni
znaCkou P6 ,Stlj, dej prednost v jizdé!“, umisténou pod VK na spoleCném sloupku.
Dopravni moment je dle dokumentace provozovatele drahy 2275 (kontrolni pfepocet DI je
uveden v kapitole 4.1.1 této ZZ). Zjisténé skutecné rozhledové poméry na prejezdu v dobé
ohledani mista MU jsou uvedeny v kapitole 3.1.3 této ZZ, rozhledové poméry na pfejezdu,
vypocCtené pro délku NA zuCastnéného na MU a konstatovani, zda jsou vyhovujici
v konfrontaci s rozhledovymi pomeéry zjisténymi v dobé ohledani mista MU, jsou uvedeny
v kapitole 4.1.1 této ZZ. DalSi zjisténi tykajici se rozhledovych pomért na pfejezdu jsou
uvedeny v kapitole 4.1.1 a 5.3 této ZZ.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc¢ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Sp 1901 — Zapis se zaméstnancem:

o po vyjeti vlaku ze zafezu nespatfil ani z jedné strany blizici se motorové vozidlo
k pfejezdu;

o pfiblizné 50 m pred prejezdem nahle uvidél pomérné velkou rychlosti pfiblizujici
se vozidlo z levé strany;

o okamzité k varovani fidiCe pouzil lokomotivni houkaCku a zaroven k zastaveni
rychlo€inné brzdéni;
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o Fidi€ na zvukovou naveést nereagoval;
o vzhledem ke kratké vzdalenosti se nedalo stfetnuti zabranit;

o po zastaveni vypnul motory, zajistil vlak proti ujeti a po odblokovani boc¢nich
dvefi spéchal poskytnout zranéné osobé prvni pomoc;

o cestou volal IZS a informoval vyprav€iho zst. Tel¢;

o do pfijezdu IZS se snazil zranéné osobé (pozn. DI: FidiCi NA) poskytovat prvni
pomoc;

o ke zranéni cestujicich ve vlaku nedoslo;
o po vySetfeni MU byl vystfidan a ukoncil sménu;

o pred jizdou k pfejezdu neobdrzel zadné pisemné rozkazy, tykajici se snizeni
rychlosti, nebo opatrné jizdy viaku.

» vypravéi Zst. Tel€ — Zapis se zaméstnancem:

o v 6:40 h nastoupil odpocaty do sluzby;
o do vzniku MU probihala sluzba bez mimofadnosti;

o v 7:28 h mu volal strojvedouci vlaku Sp 1901, Ze na pfejezdu P6433 v km
18,495 doslo ke stfetnuti s osobnim automobilem;

o poté postupoval dle OhlaSovaciho rozvrhu.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vlak Sp 1901 odjel ze zst. Sedlejov v 7:20:35 h (pfi porovnani ¢asu odjezdu dle sesitového
jizdniho fadu pro vlak Sp 1901 ze Zst. Sedlejov a €asu rychloméru, doslo k odjezdu
s naskokem a v predstihu pfed Casem stanovenym dle seSitového jizdniho fadu.
Podrobnosti jsou v kapitole 4.1.1 této ZZ). V rychlosti 47 km.h™"' se pfi vyjezdu z terénniho
zarezu pred stfetnutim objevil na hranici zjiSténé rozhledové délky pro nejpomalejsi silniCni
vozidlo L, 230 m pred ZP. Vlak byl po celou dobu své jizdy az do stfetnuti s NA z pohledu
fidite vpravo nepretrzité vidét. Ve vzdalenosti 164 m pred ZP pouzil strojvedouci houkadku
a dal 1. zvukovou navést ,Pozor‘. Ve vzdalenosti 51 m pred ZP pouzil strojvedouci
houkacku a dal 2. navést ,Pozor". Ve vzdalenosti vlaku 15 m pied ZP pouzil strojvedouci
houkacku a dal 3. navést ,Pozor. V €ase 7:23:11 h vlak narazil do pravé strany NA. Po
pouziti rychlo€inného brzdéni viak se zaklinénym NA na Cele HDV v 7:23:23 h zastauvil
Celem ve vzdalenosti 69 m za mistem stfetnuti.

Z pozadovaneé vzdalenosti 25 m pred stojanem s VK byla tato vystrazna dopravni znacka
vidét a rozhledova délka pro silnicni vozidlo L. pro bezpecné zastaveni pfed pfejezdem
byla z tohoto mista na jedouci vlak zajiSténa.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 7:24 h strojvedouci vlaku Sp 1901 ohlasil vznik MU na IZS;
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* 7:30 h strojvedouci vlaku Sp 1901 ohlasil vznik MU vyprav€imu Zst. TelC;
 7:33h vypravci zst. Tel€ ohlasil vznik MU na HZS SZ;

* 7:40h vypravCi zst. Tel¢ ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP
Pferov (€as uveden v dokumentaci SZ);

* 7:40h vypravCi zst. Trest (po telefonické dohodé s vypravCim Zzst. TelC)
ohlasil vznik MU na nehodovou pohotovostvSZ, OR Brno, Provozni
obvod Jihlava (€as uveden v dokumentaci SZ);

« 7:40 h povéFfena osoba Odboru systému bezpeénosti provozovani drahy SZ
ohlasila vznik MU na COP DI;

* 10:19 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a PCR;
* 10:50 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 13:20 h obnoveni provozu v tratove koleji.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7:24 h, tj. 1 minutu
po vzniku MU, strojvedouci vlaku Sp 1901.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:
« PCR, Uzemni odbor Jihlava;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Kraje VysocCina;

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, Jednotka poZarni ochrany Havli¢kiv Brod.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Pokud se Zelezni¢ni draha kfizi s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji, musi byt
kifizeni oznaCeno a zabezpeleno. Podrobnosti umisténi oznaleni a zabezpeceni
prejezdu, vypoc€et dopravniho momentu, zpusob vyhodnocovani rozhledovych a mistnich
pomé&ri a parametry vystrahy obsahuje technicka norma CSN 73 6380.

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit ZelezniCni pfejezd svislou dopravni
znaCkou vystrazny kfiz, ktera se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace
(chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby zadna jeho ¢ast nebyla od osy krajni koleje
vzdalena méné nez 4 m.

Z vyzadanych a obdrzenych dokumentd k MU vyplynulo, Ze provozovani ZP P6433
provadél provozovatel drahy v dobé vzniku MU dle CSN 73 6380. Z konfrontace vysledkil
méreni DI pro NA o zjisténé délce 5,77 m (jeho konstrukéni délka je 4,998 m, ale vzadu byl
namontovan nosi¢ ve sklopené poloze na zavésném zafizeni), uvazované rychlosti
Va5 km.h™ (reakce DI na zjisténi nedostatku uvedeném niZze bodu A) s ustanovenimi
normy CSN 73 6380 vyplynuly vyhovuijici parametry pro NA (viz tabulka &. 1):
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Tabulka €. 1
Nazev parametru | Vypoctena pozadovana hodnota Zjisténa hodnota
(m) (m)
L, pro NA vIeyo od Zst. 126 230
Sedlejov
L pro NA vleyo od Zst. 86 > 200
Sedlejov

+ vystrazny kFiz ve sméru jizdy NA k ZP od obce Myslibof byl umistén vpravo vedle
silnice, ve vzdalenosti 5,70 m od osy koleje;

+ Tidic NA mél provozovatelem drahy zajistén vyhled ze silnice (D;) na svislou
dopravni znacku VK z vétSi vzdalenosti nez normou CSN 73 6380 pozadovanych
25 m;

* po celou délku jizdy NA, a to od mista vzdaleného 25 m az do urovné umisténi VK,
mél take fidic NA provozovatelem drahy zajistén neruSeny vyhled na trat (parametr
L;) ve sméru jizdy vlaku k ZP, a to vétSi nez pro NA poZzadovanych 86 m;

+ pro pfipad, Zze by pred ZP fidi¢ NA zastavil a nasledné se ho rozhodl prejet, mél
zajistén provozovatelem drahy neruseny vyhled na trat (parametr L) ve sméru jizdy
vlaku ze vzdalenosti 4 m pfed osou koleje, a to vétSi nez pro NA poZadovanych
126 m;

» pro varovani fidi€e NA pred jizdou vlaku k zelezni¢nimu prejezdu formou zvukové
navésti ,Pozor‘, davanou houkackou HDV, bylo na vzdalenost 300 m pfed ZP,
vpravo vedle koleje umisténo provozovatelem drahy neproménné naveéstidlo
,Vystrazny kolik®.

Zajisténim rozhledovych pomérua pro jednoznacné optické vnimani bliziciho se vlaku,
jedouciho zprava ve sméru jizdy Fidite NA k ZP po silnici od obce Myslibof a umisté&nim
neproménného navéstidla ,Vystrazny kolik“ ve sméru jizdy vlaku od zst. Sedlejov (vpravo
vedle koleje ve vzdalenosti 300 m pred ZP), byly provozovatelem drahy vytvofeny
podminky pro splnéni povinnosti fidiCe NA presveédcCit se pfed jizdou pres zelezniCni
prejezd, zda se k nému neblizi vlak.

Pii Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy
v pri€inné souvislosti se vznikem MU.

PFi komplexnim posouzeni stavebné& technickych parametrd ZP z pohledu v$ech

parametrl, mimo jiz vySe uvedené parametry pro konkrétni NA zucastnény na MU, DI dale

zjistila:
A) provozovatel drahy dle vyzadanych a obdrzenych dokumentd ,List €. 1 — Souhrnné
udaje o prejezdu” a List €. 2 — Provozné technické udaje o pfejezdu v koleji €.: 1“ (dale
oba dokumenty i jako Evidenéni list) posuzoval ze sméru silnice vedouci k ZP od obce
Myslibof rozhledové délky pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, s jeho uvazovanou
rychlosti Vs, 10 km.h™ a ze sméru silnice vedouci k prejezdu od obce Sedlejov
posuzoval rozhledové délky pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, s jeho uvaZovanou
rychlosti Vsn 5 km.h™'.
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ZjiSténi nedostatku DI k bodu A):

pfi parametru stoupani silnice k piejezdu +5 % ve sméru silnice k ZP od obce Myslibof
nebyly ke zvySeni rychlosti Vs, na hodnotu 10 km.h™" vytvofeny podminky. Toto zjisténi
vyplyva z udajd v Evidenénim listu v konfrontaci s podminkami, uvedenymi ve druhém
odstavci pfilohy C, &ast C.2 normy CSN 73 6380. Dle DI stav komunikace a jeji stoupani
z obou sméru k prejezdu splfiovalo podminky pro rychlost Vs, pouze 5 km.h™.

B) pfi komplexnim pfeméfeni parametrd pfejezdu (kompletni zjisténé hodnoty viz
kapitola 3.1.3 této ZZ), s ohledem na zjiSténi nedostatku DI k bodu A), zjistila DI
nedostatky, ktery vyplynuly z konfrontace hodnot uvedenych v Evidenénim listu
a hodnot zjisténych méfenim DI. V nize uvedené Tabulce €. 2 jsou nevyhovujici
hodnoty oznaceny tuéné:

Tabulka €. 2
Umisténi ,Vystrazného
Nazev parametru Pozadovana hodnota | ZjiSténa hodnota | koliku® na vzdalenost
(m) (m) Lo
L, vlevo od zZst. Tel¢ 288 250 290%
L, vpravo od zst. Telc 288 250 290
L, vlevo od Zst. Sedlejov 288 230 300
L, vpravo od zst. Sedlejov 288 230 300

*) Rozdil pouhé 2 m mezi namé&fenym umisténim tohoto navéstidla a umisténim dle platné normy CSN 73

6380 nelze v daném pfipadé posuzovat jako nedostatek, a to s ohledem na vzdalenost ,Vystrazného
koliku“ od Zelezni¢niho pfejezdu, kdy naméfeny rozdil nema vliv na bezpe€né vnimani této navésti
strojvedoucim.

Zjisténi nedostatku DI k bodu B):

Provozovatel drahy nezajistil ve Ctyfech kvadrantech dostateénou rozhledovou délku L,
pro nejpomalejsi silniéni vozidlo s nejvyssi dovolenou délkou 22 m. Zarovern ve sméru
jizdy vlaku od Zst. Sedlejov neumistil ,Vystrazny kolik® na vzdalenost odpovidajici
rozhledové délce L, pro nejpomalejsi silnicni vozidlo s nejvyssi dovolenou délkou 22 m.

C) DI pfi ohledani mista MU zdokumentovala Sifky zlabkd pro okolek DV — vlevo od
zst. Sedlejov byly naméfeny hodnoty 69 mm a 60 mm, vpravo od Zzst. Sedlejov
hodnoty 98 mm a 119 mm.

Zjisténi nedostatku DI k bodu C):

Provozovatel drahy kvdli stranovému posunu a vystipani panelové vyplné tvofici
pfejezdovou konstrukci nezajistil odpovidajici Sifky Zlabku k volnému prachodu okolku kol
DV jedoucich pres ZP.

Zjisténi DI k vypoc&tu dopravniho momentu uvedeného v Evidenénim listu:

Provozovatel drahy uvedl v Evidenénim listu, Ze pfejezd posuzuje podle normy CSN
73 6380. Dle dokumentace byl ZP P6433 zfizen dne 13. 8. 1898 s datem posledni
vyznamné opravy 6. 10. 2014. V dokumentu ,List ¢. 2 — Provozné technické udaje
o prejezdu v koleji &. 1“ ma dopravni moment ZP P6433 hodnotu 2275. V dokumentu ,List
€. 1 — Souhrnné udaje o prejezdu” je uvedena intenzita silnicni dopravy — 130 voz./24 h —
padesatirazova intenzita dopravy.
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Udaj o dopravnim momentu neni vypoéten v souladu s normou CSN 73 6380. Vypodet
dopravniho momentu je v této normé definovan v podkapitole 7.2, kdy ¢&l. 7.2.1 uvadi
vzorec pro vypocet dopravniho momentu, kde je uveden obecny pojem intenzita
silniéniho provozu (vozidel za hodinu)‘, a €lanky nasledujici, konkrétné ¢l. 7.2.2 — 7.2.5
upfesnuiji, ze se jedna o padesatirazovou intenzitu. Z €l. 7.2.5 dale vyplyva, Ze se hodnota
intenzity silnicniho provozu stanovi z vychozi intenzity stanovené dopravnim scitanim,
pricemz v celostatnim scitani dopravy se uvadi pouze dvé intenzity silnicniho provozu
s jednotkou ,vozidel za hodinu“, a to ,padesatirazova intenzita dopravy“ a ,Spi¢kova
hodinova intenzita dopravy®. Na tomto misté je vhodné podotknout, Ze dle ¢l. 7.2.5 se
zpusob zjisténi udaji dokumentuje. Pokud ma provozovatel drahy z néjakého divodu
k dispozici pouze udaj o intenzité silni¢ni dopravy za pramérnych 24 hodin, tj. 1 primérny
den, predpoklada se, ze bude intenzitu prepocitavat dle zavedenych postupl, které jsou
uvedeny v TP 189, které byly schvaleny Ministerstvem dopravy. Z TP 189 je zfejmé, Ze
padesatirdzova hodinova intenzita je (v zavislosti na charakteru provozu na pozemni
komunikaci) pfiblizné jednou desetinou intenzity denni (roéniho priméru dennich intenzit).
Proto je tato padesatirazova hodinova intenzita nasobena pfi vypoltu dopravniho
momentu praveé deseti, nebot’ vysledny dopravni moment ma vyjadrovat soucin celodenni
intenzity provozu na pozemni komunikaci a celodenni intenzity provozu na Zeleznicni trati.
Vysledna veliCina ma obecné smysl jediné tehdy, pokud je uvazovan stejny Casovy usek
pro stanoveni obou veli€in, které do vypoctu vstupuiji.

Dopravni moment se dle DI z udaji uvedenych v evidencnim listu pfejezdu vypocita
nasledujicim zpusobem dle TP 189 a CSN 73 6380:

1. Intenzita silnicni dopravy = 130 voz. / 24h; uvazovano jako RPDI (roéni
pradmér dennich intenzit).

2. Koeficient krepi, 50 = 0,122, nebot pozemni komunikace je klasifikovana jako
silnice lll. tfidy — charakter provozu ,II-S*.

3. Padesatirazova intenzita dopravy: Isp = RPDI . Krepi, 50 = 130 x 0,122 = 15,86
voz. / h.

4. Prumérna intenzita provozu na Zeleznicni trati 42 vl. / 24 h.
5. Dopravni moment: M =10 x 15,986 x 42 = 6 661,2.

Z uvedeného vypoétu vyplyva, Ze dopravni moment 2 275 uvadény SZ neni spravny.
Hodnota dopravniho momentu 6 661,2 ale nema vliv na nutnou zménu zabezpedeni ZP
(az od dopravniho momentu 10 000). SZ rovnéz nedolozila material, podle kterého by bylo
zjevne, jak probihal z jeji strany vypoCet dopravniho momentu. V tomto pfipadé se nelze
odvolavat na oficialni méfeni intenzity silniéni dopravy, které provadi pravidelné Reditelstvi
silnic a dalnic pfi celorepublikovém s&itani dopravy, protoZe silnice Ill. ttidy &. 02321 se ZP
P6433 neni zahrnuta v tomto méreni.

Vzhledem k nedostatkim uvedenym ve zjisténi v bodech A), B), C) a nespravném vypoctu
dopravniho momentu bylo zjist€éno poruseni pravnich pfedpisu, vnitinich pFedpisu
a technickych norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, mimo pfi€innou
souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®.;
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§ 25 odst. 12 vyhlasky & 177/1995 Sb.

,Provozné technicky stav Zelezni¢nich prejezd( a pfechodl musi zabezpecovat
bezpecné provozovani drahy a bezpecny provoz na pozemni komunikaci; zejména
musi byt podle projektové dokumentace zajisténo oznaceni a zabezpecleni
pfejezdu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost pfejezdové vozovky.*;

§ 4 odst. 7 pfiloha €. 5 (polozka 165) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:

.,Podrobnosti umisténi oznaCeni a zabezpeCeni prejezdu, vypocCet dopravniho
momentu, zpusob vyhodnocovani rozhledovych, mistnich poméri a parametry
vystrahy obsahuje technicka norma uvedena v priloze ¢. 5 pod polozkou 165.°
(pozn. DI: polozka 165 je odkaz na normu CSN 73 6380).

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 4 odst. 7 pfiloha &. 5 (poloZzka
165) vyhlasky €. 177/1995 Sb. do souvislosti s nize uvedenymi porusenymi clanky normy
CSN 73 6380:

&l. 6.4 normy CSN 73 6380:

,Vystrazné navéstidlo s navesti ,Piskejte” se umisti na Zelezni¢ni ftrati pred
pfejezdem vpravo od koleje ve sméru jizdy na vzdalenost, rovnajici se pfedepsané
rozhledové délce pro nejpomalejsi silnicni vozidlo (viz 7.4.6.7)... méfenou v ose
koleje od priseciku osy komunikace s osou koleje na prejezdu®;

&l. 7.2.5 normy CSN 73 6380:

,Pfi posuzovani stavajiciho zptsobu zabezpecleni prejezdu se do vypoctu
dopravniho momentu pouZije jako intenzita silnicniho provozu padesatirazova
hodinova intenzita dopravy zjisténa pfi poslednim scéitani dopravy na dalni¢ni
a silnicni siti v souladu s TP 189. Padesatirazova hodinova intenzita dopravy se
odeCte z udaju zjisténych dopravnim scitanim na vhodném scéitacim misté
v blizkosti prejezdu a nebo se stanovi analyzou dopravnich vztaht mezi vhodnymi
pfilehlymi scitacimi misty.*;

&l. 7.4.1 normy CSN 73 6380:

,U pfejezdu zabezpeceného pouze vystraznym kfizem musi byt zajistén neruSeny
rozhled na drahu, tj. na c¢elo drazniho vozidla (alespori na jeho horni cast
preCnivajici darovenn 2 m nad temeny kolejnic), z vyse 1,0 m nad vozovkou a to
zaroveni:

— v rozhledovém poli pro fidice silni¢niho vozidla (podle 7.4.2);
— v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejSiho silni¢niho vozidla (podle 7.4.3);
Rozhledova pole na pfejezdu se stanovi a prezkousi pro kazdy kvadrant krizeni

TR

zvlast.”;
&l. C.2 ptilohy C normy CSN 73 6380:
»Rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla se uvazuje:

V hodnoté 5 km/h na komunikacich zpevnénych, pokud podélny sklon komunikace
v useku prilehlém prejezdu s > 3 % (k prejezdu stoupa)...”

dil VIII &l. 15 pfedpisu SZDC S3, Zména &. 2:
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,Na Zelezni¢nim prejezdu se vytvofi Zlabek k volnému prachodu okolki kol
Zelezninich vozidel podle vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 11. Zlabek méa
Sitku 76 mm nebo 80 mm (podle typu konstrukce) v urovni temene prilehlé
pojizdéné kolejnice. Povolena odchylka Sifky zlabku od nominalni hodnoty je
+ 5 mm*

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrodil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Strojvedouci vlaku Sp 1901 pfi jizd& k ZP neprekrogil nejvy$si dovolenou rychlost
50 km.h"™".

K varovani uzivatell pozemni komunikace blizicich se k pfejezdu dal strojvedouci vliaku
Sp 1901 prvni zvukovou navést ,Pozor‘ ve vzdalenosti 164 m pred ZP. Vzhledem ke
skuteCnosti, Ze pfenosné navéstidlo ,Vystrazny kolik“ s navésti ,Piskejte” bylo umisténo
300 m pred ZP, strojvedouci nedal prvni zvukovou navést ,Pozor‘ v Urovni tohoto
navestidla.

Vlak Sp 1901 odjel, dle vyhodnoceni rychloméru provedeného dopravcem, ze Zst.
Sedlejov v 7:20:35 h. Cas odjezdu dle sesitového jizdniho fadu pro viak Sp 1901
stanovoval odjezd ze Zst. Sedlejov v 7:21 h. Doslo tak k odjezdu vlaku osobni dopravy
s naskokem a v pfedstihu pfed ¢asem stanovenym dle seSitového jizdniho fadu.

Vzhledem k nedostatkiim uvedenym ve dvou predchozich odstavcich bylo zjisténo
poruseni pravnich predpisti a vnitfnich predpisu tykajici se uloh a povinnosti
dopravce, mimo pri¢innou souvislost se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze*;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

L,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*;

« Priloha &. 1 ,ZAKLADNI NAVESTI, CAST 1., Zakladni navésti na draze celostatni,
draze regionalni a na vlecce®, ¢l. 7.1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Navéstidlo s navésti ,Piskejte" je sloupek, na kterém je pas stfidave Cervenych
a bilych pruht stejné délky z materialu odrazejiciho svétlo nebo s bilymi odrazkami
v ¢ervenych pruzich. Navéstidlo se umistuje pred prejezdy zabezpelenymi pouze
vystraznym kfizem na vzdalenost stanovenou technickou normou CSN 73 6380
,Zelezniéni prejezdy a prechody” a mizZe byt umisténo pfed mista na tratovych
usecich (tunely, mosty, zarezy), kde neni zajistén schidny a manipulacni prostor
pro zajisténi bezpecnosti zaméstnancu pohybujicich se na trati. Podminky pouZziti
naveésti ,Piskejte" se upravi ve vnitinim predpisu provozovatele drahy. Osoba fidici
drazni vozidlo musi davat za jizdy od navéstidla az k prejezdu nebo k mistu, kde
neni zajistén schudny a manipulacni prostor, opakované navést ,Pozor"; navést
,Pozor" nemusi byt opakovana, jestlize osoba Fidici drazni vozidlo ma bezpecné
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zjiSteno, Ze se k prejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace nebo Ze se
v tratovém useku nenachazi Zzadny zaméstnanec®;

. §35odst. 1 pism. j) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,Pro Fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba rfridici drazni
vozidlo ...fidila jizdu vlaku podle jizdniho radu,”;

+ &l. 1110 odst. da) predpisu SZDC D1:

,K varovani osob musi dat navést Pozor strojvedouci pred pfejezdy a to: pred
prejezdy (popf. prechody na ostrovni nastupisté) s vystraznymi koliky nebo pred
pfejezdy s vystraznymi koliky s docCasnou platnosti pro prejezdy (pfi zpraveni
o platnosti téchto vystraznych koliki) — opakované nejméné tfikrat od téchto
vystraznych kolik az k pfejezdu. Navést Pozor nemusi opakovat, jestlize zjistil, Ze
se k prejezdu neblizi uzivatel pozemni komunikace®;

+ &l. 2240 piedpisu SZDC D1:

»S haskokem nesmi odjet Zadny vlak s prepravou cestujicich, jehoZ doba odjezdu
byla zavazné oznamena verfejnosti...";

+ &l. 24 pism. b) predpisu CD V2:
LStrojvedouci je dale povinen vést viak podle jizdniho radu®.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavateld
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupku.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésicti ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahujici
jemu urCené bezpecCnostni doporucCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
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nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Uzivatel pozemni komunikace si pfed Zelezni¢nim prejezdem musi, v navaznosti na § 28 odst.
1 zakona &. 361/2000 Sb., podinat zvlast opatrné&, zejména se musi presvédsit, zda maze ZP
bezpe&né piejet, pfiemz nesmi vjizdét na ZP, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdgjici vlak nebo jiné
DV nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani. Je-li ZP zabezpeden pouze vystraznymi kfizi,
musi fidi€ z mista jejich viditelnosti prehlédnout oba rozhledoveé kvadranty pro sméry jizdy viaku
k ZP. Nasledné pak reagovat na skutednost, Ze je vidét nebo slySet viak nebo jiné DV, nebo je-li
slySet jeho houkani nebo piskani. V pfipadég, Ze je VK doplnény svislou dopravni znackou P 6
,Staj, dej prednost v jizd&!* a pfed nebezpenym pasmem ZP na prejezdové vozovce neni
vyznadena vodorovna dopravni znacka V 5 ,PFiéna ara souvisla“, musi fidi¢ pred ZP zastavit
vozidlo na takovém misté, odkud ma naleZity rozhled na trat’.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti fidice NA v _pfi€inné souvislosti se
vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

.Pl Kkfizeni ZelezniCni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

* § 28 odst. 1 zdkona ¢&. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muzZe Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”,

* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset pfijizdé&jici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani;".
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setireni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, zZelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Fftizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do vzniku pfedmétné MU, na draze celostatni
a regionalni celkem 924 obdobnych pfipadl (stfetnuti vlaku se silni€nimi motorovymi
vozidly na ZP zabezpe&enych pouze vystraznymi kFizi), pfi nichz bylo 61 osob usmrceno,
369 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vySi 200 893 116 KC.

Na prejezdu P6433 DI eviduje ve sledovaném obdobi celkem 3 obdobné MU:

* zedne 5. 12. 2012, kdy doslo ke stfetnuti viaku Os 28318 s osobnim automobilem.
PFfi MU vznikla lehka ujma na zdravi u fidiCe osobniho automobilu. Celkova Skoda
byla vycislena na 135 160 K¢;

+ ze dne 5. 8. 2010, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 28304 s osobnim automobilem.
Pfi MU vznikla ujma na zdravi u fidi€e a spolujezdce v osobnim automobilu.
Celkova Skoda byla vyc€islena na 450 000 K¢;

« ze dne 10. 10. 2009, kdy doSlo ke stretnuti vlaku Os 28312 s osobnim
automobilem. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi a celkova Skoda byla vycCislena na
95 000 K&.

Pricinou vzniku vSech téchto MU bylo nedovolené vjeti silnicnich motorovych vozidel na
prejezd v dobé, kdy se k nému blizilo samostatné DV nebo vlak.

DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC), z diivodu
zajisténi maximalni bezpeCnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvySovat Uroven zabezped&eni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati a ZP uZ bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpedovaci
zarizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI sou€asné témito bezpenostnimi doporucenimi
doporuéovala DU pfijmout vlastni opatfeni smétujici k zaji$téni realizace vy$e uvedenych
bezpe&nostnich doporudeni i u ostatnich provozovateld drah Zelezniénich v Ceské
republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla
bezpecnostni doporu€eni podobného charakteru urena v souladu s § 53e zakona
&. 266/1994 Sb. pouze DU.

Duvodem pro vydani téchto doporuceni byla skutecnost, ze nejvice stretnuti se silni€nimi
vozidly s nejvazné&jsimi nasledky se dlouhodob& odehrava na ZP zabezpeéenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, naopak dlouhodobé z hlediska
nehodovosti a nasledkid je nejpfiznivéj$im druhem zabezpedeni ZP pravé prejezdové
zabezpedovaci zafizeni doplnéné o zavorova bifevna. SZ na tato doporuéeni reagovala mj.
tak, ze ,v prfipadé nahrady stavajicich PZM a PZS moderni technologii bude pri
projektovani preferovano budovani prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se zavorami,
nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo provozni prekazky. Instalace
konkrétniho pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni bude vzZdy respektovat platné
rozhodnuti Drézniho Uradu o rozsahu a zptisobu zabezpedeni Zelezniéniho prejezdu.”. DU
mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadfeni: ,Drazni urad, jako drazni spravni ufad tak
doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy v co nejvy$Si mife zarazovat
do planu investic doplnéni zavorovych bfeven ke stavajicimu svételnému prejezdovému
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zabezpecCovacimu zarizeni. Prioritou by meély byt prejezdy s vysokym dopravnim
momentem a s opakujicimi se mimofadnymi udalostmi.”.

DI stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u ZP (prioritn& u téch s vy$8im
dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé vydavani
dalSich bezpeénostnich doporuéeni u konkrétnich MU zohledriuje specifika daného ZP
a dana bezpecnostni doporuceni tak vydava v konkrétnéjsi podobé.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P6433 v dobé, kdy
se k nému blizil viak Sp 1901, zplsobené jednanim fidie nakladniho automobilu,
ktery se nepresvédcil, zda mize Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P6433 at the time
when the train No. 1901 was arriving, caused by behavior of the lorry driver, he did
not react carefully enough and he did not make sure whether he could safely pass
the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Zavady ve stavebné technickych parametrech pfejezdu, uvedené v kapitole 5.3 této ZZ,
byly provozovatelem drahy, dle dokumentu ze dne 7. 1. 2022 odstranény.

KSUS pfijala po vzniku MU nasledujici opatreni:

Zavady v umisténi svislého dopravniho znaceni pfed pfejezdem, uvedené v kapitole 5.3
této ZZ, byly, dle obsahu elektronické komunikace a pfilozené fotodokumentace, dne
19. 1. 2022 odstranény.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:
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» the defects in the construction-technical parameters of the level crossing, specified
in chapter 5.3 of this investigation report, were eliminated by the IM, according to
the document dated 7th January 2022.

Regional administration and maintenance of Vysocina roads took the following measure
after the occurrence:

» the defects in the location of the vertical traffic signs in front of the level crossing,
specified in chapter 5.3 of this investigation report, were according to the content of
the electronic communication and the attached photo documentation, removed on
19th January 2022.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
* nevyhovujici vSechny &tyfi rozhledové délky pro nejpomalejsi silniéni vozidlo (Lp);

* nespravné umisténi navéstidla ,Vystrazny kolik® ve sméru jizdy vlaku od zst.
Sedlejov;

* nevyhovujici Sifky obou zlabkl pro prijezd okolkd kol DV;

« uplatnéni rychlosti nejpomalej$iho silni¢niho vozidla Vs, 10 km.h™ z jedné strany
prejezdu v rozporu s podminkami k tomu opravnujicimi;

(Pozn. DI: na Ctyfi vySe uvedené nedostatky provozovatele drahy DI v pribéhu Setfeni MU
upozornila a ten pfijal opatfeni, viz kapitola 5.2 této ZZ).

U dopravce CD:

» odjezd vlaku osobni dopravy ze Zst. Sedlejov s naskokem a v predstihu pfed ¢asem
stanovenym dle seSitového jizdniho fadu.

U KSUS:

» zavady v umisténi svislého dopravniho znaceni (navéstnich desek A31a, A31b,
A31c) od obou VK, které neodpovidalo pozadavkim na vzdalenosti stanovené v § 4
vyhlasky €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, a v bodu 9.2.1 technickych podminek TP 65 Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich;

* umisténi ¢ernobilé tabulky s evidenénim Cislem objektu 02321-3 na trubkovy stojan
s VK u pfejezdu, umistény vpravo vedle silnice ve sméru jizdy od obce Myslibof.
Takové umisténi tabulky je v rozporu s § 2 odst. 9) vyhlasky €. 294/2015 Sb., ale
hlavné je toto Cislo pfi pfipadném volani na IZS matouci a odvadi volajiciho od
rychlého nahlaseni unikatniho €isla prejezdu pro rychlou identifikaci mista.

(Pozn. DI: na dva vySe uvedené nedostatky DI v prubéhu Setfeni MU upozornila KSUS
a ta pfijala opatfeni, viz kapitola 5.2 této Z2).

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:
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* unsuitable all four limits of visibility for the slowest road vehicle (Lp);

* incorrect placement of warning signal device ,Whistle post® in the direction of the
train movement from Sedlejov station;

* unsuitable widths of both flangeway at level crossing for the passage of the wheel
flanges of the rolling stocks;

 the application of the speed for the slowest road vehicle Vs, 10 km.h™" from one side
of the level crossing in contradiction of the conditions justifying it.

(Note of NIB: the NIB drew the IM attention of four shortcomings mentioned above during
the investigation of the occurrence, and the IM sent written information about their
rectification before issuing the final report.)

At the railway undertaking CD:

» departure of the regional passenger train No. 1901 from Sedlejov station with ahead
of time fixed by working timetable.

At the Vysocina Regional Administration and Road Maintenance (KSUS):

» defects in the location of vertical traffic signs (signboards No. A31a, A31b, A31c)
from both warning crosses, which did not meet the requirements for distances set
out in § 4 of Decree No. 294/2015 Coll., which implements the rules of traffic on
roads, and in point 9.2.1 technical conditions TP 65 Principles for road markings;

» placement of a black and white table with the registration number of the building
02321-3 on a tubular stand with warning crosses at the level crossing, located to
the right of the road in the direction of movement from the village Myslibof. Such a
location of the table is in conflict with § 2 par. 9) of Decree No. 294/2015 Coll., but
mainly this number is confusing when calling the integrated rescue system and
distracts the caller from quickly reporting a unique level crossing number for quick
identification of the place.

(Note of NIB: the NIB drew the KSUS attention of two shortcomings mentioned above
during the investigation of the occurrence, and the KSUS sent written information about
their rectification before issuing the final report.).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu ufadu v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpeénostniho organu:

* pfijeti opatfeni, které pfi souCasném zpusobu zabezpecleni prejezdi P6433
a P6434 neprodlené zajisti zvySeni vnimani svislého dopravniho znacCeni uzivateli
pozemni komunikace doplnénim stavajicich dopravnich znacek A32a ,Vystrazny
kiiz“ pro zelezni¢ni pFejezd jednokolejny a P6 ,Stldj, dej pfednost v jizdé"
Zlutozelenym retroreflexnim podkladem a vhodné doplnit i vodorovné dopravni
znaceni.
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SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take measures to immediately increase the perception of vertical traffic signs by
road users with the current way of interlocking of level crossings P6433 and P6434
by addition the existing traffic signs A32a ,Warning cross” for single-track level
crossing and P6 ,Stop, give a priority!” by yellow-green retroreflective foundation
and appropriately add horizontal traffic signs.

V Brné dne 14. éervence 2022

Libor Bruzl v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 2: Vyhled na VK z rohledové délky pro zastaveni (DZ) ve sméru jl'zdyNA.
Zdroj: DI

¢ -

br. ¢. 3: Rozhledov délka ro silniéni vozidlo (L) ze smér jizdy vlaku.

Zdroj: DI
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Obr. €. Rozhledové délka pro nejpomalejél' silic':nl' vozidlo (L,) ze sméru jizdy
vlaku. Zdroj: DI

Obr. &. 5: ,Vystrazny kolik® ve smeéru jizdy vlaku. | Zdroj DI
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