prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavére€na zprava o vysledcich Setifeni mimoradné udalosti

Srazka dvou posunovych dilu s naslednym vykolejenim v Zelezniéni stanici
Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever

Utery, 4. dubna 2017

Accident and incident investigation report

Collision of two shunting operations with consequent derailment at
Usti nad Labem hlavni nadrazi station — north district

Tuesday, 4™ April 2017

¢. j.: 6-1106/2017/DlI

QR — Drazni inspekce Tésnov 1163/5 mail@dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

onizyir
INSPEKCE

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.



w"é ZAvérednd zordva o vysledcich Setfen! mirmofadng udélost
J

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:
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incident.

4.4.2017, 22.29 h.
nedovolena jizda sunutého posunového dilu za sefadovaci naveéstidlo

Se224 s navésti ,Posun zakazan®, nasilné prestaveni vyhybky €. 239,
vjeti do postavené posunové cesty tazenému posunovému dilu,
nasledna srazka a vykolejeni.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-BubeneC — Dé&Cin hl. n.,
Zelezniéni stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever,
sefadovaci navéstidlo Se224, km 519,258. Misto srazky se nachazelo
mezi vyhybkami €. 239 a 241, km 519,362.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

IDS CARGO a. s. (dopravce tazeného posunového dilu);

METRANS, a. s. (dopravce sunutého posunového dilu).

bez zranéni;
celkova Skoda 4 362 291 K¢&.

* nedovolena jizda sunutého posunového dilu dopravce METRANS, a. s., za
sefadovaci navéstidlo Se224 s navésti ,Posun zakazan“ a vjeti do postavené
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posunoveé cesty tazenému posunovému dilu dopravce IDS CARGO a. s.
Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficiny:
* jizda sunutého posunového dilu dopravce METRANS, a. s., bez svoleni k posunu
a souhlasu k posunu za sefadovaci navéstidlo Se224 s navésti ,Posun zakazan®;

* nezjisténi strojvedoucim jako zaméstnancem fidicim posun pohledem nebo
dotazem pred uvedenim sunutého posunového dilu dopravce METRANS, a. s., do
pohybu, zda pro zamysSlenou jizdu nepfenosné naveéstidlo Se224 dovoluje posun;

* nezjisténi okolnosti ohrozujicich bezpecnost pfi posunu posunovacem, tj. nezjisténi
naveésti ,Posun zakazan“ na sefadovacim naveéstidle Se224, a nedani neprodlené
pokynu strojvedoucimu k zastaveni sunutého posunového dilu dopravce
METRANS, a. s.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

incident.
4" April 2017, 22:29 (21:29 GMT).
trains collision.

unauthorized movement of shunting operation (RU METRANS, a. s.)
behind a signal device No. Se224, its entry into a route of shunting
operation (RU IDS CARGO, a. s.) with consequent collision and
derailment.

two shunting operations.

Usti nad Labem hl. n. station (north district), signal device No. Se224,
km 519,258; place of collision: between switches No. 239 and 241, km
519,362.

SZDC, s. o. (IM);
IDS CARGO, a. s. (RU of the shunting operation);
METRANS, a. s. (RU of the shunting operation).

0 fatalities, O injury;
total damage CZK 4 362 291,-

unauthorized movement of shunting operation (RU METRANS, a. s.)
behind the signal device No. Se224 and its entry into a route of
shunting operation (RU IDS CARGO, a. s.).

none.

* movement of shunting operation (RU METRANS, a. s.) without a
permission to shunting behind signal device No. Se224;

» failure to detection by train driver whether the signal device No.
Se224 allow the shunting for the intended ride, before putting
shunting operation (RU METRANS, a. s.) into motion;

+ failure to detection of the signal “Shunting forbidden” on signal
device No. Se224 by the shunter and not giving immediately a sign
to stop to train driver of shunting operation (RU METRANS, a. s.).

none.

not issued.



s

s Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Obsah
1 SHRNUT ...ttt ettt s et e et a s en e et s e s e s et e s ese e eseenenes 3
SUMMARY ..ttt ettt e e e e e e e ettt e e e e e e e s s st eaeeeeeaaeeeeaaanntteeraeaaaaaaaaaaaaaaaaaees 5
2 UDAJE TYKAUJICI SE MIMORADNE UDALOSTI.....cocuiiiieiceeeeeeeeeeecee e, 11
2.1 MIimOFAANA UAIOST..... ...t e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeennnnnnnnes 11
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti.................eeevrreiieeiiiiiiiiiiiiinnennn. 11
2.1.2 Popis prib&hu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné Cinnosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby.............ccoociiiiiiiiiiiiiininns 11
2.2 Okolnosti mimoradné UdAlOSTi............uueiiiiiiiiiiie e 20
2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zu€astnéni
F= Y=o Lo PSRRI 20

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraCnich Cisel jednotlivych draznich vozidel. 21
2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (ij. zejména stav koleje,

vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecCovaciho zafizeni)..................... 22
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedKu.............oooeiiiiiiiiiiiiii e 23
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti...........cccccooviiiiiiiiiiiiiiiic, 23
2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti na draze a navaznych postupu
..................................................................................................................................... 23
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupu...........ccevvvvvveiiiiiieennnnn. 24
2.3 Umrti, zran&ni @ Zpisobend SKOUA. ..........cviueeeee oot 24
2.3.1 U cestuijicich a tfetich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vCetné 0Sob Ve SMIUVNIM POMEIU........eiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeieee ettt eeeeeeeeeeeneeees 24
2.3.2 Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku.............c.ccoooeeeeeen. 24
2.3.3 Na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi......................... 24
2.4 VNEJST OKOINOSTI. ...ttt e e e e e e e e s nnnnnnaes 25
2.4 .1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje..........cccceeevviiiiiiiiieee e, 25
3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH.......cococooviiiiiicieiieienns 25
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiehé ochrandidentity osob) e 25
3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce v€etné osob ve smluvnim vztahu
..................................................................................................................................... 25
31,2 JINT SVEACI. ..ttt et 29
3.2 Systém zajiStovani bezpeCnosti.........cccuuviiiiiieie e 30
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynd........................ 30
3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
tE€Chto POZAdAVKU..........eeeeeeeeeee e ——————— 31
3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpecCnosti a auditu a jejich vysledky........................ 31
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zuCastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
o = ) R 32
3.3 Pravni @ JINA UPraVa.........ueeeeiiiiii ittt e ettt e e e e e e e e s annneeeeennnnnes 32
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a pfedpisy Evropské unie...................... 32
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitfni predpiSy.......cooooveeei i 33
3.4 Cinnost draznich vozidel a daldich technickych zafizeni.............ccccoceveveeeeeceenennn 34
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
ZazNameENAVANT dat...........ooiiiiii e 34
3.4.2 SOUCASH AraNY.....cceiiiieiee e 36



s

w"é ZAvérednd zordva o vysledcich Setfen! mirmofadng udélost
J

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafizeni..........cccoe oo, 36
3.4.4 Drazni vozidla, vCetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat.............. 37
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYSTEMIU........couiiiiiiiiiiiiiii e 39
3.5.1 Opatfeni pfijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
(oW VA= a1 (= Wr=] o174 o =Yo7 =T g 1o (] o] r= 1V 20 39
3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti, v€éetné udaji ze
ZAZNAMOVENO ZAFIZENI...cccc e 40
3.5.3 Opatfeni pfijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimofadné udalosti.............. 41
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOdminKYy.............eeeeeeeiiiiimiiiiiiiiieeiieeeeeeeeeiee e e eeeeeens 41
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky Mimoradné UdAIOSTi..........ooueiiiiiiei e 41
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vCetné fyzického nebo pSychiCkEhO SIreSuU.........oooieiiiiiiiii 41
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
Na jeho OVIAdANT @ UZIVANI.......oooiiiiiiie e 42
3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru............ccoooooiiiiiiiiiiiiiiiin. 42
A ANALYZA A ZAVERY ..ottt ettt 43
4.1 Konecny popis mimoradneé UdaloSsti..............iiiiiiiiiiiiiiiii e 43
4.1.1 Vyhotoveni zavérd o mimofadné udalosti zaloZzenych na skute¢nostech
ZJISTENYCN V DOUE 3. .. 43
72 50 7.4 o o P 44
4.2.1 Zhodnoceni skute€nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o priCiné
mimoradné udalosti a innosti zachrannych sluzeb.................cco s 44
B3 ZAVEIY ...ttt e e e e e e et —eeteee e e e e e ——b—aeeeaaee e e e e nnneaeeenennnnnnnnnnnns 51

vrvs

vozidel nebo technNiCKYCh ZaFiZEeNi.........cooiiiiiiiie s 51

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou...............cccceennnen... 51
4.3.3 Pri¢iny majici ptivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani

DEZPECNOST. ... 51

4.4 DOPIAUJICT ZJISTENT. ..t e e e e e 51

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem Setfeni, které se nevztahuji k zavérim

(o T o T3 o7 1 =T o 1P 51

5 PRIJATA OPATREN . ..ottt re e 52

5.1 Seznam opatfeni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uinéna nebo pfijata

......................................................................................................................................... 52

6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt ettt 52

o =111 0] 2R 53



nu’im’ﬁ
INSPEKCE

Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

CD
CDP
COP
DB

DI

DU

DV
GSM-R

D-GTX
HDV
HZS
IDSC
IPTC
IZS
JOP
JPO
KO
LokoTrain
METRANS
MRS
MU
OR
ORP
PCR
PO
PSt
RID
SK
SKPV
SR
SZ7
SZDC
TDV
TK
TZZ

]

UN &.

Us
uTtz
\
VZ
ZDD
27
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Ceské drahy, a. s.
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Deutsche Bahn AG
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
GATX Rail Germany GmbH
hnaci drazni vozidlo
hasiCsky zachranny sbor
IDS CARGO a. s.
IP Touch Call
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod
LokoTrain s. r. o.
METRANS, a. s.
mistni radiova sit
mimoradna udalost
Oblastni feditelstvi
Oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky
Provozni obvod
pomocné stavédlo
Rad pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeénych véci
stani¢ni kolej (stanicni koleje)
Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
stani¢ni rad
stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo
tratova kolej (tratové koleje)
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
Ctyfrmistné Cislo latky nebo predmétu prevzatych ze Vzorovych
predpisu OSN
ustfedni stavédlo
uréené technické zafizeni
vrchni inspektor
mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace
zakladni dopravni dokumentace
Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

TNZ 34 2620

predpisu

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
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SzZDC D1

sSZDC (CD) Z11

Doplfujici ustanoveni GSM-R

Smérnice S-02

platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s G&innosti od 1. 7.
2013

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z11 Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni®,
schvaleny dne 16. 11. 2000, pod €. j.: 55 962/00-O11,
s u€innosti od 1. 1. 2001

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
Doplfiujici ustanoveni — k predpisu SZDC (CD) Z11
.Predpis pro obsluhu radiovych zafizeni systém GSM-R",
schvaleny dne 28. 4. 2016, pod &. j.: 18066/2016-SZDC-
012, s ucinnosti od 1. 6. 2016

vnitfni predpis dopravce METRANS, a. s. ,Provozovani
drazni dopravy“, schvaleny dne 21. 1. 2014, s ucinnosti
od 1. 4.2014

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.4.2017.

Cas: 22.29.23 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Bubene¢ — Dé&cin hl. n.

Misto: trat 527A Praha-Bubene¢ — D&gin hl. n., Zelezniéni stanice Usti nad Labem

hlavni nadrazi obvod sever, sefadovaci navéstidlo Se224, km 519,258. Misto
srazky se nachazelo mezi vyhybkami €. 239 a 241, km 519,362.

GPS: 50°39'49.69" N, 14°04'35.88" E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto srazky posunovych dild Zdroj: DI

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 4. 4. 2017 ve 22.29 h doslo k nedovolené jizdé sunutého posunového dilu ze
stani¢ni koleje €. 210 za sefadovaci navéstidlo Se224 s navésti ,Posun zakazan®,
k nasilnému pfestaveni vyhybky ¢. 239 a vjeti do postavené posunové cesty pro tazeny
posunovy dil jedouci ze stani¢ni koleje €. 202a na stanicni kolej €. 212. V prostoru mezi
vyhybkami €. 239 a 241 se oba posunové dily ¢elné srazily.

11
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Obr. & 2: Schéma mista vzniku MU o - Zdroj: DI
Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Pfi ohledani DV bylo postupovano ve dvou fazich, kdy byly postupné ohledany oba
posunove dily. V prvni fazi byl ohledan sunuty posunovy dil dopravce METRANS od mista
srazky proti sméru jizdy posunového dilu k HDV. Ve druhé fazi byl ohledan tazeny
posunovy dil dopravce IDSC od mista srazky proti sméru jizdy posunového dilu
k poslednimu TDV. Nasledné byla ohledana infrastruktura a stav zabezpecCovaciho
zarizeni.

Stav draznich vozidel:

1. faze — sunuty posunovy dil dopravce METRANS:

* sunuty posunovy dil stal na SK €. 210, na vyhybkach €. 239 a 241,

* sunuty posunovy dil byl sestaven z 8 DV - ploSinovych nakladnich vozul
s prepravovanymi lozenymi kontejnery;

* Celo sunutého posunového dilu bylo zaklinéno do HDV tazeného posunového dilu
dopravce IDSC v misté srazky v km 519,362 ve vzdalenosti 104 m za navéstidlem
Se224 ve sméru sunuti;

* narazniky prvniho DV v Cele sunutého posunového dilu vystoupaly nad narazniky
HDV posunového dilu IDSC a byly poSkozeny (viz obr. €. 3);

* DV C. 33 54 4576 953-2 fazené jako prvni v Cele sunutého posunoveho dilu bylo
vykolejené nasledovné (smér vykolejeni naprav byl posuzovan ve sméru sunuti):

» predni podvozek — 1. naprava byla obéma koly cca 1 cm nad temenem kolejnic,

12
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2. naprava vykolejila vpravo
» zadni podvozek — 1. naprava i 2. naprava vykolejily vpravo

Obr. ¢. 3: Srazené posunové dily -
dopravce METRANS Zdroj: DI

* U 2. napravy pfedniho podvozku lezely 4 vypadlé pruziny prvotniho vypruzeni;

» oba prepravované kontejnery byly uvolnény z poskozenych kotevnich trnd a byly
posunuty vpravo ve sméru sunuti — pfedni kontejner zadni ¢asti a zadni kontejner
predni Casti, kontejnery byly posunuty také podélné vzad ve sméru sunuti (viz obr.

C. 4);

Obr. €. 4: Pohled na posunuté kontejnry - Zdroj: DI
* DV €. 33 54 4960 843-9 fazené jako druhé od Cela sunutého posunoveého dilu bylo

13
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vykolejené nasledovné (smér vykolejeni naprav byl posuzovan ve sméru sunuti):

» predni podvozek — 1. naprava vykolejila vpravo, 2. naprava nevykolejila (viz obr.
€. 5)

» prostfedni podvozek — 1. naprava i 2. naprava vykolejily vpravo

» zadni podvozek — nevykolejil

Obr, & 5: Vykolejena DV posunoveh iy METRANS Zdroj: DI

DV fazena jako tfeti az osmé od Cela sunutého posunového dilu nebyla vykolejena

ani poskozena;

ve svéSeni posunového dilu nebyly zjistény zavady kromé vyvéSené Sroubovky

mezi sedmym a osmym DV od €ela sunutého posunového dilu;

prubézné potrubi tlakové brzdy bylo propojeno, ve spojeni nebyly viditelné zavady;

rukojeti pfestavovacu rozvadécu prabézné tlakové brzdy u prvnich péti DV od Cela

sunutého posunového dilu byly v poloze ,G* (nakladni), u zbylych tfi DV v poloze

.P* (osobni);

posunovy dil byl sunut HDV ¢&. 92 51 7 620 135-6 kratkym pfedstavkem vpred,;

HDV bylo fizeno z |. stanovisté, kde byl umistén mechanicky registracni rychlomér

Hasler Bern typu RT13, vyr. €. H09.101;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

» zarizeni ani okna stanovisté nejevila Zadné znamky deformace nebo rozbiti

» baterie HDV nebyly zapnuty, vSechny kontrolni pfistroje mimo manometrl
ukazovaly nulové hodnoty

» rukojet brzdiCe pridavné pfimoc€inné brzdy DAKO BP byla v poloze uplného
zabrzdéni

» smeérova paka byla v poloze ,jizda vzad®

» rukojet jizdniho kontroléru byla v poloze ,0°

» prepinace pozi¢nich svétel HDV byly v poloze ,dvé bila svétla vpredu i vzadu®

> mechanicky registra¢ni rychlomér ukazoval rychlost 0 km.h’!

konec sunutého posunového dilu stal na SK €. 210 v km 519,139.

14
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2. faze — taZeny posunovy dil dopravce IDSC:

posunovy dil stal na vyhybkach €. 241, 243, 245, 247, 248, 249 a zadni ¢asti na SK
¢. 2023;

posunovy dil byl sestaven z 20 TDV — prazdnych cisternovych voz( po pfepravé
nebezpecné véci dle RID (33 UN €. 1114 — benzen) bez uniku nebezpecné latky;
Celo HDV posunového dilu bylo zaklinéno do Cela sunutého posunového dilu
dopravce METRANS v misté srazky v km 519,362;

HDV €. 92 54 2 742 522-6 spojené ve vicenasobném fizeni s HDV €. 92 54 2 742
516-8 mélo posSkozené narazniky na obou stranach, pfi¢emz Celni pravy ve sméru
posunu byl ulomeny a lezel pod prvnim podvozkem sunutého DV dopravce
METRANS;

obé HDV jela dlouhymi predstavky vpred:;

HDV 742.522-6 vykolejilo ¢tvrtou napravou vlevo ve sméru posunu;

HDV 742.516-8 nevykolejilo;

narazniky prvniho HDV v Cele posunového dilu vystoupaly nad narazniky druhého
HDV, které byly rovnéz poskozeny, a vzajemné se dotykaly ¢el HDV (viz obr. €. 6);

Iy
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Obr. . 6: Poskozena HDV dopravce IDSC Zdroj: DI

mezi obéma HDV byl poSkozeny pfechodovy mustek, napajeci potrubi i prabézné

potrubi tlakové brzdy;

obé HDV méla poskozené chladici okruhy a chladici kapalina unikala do kolejisté;

HDV 742.522-6 bylo fizeno z |. stanovisté, kde byl umistén elektronicky rychlomér

typu MESIT;

ohledanim stanovisté strojvedouciho (HDV 742.522-6) bylo zjisténo:

» zafizeni ani okna stanovisté nejevila zadné znamky deformace nebo rozbiti

» svitila kontrolka zapnuti baterii HDV

» rukojet brzdiCe pfidavné pfimocinné brzdy DAKO BP byl v poloze uplného
zabrzdéni

» na horni ¢asti ovladaciho pultu HDV byla umisténa zapnuta radiostanice VS67

15
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s modulem GSM-R (CZ), do které byl pfihlasen viak ¢. 56129

ukazatele otacek spalovaciho motoru, tlaku motorového oleje, tlaku ve

valcich a turbodmychadle spalovaciho motoru byly na nulové hodnoté

smérova paka byla v poloze ,jizda vpied*

rukojet’ jizdniho kontroléru byla v poloze ,0“

ukazatel velikosti trakéniho proudu ukazoval hodnotu 0 kA

prepinaCe pozi¢nich svétel HDV byly v poloze ,dvé bila svétla vpfedu®

elektronicky rychlomér typu MESIT ukazoval hodnotu 0 km.h™’

hledanim stanovisté HDV 742.516-8 bylo zjiténo:

zafizeni ani okna stanovisté nejevila zadné znamky deformace nebo rozbiti

HDV bylo po celou dobu jizdy ovladano z HDV 742.522-6 vzajemnym zapojenim

do viceclenného fizeni

vlakovy zabezpecovac byl zapnut v rezimu ,POSTRK*

elektronicky rychlomér typu MESIT ukazoval hodnotu 0 km.h™’

* ve svéSeni posunového dilu nebyly zjistény zavady;

* prabézné potrubi tlakové brzdy bylo propojeno, ve spojeni nebyly viditelné zavady;

* rukojeti prestavovaCl rozvadécu prubézné tlakové brzdy vSech 20 TDV byly
v poloze ,P* (osobni);

* posledni TDV bylo oznaCeno navésti ,Konec vliaku®;

* konec tazeného posunového dilu stal na SK €. 202a v km 519,712.

VV VVOVVVVV Y

Stav infrastruktury:

* vyhybka €. 239 byla obsazena DV sunutého posunového dilu dopravce METRANS;

* levy jazyk vyhybky ve sméru sunuti posunového dilu ze SK €. 210 byl odlehly od
opornice, pravy jazyk byl pfilehly k opornici a hakovy zavér byl zaklesnuty;

* na vnitfni strané levého jazyka vyhybky byla viditelna stopa po dfeni okolku kol DV;

* Zluté vyhybkové zavazi smérfovalo od kolejnice, na navéstnim télese vyhybky byla
navest ,Jizda zleva“ (viz obr. €. 7);

* v jazykové a stfedni Casti vyhybky doslo k smérové deformaci, byla poSkozena
upeviovadla a propojky mezi jazykem a opornici;

* vyhybka €. 241 byla fadné pfestavena do vedlejSiho sméru (pro jizdu na SK ¢&. 210
nebo SK €. 212);

* ve stfedni a srdcovkové cCasti této vyhybky doslo k smérové deformaci, byla
poskozena upevnovadla a dfevény prazec v srdcovkoveé casti;

* vyhybky €. 243, 245, 247 a 248 byly fadné prestaveny do pfimého sméru a nebyly
posSkozeny;

* vyhybka €. 249 byla fadné prestavena do vedlejSiho sméru a nebyla poSkozena.

16
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Obr. ¢. 7: Navést ,Jizda zleva" na vyhybce ¢. 239 Zdroj: DI

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

* na sefadovacim navéstidle Se224, umisténém vpravo pfimo vedle SK ¢. 210
a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Posun zakazan“ (modré svétlo — viz
obr. €. 8).

Obr. &. 8: Seradovaci navéstidlo Se224 s navésti
,Posun zakazan" Zdroj: DI
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Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

PoZadovana viditelnost tohoto navéstidla na vzdalenost 100 m byla shledana bez
zavad;

na sefadovacim navéstidle Se230, umisténém vpravo pfimo vedle koleje a plathém
pouze pro tuto kolej, svitila navést ,Posun zakazan“ (modré svétlo);

na cestovém navéstidle Sc202a, umisténém vpravo pfimo vedle SK ¢&. 202a
a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Posun dovolen® (bilé svétlo);

mezi sefadovacim naveéstidlem Se224 a vyhybkou &. 239 (ve sméru sunutého
posunoveho dilu) byla na SK ¢. 210 umisténa vykolejka Vk207 a ve stejné
kilometrické poloze mezi sefadovacim navéstidlem Se225 a vyhybkou €. 239 byla
na SK €. 212 umisténa vykolejka Vk208, obé vykolejky byly v poloze mimo kolejnici;
vyhybky €. 239, 241, 243, 245 a 247 byly opatfeny elektromotorickymi pfestavniky
s vyménovymi naveéstidly;

vyhybka €. 249 byla opatfena elektromotorickym prestavnikem s Celistovym
zavérem;

na monitoru JOP SZZ 3. kategorie typu ESA 11 na pracovisti u vypravéiho 2 US
zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever bylo indikovano obsazeni
kolejovych usekd DV mezi SK €. 202a a SK €. 210 (viz obr. €. 9);

na SK €. 204 a &. 206 bylo indikovano obsazeni kolejovych useku DV;

na cestovém navéstidle Sc202a byla indikovana navést ,Posun dovolen® (bilé
svétlo);

na sefadovacich navéstidlech Se230 a Se224 byla indikovana navést ,Posun
zakazan“ (modré svétlo);

Obr. ¢é. 9: Pohled na monitor JOP SZZ Zdroj: DI

zadna jina jizdni cesta v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever nebyla
postavena;

v Zaznamniku poruch na sdé&lovacim a zabezpe&ovacim zafizeni zst. Usti nad
Labem hlavni nadrazi obvod sever nebyla evidovana zadna porucha.

18
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Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravcu. Za ucasti inspektori DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI dne: 4.4.2017, ve 22.48 h (tj. 19 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (IDSC).

MU oznamena na COP DI dne: 4. 4. 2017, ve 23.42 h (. 1 h 13 min po vzniku
MU).

ZpUsob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: dopravce (METRANS).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 5.4.2017, ve 3.36 h (tj. 5 h 7 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a oba dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 4. 4.2017, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setteni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x inspektor Ul Cechy.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy, dopravci a PCR.
Drazni inspekce neobdrzela v pribéhu Setfeni zadné podnéty, ani vyjadieni.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):

* vypravéi 2 US Zzst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever, zaméstnanec
SZDC, OR Usti nad Labem, PO Usti nad Labem.

Dopravce (IDSC):
» strojvedouci tazeného posunového dilu, zaméstnanec LokoTrain.

Dopravce (METRANS):
» strojvedouci sunutého posunového dilu, zaméstnanec METRANS;
* posunovac sunutého posunového dilu, zaméstnanec METRANS.

Treti strana:
» tfeti strana nebyla zucastnéna.

Ostatni osoby, svédci:
» strojvedouci (v rezimu rezijni jizdy) tazeného posunového dilu, zaméstnanec IDSC,;
» strojvedouci vlaku Nex 43304 (stojiciho na SK &. 206), zaméstnanec METRANS
Rail s. r. o.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil 1: IDSC Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka (m): 350 HDV: 92 54 2 742 522-6 IDSC
Pocet naprav: 88 HDV: 92 54 2 742 516-8 IDSC
Hmotnost (t): 728 TDV (zaHoV):
Potfebna brzdici procenta (%): - 1. 33 80 7832 094-6 D-GTX
Skute¢nd brzdici procenta (%): - 2. 33 80 7832 087-0 D-GTX
Chybgjici brzdici procenta (%): - 3. 33 80 7832 066-4 D-GTX
Stanovena rychlost (km.h™") 40 4, 33 80 7832 099-5 D-GTX
Zplsob brzdéni: - 5. 33 80 7832 095-3 D-GTX
Rezim brzdéni: P 6. 33 80 7832 097-9 D-GTX
7. 33 80 7832 090-4 D-GTX
8. 33 80 7832 074-8 D-GTX
9. 33 80 7832 105-0 D-GTX
10. 33 80 7832 083-9 D-GTX
1. 33 80 7832 100-1 D-GTX
12. 33 80 7832 082-1 D-GTX
13. 33 80 7832 091-2 D-GTX
14. 33 80 7832 084-7 D-GTX
15. 33 80 7832 0714 D-GTX
16. 33 80 7832 070-6 D-GTX
17. 33 80 7832 076-3 D-GTX
18. 33 80 7832 104-3 D-GTX
19. 33 80 7832 109-2 D-GTX
20. 33 80 7832 0789 D-GTX

Pozn. k posunového dilu 1:
» tazeny posunovy dil dopravce IDSC;
* posunovy dil byl sestaven z prazdnych cisternovych vozl po pfepravé nebezpecné
véci dle RID (33 UN €. 1114 — benzen) — bez uniku nebezpecné latky;
» v8echna TDV fady Zaens, vlastnik i drzitel spole€nost GATX Rail Germany GmbH,;
* pfi MU poskozena DV jsou Zluté podbarvena.

Posunovy dil 2: METRANS Sestava posunového dilu: Drzitel:
Délka (m): 223 HDV: 92 517 620 135-6 CZ-MT
Pocet naprav: 40 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 602 1. 33 54 4576 028-3 CZ-MT
Potfebna brzdici procenta (%): - 2. 37 80 4576 139-2 D-MT
Skute¢na brzdici procenta (%): - 3. 33 54 4576 374-1 CZ-MT
Chybéjici brzdici procenta (%): - 4. 33 54 4960 327-3 CZ-MT
Stanovena rychlost (km.h™) 30 5. 33 54 4960 449-5 CZ-MT
Zpusob brzdéni: - 6. 33 54 4960 461-0 CZ-MT
Rezim brzdéni: G+P 7. 33 54 4960 843-9 CZ-MT
8. 33 54 4576 953-2 CZ-MT
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Pozn. k posunového dilu 2:

sunuty posunovy dil dopravce METRANS;

sunuta DV fady Sggnss a Sggrss, vlastnik i drzitel spoleCnost METRANS;

sunuty posunovy dil byl sestaven z ploSinovych nakladnich vozl s pfepravovanymi
lozenymi kontejnery;

pfi MU poskozena DV jsou zluté podbarvena.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi lezi na Zelezniéni draze celostatni Praha-
Bubene¢ — Dé&Cin hl. n. Stanice je rozdélena na tfi obvody — obvod jih, obvod osobni
nadrazi a obvod sever. Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever lezi v km 518,272
trati 527A Praha-BubeneC — Dé&Cin hl. n., v pfilehlych mezistaniCnich uUsecich je trat
dvoukolejna.

Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever je vybavena SZZ typu ESA11
s podita&i naprav Frauscher AZF a kolejovymi obvody KOA-1. Dle TNZ 34 2620 se jedna
o zabezpeCovaci zarizeni 3. kategorie, jehoz elektrické obvody pIni funkci pfimého
zajistovani bezpecnosti drazni dopravy. Zafizeni je umisténo v ustfednim stavédle Zst.
Usti nad Labem hlavni nadraZi obvod sever a je obsluhovano vypravéimi z JOP.

Mezistaniéni Usek zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever — Zst. Povrly je
vybaven TZZ — obousmérnym automatickym blokem ABE-1 s automatickou Cinnosti
oddilovych navéstidel, v€etné pfenosu VZ.

Obvod sever zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi je rozdé&len na 9 posunovacich
obvodu. Posunovaci obvod 6 zahrnuje SK €. 206, 208, 210, 212, 214 a vytaznou kolej
€. 206a od navéstidla Se231 do km 520,143, tj. k zaCatku drahy — vle¢ky ,VleCka — pfistav
Usti nad Labem*. Vyhybky a vykolejky v tomto obvodu jsou ovladany z JOP vypravéim
nebo mistn& z PSt 202. Za tento posunovaci obvod odpovida vypravéi 2 US Zst. Usti nad
Labem hlavni nadrazi obvod sever.

Dle SR Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever jsou SK &. 210 a 212
dopravni koleje — odjezdové koleje smér Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod osobni
nadrazi. Uzite€na délka SK €. 210 je vymezena polohou navéstidel Sc210 a Se224 a Cini
563 m, uzite€na délka SK €. 212 je vymezena polohou navéstidel Sc212 a Se225 a Cini
527 m. NejnepfiznivéjSi spad obou SK je 0,5 %o ve sméru k Zst. Povrly. SK €. 210 a 212
nejsou vybaveny zafizenim pro kontrolu volnosti a obsazenosti kolejovych usekd.

Svételné navéstidlo Se224 je sefadovaci navéstidlo typu AZD 70 v trpasliéim
provedeni. Navést ,Posun zakazan“ — modré svétlo bylo dostatecné viditelné a jeho
viditelnost nebyla rusena Zadnou prekazkou.

Vyhybka €. 239 je jednoducha pravostranna vyhybka tvaru J S49 1:9-300 Pp na
dfevénych prazcich, do koleje byla vlozena v roce 1979. Vyménova Cast vyhybky je
vybavena hakovymi zavéry a na prave strané elektromotorickym pfestavnikem EP 600.

NejvysSi dovolena rychlost v misté vzniku MU byla vyhlaskou €. 173/1995 Sb.
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stanovena pro posun sunutim na v = 30 km.h™ a pro posun taZzenim na v = 40 km.h™".
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

» 22.29 h pouzil strojvedouci vlaku Nex 43304 vozidlovou radiovou stanici k ohlaseni
vzniku MU vypravéimu 2 US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever;

» 22.30 h pouzil strojvedouci posunového dilu METRANS pfenosnou radiovou stanici
MRS k ohla$eni vzniku MU vypravéimu 2 US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi
obvod sever;

+ 22.32 h vedouci dispe¢er CDP Praha — ORP pro oblast Usti nad Labem pfijal
ohlaseni o vzniku MU od vypravéiho 2 US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi
obvod sever a aktivoval 1ZS.

Komunikace mezi ob&ma strojvedoucimi, vedoucim dispederem a vypravéim 2 US
zst. Usti nad Labem hlavni nadraZzi obvod sever byla zaznamenavana.

Strojvedouci posunového dilu METRANS pouzival pfi komunikaci s vypravéim 2 US
zst. Usti nad Labem hlavni nadraZi obvod sever pfi provadéni posunu pfenosnou radiovou
stanici MOTOROLA typu P040 (PK302C) a pfi komunikaci s posunovacem pienosnou
radiovou stanici MOTOROLA typu CP040 (PG502CB).

Komunikace mezi strojvedoucim a posunovacem posunového dilu METRANS
(uskute€riovana prostrednictvim pfenosné radiové stanice) nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Nex 43304 vypravCimu 2 Us
zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever;

¢ 2230h - ohlaseni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu METRANS
vypravéimu 2 US Zst. Usti nad Labem hlavni nadraZi obvod sever;

22.29 h

e 2232h MU ohlaSena vypravéim 2 US zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi
obvod sever dle ohlasovaciho rozvrhu vedoucimu dispecerovi CDP

Praha — ORP pro oblast Usti nad Labem;

+ 22.35h — MU ohlasena vedoucim dispeterem CDP Praha — ORP pro oblast Usti
nad Labem na O18 SZDC,;

« 2242h — MU ohlasena vedoucim dispeéerem CDP Praha — ORP pro oblast Usti
nad Labem na IZS;
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« 2248 h — MU ohlasena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;

« 23.50 h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR, SZDC a METRANS;

e 5.4.2017 ve 3.36 h — pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim
drahy;

* 5.4.2017 v 19.10 h — zahajeni nepfedpokladané vyluky po nakolejeni DV;

* 10. 4. 2017 v 15.00 h — doslo k ukonCeni nepfedpokladané vyluky a k uplnému
obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 22.42 h, 1.
13 minut po vzniku MU, vedouci dispe¢er CDP Praha — ORP pro oblast Usti nad Labem.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, JPO Usti nad Labem;
« PCR, Obvodni oddéleni Usti nad Labem — Krasné Bfezno;
+ PCR, SKPV Usti nad Labem.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancli provozovatele drahy, dopravcu,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena $koda na:

* HDV (posunovy dil dopravce IDSC) 1 839 004 K¢;
* DV (posunovy dil dopravce METRANS) 2 205 000 Kg;
» zafizeni drahy 318 287 K¢;
» Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na 4 362 291 K¢.

24



nu’im’ﬁ
INSPEKCE

Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 7°C, noCni doba, umélé osvétleni, viditelnost

nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétlenij (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ vypravéi 2 US 7st. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 4. 4. 2017 nastoupil na noéni sménu jako vypravéi 2 na US Zst. Usti nad
Labem hlavni nadrazi obvod sever;

na zadatku noéni smény mu telefonicky oznamil provozni dispe¢er CDP Usti
nad Labem, Ze vlak Pn 56197 dopravce IDSC bude v Zst. Usti nad Labem
hlavni nadrazi obvod sever odstaven na SK ¢&. 212;

v prubéhu smény probihal posun dopravce METRANS, spocivajici
v rozfazovani zatéze od vlaku Nex 43315;

kolem 21. h byl proveden posun tohoto dopravce se zatézi z drahy — vleCky
Ceské pristavy na SK ¢&. 208;

dale probihal posun pfes zhlavi smérem k osobnimu nadrazi spocCivajici
v rozfazeni zatéze vlakd, které predtim pfijely do zst. Usti nad Labem hlavni
nadrazi obvod sever, a pfistaveni zatéze na SK ¢. 210 urCené na drahu — vieCku
Ceské pristavy;

komunikace pfi tomto posunu probihala pomoci radiového zafizeni se
strojvedoucim dopravce METRANS, béhem této komunikace bylo mimo jiné
domluveno, Ze nasledné bude proveden posun ze SK ¢. 210 na SK ¢. 206a
a potom na drahu — vlegku Ceské pristavy;

po 22. h obdrzel pfedvidany odjezd vlaku Pn 56197 a postavil normalni
obsluhou SZZ vlakovou cestu z 1. TK od Zst. Povrly na SK €. 202a;

v prubéhu jizdy vlaku Pn 56197 ho telefonicky kontaktoval strojvedouci tohoto
vlaku a domluvili nasledny posun ze SK €. 202a na SK €. 212, coz je bézny
postup;

postavil proto normalni obsluhou posunovou cestu ze SK €. 202a na SK ¢. 212,
zavér posunove cesty byl uskutecnén;

na monitoru SZZ sledoval vjezd vlaku Pn 56197 na SK &. 202a a nasledné
i jizdu posunu se soupravou tohoto vlaku na SK €. 212;

posun probihal bez zavad, po chvili ale zpozoroval na monitoru SZZ signalizaci
rozfezu vyhybky €. 239 a obsazeni Useku za sefadovacim navéstidlem Se224;
zaroven zaznél i akusticky signal rozfezu vyhybky;

po chvili mu pomoci GSM-R zavolal strojvedouci stojiciho HDV na SK &. 204
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nebo 206 a oznamil mu, ze doSlo ke srazce draznich vozidel;

vznik MU ohlasil podle Ohlasovaciho rozvrhu a vyckal pfichodu vySetfujicich
osob;

souhlas k posunu pro posunovy dil dopravce METRANS udélen nebyl, pouze
byl asi pfed pulhodinou sjednan prabéh posunu;

komunikaci mezi zaméstnanci dopravce METRANS neslySel,

strojvedoucimu vlaku Pn 56197 se pokusil volat, aby se ho zeptal, zda stihne
dojet do Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever v &ase 22.30 h kviili
jizdé osobniho vlaku, protoze se mu zdalo, Ze prodluZuje jizdni doby.

» strojvedouci posunového dilu dopravce IDSC — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:

@)

dne 4. 4. 2017 nastoupil na no¢ni sménu jako strojvedouci pro dopravce IDSC
spoleéné& s druhym strojvedoucim v zst. D&&in-Prostfedni Zleb, ze které vedl
HDV zapojené ve vicenasobném fizeni do Zst. Bad Schandau;

po privéSeni HDV k soupravé DV tvoricich vlak Nex 44391/Pn 56197 a splnéni
vSech UkonU pfed odjezdem byl vlak vypraven a jizda probihala bez zavad;

mezi zst. DéCin hl. n. a zst. Povrly zavolal ze svého sluzebniho mobilniho
telefonu vypravéimu US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever
a sjednal s nim mimo jiné i posun ze SK 202a na SK €. 212, vyprav¢i mu dal
svoleni k posunu;

vjezd do zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever probéhl bez zavad,;

na cestovém navéstidle Sc202a i na nasledném trpasli¢im navéstidle vidél svitit
navest ,Posun dovolen®, coz mu potvrdil i druhy strojvedouci, a proto pokracoval
dale cestou posunu ze SK €. 202a smérem na SK €. 212;

jesté pred minutim cestového navéstidla Sc202a snizil rychlost na cca 15 km.h™;
HDV, které jelo dlouhym pfedstavkem vpfed, vedl z |. stanoviSté vpravo ve
sméru jizdy;

po ujeti cca 100 m za cestovym naveéstidlem zpozoroval, Ze proti nim jede
sunuty posunovy dil;

okamzité zaved| rychlo€inné brzdéni a upozornil druhého strojvedouciho;

na 1. sunutém DV vpravo ve sméru sunuti vidél zaméstnance, ktery asi ve
vzdalenosti 40 — 50 m od cCela jejich HDV seskocil z DV a utikal pry¢ smérem
vpravo ve sméru sunuti;

po chvili doSlo ke srazce;

brzdy jejich vlaku a nasledné posunového dilu byly bez zavad s velmi dobrym
brzdicim u€inkem;

priSel k nim né&jaky zaméstnanec, asi dopravce METRANS, a dotazal se jich,
zda neutrpéli ujmu na zdravi;

dale vyckal pfijezdu vyS$etfujicich zaméstnancu;

zadnou komunikaci zaméstnanct dopravce METRANS neslySel a ani nevi, jak
spolu komunikovali.

+ strojvedouci posunového dilu dopravce IDSC — z Ufedniho zdznamu o podaném

vysvétleni PCR vyplyva:

@)

dne 4. 4. 2017 nastoupil do zaméstnani a jako posledni mu byl pfidélen vlak
56129, na ktery nastoupil v Némecku v Zst. Bad Schandau a vlak vezli do zst.
Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever;
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o vlakem zastavili u cestového navéstidla v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi
obvod sever a Cekali na pokyn;

o telefonicky jim bylo sdéleno, Ze maji postavenou vlakovou cestu a po rozsviceni
naveésti ,Posun dovolen® na navéstidle vyrazili vpfed na SK €. 212;

o po chvili si vS§iml, Ze proti nim jede dalSi souprava a to sunutim, vpfedu na levé
strané z jeho pohledu stal posunovag, ktery z vlaku seskocil a nékam zmizel,

o kdyz zjistil, Ze mUze dojit ke srazce, ihned zacal brzdit, aby zabranil srazce;

o mohl jet rychlosti asi 15 — 20 km.h”, souprava proti nému nestala, byla
v pohybu;

o doslo ke srazce lokomotivy, ktera byla spojena jesté s dalSi lokomotivou
a soupravou 20 prazdnych cisteren, s protéjSi soupravou;

o celou dobu byl s nim kolega strojvedouci, ktery ale nefidil, byl pouze jako druhy
strojvedouci pro jizdu v Némecku;

o srazku ihned oznamil vedoucimu provozu, dale informoval vypravciho
a dispecera;

o védél, Ze doslo pouze ke Skodé na majetku, posunovac stacil seskocit a on
zadné zranéni necitil;

o dechovou zkousku na misté nehody mél s negativnim vysledkem a pfi nastupu
do zaméstnani byl schopen normainé fidit bez zdravotnich problémd;

ok celé véci pouze opravil, ze nejdfive byla postavena vlakova cesta a pak dostali
pokyn, neboli svoleni k posunu.

strojvedouci posunového dilu dopravce IDSC — ze Zaznamu o podaném vysvétleni
DI vyplyva:
o strojvedouci vyuzil svého prava odepfit podani vysvétleni DI.

strojvedouci posunového dilu dopravce METRANS - ze Zapisu se

zaméstnancem ze dne 5. 4. 2017 mimo jiné vyplyva:

o provadéli obsluhu vlakd v Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever
posunem na zhlavi pod Marianskou skalou;

o odveésy odebrané z vlaki na SK €. 204 a 206 sestavili na SK &. 210 a sunuli
posunovy dil smérem na décinské zhlavi;

o dal8i pfedpokladany posun byl na SK €. 206a;

o posunovac mu pfi sunuti soupravy daval fadné navésti pro sunuti soupravy;

o pfimo prfed srazkou znejistél z polohy dalSich vozidel na zhlavi, na coz
zareagoval brzdénim, to ale nesniZilo rychlost soupravy a doslo ke srazce;

o po narazu Sel smérem k Celu sunuté soupravy, aby zjistil zdravotni stav
posunovace a dalSich osob;

o udalost oznamil vypravéimu US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever
a dispeéerovi terminalu METRANS Usti nad Labem.

strojvedouci posunového dilu dopravce METRANS — ze Zapisu se zaméstnancem
ze dne 29. 5. 2017 mimo jiné vyplyva:

o posun zfejmé nesjednali;

o osobou povéfenou sjednanim posunu je strojvedouci.

strojvedouci posunového dilu dopravce METRANS - ze Zaznamu o podaném
vysveétleni DI vyplyva:
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v obvodu Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi jezdi jako strojvedouci od roku
1983, s tratovymi poméry v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi a Staniénim
fadem Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi byl prokazateln& seznamen;

o posun sjednava on jako osoba fidici posun zasadné s vypravcCim, jak to bylo
konkrétné dne 4. 4. 2017, si nevybavuje;

o pro komunikaci s vypravCim pouzival pfenosnou vysilaCku a pro komunikaci
s posunovacem pfenosnou vysilacku s frekvenci METRANS;

© nevybavuje si, na zakladé jakého pokynu uved| posunovy dil do pohybu;

o komunikaci s posunovacem po uvedeni posunového dilu do pohybu si
nevybavuje, ale urcité néjaka probéhla;

o ze stanovisté, odkud ovladal HDV, nemél vyhled na sefadovaci navéstidlo
Se224 a nevybavuje si, zda zjistil pfed uvedenim posunového dilu do pohybu,
jaka navést na ném byla;

o zkousku radiostanic provadéji pravidelné pfed zahajenim posunu a toho dne
probihala komunikace bez zavad;

©o s posunovaCi zasadné& komunikuje a seznami je se sjednanym posunem,
nasledné jim oznamuje konkrétni postup, co budou provadét, z které koleje na
kterou budou posunovat;

o toto provedl i u posunovacCe dne 4. 4. 2017, o kterém védél, Ze jeho praxe neni

dlouha.

posunovaé posunového dilu dopravce METRANS - ze Zapisu se

zaméstnancem ze dne 5. 4. 2017 mimo jiné vyplyva:

o pfi obsluze vlaku na SK &. 204 a 206 davali odvésené dily na SK €. 210, kde si
je pfipravili do druhé poloviny této koleje;

o oba odvésy svésil dohromady, pfipojil k HDV a od strojvedouciho obdrzel
informaci, Ze posun je domluven s vypravéim;

o strojvedoucimu Fekl, ze az to bude mozné, mizou sunout;

byla to jeho posledni komunikace ve vysilacce, poté Sel na Celo soupravy, kde

naskocil na rozjizdéjici se prvni viz a chytil se madla;

nevybavoval si, jaka navést svitila na navéstidle Se224 na konci SK €. 210;

jeli jen okamzik, kdyz se proti nému objevila jina lokomotiva;

seskocil, ale nevybavoval si, zda upadl;

poté dosSlo k narazu a bézel k druhé lokomotive, aby zjistil, jestli je strojvedouci

v poradku;

o po narazu se ho jeho strojvedouci pfes vysilacku ptal, jestli je v pofadku a jestli
se néco nestalo nékomu dalSimu.

o

O O O O

posunova€ posunového dilu dopravce METRANS — ze Zapisu se zaméstnancem

ze dne 29. 5. 2017 mimo jiné vyplyva:
o jako posunovac se nachazel na €ele sunutého dilu vpravo ve sméru jizdy.

posunova€ posunového dilu dopravce METRANS - ze Zaznamu o podaném

vysvétleni DI vyplyva:

o po nastupu na sménu dne 4. 4. 2017 pracoval ve funkci jak dispecCera, kdy
organizoval nakladku a prekladku kontejnerd na vozy, kontrolu jejich nalozeni
a provozni kontrolu pfi prejimce voz(i na vlieéce Vleéka — pristav Usti nad
Labem, tak i ve funkci posunovace;
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o ve funkci posunovace je podrfizeny strojvedoucimu a naopak ve funkci dispecCera
je strojvedouci podfizen jemu;

o rok a pul pracoval ve funkci dispeera a v bfeznu roku 2017 slozil odbornou
zkousku pro funkci vedouci posunu — posunovac;

o po sloZzeni odborné zkousky pracoval do konce bfezna pouze ve funkci
dispeCera a od mésice dubna 2017 zacal vykonavat i funkci posunovace;

o do 4. 4. 2017, tj. do vzniku MU, odpracoval samostatné jako posunovac
1 sménu;

o pred slozenim odborné zkousSky pro funkci vedouci posunu — posunovac
absolvoval teoreticky a prakticky vycvik v délce 10 pracovnich dnd na viecce
METRANS v Praze-Uhfinévsi;

o teoreticky vycvik byl provadén lektorsky a také formou samostudia;

o prakticky vycvik obsahoval pfedevSim pfipojovani a odpojovani vozu, zajizdéni
na koleje na vleCce;

o organizovani posunu, vCetné praxe souvisejici s posunem do jinych obvodu
neprovadél a ani nenacvicoval,

o prakticky vycvik v Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi neabsolvoval;

o vlegku Vletka — pFistav Usti nad Labem zna z pozice dispecera, mistni poméry
zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi zna pouze z vysvétleni strojvedouciho, Ze by
podepisoval seznameni s mistnimi poméry a stanicnim fadem, si neuvédomuije;

o zkuSenosti s posunem v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever ma
takové, Ze dne 4. 4. 2017 tam byl podruhé;

o posun sjednava strojvedouci s vypravCim, strojvedouci jemu pouze
zprostfedkovava konkrétni informace souvisejici s provedenim posunu;

o se strojvedoucim komunikoval pomoci vnitropodnikoveé vysilacky;

© po spojeni soupravy zkontroloval vozy a informoval strojvedouciho pomoci
vysilaCky, Zze az bude vSe domluvené, muzou zpét na vleCku. To byla jeho
posledni komunikace se strojvedoucim, na dalSi pokyny si nepamatoval,

o pfed uvedenim posunového dilu do pohybu nedal strojvedoucimu zadny pokyn;

o vi, ze u SK €. 210 je trpasli¢i navéstidlo, ale jakda navést na ném byla, si
nevybavuje, rovnéz si nevybavuje dalsi komunikaci se strojvedoucim;

o po uvedeni posunového dilu do pohybu naskoCil na prvni viz v Cele na
stupacku vpravo ve sméru jizdy;

o poté, co spatfi protijedouci posunovy dil, seskoCil vpravo ve sméru jizdy
a vysila¢kou informoval strojvedouciho o vzniku MU.

3.1.2 Jini svédci

» strojvedouci (v reZzimu rezijni jizdy) posunového dilu dopravce IDSC — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o dne 4. 4. 2017 nastoupil na no&ni sménu v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb jako druhy
strojvedouci, coz je pro trat mezi Zst. Dolni Zleb a Bad Schandau a zpét
vyzadovano predpisy DB;

o ze zst. Bad Schandau vezli zatéZ uréenou k odstaveni v Zst. Usti nad Labem
hlavni nadrazi obvod sever;

o béhem jizdy, ktera probihala bez zavad, se nachazel na levé strané HDV, které
bylo vedeno dlouhym pfedstavkem vpfed a bylo zapojené ve vicenasobném
fizeni s dalSim HDV;
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po odjezdu ze Zst. D&&in hl. n. mu strojvedouci sdélil, Ze v Zst. Usti nad Labem
hlavni nadrazi obvod sever pojedou na SK &. 212;

vidél, ze strojvedouci pfedtim nékam telefonuje, ale z divodu hluku v kabiné
HDV hovor neslysSel;

po vjezdu do Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever vidél na cestovém
a trpasli¢im sefadovacim navéstidle navést ,Posun dovolen®;

tuto skuteCnost sdélil strojvedoucimu, ktery to opakoval;

nékde po minuti trpasli¢iho sefadovaciho navéstidla vykfikl na néj strojvedouci,
aby se drzel a pouzil rychlo€inné brzdéni;

v okamziku, kdy uvidél roh pfepravovaného kontejneru, se zapfel o dvere
a vzapéti doslo ke srazce;

jejich rychlost byla v ten moment dost nizka, urcité pod 20 km.h™";

po zjisténi, Ze ani on ani kolega strojvedouci nejsou zranéni, sestoupil z HDV,
aby zkontroloval, zda neni prorazena nadrz, a soucasné ohlasil vznik MU
dispecerovi;

po chvili se k HDV dostavil posunovac, zmatené néco fikal, pak odbéhl pryc
a po uplynuti nékolika minut se vratil spolené s dalSim zaméstnancem ve
vystrazném obleku;

dale vyckal pfijezdu vySetiujicich zaméstnancu;

co se tyCe toho, kdo sjednal a jak byl sjednan posun ze SK &. 202a na SK €. 212
v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever, obdrzel pouze od kolegy
strojvedouciho informaci o tom, ze v Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod
sever budou odstavovat DV na SK €. 212.

» sveédek, strojvedouci vlaku Nex 34304 dopravce METRANS Rail s. r. 0. — ze Zapisu

se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

dne 4. 4. 2017 vezl vlak Nex 43304 z Praha-Uhfinévsi do DécCina, ktery mél
planovanou manipulaci v Usti nad Labem sever pro terminal METRANS na
vledce Ceské pristavy;

do Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever pfijel na SK & 206 a po
provedené vyméné vozu a zkousce brzdy se ohlasil s pfipravenosti k odjezdu;
dopisoval vlakovou dokumentaci a vidél vjizdét z protisméru soupravu se dvéma
742, kdyz nahle zaregistroval v bocnim okné pohyb vozidel;

tato jizda ho prekvapila, nedokazal nijak zareagovat a po nékolika vtefinach
doSlo ke srazce;

zavolal vypravCiho ustfedniho stavédla, Ze se srazily vlaky, a bézel na misto
srazky zjistit, co se stalo a jestli neni nékdo zranény;

strojvedouci IDSC od dvou 742 byli venku a v pofadku, posunovace METRANS
zpocatku nevidél.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajisStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.
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.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
IDSC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpec€nosti provozovani drazni dopravy dopravce
METRANS, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcu, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpulsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU provadegjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce (vypravéi 2 US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever).

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce LokoTrain (pracujici pro
dopravce IDSC) zu€astnéna na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy
odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce (strojvedouci tazeného posunového dilu).

V dobé vzniku pfredmétné MU byly vSechny osoby dopravce METRANS zug&astnéné
na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce (strojvedouci a posunovac¢ sunutého posunového dilu).

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani
drahy. Kontrolni &innost je provadéna dle Opatfeni &. j. 25271/2015-SZDC-012 ,Spole&né
opatfeni naméstka generalniho feditele pro fizeni provozu a vrchniho Feditele v useku
generalniho feditele ke kontrolni c&innosti na Useku fizeni provozu®, povéfenymi
zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni cinnosti. Kontroly zaméfené na pfimy vykon
dopravni sluzby vyprav€iho (provedené ve dnech 19. 6. 2015, 30. 3. 2016 a 22. 2. 2017)
zuCastnéného na MU vyhodnotil provozovatel jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce LokoTrain (zaméstnavatel strojvedouciho zucastnéného na MU) ma
prijaty systém kontroly bezpelnosti provozovani drazni dopravy. Kontrolni €innost je
provadéna dle Smérnice ¢. S 08 — D ,Kontrolni Cinnost® povéfenymi zaméstnanci
opravnénymi ke kontrolni €innosti. Strojvedouci zu€astnény na MU byl kontrolovan ve
dnech 11. 5. 2016, 14. 11. 2016 a 4. 2. 2017. VSechny provedené kontroly vyhodnotil
dopravce jako vykon sluzby bez zavad.
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Dopravce IDSC ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drazni
dopravy. Kontrolni €innost je provadéna dle Smérnice €. S-01/2015 ,Kontrolni €innost®
povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni €innosti. Strojvedouci (v rezimu rezijni
jizdy) byl kontrolovan dne 22. 10. 2016 a 12. 12. 2016. Zjisténé zavady béhem obou
kontrol nemély souvislost s pfi€inou a okolnostmi pfedmétné MU.

Dopravce METRANS ma pfijaty systém kontroly bezpe€nosti provozovani drazni
dopravy. Kontrolni €innost je provadéna dle Smérnice €. S-09 ,Pravidla kontrolni €innosti
pfi provozovani drazni dopravy“ povéfenymi zameéstnanci opravnénymi ke kontrolni
¢innosti. Strojvedouci ani posunova¢ zu¢astnéni na MU, vzhledem ke kratké dobé trvani
zaméstnani v pfislusnych funkcich u dopravce METRANS, nebyli kontrolovani.

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravcd nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Bubene¢ — DéCin hl. n., je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Praha-BubeneC — Décin
hl. n., byla SZDC.

Dopravcem tazeneho posunoveho dilu byly IDS CARGO a. s., se sidlem Albertova
229/21, Olomouc, PSC 779 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem IDSC dne 6. 3. 2012, s ucinnosti od 6. 3. 2012.

Dopravcem sunuteho posunového dilu byl METRANS, a. s., se sidlem Podleska
926/5, Praha 10, PSC 104 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem METRANS dne 29. 2. 2012, s ucinnosti od
29. 2. 2012.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze.”;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.*

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 261, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy spociva ve znalosti a disledném
dodrzovani vnitfnich predpisti SZDC, popf. i dalsich opatfeni, tykajicich se provozu,
vSemi zucastnénymi osobami, které musi proto vzdy dbat na jejich presné
dodrzovani. Kazdy zaméstnanec musi v prvni fadé dbat o bezpecnost a poté o
presnost (véasnost) dopravy. Toto ma pfednost pred vdemi ostatnimi ¢innostmi.*;

&l. 1545, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
,Navést Posun zakazan (modré sveétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu
musi zastavit jeSté pfed navéstidlem.*;

&l. 1687, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:

»Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni
posunu. Ve stanicich s trvalym posunem mdizZze byt svoleni k posunu nahrazeno
pokyny, uvedenymi v ZDD. Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.”;

&l. 1728, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
,U sunutych posunovych dilt zajistuje bezpecénost pri posunu zaméstnanec v Cele
posunového dilu.*;

&l. 1744, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:
,<Zaméstnanec ridici posun, nebo vedouci posunové cety, je-li povéren
sjednavanim posunu, musi véas pred zahajenim posunu informovat vypravéiho o
poZadované technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych
kolejich je zamér provadét posun, pfedpokladana doba posunu), pokud neni tato
technologie uvedena v TTP...%;

&l. 1746, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, piedpis SZDC D1:

»,Pokud nedal vyhybkar souhlas k posunu zaméstnanci fidicimu posun pfimo nebo
prostrednictvim vedouciho posunoveé Cety, pfi posunu s posunovou cetou, nesmi
zaméstnanec ridici posun v posunovacim obvodu vyhybkare zahajit posun.®;

&l. 1750, vnitfniho ptedpisu provozovatele drahy SZDC, ptedpis SZDC D1:
L~Zaméstnanec fidici posun je dale povinen pred uvedenim vozidel do pohybu zjistit
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pohledem nebo dotazem, pripadné neni-li to se zfetelem na mistni poméry mozné,
co nejdrive v prabéhu jizdy, zda pro kazdou zamysSlenou jizdu posunového dilu:
a) neprenosna naveéstidla platna pro posun dovoluji posun;*;

+ ¢&l. 1753, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
LStrojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenim tohoto predpisu neni
zameéstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny dané navéstmi neprenosnych navéstidel platnych pro posun;

g) zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti, které ohroZuji bezpecnost pfi
posunu nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho poZadavku ani
podle informace vyhybkare.

U sunutych posunovych dili musi strojvedouci tyto povinnosti pinit, jen umoZzriuje-li
mu to mu to vyhled z mista, odkud je oviadano hnaci vozidlo; v opacnéem pfipadé
neodpovida za jejich splnéni.

U sunutych posunovych dilt musi povinnosti, uvedené v tomto ¢lanku, plnit (popf.
zajistit jejich plnéni) vzdy i vedouci posunové cety.*;

+ ¢&l. 1767, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,vedouci posunové Cety je pfi posunu povinen:
e) dat neprodlené pokyn k zastaveni posunoveho dilu, zjisti-li takové okolnosti,
které ohrozuji bezpecnost pfi posunu nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni
postavena podle jeho poZzadavku ani podle informace vyhybkare.*;

* Cl. 5, vnitfniho predpisu dopravce METRANS, Smérnice S-02:
,<Zaméstnanci dopravce jsou povinni se pfi provozovani drazni dopravy na tratich
celostatnich a regionalnich fridit pokyny zaméstnancl provozovatele drahy,
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.“

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie typu AZD ESA11 v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod
sever ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢€.: PZ 2345/07-
E.47, vydany DU dne 11. 12. 2007, s platnosti na dobu neur&itou. Posledni prohlidka a
zkouska uréeného technického zafizeni byla na zakladé Protokolu &. 43/12-JV provedena
ve dnech 27.-29.listopadu 2012 se zavérem: Prohlédnuté a pFezkouSené
zabezpecfovaci zafizeni nadale plni funkce pfimého zajiStovani bezpecnosti Zelezniéni
dopravy a je provozné zpusobilé.

Ze zaznaml v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
vyplyva, ze pravidelné prohlidky a udrZzba byly provadény v predepsanych intervalech.
V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana Zzadna porucha.

Rozborem stazeného archivu dat bylo zjisténo:
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22.23.18 h

22.23.33 h

22.24.08 h

22.2412h

22.2416 h

22.24.21h

22.24.44 h

22.2445h

22.2451h

22.25.01 h

22.2513 h

22.2513 h

22.26.31h

22.27.48 h
22.27.53 h

22.28.07 h
22.28.31h
22.28.37 h

22.28.37 h
22.28.43 h

zadani stavéni posunové cesty od sefadovaciho navéstidla Se218
na SK ¢&. 210;

postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se218 na
SK ¢€. 210 pro posunovy dil METRANS. Sefadovaci navéstidlo
Se218 navésti navést ,Posun dovolen®;

obsazen kolejovy obvod vyhybky €. 219 jizdou posunoveého dilu
METRANS po postavené posunové cesté na SK €. 210;

uvolnén kolejovy obvod vyhybky €. 218 po odjeti posunového dilu
METRANS;

obsazen kolejovy usek vyhybek €. 221 — 229 jizdou posunového dilu
METRANS po postavené posunové cesté na SK €. 210;

uvolnén kolejovy obvod vyhybky €. 219 po odjeti posunového dilu
METRANS;

uvolnén Kkolejovy usek vyhybek ¢&. 221
METRANS zajel na SK ¢&. 210;

zadani stavéni posunové cesty od cestového navéstidla Sc202a na
SK ¢&. 212;

zadani vlakové cesty od vjezdového navéstidla 1S od zst. Povrly na
SK ¢&. 2023;

postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se230 na SK
€. 212. Sefadovaci navéstidlo Se230 navésti navést ,Posun dovolen®;

— 229. Posunovy dil

postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 1S na SK
C. 202a pro vilak Pn 56197. Vjezdové navéstidlo navésti navést
,Rychlost 50 km.h"" a vystraha“;

postavena posunova cesta od cestového navéstidla Sc202a
k sefadovacimu navéstidlu Se230. Cestové navéstidlo Sc202a
navésti navést ,Posun dovolen®;

obsazen kolejovy obvod zahlavi 1. TK (obvod 1SK). Viak Pn 56197
vjizdi do Zst. Usti nad Labem hlavni nadraZzi obvod sever z 1. TK od
zst. Povrly po postavené vlakové cesté na SK €. 202a;

obsazen kolejovy obvod vyhybky €. 256 jizdou vlaku Pn 56197,

obsazen kolejovy obvod vyhybek €. 254 — 255 jizdou vlaku Pn
56197;

obsazen kolejovy obvod SK €. 202a jizdou vlaku Pn 56197;
uvolnén kolejovy obvod zahlavi 1. TK po viaku Pn 56197;

obsazen kolejovy obvod vyhybky €. 249. Vlak Pn 56197 pokracuje
jako posunovy dil dopravce IDSC v jizdé po postavené posunové
cesté na SK €. 212;

uvolnén kolejovy obvod vyhybky €. 256 po vlaku Pn 56197;
obsazen kolejovy usek vyhybky €. 248 jizdou posunového dilu IDSC;
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+ 22.28.56 h — obsazen kolejovy usek vyhybek €. 239 — 247 jizdou posunoveého dilu
IDSC;

* 22.29.00 h — uvolnén kolejovy obvod vyhybek €. 254 — 255 po vlaku Pn 56197;

+ 222913 h — ztrata dohledu polohy plus vyhybky €. 239 (z divodu nasilného
prestaveni jazyku této vyhybky nedovolenou jizdou
posunového dilu dopravce METRANS ze SK €. 210). Indikace
roziezu vyhybky €. 239;

* 22.29.14 h — dohled polohy minus vyhybky €. 239 po néasilném pfestaveni jazyku
této vyhybky nedovolenou jizdou posunového dilu dopravce
METRANS ze SK ¢&. 210;

e 222915h — zména navéstniho znaku na sefadovacim navéstidle Se230.
Sefadovaci navéstidlo Se230 navésti navést ,Posun zakazan®.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem ¢inil + 4 s.

V ¢éasovém useku od 22.23.18 h az do vzniku MU nebyla postavena zadna
jizdni cesta ze SK ¢. 210 okolo serad’ovaciho navéstidla Se224 a seradovaci
naveéstidlo Se224 v celém ¢asovém useku navéstilo navést ,,Posun zakazan“.

Z rozboru staZenych dat ze SZZ vyplyva, Zze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkousSeni Cinnosti stanicniho ZZ. Bylo konstatovano, Zze zabezpeclovaci
zafrizeni nebylo pfi¢inou vzniku MU, vSechny zjisténé skuteCnosti byly v souladu
s normovym stavem, udrzba byla provadéna v pfedepsanych intervalech a stav zafizeni
odpovidal jejimu pravidelnému provadéeni.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informac€ni zafizeni
V tratovém useku mezi vyhybnou Praha-BubeneC a Zst. DécCin hl. n. je pro
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komunikaci mezi vyprav€imi a strojvedoucimi vlakl jako zakladni radiové spojeni pouzivan
systém GSM-R. Jako nahradni radiové spojeni je urCena vSeobecna operativni sit a jako
nouzoveé radiové spojeni je urCena sit GSM vefejného operatora.

V obvodu Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi jsou provozovany tyto druhy siti:
— mistni radiové sité (v pasmu 150 Mhz);
— sit radiodispecCerska provozovana systémem GSM-R.

Pracovisté vypravéich 2 a 3 na US Zst. Usti nad Labem hlavni nadraZi obvod sever
je vybaveno dispecerskym terminalem IPTC ve funkci telefonniho zapojovace. Jsou v ném
integrovany telefonni linky (tratovy, autoblokovy, pfivolavaci, mistni, ucCastnicky
a dispecersky okruh), ovladani rozhlasového zafizeni a radiové sité GSM-R a MRS.

Hovory vedené pres zafizeni IPTC jsou nahravany na zaznamové zarizeni
ReDat 3.

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742.522-6 posunového dilu dopravce IDSC mélo platny Prikaz zpUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ5418/01-V.20, vydany DU dne 17. 1. 2001. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 1. 3. 2017 s platnosti do
1. 9. 2017 s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 742.522-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem MESIT TT-43.1KDS5 vyr. €. IG0003.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 21.29.48 h odjezd vlaku Nex 44391/Pn 56197 ze zst. Bad Schandau Ost;

« 22.14.00h v useku mezi zastavkami Dobkovice a Povrly-Roztoky dosazena
maximalni rychlost viaku Pn 56197 v hodnoté 72 — 73 km.h™" a touto
rychlosti ujeta draha cca 4,4 km;

e« 222243 h zaregistrovano sviceni zlutého svétla navéstniho opakovace;

e 22.2347h na draze 790 m snizZeni rychlosti z hodnoty 59 km.h" na hodnotu
9 km.h™" v priibéhu 1 min a 40 s;

o« 22.23.53h zaregistrovano sviceni Zlutého mezikruzi navéstniho opakovace,
registrace obsluhy tlaCitka bdélosti;

e 222523 h od tohoto Casu dochazi k postupnému zvySovani rychlosti z hodnoty
9 km.h'™;

« 22.26.40 h vlak Pn 56197 minul vjezdové navéstidlo 1S od Zst. Povrly rychlosti
31 km.h™;
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e 22.27.08h po dosazeni rychlosti 35 km.h" nasleduje jizda vybéhem s registraci
obsluhy tlacCitka bdélosti;

« 22.28.38 h nasleduje snizeni rychlosti pouzitim pfimocinné brzdy z hodnoty
26 km.h™" na hodnotu 21 km.h™" v pribéhu 5 s;

* 22.2840h vlak Pn 56197 minul cestove navestidlo Sc202a na SK €. 202a v zst.
Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever rychlosti 23 km.h™ —
vliak Pn 56197 pokracuje dale jiz jako posunovy dil;

* tratova, stanovena ani nejvySSi dovolena rychlost vilaku Pn 56197 nebyla
prekroCena;

* vlakovy zabezpelova¢ byl v C&innosti a v prabéhu jizdy viaku Pn 56197 byl
strojvedoucim radné obsluhovan;

e 2229.18h dochazi k prudkému poklesu rychlosti z hodnoty 16 km.h"
a soucasné k prudkému poklesu tlaku v hlavnim potrubi;

e 22.29.23h pifi rychlosti cca 4 km.h™" dochazi ke srazce s protijedoucim sunutym
posunovym dilem dopravce METRANS;

e 222924 h doSlo k zastaveni posunového dilu na draze 17 m od okamziku
zahajeni brzdéni;
* nejvy88i dovolena rychlost tazeného posunového dilu 40 km.h"'nebyla prekro¢ena.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem c¢inil + 4 s.

HDV 742.516-8, které bylo spojeno ve vicenasobném fizeni s HDV 742.522-6,
posunového dilu dopravce IDSC mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.:
PZ5419/01-V.20, vydany DU dne 17. 1. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pied
vznikem MU byla provedena dne 28. 12. 2016 s platnosti do 28. 6. 2017 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 742.516-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem MESIT TT-43.1KDS5 vyr. €. JFO002.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* HDV bylo po celou dobu jizdy ovladano z HDV 742.522-6;
* vlakovy zabezpedovac byl zapnut v rezimu ,POSTRK".

Nedostatky nebyly zjistény.

HDV 620.135-6 sunutého posunového dilu dopravce METRANS mélo platny
Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ174379/16-V.97, vydany DU dne
20. 10. 2016. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena
dne 10. 2. 2017 s platnosti do 10. 8. 2017 s vysledkem, ze technicky stav HDV odpovida
schvalené zpusobilosti.
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HDV 620.135-6 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registraCnim rychlomérem Hasler Bern typu RT13,
vyr. €. H09.101.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

o« 22.27h rozjezd sunutého posunového dilu a na draze 188 m dosazeni
rychlosti 18 km.h”";
« 22.28h po ujeti dalSich 43 m jizda sunutého posunového dilu kolem

navéstidla Se224 s navésti ,Posun zakazan“ rychlosti cca 17 km.h™;

« 22.28h na draze cca 100 m nasleduje jizda vybéhem a tésné prfed narazem
pouzito rychlo¢inné brzdéni;

e 22.29h pfi rychlosti 13 km.h" dochazi ke sraZce s protijedoucim posunovym
dilem dopravce IDSC;

* nejvy88i dovolena rychlost sunutého posunového dilu 30 km.h™" nebyla
prekroCena.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem C€inil - 7 min.

VSechna DV obou posunovych dili zu€astnénych na MU méla na svych skfinich
vyznaceno provedeni pravidelné technické kontroly. VSechna DV méla ke dni vzniku MU
platnou technickou kontrolu.

Odborné zplsobilymi osobami dopravcd IDSC a METRANS byly ve dnech
13.4.2017, 18. 4. 2017 a 2. 5. 2017 provedeny za pfitomnosti inspektortd DI komisionalni
prohlidky poskozenych HDV a DV za u€elem stanoveni rozsahu poskozeni.

Poskozeni obou HDV i obou DV vznikla jako nasledek srazky a jejich technicky stav
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Ve 22.20 h obdrzel vyprav€i pomoci aplikace GTN pfedvidany odjezd vlaku
Pn 56197 dopravce IDSC ze zst. Povrly, ktery mél byt dle pokynu provozniho dispecera
CDP Usti nad Labem odstaven na SK €. 212 v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod
sever.

V 8ase 22.23.18 h zadal vypravéi 2 US Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever
stavéni posunové cesty od sefadovaciho navéstidla Se218 na SK €. 210 pro posunovy dil
dopravce METRANS. Nasledné, kdyZ byla postavena posunova cesta a na sefadovacim
navéstidle Se218 svitila navést ,Posun dovolen®, doslo jizdou posunového dilu postupné
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k obsazeni KO vyhybky €. 219 a obsazeni kolejového useku vyhybek €. 221 az 229. Po
uvolnéni KO vyhybky €. 219 doSlo v ¢ase 22.24.44 h k uvolnéni kolejového useku vyhybek
€. 221 az 229 a posunovy dil dopravce METRANS zajel na SK €. 210, kde zastavil.

Ve 22.24.45 h zadal vypravCi stavéni posunové cesty od cestového navéstidla
Sc202a na SK €. 212 pro posunovy dil dopravce IDSC a nasledné stavéni viakové cesty
od vjezdového navéstidla 1S od Zst. Povrly na SK €. 202a pro vliak Pn 56197.

Ve 22.25.13 h byla postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se230
na SK ¢€. 212 a od cestového navéstidla Sc202a k sefadovacimu navéstidlu Se230, na
sefadovacim i cestovém navéstidle svitila navést ,Posun dovolen® (viz obr. €. 10). Od
vjezdového naveéstidla 1S od zst. Povrly na SK €. 202a byla postavena vilakova cesta pro
vlak Pn 56197.

43314 23

/_)'_/

—_— 2056197————p———4&
- —opib——y—— O —————— > 4 — 068
A

o

Obr. ¢. 10: Postavena posunova cesta od Sc202a na SK ¢. 212 Zdroj: SZDC

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

Ze zaznam( hovoru, které jsou nahravany na zaznamové zarfizeni ReDat 3,
vyplyva, Ze mezi strojvedoucim posunového dilu dopravce METRANS a vypravéim 2 US
zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever pfed zahajenim posunu ze SK &. 210
smérem k zst. Povrly neprobé&hla zadna verbalni komunikace.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* pFed zahgjenim posunu sunutého posunového dilu dopravce METRANS ze SK
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€. 210 smérem k zst. Povrly nebyl tento posun mezi strojvedoucim a vypravcéim
sjednan, nebylo dano vypravCim svoleni k posunu a nebyl dan ani souhlas
k posunu navésti ,Posun dovolen“ na sefadovacim navéstidle Se224.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

« vypravéi 2 US zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever, ve sméné dne
4.4.2017 od 17.30 h, odpocCinek pfed sménou 24 h; prestavka na oddech
a odpocinek byla ¢erpana ve vhodnych provoznich dobach.

» strojvedouci posunového dilu IDSC, ve sméné dne 4. 4. 2017 od 18.00 h,
odpoc€inek pfed sménou 27 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana ve
vhodnych provoznich dobach.

» strojvedouci posunového dilu METRANS, ve sméné dne 4. 4. 2017 od 13.50 h,
odpocinek pfed sménou 15.45 h; pfestavka na oddech a odpoc€inek byla Cerpana ve
vhodnych provoznich dobach.

* posunovac¢ posunového dilu METRANS, ve sméné dne 4. 4. 2017 od 13.50 h,
odpocinek pfed sménou 15.45 h; prfestavka na oddech a odpocinek byla Cerpana ve
vhodnych provoznich dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,

v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravci se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu¢astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
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se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Posunovac¢ dopravce METRANS vykonal zkousku odborné zpuasobilosti pro funkci
,vedouci posunu, posunovac‘ dne 14. 3. 2017. Pfed obdobim odborné teoretické
a praktické pripravy, ktera byla ukon€ena slozenim odborné zkousky, pracoval rok a pul ve

funkci zelezni¢niho dispecera (viz bod 4.2.1 této zpravy).

Strojvedouci dopravce METRANS pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 1983,
mél tudiz dlouholetou praxi a v obvodu Zzst. Usti nad Labem hlavni nadrazi jezdil
pravidelné.

Ze Zaznamu o podaném vysvétleni k MU pro DI vyplyva, Zze v nedavné dobé doslo
dle vyjadreni strojvedouciho dopravce METRANS k velmi negativnim udalostem v rodiné.
Presto byl schopen své povolani vykonavat vzhledem k jeho zodpovédnosti k rodiné
i zaméstnani.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seffila pfi€iny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, u téchto obdobnych MU, kdy
doSlo k nedovolené jizdé posunového dilu, srazce posunového dilu s vlakem, popf.
posunovym dilem s naslednym vykolejenim:

* zedne 1. 3. 2017 v zst. Hradec Kralové hl. n. kdy doSlo ke srazce posunového dilu
s vlakem Mn 83044 s naslednym vykolejenim posunového dilu. PFfiinou vzniku MU
byla nedovolena jizda posunového dilu za odjezdové navéstidlo L6 s navésti ,Stuj;

« ze dne 25. 6. 2016 v Zst. Brno hl. n., kdy doSlo ke srazce posunovéeho dilu
s protijedoucim posunujicim samostatnym hnacim draznim vozidlem a vykolejenim
hnaciho drazniho vozidla tazeného posunového dilu. Pfi€inou vzniku MU byla
nedovolena jizda taZzeného posunového dilu za sefadovaci navéstidio Se69
s naveésti ,Posun zakazan®;

» zedne 3.7.2010 v zst. Olomouc hl. n., kdy doSlo ke srazce tazeného posunového
dilu s vlakem Rn 53033 a vykolejenim TDV vlaku. PfiCinou vzniku MU byla
nedovolena jizda tazeného posunového dilu za sefadovaci navéstidio Se48
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s naveésti ,Posun zakazan®.

DI dale eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, tyto obdobné MU:

* ze dne 27. 6. 2011 v Zzst. DécCin hl. n., kdy doSlo ke srazce samostatného
posunujiciho HDV s vlakem Pn 66612 a vykolejenim HDV vlaku. Pfi€inou vzniku
MU byla nedovolena jizda samostatného HDV za sefadovaci navéstidlo Se52
s naveésti ,Posun zakazan®;

 ze dne 31. 7. 2011 v zst. Dé&Cin hl. n., kdy doSlo ke srazce dvou posunovych dill
s vykolejenim TDV. Pfi€inou vzniku MU byla nedovolena jizda posunového dilu za
sefadovaci navéstidlo Se501 s navésti ,Posun zakazan®.

V obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU nedoSlo u dopravce
METRANS ani u dopravce IDSC k zadné obdobné MU.

DI eviduje i dalsi MU, kdy pfi posunu doSlo k nedovolené jizdé za navéstidlo
zakazuijici jizdu, av8ak bez obdobnych nasledku.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 4. 4. 2017 v &ase priblizné od 21.25 h do 22.24 h probihal v zst. Usti nad
Labem hlavni nadrazi obvod sever posun dopravce METRANS na zhlavi smérem k Zst.
Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod osobni nadrazi. Posun spogival v rozfazovani
zatéze od vlaki Nex 43304 a Nex 43314 stojicich na SK €. 206 a 204 a jeji pfistavovani
na SK ¢&. 210. Zatéz ze SK &. 210 byla uréena pro drahu — vleéku ,Vledka — pristav Usti
nad Labem®. Posun byl ukon€en v Case 22.24 h, kdy posunovy dil dopravce METRANS
zajel na SK €. 210, kde zastauvil.

Vypravéi zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever obdrzel ve 22.20 h
pomoci aplikace GTN pfedvidany odjezd vlaku Pn 56197 dopravce IDSC ze Zst. Povrly,
ktery mél byt v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever odstaven na SK &. 212.
Postavil proto normalni obsluhou SZZ posunovou cestu od cestového navéstidla Sc202a
na SK €. 212 (vlak Pn 56197 po pfijezdu na SK &. 202a pokracoval dale jizdou posunu na
SK €. 212) a nasledné vlakovou cestu od vjezdového navéstidla 1S od Zst. Povrly na SK
€. 202a pro vlak Pn 56197. Na sefadovacim navéstidle Se230 i na cestovém navéstidle
Sc202a svitila navést ,Posun dovolen®.

Ve 22.26 h vjel vlak Pn 56197 dopravce IDSC do zst. Usti nad Labem hlavni

nadrazi obvod sever na SK €. 202a a nasledné ve 22.28 h pokraCoval bez zastaveni dale
jako posunovy dil po postavené posunové cesté na SK €. 212.
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V prostoru mezi vyhybkami €. 239 a 241 se posunovy dil dopravce IDSC srazil
s protijedoucim sunutym posunovym dilem dopravce METRANS, ktery se nedovolené
rozjel ze SK €. 210 za sefadovaci navéstidlo Se224 s naveésti ,Posun zakazan®, nasilné
prestavil jazyky vyhybky €. 239 a vjel do postavené posunové cesty posunovému dilu
dopravce IDSC. Ke srazce obou posunovych dili doslo v km 519,362 (viz obr. €. 11).

#st. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever

smér zst. Usti nad Labem hiavni nadragi smaér zst. Povrly
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Obr. ¢. 11: Znazornéni jizd obou posunovych dilt Zdroj: DI

Nasledkem srazky vykolejilo prvni a druhé DV sunutého posunového dilu dopravce
METRANS a prvni HDV dopravce IDSC. K ujmé na zdravi zadného ze zu&astnénych
zaméstnancl nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Na zakladé ohledani SZZ zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever
bezprostfedné po vzniku MU a na zakladé provedené komisionalni prohlidky a méfeni
bylo zjisténo, Zze SZZ bylo v dobé vzniku MU v bezporuchovém stavu a jizdni cesta pro
vlak Pn 56197/posunovy dil byla postavena normalni obsluhou. Z pfedlozené
dokumentace bylo zifejmé, ze SZZ bylo pravidelné prohlizeno a udrzovano. Stav SZZ

vrwv

nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

Cinnost zaméstnance provozovatele drahy (vypravéiho 2 US Zst. Usti nad Labem
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hlavni nadrazi obvod sever) pfi obsluze drahy (pfipravé posunové cesty pro posunovy dil
dopravce IDSC od cestového navéstidla Sc202a na SK €. 212 a vlakové cesty pro vlak Pn
56197 dopravce IDSC od vjezdového navéstidla 1S od Zst. Povrly na SK €. 202a, pfiemz
od Sc202a pokracoval vlak Pn 56197 jiz jako posunovy dil) nebyla v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

Vyprave€i ve 22.25.13 h postavil normalni obsluhou SZZ posunovou cestu od
cestového navéstidla Sc202a na SK &. 212 a nasledné vlakovou cestu od vjezdového
navéstidla 1S od zst. Povrly na SK €. 202a pro vlak Pn 56197 dopravce IDSC. Na
sefadovacim navéstidle Se230 i na cestovém navéstidle Sc202a svitila navést ,Posun
dovolen®. Poté se vypravCi pokusil ve 22.25.37 h navazat radiové spojeni s HDV vlaku Pn
56197 v siti GSM-R, protoze se mu dle svého vyjadieni zdalo, Zze vlak Pn 56197
prodluZuje jizdni doby, a proto se chtél zeptat strojvedouciho, zda stihne dojet do Zst. Usti
nad Labem hlavni nadrazi obvod sever v ¢ase do 22.30 h kvuli jizdé vlaku Os 6968. Tento
pokus o navazani spojeni, ktery je zaznamenany na ReDat 3, byl vSak neuspésny.

Setfenim bylo zji$téno, e pokus o navazani spojeni byl netispésny z divodu, ze
HDV vlaku Pn 56197 dopravce IDSC nebylo v dobé vzniku MU fadné zaregistrovano
v radiokomunikaénim systému GSM-R, resp. bylo zaregistrovano nespravné pod Cislem
vlaku 56129.

V prabéhu jizdy vlaku Pn 56197 z Zst. Bad Schandau doslo v mezistani¢nim useku
zst. Dolni Zleb a Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb v &ase 21.47.47 h k registraci HDV 742 522-6
strojvedoucim do sité GSM-R pod spravnym Cislem vlaku 56197. Nasledné v Zst. DéCin
hlavni nadrazi obvod nakladové nadrazi v Case 22.03.36 h strojvedouci deregistroval HDV
od Cisla vlaku 56197 a poté v Case 22.04.30 h registroval HDV, avSak pod Cislem viaku
56129. V Casovém rozmezi od 22.04.30 h az do okamziku vzniku MU, tj. 22.29.23 h, bylo
HDV 742 522-6 zaregistrovano v systému GSM-R pod Cislem vlaku 56129 (viz také bod
2.1.2 této zpravy — Stav draznich vozidel). Tato skuteCnost neméla zadny vliv na vznik této
MU ani na velikost jejich nasledku.

Pro¢ strojvedouci jednal vySe popsanym zplsobem a zda mu nékdo vydal pokyn
k pferegistraci HDV, se nepodafilo DI v ramci Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU zjistit,
protoze strojvedouci vyuzil svého prava odepfrit podani vysvétleni DI.

V Zapisu se zaméstnancem jak strojvedouci posunového dilu dopravce IDSC tak
i vypravCi shodné tvrdi, Ze posun od cestového navéstidla Sc202a na SK €. 212 sjednali
jesté v prubéhu jizdy vlaku Pn 56197. Toto tvrzeni je ale v rozporu se zaznamy hovor(, ve
kterych komunikace mezi strojvedoucim a vyprav€im neni zaznamenana.

Zaznamoveé zarizeni ReDat 3 nevykazovalo dne 4. 4. 2017 Zadnou poruchu.
Vzhledem k tomu, Ze na zaznamovém zafizeni je zaznamenany jak neuspésny pokus
vypravCiho o navazani radiového spojeni se strojvedoucim vlaku Pn 56197 ve 22.25.37 h
o délce 3 sekund, tak také hovor ve 22.41.26 h, ve kterém strojvedouci ohlasil vyprav€imu
vznik MU, Ize tvrdit, Ze pokud by strojvedouci v prabéhu jizdy vlaku Pn 56197 skute¢né
sjednal s vyprav€im posun a vypravCi mu udélil svoleni k posunu, byl by tento hovor na
zaznamovém zarfizeni zaznamenany.

Na zakladé chybégjici komunikace lIze konstatovat, Ze svoleni k posunu od
cestového navéstidla Sc202a na SK €. 212 pro posunovy dil dopravce IDSC nebylo
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vypravéim udéleno. Tuto skuteCnost potvrzuje zaznam hovoru ve 22.35.07 h,
uskutedn&ného mezi vypravéim a dozor&i provozu zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi
bezprostfedné po vzniku MU, ve kterém vyprav¢i fika: ,...56 197. Ten tady ukoncil jizdu na
202a koleji a bez sjednanyho posunu pokracCovali dal, teda zajiSténou posunovou cestou
212. kolej, protoze ja jsem se jim nedovolal, voni se mi taky neozvali, ale jeli teda klidné
suverénné dal bez sjednanyho posunu. Méli tam teda jako bilou, ja jsem to mel
pfipraveny, jo a vjeli prosté, a kdyZ byli na vyhybce 239, tak tam skocCil roziez vyhybky...".

Ve vnitfnim piedpisu provozovatele drahy SZDC D1 je svoleni k posunu definovano
jako souhrn informaci, potfebnych pro bezpe&né provadéni posunu. VypravCi smi dat
svoleni k posunu, jen kdyZz mu je znam dopravce, ktery bude posunovat, a dopravcem
poZadovana technologie posunu.

Vypravéi 2 US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever byl dle svého
vyjadfeni informovan provoznim dispeéerem CDP Usti nad Labem o tom, Ze vlak Pn
56197 dopravce IDSC bude v Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever odstaven
na SK €. 212. VypravCi mél tedy potifebné informace k udéleni svoleni k posunu.

O tom, Ze vyprav€imu byla znama poZadovana technologie posunu, svédci
i skuteCnost, ze poté, co obdrzel ve 22.20 h predvidany odjezd viaku Pn 56197, postavil ve
22.25 h normalni obsluhou SZZ posunovou cestu od cestového naveéstidla Sc202a na SK
¢. 212. Na sefadovacim navéstidle Se230 i na cestovém navéstidle Sc202a svitila navést
,Posun dovolen®.

Strojvedouci vlaku Pn 56197 po vjezdu do Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi
obvod sever na SK €. 202a pokracCoval sice bez vyprav€im pfedem udéleného svoleni
k posunu za navéstidlo Sc202a, které ukoncovalo jeho vlakovou cestu, ale po postavené
a zajisténé posunové cesté na SK &. 212. Souhlas k posunu od cestového navéstidla
Sc202a na SK €. 212 byl udélen naveésti ,Posun dovolen® na navéstidle Sc202a (viz obr.
¢. 10).

V této dobé nebyla kromé postavené posunové cesty pro posunovy dil dopravce
IDSC postavena zadna jina jizdni cesta v posunovacim obvodé 6 zst. Usti nad Labem
hlavni nadrazi obvod sever.

Kolem cestového navéstidla Sc202a v km 519,565 projel posunovy dil dopravce
IDSC rychlosti 23 km.h™ a strojvedouci posunového dilu i nadale snizoval rychlost. Po
ujeti vzdalenosti 186 m zacal strojvedouci intenzivné brzdit z rychlosti 16 km.h™" a ve
22.29.23 h doSlo v km 519,362 ke srazce s protijedoucim sunutym posunovym dilem
dopravce METRANS. NejvysSi dovolenou rychlost stanovenou pro posun tazenim na
v =40 km.h" strojvedouci nepiekroil a podminky jizdy podle rozhledovych pomért
dodrzel.

Na zakladé téchto skutecnosti Ize konstatovat, Ze jizda posunového dilu dopravce
IDSC od okamziku, kdy Celo vlaku Pn 56197 projelo uroven navéstidla Sc202a, nemohla
ohrozit bezpecnost provozovani drahy ani drazni dopravy. Na cestovém navéstidle
Se202a a také na sefadovacim navéstidle Se230 svitila navést ,Posun dovolen®.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze prestoze strojvedouci dopravce IDSC porusil
ustanoveni vnitfiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, toto poruseni nebylo
v pri¢inné souvislosti se vznikem MU.
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Dne 4. 4. 2017 v Case pfiblizné od 21.25 h do 22.24 h provadél strojvedouci
s posunovaéem dopravce METRANS posun pres zhlavi zst. Usti nad Labem hlavni
nadrazi obvod sever smér zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod osobni nadrazi.
Posun spocival v rozfazovani zatéZze od vlaku Nex 43304 a Nex 43314 stojicich na SK
C. 206 a €. 204 a pfistaveni zatéze, ktera byla ur€¢ena pro drahu — viecku ,VleCka — pfistav
Usti nad Labem®, na SK &. 210. Strojvedouci jako zaméstnanec fidici posun sjednaval
kazdy jednotlivy posun s vypravéim 2 US Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever
pomoci pfenosné radiostanice. Tyto hovory jsou zaznamenany na zaznamovem zafizeni
ReDat 3. Nasledné, dle svého vyjadreni, seznamoval posunovace s konkrétnim postupem
planovaného posunu. Rozfazovani zatéze bylo ukonCeno v Case 22.24.40 h, kdy
posunovy dil zajel na SK €. 210, kde zastavil.

Posouzenim zaznamu mechanického registracniho rychloméru HDV dopravce
METRANS bylo zjisténo, ze sunuty posunovy dil ujel od jeho uvedeni do pohybu ze SK
€. 210 do okamziku srazky vzdalenost 344 m. Z ujeté vzdalenosti vyplyva, Ze cCelo
sunutého posunového dilu pfed jeho uvedenim do pohybu stalo na SK ¢. 210 v km
519,018, tj. ve vzdalenosti 240 m pfed sefadovacim navéstidlem Se224.

Posunovag, ktery dle své a také dle vypovédi strojvedouciho dopravce IDSC stal na
prvnim DV v Cele posunového dilu vpravo ve sméru sunuti, mél tedy dostateCnou
vzdalenost viditelnosti na sefadovaci navéstidlo. Pfi rovhomérné zrychleném pohybu
posunového dilu z rychlosti 0 km.h™ na rychlost 18 km.h™ na draze 188 m a nasledné pfi
rovnomérném pohybu rychlosti cca 18 km.h™ na draze 52 m mél posunova¢ stojici v Cele
posunového dilu mozZnost vidét navést ,Posun zakazan® na seradovacim navéstidle
Se224 po dobu pfiblizné 85 s. Tato doba byla dostate¢né dlouha na to, aby posunovac
tuto navést zaregistroval, jeji vyznam spravné vyhodnotil a jednal podle zjiSténych
skutecCnosti, tj. dal neprodlené strojvedoucimu pokyn k zastaveni posunového dilu.

Pfezkousenim viditelnosti sefadovaciho navéstidla Se224 a jeho navésti nebyla
zjiSténa zavada. Dle § 7 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost
ostatnich proménnych navéstidel a navésti nejméné na vzdalenost 100 m, pokud
viditelnosti nebrani jiné drazni vozidlo, nejméné vSak na vzdalenost 50 m. Navéstidlo
Se224 a jeho navést byla viditelna na vzdalenost minimalné 300 m.

Posunovac ale navést ,Posun zakazan“ na sefadovacim navéstidle Se224 po celou
dobu 85 s od uvedeni posunového dilu do pohybu na draze 240 m nezaregistroval.
V rozporu s pism. a), g) ¢l. 1753 a pism. e) ¢l. 1767 vnitfniho pfedpisu provozovatele
drahy SZDC D1 nesplnil pokyn dany navésti nepfenosného navéstidla a strojvedoucimu
nedal neprodlené pokyn k zastaveni posunového dilu. Dle svého vyjadfeni sice védél, ze
u SK €. 210 je trpasli¢i navéstidlo, ale jaka navést na ném svitila, si nepamatoval.

Zaméstnanec fidici posun ma dle pism. a) ¢l. 1750 vnitiniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC D1 povinnost pfed uvedenim vozidel do pohybu zjistit
pohledem nebo dotazem, zda pro jizdu posunového dilu nepfenosné navéstidlo platné pro
posun dovoluje jizdu.

Strojvedouci dopravce METRANS jako zaméstnanec fidici posun pfed uvedenim
sunutého posunového dilu do pohybu nezjistil ani pohledem ani dotazem, zda navést na
sefadovacim navéstidle Se224 dovoluje jizdu, prestoze mistni poméry (SK €. 210 je v celé
své délce pfima) mu zjisténi polohy sefadovaciho navéstidla Se224 umoznovaly. Tuto
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skuteCnost potvrzuje také zaznam hovoru, uskute¢néného mezi vypravCim
a strojvedoucim bezprostfedné po vzniku MU:

* Vypravéi: ,No ale to, ale Jindro ty ... vibec nechéapu, jak se to stalo. Mél postavino
na 212, pak tam sko il roziez vyhybky najednou a vjel 210. Jako ja vubec nechapu,
vubec nechapu.”

» Strojvedouci METRANS: ,Jo, jo, jo.”

* Vypravcéi: , To ja vibec nechapu, co se tam stalo.”

» Strojvedouci METRANS: ,Jasné a my jsme méli postavino nebo neméli?*

* VypravCi: ,Neméli.”

» Strojvedouci METRANS : ,Aha, ty ..., takZe je to naSe.”

» Vypravéi: ,Jsi to rozjel. No dobry. No.*

Strojvedouci dopravce METRANS v Zapisu se zaméstnancem uvedl, Ze pfi sunuti
soupravy mu posunovac daval fadné naveésti pro sunuti soupravy. V Zaznamu o podani
vysvétleni k MU pro DI uvedl, Ze po uvedeni posunového dilu do pohybu s posunovacem
komunikoval, ale o Cem pfesné si jiz nevybavoval.

Tato tvrzeni strojvedouciho jsou v rozporu s vypovédi posunovace, ktery v Zapisu
se zaméstnancem uved|, Ze jeho posledni komunikace se strojvedoucim byla informace,
Zze az to bude mozné, muzou sunout. Poté Sel na Celo soupravy, kde naskocil na
rozjizdéjici se prvni viz a chytil se madla. V Zaznamu o podani vysvétleni k MU pro DI
rovnéz uvedl: ,Posledni pokyn, ktery jsem dal strojvedoucimu, byl, Ze az bude vse
domluvené, mizeme zpét na vleCku. Na dalsi pokyny si nepamatuji.”

Komunikace mezi strojvedoucim a posunovacem posunoveho dilu, ktera byla
uskute€novana prostfednictvim pfenosné radiové stanice, nebyla zaznamenavana.
Vzhledem k této skuteCnosti Setfenim nebylo mozné zjistit, zda posunova¢ po uvedeni
sunutého posunového dilu do pohybu Fadné predaval pokyny strojvedoucimu
prostifednictvim prfenosné radiové stanice v souladu s €l. 37 a ¢l. 38 vnitiniho predpisu
provozovatele drahy SZDC (CD) Z11.

Ze zaznaml hovorQ, které jsou nahravany na zaznamové zafizeni ReDat 3,
vyplyva, Ze mezi strojvedoucim a vyprav€éim pfed zahajenim posunu ze SK ¢&. 210 na
drahu — vle¢ku ,Vlecka — pFistav Usti nad Labem* neprobé&hla Zadna verbalni komunikace.
Tento posun nebyl mezi strojvedoucim a vyprav€éim sjednan, nebylo dano vypravCim
svoleni k posunu a nebyl dan ani souhlas k posunu navésti ,Posun dovolen na
sefadovacim navéstidle Se224. Rovnéz nebyl dan strojvedoucimu dopravce METRANS
vypravéim pokyn k jizdé kolem neobsluhovaného navéstidla Se224, a to ani ustné ani
jinym zpUsobem.

Pres vySe uvedené skuteCnosti uved| strojvedouci sunuty posunovy dil dopravce
METRANS do pohybu ze SK €. 210 smérem k Zst. Povrly, a aniz by posunovac spinil
pokyn dany navésti nepfenosného navéstidla Se224 a neprodlené dal strojvedoucimu
pokyn k zastaveni posunového dilu, pokraCovali v jizdé kolem sefadovaciho navéstidla
Se224 s navésti ,Posun zakazan“ rychlosti cca 17 km.h™". Naslednou jizdou posunového
dilu doSlo k rozfezu vyhybky €. 239 a v km 519,362 ke srazce s protijedoucim tazenym
posunovym dilem dopravce IDSC. NejvysSi dovolenou rychlost stanovenou pro posun
sunutim na v = 30 km.h™" strojvedouci neprekrodil.
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Zucastnéni zaméstnanci dopravce METRANS, strojvedouci i posunovac, byli na
zakladé predlozenych lékarskych posudcich o zdravotni zpUsobilosti k praci v dobé vzniku
MU zdravotné zpUsobili pro vykon svych funkci.

Strojvedouci dopravce METRANS pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 1983,
z toho vyplyvaji jeho letité zkusenosti. V obvodu Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi jezdil
pravidelng, s tratovymi poméry v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi a SR Zst. Usti nad
Labem hlavni nadrazi byl prokazatelné seznamen.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vdechny vlivy,
které mohly na zuCastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU.
U posunovace dopravce METRANS se vzhledem k tomu, Zze 14. 3. 2017 slozil zkousku
odborné zpusobilosti pro funkci ,vedouci posunu, posunovac®, jednalo zejména
0 posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti a délky praxe.

Od 2. 3. 2017 absolvoval posunovac vycvik — odbornou a teoretickou pfipravu
v délce 8 dni. Prakticky vycvik probihal na draze — vleCce Metrans, a. s., zausténé
v zst. Praha-Uhfinéves. Teoreticka pfiprava byla provadéna lektorsky a dale formou
samostudia.

Odborna teoreticka a prakticka pfiprava byla zakonCena vykonanim odborné
zkousky dne 14. 3. 2017 s vysledkem ,prospél®. Od tohoto data pfedtim, nez posunovac
zacCal pracovat samostatné jako posunovac, dle vyjadfeni dopravce pracoval posunovac
ve sménach jesté s dalSim kolegou posunovadem, aby ho zacviCil a opétovné seznamil
mimo jiné i s mistnimi pomé&ry Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever.

DI Setfenim zjistila, Ze posunovaC uspésSné vykonal pozadovanou odbornou
zkousku pro funkci ,vedouci posunu, posunovac“ a byl odborné& zpusobily pro praci ve
funkci posunovace. Prestoze délka jeho praxe ve funkci posunovace nebyla relativhé
dlouha, byla absolutné dostatecna k rozpoznani a splnéni zakladnich navésti pro posun, tj.
v pfipadé této MU svételnych naveésti sefadovacich naveéstidel ,Posun zakazan“ a ,Posun
dovolen®, které jsou zasadnimi a zakladnimi podminkami pro zajisténi bezpecného
provozovani drazni dopravy. Na zakladé posouzeni vySe uvedenych skuteCnosti vCetné
vyjadfeni posunovace: , To, Ze je u SK ¢. 210 trpasli¢i navéstidlo Se224, vim, co na ném
bylo za navést, si nepamatuji.”, Ize konstatovat, Zze délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti
nemély vliv na vznik této MU.

Setfenim systému zajistovani bezpeénosti u dopravce METRANS bylo zjisténo, Ze
dopravce ma pfijaty systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy. Ve
vnitfnim pfedpisu dopravce Smérnice S-02 je uvedeno, ze soucasti odborné zpUsobilosti
k vykonu pracovnich CcCinnosti pfi provozovani drazni dopravy je znalost mistnich
a tratovych pomérl. Poznani v pfedepsaném rozsahu organizuje a eviduje vedouci
Zelezni¢niho provozu.

DI bylo zjiSténo, Zze dopravce toto poznani neeviduje. Tato skuteCnost vSak neméla
vliv na vznik MU ani na velikost jejich nasledku.

vrw

V pribéhu Setfeni pficin a okolnosti této MU zjistila DI vyrazné rozpory ve vlastnich
vypovédich na MU zu€astnénych zaméstnanci a dale rozpory mezi vypoveédmi,
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zaznamenanymi hovory na zaznamoveém zafizeni ReDat 3 a rozborem zaznamenanych
dat elektronického rychloméru HDV:

Vypravéi 2 US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever:

* v zaznamu hovoru uskute¢néném bezprostfedné po vzniku MU fekl vypravci
dozoré&i provozu zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi, Zze vlak Pn 56197 dopravce
IDSC ukondil jizdu na SK ¢&. 202a a bez sjednaného posunu pokraCovali dal
zajisténou posunovou cestou na SK &. 212. Dale uvedl, Ze se jim nedovolal a oni se
mu také neozvali, ale jeli suverénné dal bez sjednaného posunu;

* v Zapisu se zaméstnancem vypravcCi uvedl, Ze strojvedouci vlaku Pn 56197 ho
v prubéhu jizdy telefonicky kontaktoval a domluvili posun ze SK €. 202a na SK
€. 212. Na zaznamovém zafizeni ReDat 3 v8ak Zadna komunikace o domluveném
posunu a vyprav¢im udéleném svoleni k posunu neni zaznamenana.

Strojvedouci vlaku Pn 56197 a nasledné posunového dilu dopravce IDSC:

+ v Ufednim zaznamu o podani vysvétleni pro PCR bezprostfedné po vzniku MU
strojvedouci uvedl, Ze v zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever zastavili
s vlakem Pn 56197 u cestového navéstidla Sc202a, po rozsviceni navésti ,Posun
dovolen® na navéstidle jim byl telefonicky sdélen pokyn — svoleni k posunu a vyrazili
vpfed,;

+ v Zapisu se zaméstnancem strojvedouci uved|, Ze po vjezdu do zst. Usti nad
Labem hlavni nadrazi obvod sever, kdyz vidél, Ze na cestovém navéstidle Sc202a
a sefadovacim navéstidle sviti navést ,Posun dovolen®, pokraCoval dale cestou
posunu ze SK ¢. 202a smérem na SK ¢&. 212;

* z rozboru zaznamenanych dat elektronického rychloméru, kterym bylo vybaveno
HDV vlaku Pn 56197, je ale zifejmé, Ze vlak Pn 56197 nezastavil u cestového
naveéstidla Sc202a a pokracCoval v jizdé jiz jako posunovy dil smérem na SK €. 212;

* v Zapisu se zaméstnancem strojvedouci uvedl, ze mezi zst. D&Cin hl. n. a Zst.
Povrly volal vypravéimu US Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi, sjednal s nim
posun ze SK €. 202a na SK €. 212 a dostal svoleni k posunu.

Strojvedouci posunového dilu dopravce METRANS:
* v Zapisu se zaméstnancem strojvedouci uvedl, Ze pfi sunuti soupravy mu
posunovac daval fadné navésti pro sunuti soupravy.

Posunovac posunového dilu dopravce METRANS:
* v Zapisu se zaméstnancem posunovacC uvedl, Zze jeho posledni komunikace ve
vysilacce byla, kdyz oznamil strojvedoucimu, Ze mizou sunout, az to bude mozné,

a poté naskocil na rozjizdéjici se prvni viz.

Na zakladé vSech vySe uvedenych rozporl je nutné konstatovat, ze vypovédi na
MU zacastnénych zaméstnanci nelze povazovat ve vSech C&astech za pravdivé
a vérohodné. Z téchto duvodl DI vychazela ve svych zavérech o pfi€¢inach MU prioritné ze
zaznamu hovorll zaznamenanych na zaznamovém zafizeni ReDat 3, dale ze stazeného
archivu dat SSZ zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi obvod sever a z rozboru
zaznamenanych dat elektronického rychloméru na HDV dopravce IDSC.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvse

* nedovolend jizda sunutého posunového dilu dopravce METRANS za sefadovaci
naveéstidlo Se224 s navésti ,Posun zakazan“ a vjeti do postavené posunové cesty
taZzenému posunovému dilu dopravce IDSC.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€¢inami mimofadné udalosti byly:

* jizda sunutého posunového dilu dopravce METRANS bez svoleni k posunu
a souhlasu k posunu za sefadovaci navéstidlo Se224 s navésti ,Posun zakazan®;

* nezjisténi strojvedoucim jako zaméstnancem fidicim posun pohledem nebo
dotazem prfed uvedenim sunutého posunového dilu dopravce METRANS do
pohybu, zda pro zamyslenou jizdu nepfenosné naveéstidlo Se224 dovoluje posun;

* nezjisténi okolnosti ohrozujicich bezpecnost pfi posunu posunovacem, tj. nezjisténi
navesti ,Posun zakazan“ na sefadovacim naveéstidle Se224, a nedani neprodlené
pokynu strojvedoucimu k zastaveni sunutého posunového dilu dopravce
METRANS.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouZzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U dopravce IDSC:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 1974 vnitiniho predpisu SZDC D1 a § 16 odst.
12 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994
Sb., kdy strojvedouci vlaku Pn 561967 pokraoval bez zastaveni jako posun za
navéstidlo Sc202a, které ukonCovalo jeho vlakovou cestu, aniz by dostal od
vypravc€iho svoleni k posunu;

+ v navaznosti na ustanoveni él. 2.3.2 vnitfniho predpisu SZDC Doplfiujici ustanoveni
GSM-R, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy strojvedouci
vlaku Pn 561967 nemél po celou dobu jizdy registrovano HDV 742 522-6 v siti
GSM-R pod spravnym funkénim Cislem vlaku.
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U provozovatele drahy SZDC: )
* v navaznosti na ustanoveni ¢l. 1693 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, ve smyslu § 22

v

odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kdy vypravCi nedal svoleni k posunu
zaméstnanci fidicimu posun, tj. strojvedoucimu vlaku Pn 561967 dopravce IDSC,
pfimo, resp. vypravcCi nedal svoleni k posunu vubec.

5 PRIJATA OPATRENI
5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo prijata
Provozovatel drahy SZDC nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Dopravce IDSC vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

* Kk mimofadné udalosti bude vypracovan poucny list, ktery bude zafazen do
informacniho systému spole¢nosti a bude zafazen do naplné nejbliz§iho Skoleni
provozniho personalu.

Dopravce METRANS vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

» zaméstnanci, odpovidajici za vznik MU, byli zaméstnavatelem METRANS
prevedeni doCasné na jinou praci do doby mimofadného prezkousSeni z ustanoveni
predpisu SZDC D1;

* dopravce v pravidelnych Skolenich zdlrazni potfebu peclivého vykonu sluzby pfi
posunu, pro Skoleni zaméstnancl ve skupiné METRANS bude vydan ,Poucny list*
s rozborem pfi€in a nasledkd MU;

+ provozovani Zelezniéni dopravy v gesci terminalu METRANS Usti nad Labem bylo
podrobeno mimoradnému auditu a je pfedmétem zvySené kontrolni Cinnosti.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Plzni dne 15. zafi 2017

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ) feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Miloslav Sojka v. r.
] inspektor 3
Uzemniho inspektoratu Cechy
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il

/77

Obr. ¢. 13: Zaklesnuti naraznikt srazenych posunovych dil Zdroj: DI
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