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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.



...... Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 28. 5. 2018, 5.06.36 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda viaku Nex 43333 za uroven hlavniho (cestového)
navéstidla Sc1 v poloze ,Stdj“ a nasledné vjeti do jizdni (vlakové)
cesty postavené pro vlak Os 6905.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni ,Praha-HoleSovice-Stromovka —
Kralupy nad Vitavou — Dé&cin hlavni nadrazi“, Zelezni¢ni stanice Usti
nad Labem hlavni nadrazi (obvod osobni nadrazi), stanicni kolej €. 1,

hlavni (cestové) navéstidlo Sc1 v km 516,752.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 6905);
METRANS Rail, s. r. 0. (dopravce viaku Nex 43333).

Nasledky: bez vzniku ujmy na zdravi osob a vzniku Skody.

vrwve

* nerespektovani navésti ,St0j” hlavniho (cestového) navéstidla Sc1 Zeleznicni
stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi osobou Fidici drazni vozidlo vlaku
Nex 43333.
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Prispivajici faktor:
» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Zasadni pficina:
* nevédomé pochybeni, omyl osoby Ffidici drazni vozidlo vlaku Nex 43333
v zelezniéni stanici Usti nad Labem hlavni nadrazi, které se projevilo zaménou
(upfednostnénim) sledovani a vnimani navésti navésténé hlavnim (cestovym)
naveéstidlem Sc3, platné vyhradné pro sousedni staniéni kolej €. 3, namisto navésti
navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc1.

PfiCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:
Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
28™ May 2018, 5:06 (3:06 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the freight train No. 43333 behind the
main (route) signal device Sc1 with the consequent movement into the
train route of the regional passenger train No. 6905.

a freight train No. 43333;
a regional passenger train No. 6905.

Usti nad Labem hlavni nadraZi station, the station track No. 1, the
signal device Sc1, km 516,752.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 6905);
METRANS Rail, s. r. 0. (RU of the freight train No. 43333).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

» the train driver's of the freight train No. 43333 operational error (he
did not respect the signal ,Stop” of the main route signal Sc1 at
Usti nad Labem hlavni nadrazi station).

* an absence of the technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

* a mistake of the train driver of the freight train No. 43333 who
mistook the signal at the main (route) signal device Sc3 which was
not for the track line No. 1 for the signal at the main (route) signal
device Sc1.

none.

not issued.
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AAEC
AVV
CDP
COP

CD, a. s., nebo CD

CZ nebo CR
D nebo SRN
DI

DK

DKV

DU

DV

ERTMS

ETCS

EU
GSM-R

GTN

HDV

hl. n.

IZE

IZS

JOP

JZB

KO

KU

MT, s.r. 0.
MT, GmbH
MU

Nex
OOPP

OR

Os

PCR

PJ

PO

RR

RDV

SK

SON

SSR

Sz77
SZDC, s. o.
TDV

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Ahaus Alstatter Eisenbahn Cargo AG
automatické vedeni vliaku

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska republika

Spolkova republika Némecko

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Evropsky systém Fizeni Zelezni¢ni dopravy (European Rail
Traffic Management System)

Evropsky vlakovy zabezpecova¢ ETCS (European Train Control
System)

Evropska unie

globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici,
neverejna mobilni telekomunikacni sit GSM
graficko-technologicka nadstavba

hnaci drazni vozidlo

hlavni nadrazi

informacni systém pro dopravu

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednoducha zkouska brzdy

kolejovy obvod

kolejovy usek

METRANS Rail, s. r. o.

METRANS Rail (Deutschland) GmbH
mimoradna udalost

expresni nakladni viak

osobni ochranné pracovni prostiedky
Oblastni feditelstvi

osobni vlak

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Provozni obvod

registracni rychlomeér

fidici drazni vozidlo

stanicni kolej, stanicni koleje

stozar osvétleni nastupisté

stozar stanicniho rozhlasu

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
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TEN-T Transevropska dopravni sit' (Trans-European Transport
Networks)

TK tratova kolej, tratove koleje

TNZ Technicka norma zeleznic

TP trakéni podpéra

TPC technologicky pocitaC stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni

TTP tabulky tratovych poméra

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

uTZ urCené technickeé zarizeni

VDV vloZené drazni vozidlo

VRDST vozidlova radiova stanice

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecCovac

ZBHDV zkous$ka brzdy hnaciho drazniho vozidla

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

TNZ 34 2620

SZDC D1

szDC (CSD) T100

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zarizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecCovaci zarizeni, Stanicéni a tratové
zabezpecovaci zarizeni“, s uc€innosti od 1. 7. 2002, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne
17.12. 2012, pod &. j.. 55738/2012-OZRP, s udinnosti
od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
,CSD T 100 PROVOZ ZABEZPECOVACICH ZARIZENI*,
schvaleny dne 19. 9. 1978, pod ¢&. j.: 15979/78-14,
s u€innosti od 1. 7. 1980, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

10
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SR Zst. Usti nad Labem hl. n.

P-MTR-D2

S-01-D

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
,Staniéni fad Zelezniéni stanice USTi NAD LABEM
HLAVNI NADRAZIi — obvod jih, obvod osobni nadrazi,
obvod sever”, schvaleny dne 27. 4. 2018, pod &. j.:
15219/2018-SZDC-OR UNL-NRP, s aginnosti od 5. 5.
2018, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy MT, s. r. 0.,
,P-MTR-D2 PROVOZNi PREDPIS PRO PRACOVNIKY
METRANS RAIL S.R.0.% schvaleny dne 14. 6. 2013,
s ucinnosti od 1. 7. 2013, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy MT, s. r. 0.,
,S-01-D ORGANIZACNI RAD*, schvéleny dne 21. 1.
2013, s ucinnosti od 1. 4. 2013, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

11



,,,,,,,, Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 28. 5. 2018.

Cas: 5.06.36 h.

Draha: zeleznic¢ni, kategorie celostatni ,Praha-HoleSovice-Stromovka — Kralupy nad
Vitavou — Dé&Cin hlavni nadrazi“.

Misto: trat &. 527A Praha-Bubeneé — Dé&&in hl. n. (dle TTP), zst. Usti nad Labem
hl. n. (obvod osobni nadrazi), SK €. 1, hlavni (cestové) navéstidlo Sc1
v km 516,752.

GPS: 50°39'29.0279"N, 14°2'32.8930"E.

p—

Obr. ¢. 1: Predni Cela vlaki Os 6905 a Nex 333 v konec¢ném postaveni po MU.

Zdroj: DI

12
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21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 28. 5. 2018 v 5.06.36 h doslo v Zst. Usti nad Labem hl. n. pfi jizdé vlaku
Nex 43333 na SK €. 1 k jizdé za hlavni (cestové) navéstidlo (dale jen cestové navéstidlo)
Sc1 v poloze ,Stdj“ a naslednému vjeti do jizdni (vlakové) cesty (dale jen viakova cesta)
postavené pro odjezd vlaku Os 6905 ze SK €. 3. DV vlakid Nex 43333 a Os 6905 se
nesrazila.

peloha predniho éela HDV viaku Nex 43333
v koneéném postaveni po MU (km 516,704)

1.0 %

poloha predniho éela RDV viaku Os 6305
v koneéném postaveni po MU (km 516 682)
nameznik mezi SKE.1aSK £ 3 - - oy
{km 516,715)

yhm £.3
{km 516,627)

Obr. €. 2: Schéma m/sta vznlku MU

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu https.//mapy.cz/

Vzniku MU pfedchazela jizda vlaku Nex 43333, vedeného v trase Hamburg-
Waltershof (SRN) — Praha-Uhfinéves, tvofeného HDV - elektrickou vicesystémovou
lokomotivou CZ-MT 91 54 7 386 007-9 (dale jen 386.007-9) a 26 TDV, jenz do Zst. Usti
nad Labem hl. n. (obvod sever) vjel na SK €. 204, kde vlak zastavil a poté byla
nalezitostmi dopravce MT, s. r. o., provedena manipulace s TDV. Po ukonceni
manipulaénich praci provedla osoba Fidici drazni dopravu (dale jen vypravéi) v zst. Usti
nad Labem hl. n. — vyprav¢i 3 (dale jen vypravéi 3 UL) pfipravu vlakové cesty pro odjezd
vlaku Nex 43333 ze SK &. 204 obvodu sever do obvodu osobniho nadrazi Zst. Usti nad
Labem hl. n. a nasledné& obsluhou SZZ Zst. Usti nad Labem hl. n. postavil vlakovou cestu
od cestového navéstidla Sc204 pres spojovaci SK €. 921 na SK €. 1. Nasledné s ohledem
na provozni situaci provedl vypravCi 3 UL pripravu vlakové cesty pro odjezd vlaku

13
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Os 6905, tvoreného dvoupodiaznim elektrickym HDV CZ-CD 94 54 1 471 032-3,
dvoupodlaznim VDV CZ-CD 94 54 1 071 032-7 a dvoupodlaznim RDV CZ-CD 94 54 1
971 032-8 (dale jen 471.032-3, 071.032-7, 971.032-8, resp. dale takeé elektricka jednotka
,CityElefant‘), ze SK &. 3 obvodu osobniho nadrazi do obvodu jih Zst. Usti nad Labem
hl. n. Posléze obsluhou SZZ Zst. Usti nad Labem hl. n. postavil vlakovou cestu od
cestového navéstidla Sc3 pres spojovaci SK €. 911 a 911a na SK €. 104 obvodu jih.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

mistem vzniku MU byla Zst. Usti nad Labem hl. n., SK &. 1, cestové navéstidlo Sc1
v km 516,752;

SK €. 1 byla ve sméru jizdy vlaku Nex 43333 vedena v levém oblouku o poloméru
az 700 m bez prevyseni;

cestové navéstidlo Sc921 Zst. Usti nad Labem hl. n., situované v km 517,543,
vpravo pfimo u spojovaci SK €. 921, navéstilo navést ,Stdj“. Navéstidlo bylo svym
provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZarovym, s péti navéstnimi svitilnami
se stinidly a jednoradkovou svitilnou ukazateld (pro dopInéni navésti jednim
vodorovnym svételnym pruhem), oznaceno bylo ¢ervenym oznalovacim Stitkem
obdélnikového tvaru bez bilého oramovani, obsahujici bily text ,Sc921
oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez
Cervené, a indikatorovou tabulkou s Cislici 5, slouzici ke znaCeni naveéstidla, od
néhoz je stanovena jind nez navésténa rychlost, tzn. Ze pfi navésténi rychlosti 40
km-h" dovoluje jet strojvedoucimu vliaku v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
navéstidlu rychlosti nejvySe 50 km-h™ (dale jen indikatorova tabulka s &islici 5).
Znaceni hlavnich navéstidel indikatorovou tabulkou s Cislici 5 smi byt provedeno
jen v pripadé, Zze v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu konstrukce
v8ech vyhybek umoziiuje pfi navésténé rychlosti 40 km-h™ jizdu rychlosti 50 km-h™".
Navéstidlo bylo umisténo tak, Ze jeho navésti byly ze stanovisté strojvedouciho
stojiciho vedouciho HDV viditelné ze vzdalenosti vice nez 200 m. Hlavni navéstidlo
soudasné plni funkci mj. predvésti cestového navéstidla Sc1 Zzst. Usti nad
Labem hl. n.

Venkovni sklenéné Cocky a vnitfni sklenéné filtry navéstnich svitilen bilého a obou
(horniho i dolniho) Zlutych svétel byly Cisté a nevykazovaly stopy jakéhokoliv
poskozeni;

cestové navéstidlo Sc1 Zst. Usti nad Labem hl. n., situované v km 516,752, vpravo
pfimo u SK ¢&. 1, navéstilo navést ,StUj“. Navéstidlo bylo svym provedenim
navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s Sesti navéstnimi svitiinami se stinidly
a dvouradkovou svitiinou ukazateld (pro doplnéni navésti jednim nebo dvéma
vodorovnymi svételnymi pruhy), oznaceno bylo Cervenym oznacCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru bez bilého oramovani, obsahujici bily text ,Sc1”
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez
Cervené, a indikatorovou tabulkou s Cislici 5. Navéstidlo bylo umisténo tak, ze jeho
naveésti byly ze stanovisté strojvedouciho stojiciho vedouciho HDV prvotné viditelné
ze vzdalenosti 377 m (za predpokladu, ze SK ¢&. 2 neni obsazena DV), resp.
nasledné ze 170 m. NeruSenému zjiSténi navésti zabrafiuje zejména stavebni
usporadani nastupisté €. 3 (viz tento bod nize), smérové pomeéry kolejisté (SK byly
ve sméru jizdy vlaku Nex 43333 vedeny v levém oblouku) a také budova SZDC,
S. 0., situovana na pozemku parcelni ¢. 4332 (viz obr. €. 3).
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Venkovni sklenéna CoCka a vnitfni sklenény filtr navéstni svitilny cerveného svétla
byly Cisté a nevykazovaly stopy jakéhokoliv poskozeni. Méfenim napéti na patici
zarovky Cerveného svétla byla zjisténa hodnota 10,84 V, izolaéni stav elektrickych
rozvodu navéstidla byl vétsi nei 5 MQ;

misto zadatku prerugované
viditelnosti cestoveho
navéstidla Sc1 a navésti
23t navésténé timto
navéstidlem {l:.m 516,922)

ist émE byla zjisté r Eat 2 7 7 ¥
“;ﬂ'iioi:unskfinﬂl::l&llnihla & i budova SZDC, %. o., umisténd na pozemku

elektronického informaéniho
systému pro cestujici
prerugovand viditelnost
cestoviho naviéstidla Sc1
a navésti Stij" navésténé A .
timto navéstidlem (km 516, 867) | r ", misto zacatku neruseng viditelnosti
- ;. cestoweho navastidla Scil a navésh
~atuj* navesténe timto navéastidlem
[km 516.852)

.
X

parcelni &. 4332 (ul. K Mastku 1451/2)

Obr. ¢. 3: Viditelnost navésti ,,St uj“ navésténé cestovym navéstidlem Sc1.
Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu: https://mapy.cz/

+ mezi cestovymi navéstidly Sc921 a Sc1 zst. Usti nad Labem hl. n. byla vzajemna
vzdalenost 791 m, tzn. nedostateCna zabrzdna vzdalenost nezarucujici, ze vlak
bezpetné zastavi z rychlosti, kterou ma dovoleno v daném useku jet;

+ stozarové cestové navéstidlo Sc3 Zst. Usti nad Labem hl. n., situované v km
516,785, vpravo pfimo u SK €. 3, naveéstilo navést ,Stuj“. Navéstidlo bylo svym
provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi svitiinami
se stinidly, ozna¢eno bylo ¢ervenym oznacovacim $titkem obdélnikového tvaru bez
bilého oramovani, obsahujici bily text ,Sc3“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez Cervené, a indikatorovou tabulkou s Cislici
5. Naveéstidlo bylo umisténo tak, ze jeho navésti byly viditelné ze stanovisté
strojvedouciho stojiciho vedouciho HDV viditelné ze vzdalenosti vice nez 300 m.
Vzhledem ke skuteCnosti, ze byla zst. situovana v levém oblouku, bylo dané
naveéstidlo viditelné pfi jizdé po SK €. 3 a také SK &. 1 ze vzdalenosti vice nez
300 m.

Venkovni sklenéné CoCky a vnitfni sklenéné filtry navéstnich svitilen Cerveného,
bilého a obou (horniho i dolniho) Zlutych svétel byly Cisté a nevykazovaly stopy
jakéhokoliv poskozeni;
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SzZ 7st. Usti nad Labem hl. n. bylo ovlddano z JOP vypravéim 2 UL,
resp. vyprav€im 3 UL. SZZ vykazovalo normalni, tzn. bezporuchovy, stav a véechny
nouzove ovladaci prvky SZZ byly opatfeny zjevné neporusenymi plombami. Pfi
pripravé vlakovych cest pro vlaky Nex 43333 a Os 6905 nebyly nouzové ovladaci
prvky SZZ obsluhujicimi zaméstnanci, tzn. vypravCim 2 UL, resp. 3 UL, pouZity;

vlakova cesta pro vlak Nex 43333 v zst. Usti nad Labem hl. n. ze SK &. 204 na SK
€. 1 pfes spojovaci SK €. 921 byla vyprav€éim 3 UL postavena obsluhou SZZ
elektronického stavédla ESA11 z JOP. Po vzniku MU nebyla prvni &ast viakové
cesty, jiz projeta DV, mezi cestovymi naveéstidly Sc204 a Sc921 az po KO vyhybky
¢. 18 pod zavérem. DalSi Cast vlakové cesty od KO vyhybky &. 17 po cestové
naveéstidlo Sc1 byla pod uplnym zavérem a obsazena DV vlaku Nex 43333, pficemz
na monitorech elektronického stavédla ESA11 byl stav KU barevné indikovan jejich
C¢ervenym probarvenim. Nasledkem jizdy vlaku Nex 43333 za uroven cestového
naveéstidla Sc1 byl DV tohoto vlaku obsazen také KO vyhybky €. 3, jenz byl rovnéz
barevné indikovan jeho ¢ervenym probarvenim;

vlakova cesta pro vlak Os 6905 ze SK ¢&. 3 na SK ¢&. 104, tzn. z obvodu osobniho
nadrazi do obvodu jih, pfes spojovaci SK €. 911 a 911a a byla vypravéim 3 UL
postavena obsluhou SZZ elektronického stavédla ESA11 z JOP. Po vzniku MU
nebyla prvni ¢ast vlakové cesty, tzn. KO SK €. 3 jiz projety DV vlaku, pod zavérem.
Dalsi Cast, tvofena KO vyhybky €. 10 a vyhybky €. 3, byla pod Uplnym zavérem
a obsazena DV vlaku Os 6905, pfiCemz na monitorech elektronického stavédla
ESA11 byl stav KU barevné indikovan jejich &ervenym probarvenim. Neprojeta &ast
postavené vlakové cesty od sefadovaciho navéstidla Se1 pfes spojovaci SK €. 911
a 911a na SK ¢. 104 v obvodu jih byla pod uplnym zavérem a volna (nebyla
obsazena zadnymi DV). Stav KU byl barevné& indikovan jejich zelenym
probarvenim;

jednoducha (jednostranna) obloukova vyhybka €. 3, situovana v km 516,627, byla
prestavena do polohy ve sméru jizdy vlaku Os 6905 ze SK &. 3 na SK ¢. 911,
tzn. pfes vyhybku po hrotu zprava;

hlavy temen kolejnicovych past SK €. 1 a & 3 a vyhybky & 3 byly suché,
neznedisté&né biologickymi a ropnymi latkami. Zadné stopy po pouziti piskovaciho
zafizeni HDV vlakl Nex 43333 a Os 6905 nebyly na hlavach kolejnicovych pasu ani
zelezni¢nim svrsku nalezeny;

vlevo SK €. 1, ve sméru jizdy vlaku Nex 43333, lezi mezi SK ¢. 1 a €. 2
mimourovnove oboustranné ostrovni nastupisté €. 3, majici vySku nad temenem
kolejnice 550 mm, a celkovou délku 400 m (viz také bod 2.2.3 této ZZ), pfiCemz
v délce 200 m je kryto nastupiStnim pristfeSkem, jehoz vnéjsSi pfiCna hrana ve
sméru k Prackovicim nad Labem (zadni hrana ve sméru jizdy viaku Nex 43333)
se nachazi v km 516,871°, tzn. ve vzdalenosti 119,6 m od cestového navéstidla
Sc1. Pfistup na nastupisté je mimouroviovy z podchodu, jenZ spojuje nastupisté
s vestibulem vypravni budovy Zst. Usti nad Labem hl. n. Nastupit& je mj. vybaveno
orientanim a informacnim systémem, na poskytovani proménnych vizualnich
a akustickych informaci cestujicim, a oznageno nazvem stanice s textem ,Usti nad
Labem hl. n.“. Na vefejnosti pfistupné casti nastupisté je v jeho ose umisténo:
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vzdalenost od cestového

zarizeni km poloha navéstidla Sci
SONZE. 1 516,7582 6,2 m
SSR¢. R 25 516,768° 16,5 m
TP E. 126 516,771° 19,5 m
SONE. 2 516,779° 27,6 m
SSR ¢. R 26 516,789° 37,5m
SONZE. 3 516,800° 48,8 m
TP ¢. 128 516,802° 50,5 m
SSR¢&. R 27 516,811° 59,6 m
SON¢. 4 516,821° 69,6 m
stozar nastupistnich informacénich tabuli IZE 516,823 71m
zobrazujicich ménici se udaje o vlacich, které
zastavuji u hrany nastupisté na SK¢é.1aé. 2
SSR ¢. R28 516,832° 80,5 m
TP €. 130 516,835° 83,5m
1. sloupek tabule s napisem ,Usti nad Labem hl. n. 516,836° 84,8 m
2. sloupek tabule s napisem ,Usti nad Labem hl. n.* 516,838° 86,6 m
3. sloupek tabule s napisem ,Usti nad Labem hl. n.* 516,840° 88,6 m
SONZ¢E. 5 516,843 91m
SSR €. R29 516,852° 100,8 m
SONZ¢E. 6 516,863 111 m
TP €. 132 516,869° 117,8 m
1. podpéra nastupistniho pfistfesku 516,872° 120,5 m
2. podpéra nastupistniho pristfesku 516,886 134 m
3. podpéra nastupistniho pristresku 516,889’ 147, 7 m
4. podpéra nastupistniho pfistfesku 516,913 161 m

* vlak Nex 43333 dopravce MT, s. r. 0., vedeny v trase Bad Schandau (SRN) —
Praha-Uhfinéves:

byl ze své vychozi zZst. Hamburg-Waltershof (SRN) do Zst. Bad Schandau (SRN)

o

dopravovan jako vlak Nex 43319 -

na uzemi

SRN byla dopravcem

fa MT, GmbH. Viak Nex 43319 byl v celé své trase dopravovan jejimi

nalezitostmi;

sestaval z HDV 386.007-9 a 26 TDV (viz bod 2.2.2 této ZZ), kdy HDV bylo
osobou fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) fizeno ze stanovisté
strojvedouciho €. 1, pfedniho ve sméru jizdy vlaku. HDV bylo mj. vybaveno:

= RR TELOC, €. 140054516 s elektronickym zaznamem registrovanych velicin,
= VRDST typu MESA 23-03, ktera méla na siti GSM-R strojvedoucim

nastaveny vlak Nex 43333,

= mobilni ¢asti VZ typu Mirel VZ1 (VZ1 ZJ 0.203 CH6S, software v03),
= mobilni Casti ETCS, ktera byla vzhledem k absenci stacionarni Casti na

infrastruktufe drahy vypnuta z €innosti;
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o

@)

@)

byl dopravcem oznacCen stanovenymi navéstmi na vozidlech, tzn. na pfednim

Cele HDV navésti ,Zacatek vlaku®“, v provedeni dvou bilych svétel pozi¢nich

svitilen ve stejné vysi, doplnénych bilym svétlem ve stfedni reflektorové svitilné,

ktera tvofila tvar trojuhelniku, a na zadni strané (zadnim cele) posledniho

na konci vlaku fazeného TDV D-AAEC 37 80 4561 214-0 navésti ,Konec vlaku®,

v provedeni koncovky, tzn. pFenosnym navéstidlem tvofenym dvéma

obdélnikovymi, na kratSi strané postavenymi deskami se dvéma vstficnymi

Cervenymi a bilymi trojuhelniky, umisténymi ve stejné vysi;

v kone¢ném postaveni po MU:

= svym pfednim Celem zastavil v nevykolejeném a neposkozeném stavu na SK
. 1 v km 516,704, tj. 48 m za Grovni cestového navéstidla Sc1 zst. Usti nad
Labem hl. n.,

= svym zadnim Celem zastavil v nevykolejeném a nepoSkozeném stavu v km
517,377 na vyhybce €. 17, tj. 166 m za urovni cestového navéstidla Sc921
a 625 m pred urovni cestového navéstidla Sc1;

ovéfenim cCinnosti prubézné samocinné tlakové brzdy provedenim zkousky

brzdy viaku po MU nebyly zjistény nedostatky;

+ vlak Os 6905 dopravce CD, a. s., vedeny v trase Usti nad Labem hl. n. — Praha
Masarykovo nadrazi:

@)

o

sestaval z elektrické jednotky ,CityElefant” (viz tento bod vySe a bod 2.2.2 této

ZZ), kterou strojvedouci fidil ze stanovisté strojvedouciho RDV 971.032-8,

tzn. pfedniho stanovisté ve sméru jizdy vlaku;

byl dopravcem oznacCen stanovenymi navéstmi na vozidlech, tzn. na pfednim

Cele elektrické jednotky ,CityElefant” navésti ,ZaCatek vlaku®, v provedeni dvou

bilych svétel pozi¢nich svitilen ve stejné vysSi, doplnénych bilym svétlem ve

stfedni reflektorové svitilné, ktera tvofila tvar trojuhelniku, a na jeji zadni strané

(zadnim cCele) navésti ,Konec vlaku®, v provedeni dvou Cervenych svétel

pozi¢nich svitilen ve stejné vysi;

v kone€¢ném postaveni po MU svym pfednim Celem zastavil v nevykolejeném

a nepoSkozeném stavu v km 516,682, na vyhybce €. 3, ti. 103 m za urovni

cestového navéstidla Sc3 Zst. Usti nad Labem hl. n.;

RDV 971.032-8 bylo mj. vybaveno:

= RR UniControls-Tramex fady RE1xx (RJE 121.E), & 6228 s elektronickym
zadznamem registrovanych veli€in,

= VRDST typu VS67 s integrovanou VRDST VS47 a ovladaci skfinkou T-CZ
VOG67. Ta méla na siti GSM-R strojvedoucim nastaveny vlak Os 6905,

= mobilni ¢asti VZ typu LS 90d;

ve vlaku bylo pfepravovano celkem 24 cestujicich;

* v kone¢ném postaveni po MU se boc¢nice DV vlaki Nex 43333 a Os 6905

viv s

nachazely ve vzajemné poloze mezi sebou v nejnepfiznivéjSim misté ve
vzdalenosti 46 cm.

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 28.5. 2018, v 5.23 h (tj. 17 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.), a dopravce
vlaku Nex 43333 (MT, s. r. 0.) a Os 6905
(CD, a. s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 28.5.2018, v 7.41 h (j. 2 h 35 min. po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 28. 5. 2018, a to na zakladé opakovanosti
obdobnych MU a posouzeni veSkerych
skuteCnosti, v€. dopadu na provozovani drahy
a drazni dopravy.

Setfeni DI na misté MU: 2 inspektofi Ul Cechy, pracovité Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Ostrava.

PFi Setfeni prfiin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni PCR,
provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravci viaki Nex 43333 (MT, s. r. 0.) a Os 6905
(CD, a. s.). Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZuCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
+ vypravéi 3 UL, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Usti nad Labem, PO Usti nad Labem.

Dopravce (MT, s. r. 0.):
» strojvedouci vlaku Nex 43333, zaméstnanec MT, s. r. o.

Dopravce (CD, a. s.):
+ strojvedouci vlaku Os 6905, zaméstnanec CD, a. s., DKV Praha, PJ D&&in.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Zemé
Viak Nex 43333 Sestava viaku: registrace
— drzitel:
Délka vlaku (m): 673 HDV: 386.007-9 CZ-MT
Pocet naprav: 120 TDV (za HoV):
Hmotnost (t): 1373 1. 33 54 4663 016-2 CZ-MT
Potfebna brzdici procenta (%): 78 2. 33 54 4960 226-7 CZ-MT
Skutec¢na brzdici procenta (%): 83 3. 37 80 4566 631-0 D-AAEC
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4, 33 54 4576 561-3 CZ-MT
Stanovena rychlost vlaku: (km-h™) 100 5. 33 54 4576 7346 CZMT
ZpUsob brzdéni: l. 6. 33 54 4960 362-0 CZ-MT
ReZim brzdéni: P 7. 33 54 4576 658-7 CZ-MT
8. 33 54 4960 852-0 CZ-MT
9. 33 54 4960 444-6 CZ-MT
10. 33 54 4576 584-5 CZ-MT
11. 33 54 4576 874-0 CZ-MT
12. 35 80 4557 1124 D-AAEC
13. 37 80 4566 392-9 D-AAEC
14. 33 54 4576 531-6 CZ-MT
15. 33 54 4960 413-1 CZ-MT
16. 33 54 4576 422-8 CZ-MT
17. 33 68 4557 153-6 D-AAEC
18. 33 54 4576 324-6 CZ-MT
19. 33 54 4576 318-8 CZ-MT
20. 37 80 4576 050-1 D-MT
21. 33 54 4960 877-7 CZ-MT
22, 33 54 4576 714-8 CZ-MT
23. 33 54 4576 764-3 CZ-MT
24, 33 54 4576 015-0 CZ-MT
25. 37 80 4576 054-3 D-MT
26. 37 80 4561 214-0 D-AAEC

Pozn. k vlaku Nex 43333:

HDV 386.007-9 a TDV, fazena ve vlaku jako 1. az 4. TDV za HDV, byla brzdéna
II. zplisobem brzdéni v rezimu brzdéni G. Rukojeti brzdovych pfestavovact TDV se
nachazely v poloze ,G%

5. az 12. a 14. az 26. TDV fazena ve vlaku za HDV byla brzdéna |. zplisobem
brzdéni v rezimu brzdéni P a rukojeti brzdovych prestavovacu se nachazely
v poloze ,P%;

13. TDV fazené ve viaku za HDV mélo pribéznou samodcinnou tlakovou brzdu
vypnutou, pficemz bylo opatfeno prisluSnou vozovou nalepkou;

vlak byl sestaven vyluéné ze Ctyfnapravovych a Sestinapravovych TDV pro
intermodalni prepravy, fady Sgns (2x), Sggns (1x), Sgnss (2x), Sggnss (15x)
a Sggrss (6x), jez jsou primarné uréené pro prevoz velkych kontejneru;

vychozi stanici lozenych TDV, fazenych ve vlaku Nex 43319/43333 jako 1. az
22. TDV za HDV, byla zst. Hamburg-Waltershof (SRN);

vychozi stanici prazdnych TDV, fazenych ve viaku Nex 43333 jako 23. az 26. TDV
za HDV, byla Zst. Usti nad Labem hl. n.;
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» cilovou stanici vlaku byla Zst. Praha-Uhfinéves;

* Uuplna zkouSka brzdy a posledni technicka prohlidka vlaku v rozsahu vychozi
technické prohlidky byla odborné zpusobilou osobou dopravce MT, GmbH,
vykonana v zst. Hamburg-Waltershof (SRN), na SK €. 2, dne 27. 5. 2018 v 15.20 h;

* jednoducha zkouska brzdy byla odborné zpUsobilou osobou dopravce MT, s. r. 0.,
vykonana v zst. Usti nad Labem hl. n. (obvod sever), na SK &. 204, dne 28. 5. 2018
v 5.00 h. Technicka prohlidka 23. az 26. TDV za HDV v rozsahu vychozi technické
prohlidky byla odborné zpulsobilou osobou dopravce MT, s. r. o., vykonana
v zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, dne 28. 5. 2018;

» skute€ny stav vlaku Nex 43333 odpovidal vlakové dokumentaci.

Zemé

Vlak Os 6905 Sestava viaku: registrace

— drzitel:
Délka vlaku (m): 80 HDV: 471.032-3 Cz-CD
Pocet naprav: 12 VDV: 071.032-7 cz-Cb
Hmotnost (t): 180 RDV: 971.032-8 cz-Ch
Potfebna brzdici procenta (%): 137/94
Skute¢na brzdici procenta (%): 121
Chybéjici brzdici procenta (%): 16/0
Stanovena rychlost vlaku: (km-h™") 140
Zpusob brzdéni: I
Rezim brzdéni: R

Pozn. k vlaku Os 6905:
* HDV 471.032-3 bylo brzdéno |. zpiisobem brzdéni v rezimu brzdéni P;

+ VDV 071.032-7 a RDV 971.032-8 byla brzdéna |. zpGsobem brzdéni v rezimu
brzdéni R;

* pro elektrickou jednotku ,CityElefant” byla dopravcem zpracovana ,Trvala zprava
o brzdéni“. Protoze skuteCna brzdici procenta vlaku nedosahla horni hodnoty
137 %, ale byla vySSi nez dolni hodnota pfedepsanych 94 brzdicich % (odpovidala
rychlosti 120 km-h™" — sniZzené o 20 km-h™" oproti stanovené rychlosti vliaku), musel
strojvedouci vlaku respektovat rozlozeni zabrzdné drahy do dvou za sebou
nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti a podle toho upravovat rychlost jizdy viaku;

* ZBHDV byla strojvedoucim dopravce provedena dne 28. 5. 2018 ve 4.00 h
v zst. Usti nad Labem zapad;

» skute€ny stav vlaku Os 6905 odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Usti nad Labem hl. n. lezi na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni ,Praha-
HoleSovice-Stromovka — Kralupy nad Vitavou — Dé&Cin hlavni nadrazi a z hlediska
dopravniho provozu je rozdélena na obvod jih [staniCeni obvodu = km 515,992, obvod
vymezen od hlavnich (vjezdovych) navéstidel (dale jen vjezdové navéstidlo) 1L a 2L
k vjezdovym naveéstidlim 1ZS a 2ZS a k cestovym navéstidlim Sc911 a Sc912], obvod
osobniho nadrazi [staniCeni obvodu = km 516,923, obvod vymezen od cestovych
navéstidel Sc911 a Sc912, Lc901, Lc902, Lc905, od sefadovacich navéstidel Se104
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a Se9 k cestovym navéstidlum Lc921, Lc922 a ke hrotim jazykd vyhybky €. 202, sou€asti
je odstavné kolejisté CD, a. s., byvalého DKV Praha (dnes Oblastni centrum provozu se
sidlem v Praze)] a obvod sever (stanieni obvodu = km 518,272, obvod vymezen od
cestovych navéstidel Lc921 a Lc922 a od hrotd jazyku vyhybky &. 202 k vjezdovym
navéstidlim 1S a 2S). Draha je ve vSech obvodech Zst. a také v pfilehlych mezistani¢nich
usecich elektrizovana (elektrifikovana) stejnosmérnou trakéni proudovou soustavou
s napajenim 3 kV. V pfilehlych mezistani¢nich Usecich je draha dvojkolejna.

Zst. Usti nad Labem hl. n. je vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem
ESA 11 s analogovym rozhranim k venkovnim prvkim zabezpecCovaciho zafizeni.
Elektronické a reléové spinace jsou pouzity jako spinaCe vykonoveho signalu k Zarovkam
navéstnich  svitilen,  pfestavnikim  vyhybek, @ KO, pomocnym  stavédium,
elektromagnetickym zamkdm a navazujicim reléovym zafizenim. Obsluha a &innost SZZ
je obsluhujicim zaméstnancim, tzn. také vypravéimu 3 UL, zobrazovana na JOP monitory
s grafickym znazornénim kolejového planu dopravny.

SZZ je ve SK €. 1 a €. 3 vybaveno tratovou ¢€asti VZ, zajistujici pfenos informaci
o naveéstech hlavnich navéstidel na mobilni ¢ast VZ vedouciho DV. Infrastruktura celostatni
drahy ,Praha-HoleSovice-Stromovka — Kralupy nad Vitavou — D&&in hl. n.“, neni v Zst. Usti
nad Labem hl. n. vybavena stacionarni ¢asti systému ETCS (viz bod 4.2.1 této ZZ).

Zelezniéni svréek SK &. 1 (celkova délka 460 m, uzitna délka 405 m) a &. 3 (celkova
délka 395 m, uzitna délka 322 m) zst. Usti nad Labem hl. n., obvod osobni nadrazi, je
tvofen Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru UIC 60 (SK €. 1), resp. S 49 (SK €. 3), s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic systému Vossloh k betonovym kolejnicovym
podporam typu B 91 S. Stérkové loze SK tvofi pfirodni drcené kamenivo frakce
31,5/63 mm. Zelezniéni svrdek SK &. 1 a 3 byl do koleji$té vioZen v roce 2007 jako novy
material. Drzebnost upevnovadel byla dobra, kolejnice byly bez vétSiho opotfebeni.
SKE. 1 je od km 517,429 do km 517,005 (tj. ve vzdalenosti 677 m az 253 m pred
cestovym naveéstidlem Sc1) tvofena sloZzenymi levymi oblouky o polomérech 690 m, 500 m
a 425 m bez prevyseni, dale od km 517,005 do km 516,890 (ij. ve vzdalenosti 253 m az
138 m prfed cestovym navéstidlem Sc1) v pfimém sméru, od km 561,890 do km 516,752
(tj. ve vzdalenosti 138 m pfed cestovym navéstidlem Sc1 az po jeho uroveri) levym
obloukem o poloméru 430 m s pfechodnicemi a bez pfevySeni. SK €. 1 je od km 517,429
do km 517,320 vedena ve stoupani 2,4 %o, od km 517,320 do km 517,105 v klesani
0,01 %o, od km 517,105 do km 517,000 v klesani 4,48 %o, od km 517,000 do km 516,752
v klesani 0,3 %eo.

Jednoduchéa (jednostranna) obloukova vyhybka &. 3 Zst. Usti nad Labem hl. n.,
situovana v km 516,627, je tvaru Obl60-1:14-760 bN 2007, s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim kolejnic ke spoleénym a samostatnym betonovym kolejnicovym podporam typu
VPS, a do kolejisté byla vloZzena v roce 2007 jako novy material. Stérkové loze tvofi
prirodni drcené kamenivo frakce 31,5/63 mm. Vyhybka je zapojena do SZZ ESA 11
zst. Usti nad Labem hl. n. a dalkové ovladana vypravéim 3 UL prostfednictvim obsluhy
JOP pfedmétného SZZ. Vyhybka je vybavena kontrolou koncové polohy pfilehlého jazyka
vymeény a neni opatfena vyhybkovym naveéstidlem.

Nejvy$si dovolena rychlost jizdy DV v Zst. Usti nad Labem hl. n. ze spojovaci SK
¢. 921 na SK ¢. 1 je provozovatelem drahy stanovena na 60 km-h™'. Pfi jizdé vlaku ze
spojovaci SK €. 921 na SK €. 1 je mezi cestovymi naveéstidly Sc921 a Sc1 nedostate¢na
zabrzdna vzdalenost. V pfipadé postaveni jizdni (vlakové) cesty na SK €. 1, kde v urovni
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cestového navéstidla Sc1 tato vlakova cesta koncéi, je nedostate¢na zabrzdna vzdalenost
strojvedoucim navésténa ftfisvétlovou naveésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha®, tzn. Zlutym svétlem, nad nim bilym svétlem a nad bilym svétlem Zlutym
svétlem, cestového navéstidla Sc921. Navést dovoluje jizdu vlaku k nasledujicimu
cestovému navéstidlu Sc1 umisténému na nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost
a predvésti na tomto navéstidle navést ,Staj“.

Mezi SK €. 1 a & 2 lezi v km 516,745 az 517,145 stavba drahy (zafizeni
Zeleznicniho spodku s upravenou zvySenou dopravni plochou) — mimourovihove
oboustranné ostrovni nastupisté €. 3, ur€ené k nastupovani a vystupovani cestujicich
a pro manipulaci se zavazadly a zasilkami (viz také bod 2.1.2 této ZZ).

2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikacni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku (viz bod 2.2.6 této Z2).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

« 5.06.36 h vznik MU;

* 5.07.05 h vznik MU ohlasen strojvedoucim vlaku Nex 43333 vyprav€imu 2 UL,

* 5.07.42 h vznik MU ohlasen strojvedoucim viaku Os 6905 vyprav¢imu 3 UL;

* 5.08.46 h vznik MU ohlasen vyprav€im 3 UL provoznimu dispecerovi CDP Praha;

+ 5.09.51 h vznik MU ohlasen vypravéim 3 UL nehodové pohotovosti PO Usti nad
Labem;

+ 5.12.04 h vznik MU ohlaSen vypravéim 3 UL vedoucimu smény OR Usti nad
Labem;

* 5.23 h vznik MU oznamen povérenou osobou provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravcu vlaki Nex 43333 (MT, s. r. 0.) a Os 6905 (CD, a. s.) na COP DI;

* 7.41 h provozovateli drahy SZDC, s. 0., a dopravcdm vlak( Nex 43333 (MT, s. r. 0.)
a Os 6905 (CD, a. s.), udélen na mist¢ MU pfitomnym inspektorem DI souhlas
k uvolnéni drahy;

* 9.55 h po uvolnéni drahy obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy na vSech
SK Zst. Usti nad Labem hl. n.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, obou
dopravcll, osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Skoda na DV, souéastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: noc&ni doba, polojasno, + 16 °C, slune¢ni kotou€ vySel v 5.01 h.
Oslnujici ucinek svételného kotouCe na strojvedouciho nebyl
zjistén, viditelnost nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje nemély zadnou souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» Strojvedouci vlaku Nex 43333 — ze Zaznamu o podani vysvétleni k MU, pofizeného
DI, Utedniho zaznamu o podaném vysvétleni, pofizeného PCR, a Zapisu se
zaméstnancem, pofizeného dopravcem MT, s. r. 0., mj. vyplyva:

o dne 28. 5. 2018 v 1.00 h nastoupil dle turnusového rozvrhu na sménu
v zst. D&Cin hl. n., v ramci niz mél mj. fidit HDV vlaku Nex 43333. Na sménu
nastoupil odpocaty, Zzadné zdravotni problémy nepocitoval;

o predchozi sménu ukonCil dne 27. 5. 2018 v 18.30 h v zst. D&Cin vychod.
Zaméstnavatelem mél zajiStény odpocinek na lGzku ve sluzebnim byté
situovaném v dochazkové vzdalenosti cca 5 min. od Zst. D&€in hl. n., v mistni
Casti Podmokly. Po pfesunu do sluzebniho bytu vénoval ¢ast odpocinku kratké
prochazce méstem, avSak pfevaznou ¢ast odpocinku stravil ve sluzebnim byté;

o v cca 2.45 h pfijel vlak Nex 43333 do zst. D&Cin hl. n. a 0 5 min. pozdéji, tzn. po
jeho prevzeti, odjel s vlakem do Zst. Usti nad Labem hl. n., kde na SK &. 204
zastavil v cca 3.05 h. Nasledné byl provadén posun, spocivajici v odebrani 4
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TDV z konce vlaku a pfidani stejného poc¢tu TDV. Na pfedmétném posunu se
nijak nepodilel;

po ukonc€eni posunu byla v cca 5.00 h na vlaku Nex 43333 provedena JZB,
s vysledkem brzda v pofadku. Proto vyprav€imu 3 UL ohlasil pohotovost
k odjezdu. Zadnou dal$i verbalni komunikaci bezprostfedné pred vznikem MU,
pfi jizdé vlaku Nex 43333 ze SK &. 204 a po SK ¢&. 1, nevedl. V kabiné
strojvedouciho, z niz byla fizena jizda pfedmétného vlaku, byl po celou dobu
sam;

pokyn k odjezdu ze SK ¢&. 204 obdrzel prostfednictvim naveésti ,Rychlost 40 km/h
a opakovani naveésti Vystraha“, navésténou cestovym navéstidlem Sc204,
oznatenym mj. indikatorovou tabulkou s Cislici 5. Navésténa navést mu
pfikazovala jet k nasledujicimu hlavnimu navéstidlu, umisténému na
nedostateénou zabrzdnou vzdalenost, rychlosti nejvy$e 50 km-h™" a predvéstila
na tomto navéstidle navést ,Stuj;

nasledujici cestové navéstidlo Sc921, situované pod Marianskou skalou,
navestilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, dovolovalo
jizdu vlaku do prostoru nastupiSt a zarovenl mu predvéstila na nasledujicim
navestidle naveést ,Stlj*;

s vlakem jel rychlosti cca 30 km-h™, protoZe Usek projizdény po SK &. 1 je dle
jeho vyjadfeni ... trochu nepfehledny ...“. Je si védom, Ze pfi jizdé po SK €. 1 je
cestové navéstidlo Sc1 a jeho navést, z prostoru pfed nastupistém &. 3 (mezi
SK¢E. 1 a SK ¢&. 2), kratkodobé viditelné pfes SK €. 2, avSak v dobé jizdy
predmétnym prostorem jel po SK €. 2 protijedouci nakladni vlak, a proto navést
navésténou timto navéstidlem nemohl v daném misté (Useku) ze svého
stanovisté vidét;

pfi jizdé po SK &. 1 zfetelné vidél na cestové navéstidlo Sc3, které navéstilo
naveést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. Cestové navéstidlo
Sc1 neni, podle jeho vyjadreni ,,dlouho vidét, protoZe stanice hlavniho
vlakového nadrazi je v oblouku.”. Tuto skuteénost si vSak neuvédomil
a domnival se, ze pro jeho jizdu plati navést navésténa navéstidlem Sc3.
Cestové navéstidlo Sc1 nevidél, a proto pokracoval s vilakem Nex 43333
Vv jizdé;

soustfedil se na pozorovani traté a pohledem hledal v kolejiSti cestové
navéstidlo Sc911, které se nachazi az za cestovym navéstidlem Sc1. Navéstni
svétla cestového navéstidla Sc3 stale periferné vnimal. V momenté, kdy tato
zacCala ,uhybat® moc doprava, zjistil navést ,Stlj“ cestového navéstidla Sc1
a pfimo pfed sebou toto naveéstidlo celé fadné uvidél, si teprve své pochybeni
uvédomil. Do té doby navést ,,Stij“ cestového navéstidlo Sc1 kvuli svému
omylu viibec neregistroval. Na své zjiSténi reagoval obslouzenim ovladace
brzdice samocinné tlakové brzdy;

pro zastaveni vlaku Nex 43333 zavedl rychloCinné brzdéni, pficemz brzdici
ucinek vlaku odpovidal zplsobu brzdéni vlaku a zavedenému rychlo€innému
brzdéni. Vlak zastavil 48 m za urovni cestového navéstidla Sc1;

po vzniku MU ohlasil prostfednictvim VRDST jeji vznik vyprav€imu 2 UL
a sou€asné na pravé strané vedle HDV vlaku Nex 43333 zjistil zastaveni
osobniho vilaku, pro néjz platila navést ,,Rychlost 40 km/h a opakovani
naveésti Vystraha“ navésténa cestovym navéstidlem Sc3, které zaménil za
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naveéstidlo Sc1, tzn. za navéstidlo platné pro jeho jizdu;

poznani trati realizoval v €ervnu 2017 jizdou na HDV, a v takto slozitych
dopravnach, jako je Zst. Usti nad Labem hl. n., také studiem plankd Zst., jez jsou
pristupné na portalu provozovatele drahy SZDC, s. 0.;

pred vznikem MU vé&dél, tzn. znal tratové (a smé&rové) poméry, ze v zst. Usti nad
Labem hl. n. pfi jizdé po SK & 1 ve sméru do Lovosic je viditelnost navésti
navésténych cestovym navéstidlem Sc1 ruSena a existuje riziko pfevzeti navésti
naveésténé cestovym navéstidlem Sc3 platnym pouze pro sousedni SK ¢&. 3.
Cestové navéstidlo Sc3 je umisténo v misté, kdy se pfimo nabizi k pfevzeti
navesti i pfi jizdé po SK €. 1, protoze je jediné, které Ize po vétSinu jizdy po SK
€. 1 z kabiny jedouciho DV vidét;

vlaky pfes zst. Usti nad Labem hl. n. fidi nepravideln& — cca 2x aZ 3x v mésici;
je si védom svého pochybeni.

Strojvedouci vlaku Os 6905 — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeného dopravcem

CD, a. s., mj. vyplyva:

@)

dne 28. 5. 2018 nastoupil dle turnusového rozvrhu na sménu, v ramci niz mél
mj. fidit DV vlaku Os 6905, vedeného v trase Usti nad Labem hl. n. — Praha
Masarykovo nadrazi;

v dobé& odjezdu vlaku Os 6905 ze SK &. 3 zst. Usti nad Labem hl. n. do$lo na SK
€. 1 k nedovolené jizdé nakladniho vlaku za cestové navéstidlo Sc1, ¢imz byla
ohrozena jizda jim fizeného vlaku;

pro zabranéni srazce DV nakladniho viaku s Os 6905 zaved| rychloCinné
brzdéni a zastavil v km 516,682;

nasledkem vzniku MU nevznikla Zadna ujma na zdravi pfepravovanych osob
(cestujicich).

Vyprav€i 3 UL — ze Zapisu se zaméestnancem, pofizeného provozovatelem drahy

SZDC, s. 0., mj. vyplyva:

@)

dne 28. 5. 2018 Fidil drazni dopravu v zst. Usti nad Labem hl. n. Sména az do
vzniku predmétné MU probihala pfi vykonu dopravni sluzby s vyuzitim SzZZ
a drazni dopravy;

SZZ v dobé pred a pfi vzniku MU nevykazovalo zadnou poruchu, vSechny
vlakové cesty, tzn. také pro jizdy vlaki Nex 43333 a Os 6905, stavél normalni
obsluhou pfedmétného SZZ;

v cca 5.02 h obsluhou SZZ postavil viakovou cestu pro jizdu vlaku Nex 43333 ze
spojovaci SK €. 921 na SK €. 1, tzn. do obvodu osobniho nadrazi. O 2 min.
pozdéji postavil vlakovou cestu pro odjezd vlaku Os 6905 ze SK ¢&. 3 na
spojovaci SK €. 911 a 911a smérem do obvodu jih;

na monitorech JOP SZZ sledoval jizdy viaki Nex 43333 a protijedouciho
Nex 43318, jedouciho ze spojovaci SK €. 912 pfes SK €. 2 na spojovaci SK
¢. 922 (obvod jih — obvod osobniho nadrazi — obvod sever). Pozorovanim
monitoru kamerového systému zjistil v 5.06 h na SK €. 3 rozjezd vlaku Os 6905
a nasledné na monitoru JOP SZZ zaznamenal obsazeni KO za cestovym
naveéstidlem Sc1 a poté také za cestovym navéstidlem Sc3. Zaregistroval takeé,
Ze na cestovém navéstidle Sc3 se zménila navést dovolujici jizdu viaku Os 6905
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na navést ,Stdj“ a vlak uvolnil SK €. 3, a na monitoru kamerového systému
zjistil, Ze vlak Nex 43333 zastavil;

o od vypravciho 2 UL obdrzel informaci o nedovolené jizdé vlaku Nex 43333 za
cestové navéstidlo Sc1, kterému vznik MU ohlasil strojvedouci viaku Nex 43333.
Informace rovnéz obsahovala skuteCnost, Ze zastavil také stejnym smérem
jedouci vlak Os 6905 a ze ke srazce DV téchto vlak( nedoslo.

3.1.2 Jini svédci

vrwve

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravci MT, s. r. 0., a CD, a. s., maji pfijaty
systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb., jehoz
soucasti je mj. ramcova organizace a stanoveny zplsob provadéni prohlidek a méfeni
staveb drah pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy,
udélovani a provadéni pokynu, a pouziti DV k jizdé.

Osoba fidici drazni dopravu je, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) a odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., § 13, 14 a 15 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitiniho
pfedpisu SZDC D1, mj. povinna pfi obsluze drahy vyuzZivat zavislosti, vyplyvajicich z &innosti
provozovaného SZZ a TZZ, pfiCemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt stru¢né
a srozumitelné a nesmi ohroZovat bezpe€nost drazni dopravy. Vjezd, prijezd a odjezd vlaku
do/pres/ze zst. Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, neni-li viakova cesta pro danou jizdu
vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které nejsou
uréeny pro jizdy vlaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné jsou ve spravné poloze pro
danou vlakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud vlak pfislusnou Cast viakoveé cesty
neuvolni, a neni povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji
kfiZila. Vjezd, prijezd a odjezd vlaku do/pfes/ze Zst. smi osoba fidici drazni dopravu povolit bez
zavedeni dalSich opatfeni, jen je-li viakova cesta spravné postavena a volna.

Strojvedouci je pfi fizeni viaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona

C. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a prislusnych ustanoveni vnitfniho
predplsu SZDC D1 a vnitfnich predpist dopravce MT, s. r. 0., resp. CD, a. s., mj. povinen Fidit
DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z ¢elni kabiny strojvedouciho
ve sméru jizdy a z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjiSténych
skuteCnosti. Za jizdy nesmi prekrocit nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim
fadem nebo nafizenou omezenou rychlost, napf. navésténou navéstnim znakem hlavniho
navéstidla.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, s. o., a pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti drazni dopravy dopravci
MT, s.r.0., a CD, a. s., souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan
nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a obou dopravcu, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaSkou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravcd vlakG Nex 43333 (MT, s. r. 0.) a Os 6905 (CD, a. s.), zigastnéné na MU
a provadejici Cinnosti pfi provozovani drahy a pfi provozovani drazni dopravy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

Strojvedouci vlaku Nex 43333 byl na tratich mezi Zzst. Ceska Trebova a D&&in hl. n.,
tzn. také na trati Praha-Bubene¢ — Dé&cin hl. n., schopen samostatného vykonu na zakladé
autorizace vykonané dne 6. 6. 2017.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., provedl v letech 2017 a 2018 (do vzniku MU)
v ramci vnitfni kontroly bezpecnosti u vypravCich 2 UL a 3 UL, ktefi v dobé vzniku
pfedmétné MU obsluhovali SZZ Zst. Usti nad Labem hl. n. a organizovali a Fidili drazni
dopravu v této Zst. a v k ni pfilehlych mezistanicnich usecich, celkem 24 kontrol, pfi nichz
v pfimém vykonu dopravni sluzby nezjistil Zadné zavady.

Dopravce MT, s. r. 0., proved! v letech 2016 az 2018 (do vzniku MU) v ramci vnitini
kontroly bezpecnosti u strojvedoucich celkem 367 kontrol zaméfenych na provozovani
drazni dopravy, pfi nichz zjistii celkem 22 nedostatki (zavad), souvisejicich napf.
s pfekroCenim nejvySsSi dovolené rychlosti stanovené provozovatelem drahy, neovérfenim
uCinku samocinné tlakové brzdy za jizdy po rozjezdu vlaku po vykonani zkouSky brzdy
nebo po vystfidani strojvedoucich a nedostatky v pouzivani OOPP. Do celkového poctu
zjisténych zavad jsou mj. zahrnuty také zavady zjisténé na HDV, a tedy nepfimo
souvisejici s vykonem funkce strojvedouciho. Ve sledovaném obdobi dopravce u osob
vykonavajicich funkci strojvedouciho nezjisti v ramci vnitfni kontroly bezpecnosti
nedostatky (zavady) takového charakteru, které by vedly ke ztraté zvlastni odborné
zpusobilosti k Fizeni DV.

Dopravce MT, s. r. 0., proved! v letech 2017 a 2018 (do vzniku MU) v ramci vnitini
kontroly bezpecnosti u strojvedouciho vlaku Nex 43333 celkem 9 kontrol, pfiCemz 3 z nich
byly zaméfeny na vykon cinnosti pfi fizeni HDV. Pfi provedenych kontrolach dopravce
zavady nezjistil.

Dopravce CD, a. s., proved! v letech 2017 a 2018 (do vzniku MU) v ramci vnitfni
kontroly bezpecnosti u strojvedouciho vlaku Os 6905 celkem 6 kontrol, pfi¢emz 5 z nich
bylo zaméfeno na vykon ¢innosti pfi fizeni HDV. Pfi provedenych kontrolach dopravce
zjistil 2 zavady spocivajici v prodlouZeni pobytu vlaku v Zst. a v nespravném nastaveni
a testovani VRDST. Ve sledovaném obdobi dopravce u tohoto strojvedouciho nezjistil
v ramci vnitfni kontroly bezpecnosti nedostatky (zavady) takového charakteru, které by
vedly ke ztraté zvlastni odborné zpulsobilosti k Fizeni DV.
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V' postupech vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a dopravcl MT, s. r. 0., a CD, a. s., nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni ,Praha-HoleSovice-Stromovka —
Kralupy nad Vitavou — Décin hl. n.%, je Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem
statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni ,Praha-HolesSovice-
Stromovka — Kralupy nad Vitavou — Dé&€in hl. n.%, byla SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Nex 43333 byl MT, s. r. 0. Drazni dopravu dopravce provozoval
na zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni
drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC, s. 0., a dopravcem MT, s. r. 0., dne 29. 2. 2012, s ucinnosti od 29. 2. 2012,
ve znéni platném v dobé vzniku shora uvedené MU.

Dopravcem vlaku Os 6905 byly CD, a. s. Drazni dopravu dopravce provozoval na
zakladé smlouvy o provozovani drazni dopravy na Zelezniéni dopravni cesté celostatni
drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky, uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZDC, s. 0., a dopravcem CD, a. s., dne 21. 8. 2013, s Géinnosti od 21. 8. 2013,
ve znéni platném v dobé vzniku shora uvedené MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*
* § 35 o0dst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,*;
* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem,*;

* ¢l 1.1. pFilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pred navesti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit”.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 329 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

»--. Zaméstnanec, kterému jsou navésti urCeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

&l. 652 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést davana hlavnim navéstidlem bud’ jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
Jizdu vlaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti naveést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%;

&l. 747 vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;

&l. 3933 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zamestnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%

&l. 3934 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu ...%

&l. 3972 vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.- Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na miste,
stanoveném timto pfedpisem, ...%

kapitoly 2.4. €l. 51 pism. a) vnitfniho pfedpisu P-MTR-D2, kde je mj. uvedeno:
~Strojvedouci je dale povinen pozorovat za jizdy vlaku ... trat a kolejisté véetné
trakéniho vedeni a fidit se navéstmi:*;

kapitoly 1.7. vnitfniho pfedpisu S-01-D, kde je mj. uvedeno:

~Strojvedouci dodrzuje vSechna ustanoveni vyplyvajici z platné legislativy, ...

Vnitrnich predpist dopravce a provozovatele drahy celostatni, ...,".

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické

zaznamenavani dat

Zst. Usti nad Labem hl. n. je vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie dle TNZ

34 2620 (viz také bod 2.2.3 této ZZ), pro které DU vydal dne 11. 12. 2007 Prikaz
zpusobilosti UTZ elektrického, pod ev. €.: PZ 2345/07-E.47, s platnosti na dobu neurcitou.
Posledni prohlidka a zkouSska UTZ byla provedena ve dnech 23. az 27. 11. 2017,
s platnosti do 23. 11. 2022. Pfedmétné SZZ je ovladano vyprav€im 2 UL a vypravéim 3 UL
z JOP, jehoz obsluzné pracovisté je umisténo v DK Ustfedniho stavédla Zst. Usti nad
Labem hl. n.
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Vyprav€i 2 UL organizuje drazni dopravu (fidi dopravni provoz) a obsluhuje SZZ
v zst. Usti nad Labem hl. n. v obvodech sever a jih, v zst. Prackovice nad Labem
a v prilehlych mezistaniénich usecich. Vyprav€éi 3 UL organizuje drazni dopravu (fidi
dopravni provoz) a obsluhuje SZZ v zst. Usti nad Labem hl. n. v obvodu osobniho nadrazi.
Zst. je dale obsazena vypravéim 1, majicim své stanovisté v DK v obvodu osobniho
nadrazi, ktery plni pokyny vydané vypravéim 3 UL, av8ak zadnym zplUsobem se na
obsluze SZZ zst. Usti nad Labem hl. n. nepodili.

Jizda vlaki Nex 43333 a Os 6905 v zst. Usti nad Labem hl. n. byla organizovana
v oblastech fizenych vypravéim 2 UL a vyprav€im 3 UL, a to prostfednictvim dalkové
obsluhovaného zabezpelovaciho zafizeni, ovladaného z JOP. Pfi spravné cinnosti
zabezpecCovacich zafizeni obsluhovanych z JOP se pfedvidany odjezd nedava. Dalkové
ovladani zabezpelovacich zafizeni umozniuje pfenos Cisel vlakl a je pfimo propojeno
s elektronickou aplikaci GTN, umozniujici vypravéim 2 UL a 3 UL elektronické vedeni
dopravni dokumentace.

Obsluha a ¢innost SZZ je osobé fidici drazni dopravu zobrazovana barevnymi
monitory s reliéfem kolejisté na JOP, situovaném v DK Zst. Usti nad Labem hl. n. (viz
vySe). Volba jizdnich (vlakovych i posunovych) cest se provadi cestovym zpUsobem.
VypravCim zvolena jizdni cesta je takto odeslana do nasledujici urovné, pfi niz jsou
postupné automaticky prestavovany vyhybky, které jsou soucasti konkrétni (zvolené)
jizdni cesty. Pokud jsou v8echny KU volné, vSechny vyhybky, v&. odvratnych vyhybek,
spravné prestaveny a v koncové poloze, neni postavena Zzadna zakazana jizdni cesta a pfi
viezdové vlakové cesté neni hlavni (cestové nebo odjezdové) navéstidlo na konci
predmétné jizdni cesty zhaslé, resp. pfi odjezdovych viakovych cestach dovoluje stav TZZ
odjezd vlaku na trat, uskuteCni se Cinnosti SZZ zavér jizdni cesty. Ten znemoznuje
obsluhujicimu zaméstnanci pfestavovani vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek
a stavéni vSech jizdnich cest, které by mohly vlakovou cestu pod zavérem ohrozit.
UskuteCnény zavér vlakové cesty je na obrazovce barevného monitoru indikovan
zobrazenim pfisluSného useku zelenou barvou a je jednou z podminek pro rozsviceni
navésti dovolujici jizdu vlaku na hlavnim navéstidle. Rozsviceni navésti dovolujici jizdu
dale zavisi na volnosti KU, u vjezdovych vlakovych cest na sviceni navéstidla na konci
jizdni (vlakoveé) cesty, u odjezdovych vlakovych cest na stavu TZZ, popf. PZZ. Pri
rozsviceni navestniho znaku dovolujiciho jizdu vlaku, resp. posunového dilu, se zavér
jizdni cesty zméni na uplny zavér jizdni cesty.

Analyzou dat zaznamenanych TPC3 Zst. Usti nad Labem hl. n., kdy po zohlednéni
Casové odchylky mezi ¢asem zaznamenanym SZZ zst. Usti nad Labem hl. n. a realnym
casem, bylo mj. zjisténo:

* ve 3.01.25 h \normalni obsluhou SZZ, provedenou vyprav€im 2 UL, postavena pro
vjezd vlaku Nex 43333 do Zst. Usti nad Labem hl. n. vlakovéa cesta
od vjezdového navéstidla 1S Zst. Usti nad Labem hl. n. z TK &. 1
Povrly — Usti nad Labem hl. n., na SK &. 202a Zst. Usti nad Labem
hl. n. (obvod sever). Vjezdové navéstidlo 1S zacCalo navéstit navést
.Rychlost 40 km/h a vystraha“, vlakova cesta koncila na SK €. 202a
v urovni cestoveho navéstidla Sc202a;

* ve 3.01.34 h \normalni obsluhou SZZ, provedenou vyprav¢éim 2 UL, postavena pro
dalsi jizdu vlaku Nex 43333 vlakova cesta od cestového navestidla
Sc202a ze SK €. 202a na SK ¢&. 204 Zst. Usti nad Labem hl. n.
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(obvod sever). Cestové navéstidlo Sc202a zacCalo navéstit navést
.Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, vlakova cesta
koncila na SK ¢&. 204 v urovni cestového navéstidla Sc204;

ve 3.03.01 h

vlak Nex 43333 vjel do zst. Usti nad Labem hl. n., tzn. obsadil KO na
zahlavi zst. situovany za vjezdovym navéstidlem 1S;

ve 3.05.45 h

vlak Nex 43333 uvolnil KO V244 (vyhybky ¢&. 244), tzn. uvolnil KO
posledni vyhybky v postavené vlakové cesté a vjel cely na SK
¢. 204;

ve 3.39.05 h

normailni obsluhou SZZ, provedenou vypravéim 3 UL, postavena pro
jizdu posunového dilu, sestavajiciho =z elektrické jednotky
,CityElefant” ur€ené pro vlak Os 6905, jizdni (posunova) cesta (dale
jen posunova cesta) od sefadovaciho navéstidla Se5 ze SK ¢&. 5a,
ktera byla soudasti odstavného kolejisté CD, a. s., na SK &. 7.
Sefadovaci naveéstidlo Se5 zacalo naveéstit navést ,Posun dovolen®;

ve 3.39.27 h

normailni obsluhou SZZ, provedenou vypravéim 3 UL, postavena pro
jizdu posunového dilu, sestavajiciho z elektrické jednotky
,CityElefant® uréené pro viak Os 6905, posunova cesta od
sefadovaciho navéstidla Se7 na manipulaéni SK €. 11, ur€enou pro
kratkodobé odstaveni souprav DV pro osobni pfepravu. Sefadovaci
naveéstidlo Se7 zadalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

ve 3.43.35h

posunovy dil uvolnil KO V19 (vyhybky €. 19), tzn. uvolnil KO
posledni vyhybky v postavené posunové cesté a vjel cely na
manipulacni SK ¢. 11;

ve 4.44.31 h

normalni obsluhou SZZ, provedenou vypravéim 3 UL, postavena pro
jizdu posunového dilu, sestavajiciho z elektrické jednotky
,CityElefant® urené pro vlak Os 6905, posunova cesta od
sefadovaciho navéstidla Se16 z manipulaéni SK €. 11 na SK ¢&. 3.
Sefadovaci navéstidlo Se16 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®;

ve 4.45.57 h

posunovy dil uvolnil KO V14-15 (vyhybek €. 14 a &. 15), tzn. uvolnil
KO poslednich dvou vyhybek v postavené posunové cesté a vijel
cely na SK¢. 3;

ve 4.46.07 h

na SK & 3 z posunového dilu vytvofen viak Os 6905 (Usti nad
Labem hl. n. — Praha Masarykovo nadrazi);

v5.01.25h

vypravéi 3 UL proved| pfipravu vlakové cesty pro odjezd vlaku
Nex 43333 ze spojovaci SK €. 921 na SK €. 1 a prostfednictvim JOP
obslouzil SZZ zadanim pro postaveni vliakové cesty;

v5.01.30 h

vypravéi 3 UL proved| pfipravu vlakové cesty pro odjezd vlaku
Nex 43333 ze SK €. 204 na spojovaci SK €. 921 a prostifednictvim
JOP obslouZzil SZZ zadanim pro postaveni vlakové cesty;

v5.01.43 h

normailni obsluhou SZZ, provedenou vypravéim 3 UL, postavena pro
dalSi jizdu vlaku Nex 43333 vlakova cesta od cestového navéstidla
Sc921 ze spojovaci SK €. 921 na SK €. 1, tzn. z obvodu sever do
obvodu osobniho nadrazi. Cestové navéstidlo Sc921 zacalo naveéstit
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navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. Vlakova
cesta kon¢ila na SK €. 1 v urovni cestového navéstidla Sc1.

V tomto Case jiz byla postavena vlakova cesta pro protijedouci vliak
Nex 43318 ze spojovaci SK &. 912 pfes SK €. 2 na spojovaci SK
€. 922, tzn. z obvodu jih pfes obvod osobniho nadrazi do obvodu
sever, ktera koncila na SK €. 2, v urovni cestového navéstidla Lc922,
tzn. vkm 517,770;

v 5.01.50 h

normailni obsluhou SZZ, provedenou vypravéim 3 UL, postavena pro
odjezd vlaku Nex 43333 vlakova cesta od cestového navéstidla
Sc204 ze SK €. 204 na spojovaci SK €. 921, tzn. na SK spojujici
obvody sever a osobniho nadrazi. Cestové navéstidlo Sc204 zacalo
navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a Vystraha“. Vlakova cesta
koncila na SK ¢. 1 v urovni cestového navéstidla Sc1, tzn. v km
516,752;

v5.02.47 h

vypravéi 3 UL proved| pfipravu vlakové cesty pro odjezd vlaku
Os 6905 ze SK €. 3 na spojovaci SK €. 911 a 911a a prostfednictvim
JOP obslouZzil SZZ zadanim pro postaveni vlakové cesty;

v5.02.47 h

vlak Nex 43333 obsadil KO V219 (vyhybky & 219), tzn. KO
situovany za cestovym navéstidlem Sc204;

v 5.02.54 h

normalni obsluhou SZZ, provedenou vypraveéim 3 UL, postavena pro
odjezd vlaku Os 6905 vlakova cesta od cestového navéstidla Sc3 ze
SK €. 3 na spojovaci SK €. 911, tzn. z obvodu osobniho nadrazi
smérem do obvodu jih. Cestové navéstidlo Sc3 zacalo navéstit
navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®;

v 5.05.02 h

vlak Nex 43333 obsadil KO V18-20 (vyhybek €. 18 a ¢&. 20),
tzn. KO situovany za cestovym navéstidlem Sc921;

v 5.05.46 h

vlak Nex 43333 obsadil KO 1K (SK €. 1), tzn. KO situovany ve SK
C. 1, pficemz cestové naveéstidlo Sc1, platné pro SK ¢. 1,
navéstilo nadale navést ,,Stlj“ a cestové naveéstidlo Sc3, platné
pro SK €. 3, nadale naveést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vystraha“.

Ve stejném Case jiz po SK €. 2 projizdél protijedouci viak Nex 43318;

v 5.06.36 h

vznik MU — cestové navéstidlo Sc1 nadale naveéstilo navést ,Stuj",
avSak vlak Nex 43333 nedovolenou jizdou za cestové naveéstidlo
Sc1 obsadil KO V3, tzn. KO situovany za timto navéstidlem;

v 5.06.38 h

vlivem nedovolené jizdy vlaku Nex 43333 za urovefi cestového
navéstidla Sc1 se zasahem SZZ, vyplyvajicim z jeho zavislosti,
zménila navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®,
navésténa cestovym navéstidlem Sc3 a dovolujici jizdu vlaku
Os 6905, na navest ,Stlj“, tzn. na navést zakazujici jeho jizdu;

v 5.06.39 h

vlak Os 6905 obsadil KO V10 (vyhybky €. 10), tzn. KO situovany za
cestovym naveéstidlem Sc3;

v 5.06.48 h

vlak Os 6905 uvolnil KO 3K (SK €. 3), tzn. odjel cely ze SK €. 3;
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« SZZ zst. Usti nad Labem hl. n. vykazovalo v dobé& pred vznikem MU a v dobé jizdy
vlakl Nex 43333 a Os 6905, tzn. také v dobé vzniku MU, bezporuchovy stav
(normalni ¢innost). Postavené viakové cesty a navéstni znaky hlavnich navéstidel
odpovidaly schvalené Zavérove tabulce tohoto SZZ.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

+ vlak Nex 43333 v zst. Usti nad Labem hl. n. nedovolené& pokracoval v jizdé po SK
¢. 1 za uroven cestového navéstidla Sc1, které navéstilo navést ,Stuj“ a zakazovalo
strojvedoucimu jizdu vlaku, a nasledné vjel za nameznik, stanovujici v km 516,696
mezi SK ¢. 1 a . 3 hranici, pfes kterou nesmi pfesahovat DV, aby nebyla ohrozena
jizda DV po sousedni koleji, a narusil tak vlakovou cestu postavenou pro odjizdéjici
vlak Os 6905, ktery jel po SK €. 3 a odjizdél z mista ureného pro nastup a vystup
cestujicich.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Provozovatel drahy musi pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy mj. zajistit
viditelnost navesti hlavnich navéstidel a predvésti tak, aby byly viditelné ze stojiciho
vedouciho DV nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho DV jedouciho nejvySsi
dovolenou rychlosti alesporn po dobu 12 s. V pfipadé cestového navéstidla na konci SK
v dopravné a navéstidla, pfed nimz je na vzdalenost kratSi nez zabrzdna vzdalenost
umist&no jiné hlavni navéstidlo, tzn. také cestového navéstidla Sc1 zst. Usti nad Labem hl.
n. (v tomto konkrétnim pfipadé pfi jizdé vlaku po spojovaci SK €. 921 je jinym hlavnim
naveéstidlem cestové naveéstidlo Sc921), je mozné dobu viditelnosti snizit az na 7 s. Na
stejnou dobu viditelnosti I1ze viditelnost navésti hlavniho navéstidla také snizit v pfipadé,
pokud je navést pfenasena na vedouci DV.

Viditelnost navésti cestového navéstidla Sc1 z jedouciho vedouciho DV byla mezi
DV a timto hlavnim navéstidlem ze vzdalenosti 117 m, tzn. vzdalenosti stanovené
provozovatelem drahy, preruSena pevnymi pfekazkami tvofenymi mobiliafem nastupisté
&. 3 (SON, TP, SSR, podpéry nastupitniho pristfesku, sloupky tabule s napisem ,Usti nad
Labem hl. n.“ a stozar nastupistnich informacnich tabuli IZE zobrazujicich ménici se udaje
o vlacich, opatfenych pfistfeSkem — viz bod 2.1.2 této ZZ a obr. &. 4). Pfitomnost vySe
uvedenych pevnych piekazek, ve spojeni s pfenosem navésti na jedouci vedouci DV, ve
smyslu § 7 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb., nepfispivala ke zhorSeni moznosti
bezpecného zastaveni DV timto cestovym navéstidlem Sc1.
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Obr. ¢. 4: PristreSkem nastupistnich informacnich tabuli IZE pferu$ena viditelnost navésti
LStlj“ navésténé cestovym navéstidlem Sc1 (pohled pres celni okna ze stanovisté
strojvedouciho HDV 386.007-9).

Zdroj: DI

Kontrola viditelnosti navéstidel z kolejisté, v€. cestového navéstidla Sci1, je
provadéna v ramci Gdrzby odborné zplsobilym zaméstnancem SZDC, s. o., OR Usti nad
Labem, jednou mésicné. Viditelnosti navésti hlavnich navéstidel z HDV maji byt
kontrolovany dvakrat rocné za dne, a to v mésici dubnu az kvétnu a fijnu az listopadu.
Uréeny zaméstnanec SZDC, s. o., OR Usti nad Labem, udrzujici SZZ zst. Usti nad Labem
hl. n., vykonava kontrolu z vedouciho DV vlaku (HDV, popf, RDV) v kazdém sméru jizdy.
Na vicekolejnych tratich provede kontrolu jen v jedné (libovolné) koleji a v opaéném sméru
rovnéz v jedné (libovolné) koleji. Vysledek kontroly se zapiSe do tiskopisu ,PROTOKOL
o pfezkouSeni viditelnosti navéstidel a cinnosti vlakového zabezpelovace“ (dale jen
Protokol o viditelnosti), pficemz zjiSténé zavady musi byt neprodlené odstranény.
Protokoly o viditelnosti se v evidenci provozovatele drahy SZDC, s. o., sefazuji podle trati
a ukladaji se po dobu jednoho roku.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:

. zaméstnapec SZDC, s. o., proved! kontrolu viditelnosti navésti cestového navéstidla
Sc1 zst. Usti nad Labem hl. n. z vedouciho DV jiz dne 29. 3. 2018, tzn. v jiném
Casovem terminu nez je termin stanoveny technologickymi postupy provozovatele
drahy obsazenymi ve vnitinim pfedpisu SZDC (CSD) T100, tzn. v mésici dubnu az
kvétnu.
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vrve

souvislosti se vznikem pfedmétné MU (viz bod 4.4.1 této Z2).

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacnich zafizeni nemélo Zzadnou
souvislost se vznikem dané MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV fady 386.007-9 je urCeno pro univerzalni tratovou sluzbu (tzn. pro vilaky
osobni i nakladni dopravy) na tratich elektrifikovanych proudovymi soustavami se
jmenovitym napétim trolejového vedeni 3 kV DC, 25 kV AC/50Hz a 15 kV AC/16,7 Hz.
HDV ma usporadani pojezdu Bo'Bo’, tzn. dva samostatné podvozky kazdy se dvéma
samostatné hnanymi napravami. Lokomotivni skfifi je skfifového uspofadani se dvéma
Celnimi kabinami strojvedouciho, pficemz v kazdé z nich je vpravo ve sméru jizdy
umisténo stanovisté strojvedouciho. Ovladaci a indikacni prvky jsou na obou stanovistich
strojvedouciho uspofadany ergonometricky (v rozsahu dosahu strojvedouciho)
a provedeny tak, aby fizeni HDV strojvedouciho zbyte¢né nezatézovalo, a mohl tudiz
nerusené pozorovat trat a navésti a nebyl za jizdy niCim omezen pfi jednani podle
zjisténych skutec¢nosti. HDV je mj. vybaveno mobilni &asti VZ typu Mirel VZ1, verze 03
(pro provoz v CR) pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV
a také mobilni ¢asti ETCS.

HDV typu ,elektricka tfisystémova lokomotiva typu TRAXX F140 MS varianta KG4",
Fady 386.007-9 mélo platny Prikaz zpusobilosti DV, ev. &.: PZ170874/14-V.04, vydany DU
dne 5. 12. 2014. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena
dne 26. 5. 2018, s platnosti do 26. 11. 2018.

HDV 386.007-9 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Prilohy €. 3 k vyhlasce
C. 173/1995 Sb., vybaveno RR s elektronickym zaznamem dat TELOC, €. 14054516,
umisténym v kabiné HDV na stanovisti strojvedouciho 1. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku
Nex 43333 dne 28. 5. 2018, pfi zaokrouhleni Casu na celé sekundy a rychlosti na
desetiny km-h”", kdy po zohlednéni &asovych odchylek mezi realnym ¢asem, Gasem
zaznamenanym SZZ Zst. Usti nad Labem hl. n. a &asem zaznamenanym RR, kdy pro potfeby
Setfeni této MU je za Cas vztazny povazovan €as zaznamenany predmétnym SZZ, mj. vyplyva:

+ v 5.01.56 h | byl vlak na SK &. 204 zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever uveden
do pohybu. Na panelu navéstniho opakovace mobilni ¢asti VZ (dale
jen navéstni opakovac) svitilo Zluté mezikruzi;

e v5.02.42 h |pfi rychlosti 2 km-h™, po ujeti 9 m, vlak minul cestové navéstidlo
Sc204. Na panelu navéstniho opakovace zhaslo zluté mezikruzi;

e v 5.04.19 h |rozjezdem vlaku byla dosaZena nejvy$$i rychlost 38 km-h™". Vlak se
nachazel 206 m pred cestovym navéstidlem Sc921 a 1 224 m pfed
cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km 517,976;

e v 5.04.34 h |vlak rychlosti 36 km-h™" minul cestové navéstidlo Sc921 a nachazel se
ve vzdalenosti 1 018 m pfed cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km
517,770;
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v 5.04.40 h

na panelu navéstniho opakovace se rozsvitilo Cervené svétlo. Viak jel
rychlosti 36 km-h" a nachazel se ve vzdalenosti 999 m pred
cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km 517,751;

v 5.05.39 h

na panelu navéstniho opakovace zhaslo Cervené svétlo. Viak jel
rychlosti 31 km-h™ a nachazel se ve vzdalenosti 486 m pred
cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km 517,238;

v 5.05.39 h

na panelu navéstniho opakovace se rozsvitilo €ervené svétlo,
které svitilo az do doby minuti cestového navéstidla Sc1. Viak jel
rychlosti 31 km-h™ a nachazel se ve vzdalenosti 453 m pred
cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km 517,205;

v 5.05.48 h

vlak se nachazel v misté zacCatku prvotni mozné viditelnosti
cestového navéstidla Sc1 a navésti ,Stdj“ navésténé timto
navéstidlem, které jsou pfi neobsazeni SK €. 2 DV viditelné mezi
budovou SZDC, s. 0., umisténé na pozemku parcelni &. 4332
(ul. K Mastku 1451/2) a mobiliafem nastupisté €. 3. Vlak jel rychlosti
30 kmh" a nachazel se ve vzdalenosti 377 m pred cestovym
navéstidlem Sc1, tzn. v km 517,129, pficemz strojvedouci vzhledem
k jizdé protijedouciho vlaku Nex 43318 po SK €. 2 nemohl navést
vidét;

v 5.05.52 h

vlak se nachazel v misté konce prvotni mozné viditelnosti cestového
navéstidla Sc1 a navésti ,St0j“ navésténé timto navéstidlem, které
jsou pfi neobsazeni SK ¢&. 2 DV viditelné mezi budovou SZDC, s. o.,
umisténé na pozemku parcelni & 4332 (ul. K Mdastku 1451/2)
a mobiliafem nastupisté €. 3, pficemz strojvedouci vzhledem k jizdé
protijedouciho vlaku Nex 43318 po SK €. 2 nemohl navést vidét. Vilak
jel rychlosti 30 km-h', nachazel se ve vzdalenosti 347 m pied
cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km 517,099;

v5.06.13 h

vlak se nachazel v misté zaCatku pferuSované viditelnosti cestového
navéstidla Sc1 a navésti ,Stdj* navésténé timto navéstidlem,
zapfiCinéné mobiliafem nastupisté ¢. 3. Viak jedouci rychlosti
29 km-h™ se nachézel ve vzdalenosti 170 m pfed cestovym
naveéstidlem Sc1, tzn. v km 516,922;

v 5.06.20 h

vlak jedouci rychlosti 29 km-h" se nachazel ve vzdalenosti 117 m
pfed cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km 516,869, v misté, kde
viditelnost navésti ,Stuj“ byla zpoza ovladaciho pultu stanovisté
strojvedouciho v prfedni kabiné HDV preruSena stfiSkou skfiné
vizualniho elektronického informaéniho systému pro cestujici
situovanou na nastupisti €. 3, a to na strané SK €. 1;

v 5.06.22 h

vlak se nachazel v misté zacatku nerusSené viditelnosti cestového
navéstidla Sc1 a navésti ,Stuj* navésténé timto navéstidlem. Viak jel
rychlosti 29 km-h™, nachazel se ve vzdalenosti 100 m pired cestovym
naveéstidlem Sc1, tzn. v km 516,852;

v 5.06.29 h

strojvedouci, pfi rychlosti 28 km-h™', obslouzil brzdi¢ samodéinné
tlakové brzdy, kterym zaved! rychloinné brzdéni. Vlak se nachazel
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ve vzdalenosti 46 m prfed cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km
516,798;

* v 5.06.30 h |tlak vzduchu v potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen
hlavni potrubi) poklesl pod 3,6 bar. Vlak jel rychlosti 28 km-h”,
nachazel se ve vzdalenosti 39 m prfed cestovym navéstidlem Sc1,
tzn. v km 516,791;

* v 5.06.34 h |nasledkem zavedeného rychloCinného brzdéni se rychlost vlaku
zacala snizovat. Vlak jel rychlosti 27 km-h', nachazel se ve
vzdalenosti 8 m pfed cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km 516,760;

* v 5.06.36 h |vznik MU — vlak rychlosti 27 km-h™ minul cestové navéstidlo Sc1;

* v 5.06.52 h |vlak zastavil v kone¢ném postaveni po vzniku MU, a to ve vzdalenosti
48 m za cestovym navéstidlem Sc1, tzn. v km 516,704;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena;

* po celou dobu jizdy vlaku, az po zavedeni rychlo€inného brzdéni bezprostifedné
pfed vznikem MU, byla mobilni ¢ast VZ zapnuta a strojvedoucim v celém prubéhu
jizdy vlaku periodicky, bez d&asové prodlevy po vyzadani obsluhy, Fadné
obsluhovana.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
+ strojvedouci vlaku Nex 43333 v Zst. Usti nad Labem hl. n. nedovolené& pokragoval
v jizdé po SK €. 1 za uroven cestového navéstidla Sc1, které navéstilo navést , Stlj*
a zakazovalo strojvedoucimu jizdu vlaku (viz bod 3.4.1, 3.5.1, 4.1.1 a 4.2.1 této ZZ).

Elektricka jednotka ,CityElefant*, tvorena RDV 971.032-8, VDV 071.032-7 a HDV
471.032-3, a dne 28. 5. 2018 dopravcem CD, a. s., nasazena na vlak Os 6905, je uréena
pro dopravu cestujicich v méstskych aglomeracich na tratich elektrifikovanych proudovou
soustavou s jmenovitym napétim trolejového vedeni 3 kV DC. Jednotka ma uspofadani
pojezdu 2'2'+ 2'2' + Bo'Bo'. Cela jednotky jsou nepriichozi a jsou opatfena automatickym
spfahlem, nad kterym se nachazi kabina strojvedouciho, v jejimz stfedu (vzhledem
k podélné ose vozidla) je umisténo stanovisté strojvedouciho. Ovladaci a indikac¢ni prvky
jsou na stanovisti strojvedouciho usporadany ergonometricky (v rozsahu dosahu
strojvedouciho) a provedeny tak, aby fizeni elektrické jednotky strojvedouciho zbyte¢né
nezatézovalo, a tudiz mohl neruSené& pozorovat trat a navésti a nebyl za jizdy ni¢im
omezen pii jednani podle zjisténych skutecnosti. Elektricka jednotka je vybavena mobilni
Casti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV a mobilni ¢asti VZ LS 90d
pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV. Mobilni &asti
evropského viakového zabezpecovace ETCS vybavena neni.

RDV typu ,Dvoupodlazni fidici vaz 3kV ss 301 1435 2'2 fady 971.032-8 mélo
platny Prikaz zpUsobilosti DV, ev. &.: PZ 11165/07-V.23, vydany DU dne 23. 4. 2007.
Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 7. 1. 2018,
s platnosti do 7. 1. 2019.

Posledni pravidelna technicka kontrola VDV 071.032-7 byla provedena dne 7. 1.
2018, s platnosti do 7. 1. 2019.
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HDV typu ,Dvoupodlazni elektricky viz 3kV ss 205 1435 Bo'Bo' 2000 kW*, Fady
471.032-3 mélo platny Prikaz zpGsobilosti DV, ev. &.: PZ 11164/07-V.05, vydany DU dne
23. 4. 2007. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
7.1.2018, s platnosti do 7. 7. 2018.

RDV 971.032-8 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s ustanovenim ¢&l. 5 Casti Il
,0razni vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
registracnim rychlomérem s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx,
€. 6041. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 6905 dne 28. 5. 2018, kdy po zohlednéni
gasovych odchylek mezi ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Usti nad Labem hl. n. a éasem
zaznamenanym RR, je pro potfeby Setfeni této MU povazovan za Cas vztazny cCas
zaznamenany pfedmétnym SZZ, mj. vyplyva:

« v5.06.07h |pfed odjezdem vlaku ze Zst. Usti nad Labem hl. n. byly
strojvedoucim uzavieny centralné ovladané nastupni dvere;

* v5.06.15h |byl viak uveden do pohybu. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 137 m pfed cestovym navéstidlem Sc3 a 240 m pred
mistem kone¢ného zastaveni po MU, tzn. v km 516,922;

e v5.06.36 h |vlak plynulym rozjezdem dosahl maximalni rychlost 38 km-h”.
Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 23 m pfed cestovym
navéstidlem Sc3 a 126 m pfed mistem kone&ného zastaveni po
MU, tzn. v km 516,808;

« v 5.06.38 h |pfi rychlosti 38 km-h™" se na panelu navéstniho opakovace rozsvitilo
Cervené sveétlo. Predni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 2 m
pfed cestovym navéstidlem Sc3 a 105 m pfed mistem kone¢ného
zastaveni po MU, tzn. v km 516,787. O 0,19 s pozdéji, pfi stejné
rychlosti, minulo prfedni ¢elo vlaku cestové navéstidilo Sc3
a nachazelo se ve vzdalenosti 103 m pfed mistem konecného
zastaveni po MU, tzn. v km 516,785;

 v5.06.42h |pfi rychlosti 38 km-h™' strojvedouci obsluhou hlavni jizdni paky
zavedl rychloCinné brzdéni vlaku, coz mélo za nasledek ve stejném
Case rychlé snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi z jmenovitého
tlaku 4,775 bar na hodnotu 3,775 bar. Pfedni Celo vlaku se
nachazelo 63 m pfed mistem konec¢ného zastaveni po MU a 40 m
za cestovym navéstidlem Sc3, tzn. v km 516,745;

* v5.06.52 h |vlak zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU v km 516,682,
tzn. 103 m za cestovym navéstidlem Sc3;

nejvyssi dovolena rychlost viaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena;

strojvedouci fidil jizdu vlaku pfi zapnuté automatické regulaci rychlosti a cilovém
brzdéni, které bylo zapnuto az do zastaveni vlaku po vzniku MU;

po celou dobu jizdy vlaku, az po zavedeni rychloCinného brzdéni bezprostifedné
pfed vznikem MU, byla mobilni ¢ast VZ zapnuta a strojvedoucim v celém prubéhu
jizdy vlaku periodicky, bez ¢asové prodlevy po vyzadani obsluhy, obsluhovana.

Nebyly zjistény nedostatky.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpeceni dopravy

Vyprav¢i 3 UL v ramci pfipravy vlakovych cest pro jizdu vlaki Nex 43333
a Os 6905 v zst. Usti nad Labem hl. n. proved! souhrn pfedepsanych dopravnich tkond
a pracovnich postupu, kdy:

+ vlakovou cestu pro jizdu viaku Nex 43333 v Zst. Usti nad Labem hl. n. ze SK ¢&. 204,
tzn. z obvodu sever, pres spojovaci SK €. 921 na SK €. 1, tj. obvodu osobniho nadrazi,
postavil normalni obsluhou SZZ ESA 11. Pfedmétna vlakova cesta byla vymezena
usekem SK &. 204 od konce vlaku, kolem cestového navéstidla Sc921, k cestovému
navéstidiu Sc1 a vedena pfes vyhybky €. 219, 214, 211, 208, 205, 203 (v obvodu sever),
20, 18, 17 a 15 (v obvodu osobniho nadrazi);

+ vlakovou cestu pro jizdu viaku Os 6905 v Zst. Usti nad Labem hl. n. ze SK &. 3,
tzn. z obvodu osobniho nadrazi, pfes spojovaci SK €. 911 a €. 911a na SK ¢. 104,
tj. obvodu jih, postavil normaini obsluhou SZZ ESA 11. Pfedmétna vlakova cesta byla
vymezena usekem SK €. 3 od konce vlaku, kolem cestového navéstidla Sc911, k
hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu S104 a vedena pres vyhybky €. 10, 3, 2 (v obvodu
osobniho nadrazi), 116, 114, 113, 112, 109 a 108 (v obvodu jih).

P¥i pfipravé obou vySe uvedenych viakovych cest nebyla obsluhujicim zaméstnancem
provozovatele drahy SZDC, s. 0., tzn. vyprav&im 3 UL, pouzita nouzova obsluha SZZ ESA 11.

Nedostatky nebyly zjistény.

Strojvedouci vlaku Nex 43333 fidil HDV 386.007-9 ze stanovisté strojvedouciho 1,
pfedniho ve sméru jizdy vlaku. V pribéhu jizdy v Zst. Usti nad Labem hl. n. na SK &. 204,
spojovaci SK €. 921 a SK ¢&. 1 strojvedouci pozoroval (sledoval) trat, avSak zaménil cestové
navéstidio Sc3 a vnimal jim navésténou navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani naveésti
Vystraha®, platné pro viak na SK €. 3, za pro jeho jizdu platné cestové navéstidlo. Proto od doby
a od mista, kdy navést cestového navéstidla Sc1 byla ze stanovisté HDV 386.007-9
pferusované viditelna, tzn. od km 516,922, tj. 170 m pied jeho urovni, v prubéhu jizdy navést
cestového naveéstidla Sc1 nepozoroval. Dané misto minul rychlosti 29 km-h™" v ¢ase 5.06.13 h,
pficemz se stale mylné domnival, Ze mize na zakladé navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani
navésti Vystraha“ navésténé cestovym navéstidlem Sc3, které vSak pro jeho jizdu neplatilo,
pokracovat s vlakem Nex 43333 v dalsi jizdé po SK &. 1 Zst. Usti nad Labem hl. n. smérem do
obvodu jih. Soustfedil se na pozorovani traté a pohledem hledal v kolejisti nasleduijici cestové
navéstidio Sc911, které se nachazi 471 m za cestovym navéstidlem Sc1. Navéstni svétla
cestoveého navéstidla Sc3 stale periferné vnimal, ale v okamziku, kdy tato podle jeho vyjadreni
,Zacaly uhybat moc doprava“, zjistil navést ,StUj“ navésténou cestovym navéstidliem Sc1, jez ve
skuteCnosti platila pro jizdu jim fizeného vlaku. Na své zjisténi reagoval v 5.06.29 h, ve
vzdalenosti 46 m pred timto hlavnim navéstidlem, zavedenim brzdéni s maximalnim brzdicim
ucinkem. V té dobé také zjistil vpravo na sousedni (vedlejSi) SK €. 3 odjizdéjici soubézné
jedouci osobni vlak. Pro kratkou vzdalenost s vlakem pred naveésténym mistem bezpecné
nezastavil a v 5.06.36 h nedovolené vjel za uroven cestoveho navéstidla Sc1 zakazujiciho jizdu
a do postavené vlakové cesty pro jizdu soubézné jedouciho osobniho vlaku. Nasledné
v 5.06.52 h v km 516,704, tzn. 48 m za timto hlavnim navéstidlem, zastavil.

Byl zjiStén nedostatek.
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Zjisténi:

+ strojvedouci viaku Nex 43333 v pribéhu jizdy vlaku v Zst. Usti nad Labem hl. n. po SK
¢. 1 svou nevédomou chybou zaménil cestové navéstidlo Sc3 a vnimal jim navésténou
navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, platné pro vlak na SK €. 3, za
pro jeho jizdu platné cestové navéstidio Sc1 s navésténou navesti ,Stlj*, tzn. zakazujici
jeho dalSi jizdu, a proto bezpe€né nezastavil vlak pfed navésténym mistem s navésti
Oty

Strojvedouci vlaku Os 6905 fidil elektrickou jednotku ,CityElefant® ze stanovisté
strojvedouciho RDV 971.032-8, predniho ve sméru jizdy vlaku. Vlak z prostoru uréeného pro
nastup cestujicich uvedl do pohybu po vypravé vliaku cestovym navéstidlem Sc3, které
naveéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. V prubéhu jizdy po SK €. 3
strojvedouci pozoroval trat a navésti, avSak zménu navésténé navésti cestoveho navéstidla
Sc3 na navést ,Stdj, vyvolanou zasahem — spravnou &innosti SZZ Zst. Usti nad Labem
nasledkem nedovolené jizdy viaku Nex 43333 za uroven cestového naveéstidla Sc1, nezjistil —
nemohl pozorovanim trati zjistit. V dob& zmény navéstniho znaku se &elo RDV nachazelo ve
vzdalenosti pouhych 2 m pred cestovym navéstidlem Sc3 a toto navéstidlo bylo jiz mimo jeho
zorny uhel. Jakmile vSak zjistil na SK €. 1 soubézné jedouci nakladni vlak, jenz vjel do pro jeho
jizdu postavené viakové cesty, jednal podle zjisténych skuteénosti, a proto zavedl brzdéni
s maximalnim brzdicim ucinkem. Nasledné s vlakem zastavil v km 516,682, na vyhybce €. 3
Zst. Usti nad Labem hl. n.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla Zzadna verbalni komunikace majici souvislost s jejim
vznikem.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy a obou
dopravcl zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
+ strojvedouci vlaku Nex 43333 nastoupil dne 27. 5. 2018 v 11.00 h v Zst. Ceska
Tfebova na 2 smény spojené odpocCinkem. V ramci 1. smény fidil vlaky Nex 43326
v trase Ceska Trebova — D&&in vychod. 1. sménu ukongil dne 27. 5. 2018 v 18.30 h
v zst. Dé&Cin vychod. Nasledoval dopravcem zajistény odpocinek na lGzku
(sluzebnim byté). 2. sménu strojvedouci nastoupil v zst. D&Cin hl. n. dne 28. 5.
2018 v 1.00 h s nastupem na vlak Nex 43333. Pfestavku na jidlo a oddech
vzhledem k €asu nastupu na 2. sménu, po €as vzniku MU, necerpal. Odpocinek
pfed 1. sménou mél 11 h, odpocCinek pfed 2. sménou mél 6.30 h.
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» strojvedouci vlaku Os 6905, ve sméné dne 28. 5. 2018 od 3.21 h, odpocinek pfed
sménou 13 h 54 min. Vzhledem k ¢asu nastupu na sménu a ¢asu vzniku MU nebyla
pribéhu smény prestavka na jidlo a oddech ¢erpana.

* vypravCi 2 UL, ve sméné dne 27. 5. 2018 od 17.19 h, odpoclinek pfed sménou
24 h 15 min. V pribéhu smény byla pfestavka na jidlo a oddech &erpana prubézné
v dobé dopravniho klidu.

* vypravCi 3 UL, ve sméné dne 27. 5. 2018 od 17.25 h, odpocinek pfed sménou
24 h 11 min. V pribé&hu smény byla pfestavka na jidlo a oddech ¢erpana pribézné
v dobé dopravniho klidu.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
tedy i spanek na lizku u strojvedouciho viaku Nex 43333, v souladu se zakonem
€. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
uprava pracovni doby a doby odpoc€inku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zu&astnéni zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravcli MT, s. r. 0.,
a CD, a. s., se podrobovali pravidelnym Iékaifskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim
vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik
MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a obou
dopravcli nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 271 MU, kdy vlak nedovolené vijel
za uroven navéstidla zakazujiciho jeho jizdu. Nasledkem téchto nedovolenych jizd:

* 1 osoba byla usmrcena, 45 osob utrpélo ujmu na zdravi;
» ve 3 pfipadech doslo ke srazce s vlakem;
* ve 2 pfipadech DV vykolejila;
* v 7 pripadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;
» vznikla celkova Skoda 239 767 015 K&, z ¢ehoz:
o 8koda na DV ¢inila 231 025 690 K¢,
o 8koda na infrastruktufe drahy Cinila 8 741 325 K¢.

DI ve stejném obdobi eviduje na drahach Zelezninich, kategorie celostatni
a regionalni, celkem 27 obdobnych MU, z nichz:

« v 17 pfipadech vlak po zastaveni ve stanici pfed hlavnim (cestovym, odjezdovym)
navéstidlem, které navéstilo navést ,Stdj“, byl bez povoleni stanoveného
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provozovatelem drahy nedovolené uveden do pohybu s naslednou nedovolenou
jizdou za uroven daného hlavniho navéstidla, které navésti ,Stdj“ jizdu vlaku stale
zakazovalo,

* v 10 pripadech vlak pfi jizdé k hlavnimu (cestovému, odjezdovému) naveéstidlu,
které naveésti ,Staj“ jizdu vlaku zakazovalo, pred timto navéstidlem
nezastavil a nedovolené pokracoval v jizdé za uroven tohoto hlavniho
naveéstidla,

jejichz pfi€¢inou bylo pfrevzeti navésti dovolujici jizdu vlaku nebo pfivolavaci navésti
strojvedoucim vlaku, ktera byla navésténa hlavnim (cestovym, odjezdovym) navéstidlem
platnym pro jinou (sousedni, vedlejSi) SK, tzn. umisténym pfimo nad nebo u jiné
(sousedni, vedlejsi) SK.

Nasledkem téchto nedovolenych jizd vznikla celkova Skoda ve vysi 2 919 908 K¢, z ¢ehoz
Skoda na DV ¢inila 14 597 K& a Skoda na infrastruktufe drahy 2 905 311 K&. K ujmé na
zdravi osob nedoslo.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoiradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech

zjisténych v bodé 3

Vzniku MU predchazela jizda vlaku Nex 43333, vedeného v trase Hamburg-
Waltershof (SRN) — Praha-Uhfinéves, tvofeného HDV 386.007-9 a 26 TDV urCenymi
k pfepravé kontejnerti a vyménnych nastaveb, jenz do zst. Usti nad Labem hl. n. vjel ve
3.03.01 h z TK &. 1 Povrly — Usti nad Labem hl. n. a nasledné ve 3.05.45 h na SK &. 204
v obvodu sever, kde vlak zastavil. Poté byla nalezitostmi dopravce MT, s. r. 0., provedena
manipulace s TDV. Po ukonéeni manipulaénich praci na SK ¢. 204 proved| v dobé od
5.01.25 h do 5.01.30 h vypravc€i 3 UL pfipravu viakové cesty pro odjezd vlaku Nex 43333
ze SK &. 204 obvodu sever do obvodu osobniho nadrazi zst. Usti nad Labem hl. n.
V 5.01.50 h vypravéi 3 UL normalni obsluhou SZZ Zst. Usti nad Labem hl. n. postavil
vlakovou cestu od cestového navéstidla Sc204 pres spojovaci SK &. 921 na SK ¢&. 1.
S ohledem na provozni situaci provedl vypravéi 3 UL v 5.02.47 h pfipravu viakové cesty
pro odjezd vlaku Os 6905, tvofenym elektrickou jednotkou ,CityElefant, ze SK &. 3 obvodu
osobniho nadrazi do obvodu jih Zst. Usti nad Labem hl. n. Posléze v 5.02.54 h normalni
obsluhou SZZ zst. Usti nad Labem hl. n. postavil vlakovou cestu od cestového navéstidla
Sc3 pres spojovaci SK €. 911 a 911a na SK €. 104 obvodu jih.

Strojvedouci viaku Nex 43333 v prubéhu jizdy po SK €. 204, spojovaci SK €. 921 a SK
8. 1 zst. Usti nad Labem hl. n. pozoroval (sledoval) trat, aviak pfi jizdé v obvodu osobniho
nadrazi po SK €. 1 zameénil cestové navéstidlo Sc3 a vnimal jim navésténou navést ,Rychlost
40 km/h a opakovani navésti Vystraha“, platné pro vlak na SK ¢&. 3, za pro jeho jizdu platné
cestové navéstidlo. Na jeho omyl jej neupozornil svou funkci ani VZ, kdy na panelu navéstniho
opakovaCe v kabiné strojvedouciho vlivem prenosu informaci o navésti ,Stlj“ navésténé
cestovym navéstidlem Sc1 svitilo Cervené svétlo, coz je stejnym svétlem indikovana informace
jako pfi navésti hlavniho navéstidla ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. Proto od
doby a od mista, kdy navést cestového navéstidla Sc1 byla ze stanovisté HDV 386.007-9
preruSované viditelna, tzn. z km 516,922, tj. 170 m pfed jeho urovni, v prabéhu jizdy navést
cestového navéstidla Sc1 nepozoroval, protoze si svého pochybeni — omylu (zamény
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navéstidel) nebyl védom. V 5.06.13 h rychlosti 29 km-h™" pokracoval v dalsi jizdé, pficemz se
stale mylné domnival, ze muze na zakladé navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani naveésti
Vystraha“ navésténé cestovym naveéstidlem Sc3 pokracovat s vlakem Nex 43333 v jizdé po SK
€. 1 do obvodu jih. Soustfedil se na pozorovani traté a pohledem hledal v kolejisti nasledujici
cestove navéstidlo Sc911, které se nachazi 471 m za cestovym navéstidlem Sc1.

V té dobé stal na SK &. 3 Zst. Usti nad Labem hl. n. v prostoru nastupité &. 2 vlak
Os 6905 pfipraveny k odjezdu do cilové Zst. Praha Masarykovo nadrazi, tvofeny elektrickou
jednotku ,CityElefant®, kdy cestovym navéstidlem Sc3, platnym pouze pro SK €. 3, byla
navésténa navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“. Vliak Os 6905 byl
v 5.05.15 h strojvedoucim po vypravé vlaku cestovym navéstidlem Sc3 a po provedeni
dopravcem predepsanych ukont uveden z prostoru uréeného pro nastup cestujicich do
pohybu.

Strojvedouci vlaku Nex 43333 pfi jizdé po SK €. 1 stale periferné vnimal navést
.Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“ navésténou cestovym navéstidlem Sc3.
V 5.06.20 h se vlak jedouci rychlosti 29 km-h" nachazel ve vzdalenosti 117 m, pred
cestovym navéstidlem Sc1, ti. v misté provozovatelem drahy stanovené minimalni
viditelnosti navésti tohoto cestového naveéstidla. Viditelnost navésti ,Stlj“ byla v daném
misté zpoza ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho v predni kabiné HDV pferusena
stfiSkou skfiné vizualniho elektronického informacniho systému pro cestujici situovanou
na nastupisti ¢. 3, a to na strané SK ¢. 1. V 5.06.22 h se vlak jedouci rychlosti 29 km-h™
nachazel ve vzdalenosti 100 m, pfed cestovym navéstidlem Sc1, tj. v misté zacatku
nerusené viditelnosti navésti ,Stdj“ a celého cestového navéstidla Sc1. V okamziku, kdy
navéstni svétla cestového navéstidla Sc3 podle vyjadreni strojvedouciho vlaku Nex 43333
,Zacaly uhybat moc doprava“, teprve zjistil navést ,StUj“ cestového navéstidla Sc1 a soucasné
si uvédomil své pochybeni. Do té doby navést ,Stdj“ cestového navéstidlo Sc1 kvlli svému
omylu vlbec neregistroval. Ve vzdalenosti 46 m pred cestovym navéstidlem Sc1, pfi rychlosti
28 km-h", na své zji§téni zareagoval v 5.06.29 h obslouZenim ovladace brzdite samoéinné
tlakové brzdy, kterym zaved| brzdéni s maximalnim brzdicim uc€inkem. Pro kratkou vzdalenost
s vlakem pfed navésténym mistem bezpelné nezastavil a v 5.06.36 h nedovolené vjel za
uroven cestového naveéstidla Sc1 zakazujiciho jizdu a do postavené vlakové cesty pro jizdu
soubézné jedouciho osobniho viaku.

Nasledkem nedovolené jizdy vlaku Nex 43333 za uroven cestového navéstidla Sc1 SZZ
zst. Usti nad Labem hl. n. zasahlo v 5.06.38 h svou spravnou &innosti do vlakové cesty
postavené pro vlak Os 6905 a zménilo navést ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“
navésténou cestovym naveéstidlem Sc3 na navést ,Stuj“. V této dobé se Celo viaku Os 6905
nachazelo ve vzdalenosti 2 m pfed cestovym navéstidlem Sc3, tzn. Ze vSechny navéstni svitilny
pfedmétného navéstidla byly jiz mimo zorny uhel strojvedouciho a ten nemohl zménu
navéstniho znaku zjistit. Jakmile vSak zaregistroval na SK €. 1 soubé&zné jedouci nakladni viak
Nex 43333, jenz vjel do pro jeho jizdu postavené viakové cesty, jednal podle zjiSténych
skute¢nosti. V 5.06.42 h, pfi rychlosti 38 km-h™", strojvedouci viaku Os 6905 obsluhou hlavni
jizdni paky zaved! brzdéni s maximalnim brzdicim u€inkem.

V 5.06.52 h oba vilaky souCasné zastavily, a to vilak Nex 43333 v km 516,704, tzn. 48 m
za cestovym navéstidlem Sc1 (33 m pred vyhybkou &. 3 Zst. Usti nad Labem hl. n.) a viak
Os 6905 v km 516,682, tzn. 103 m za cestovym navéstidlem Sc3 (ve vyhybce &. 3 Zst. Usti nad
Labem hl. n.). V kone¢ném postaveni po MU prilehlé bocnice DV vlaku Nex 43333 a Os 6905
délila vzajemna vzdalenost 46 cm.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zaijiténi provozuschopnosti drahy a bezpe&nosti drazni dopravy v zst. Usti nad
Labem hl. n. byly pfed vznikem MU provozovatelem drahy SZDC, s.o., provadény
prohlidky a méfeni staveb drah, vyjma zjiSténi obsazeného v bodé 4.4.1 této ZZ, v souladu
s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy.

Jizdy vlakt Nex 43333 a Os 6905 byly v zst. Usti nad Labem hl. n. zabezped&eny
vsouladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy
SZDC, s. 0., tzn. Ze vypravéi 3 UL v ramci pfipravy vlakovych cest pro jizdu vlaki
Nex 43333 a Os 6905 v zst. Usti nad Labem hl. n. provedl souhrn pfedepsanych
dopravnich ukonl a pracovnich postupu.

Cestové navéstidlo Sc1 zst. Usti nad Labem hl. n. je svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stoZarovym, s Sesti navéstnimi svitiinami se stinidly a dvoufadkovou
svitilnou ukazateld (pro doplnéni navésti jednim nebo dvéma vodorovnymi svételnymi
pruhy). Navéstidlo je umisténo tak, ze jeho navésti jsou v souladu s ustanovenim § 7
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. ze stanovisté strojvedouciho jedouciho vedouciho DV
poméry SK €. 1 (SK v obvodu osobniho nadrazi jsou ve sméru jizdy vlaku Nex 43333
vedeny v levém oblouku). Didvodem prerusované viditelnosti navésti ,Stlj“ navésténé
cestovym navéstidelm Sc1 ze vzdalenosti 170 m bylo stavebni uspofadani nastupisté €. 3
[SON, TP, SSR, podpéry nastupistniho pristfesku, sloupky tabule s napisem ,Usti nad
Labem hl. n.“ a v km 516,823, tj. 71 m pfed cestovym navéstidlem Sc1, stozar spolu
s pristteSkem nastupistnich informacnich tabuli |IZE zobrazujicich ménici se udaje
o vlacich (viz bod 6 této ZZ)].

Navést ,Stij* navésténa cestovym navéstidlem Sc1 zst. Usti nad Labem hl. n. byla
strojvedoucimu vlaku Nex 43333 pfedvésténa v souladu s pravnimi predpisy
a technologickymi postupy SZDC, s. o., navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti
Vlystraha®, navésténou cestovym navéstidlem Sc921 Zst. Usti nad Labem hl. n., ktera byla
strojvedoucimu pfedvésténa navésti ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha“
naveésténou cestovym navéstidlem Sc204 téze Zst.

O navésti ,Stdj* navésténé cestovym navéstidlem Sc1 Zst. Usti nad Labem hl. n. byl
strojvedouci vlaku Nex 43333 pfi jizdé po SK € 1 v souladu s pravnimi predpisy
a technologickymi postupy SZDC, s. o., v kabin& strojvedouciho informovan souginnosti
stacionarni a mobilni ¢asti VZ, a to Cervenym svétlem na panelu navéstniho opakovace.
Infrastruktura celostatni drahy ,Praha-HoleSovice-Stromovka — Kralupy nad Vitavou — D&Cin
hl. n.“ neni v zst. Usti nad Labem hl. n. vybavena stacionarni ¢asti systému ETCS.

Narodni implementaéni plan (dale jen NIP) ERTMS, ktery je vnitrostatnim
provadécim planem technické specifikace interoperability —subsystémd ,Rizeni
a zabezpecleni“ ve smyslu €l. 7.4.4 pfilohy Nafizeni Komise (EU) 2016/919, ze dne 27. 5.
2016, o technické specifikaci pro interoperabilitu, tykajici se subsystéml ,Rizeni
a zabezpeceni“ zeleznitniho systému v EU, obsahuje mj. informace o terminech pribéhu
praci zavedeni systému ERTMS na tratovém Useku ,Statni hranice CR/N&mecko — Dolni
Zleb — Kralupy nad Vltavou*, kdy pfiprava méa byt dokon&ena v roce 2020 a implementace
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systému realizovana v letech 2021 az 2023. Povinny termin zavedeni systému ERTMS byl
NIP stanoven na 31. 12. 2023, coz je zaroven nejzazSi termin vybaveni traté systémem
ERTMS, stanoveny provadécim nafizenim Komise (EU) 2017/6 pro koridory hlavni sité
TEN-T. Z tohoto diivodu DI bezpe&nostni doporuéeni DU ani zadnému jinému spravnimu
organu ve véci implementace systému ERTMS na pfedmétnou Zelezni¢ni drahu nevydava,

a proto neni ani obsahem této ZZ.

DV vilaku Nex 43333 byla v dobé vzniku MU dopravcem MT, s. r. 0., pfi provozovani
drazni dopravy pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.
a jednotnymi technologickymi postupy dopravce, v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpulsobilosti. HDV 386.007-9 bylo mj. vybaveno mobilni ¢asti ETCS, ktera vSak
byla vzhledem k absenci stacionarni ¢asti ETCS na infrastruktufe drahy vypnuta z €innosti.

Dopravce MT, s. r. 0., v navaznosti na ustanoveni €l. 329, 652, 747, 3933, 3934
a 3972 vnitiniho piedpisu SZDC D1, kapitoly 2.4. &. 51 pism. a) vnitfniho pfedpisu
P-MTR-D2, kapitoly 1.7. vnitiniho pfedpisu S-01-D, § 35 odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky
C. 173/1995 Sb. a ¢l. 1.1 prilohy €. 1 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb. podle § 35 odst. 1
pism. a) a pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vilaku
Nex 43333, vlivem zamény cestovych naveéstidlel Sc1 a Sc3 Zst. Usti nad Labem hl. n.,
nezjistil (nezpozoroval) navést ,Stdj“ navésténou cestovym navéstidlem Sc1 v takovém misté
a v takovém Case, aby pfed navésténym mistem mohl s viakem bezpecné zastavit.

Strojvedouci vlaku Nex 43333 nastoupil na 2 smény spojené odpocCinkem dne
27.5. 2018 v 11.00 h v zst. Ceska Tiebova. Prvni smé&nu ukongil téhoZ dne v 18.30 h
v zst. DéCin vychod. Nasledoval dopravcem, v souladu s § 14 odst. 2 nafizeni vlady
C. 589/2006 Sb., zajistény nepretrzity odpolinek mezi sménami v délce 6 h 30 min.,
s moznosti spanku na lizku, a to ve sluzebnim byté situovaném v dochazkové vzdalenosti
cca 50 min od zst. DéCin vychod a cca 5 min. od Zst. Déc¢in hl. n. Po pfesunu do
sluzebniho bytu vénoval ¢ast odpocCinku kratké prochazce méstem, avSak pfevaznou cCast
odpocinku stravil ve sluzebnim byté. Druhou sménu nastoupil dne 28. 5. 2018 v 1.00 h
v zst. D&Cin hl. n. V dobé nastupu druhé smény i v jejim prabéhu se citil odpocaty, ni¢im
nerozru$en. Unavu, byt k MU do$lo v rannim &ase, nepocitoval. Z provedeného $etieni je
zfejmeé, Ze strojvedouci nejednal s umyslem vzniku MU, kdy nebyly zjistény zadné
negativni podnéty nebo okolnosti, které by ovlivnily jeho chovani.

Chovani strojvedouciho pfi jizdé po SK &. 1 zst. Usti nad Labem bylo zapfig¢inéno
jeho nevédomym pochybenim, omylem, které se projevilo zaménou (upfednostnénim)
sledovani a vnimani navésti navésténé cestovym navéstidlem Sc3 Zst. Usti nad
Labem hl. n., ktera byla platha vyhradné pro sousedni SK ¢&. 3, namisto sledovani
a vnimani navésti navésténé cestovym navéstidlem Sc1, a to prestoze strojvedouci byl
znaly tratovych pomérl v dopravné, tzn. také jejiho smérového a prostorového
usporadani, v€. umisténi (situovani) jednotlivych hlavnich navéstidel a s tim souvisejici
viditelnosti navésti konkrétnich hlavnich navéstidel. Strojvedouciho na jeho pochybeni,
omyl, neupozornilo ani Cervené svétlo na panelu navéstniho opakovaCe VZ, protoze
Cervené svétlo v souladu s technickymi podminkami UTZ pfenasi informaci o navésténi
nejen navésti ,StUj* (navést zakazujici jizdu), ale také navésti ,Rychlost 40 km/h
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a opakovani navésti Vystraha“ (navést dovolujici jizdu), kterou strojvedouci, kvuli zaméné
cestoveho naveéstidla platného pro jizdu jim fizeného vlaku, chybné vnimal.

Strojvedoucim zvoleny zpUsob jizdy po uvedeni vilaku Nex 43333 na SK ¢&. 204
zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, vzhledem k rozjezdem dosazené maximalni
rychlosti 38 km-h™ a nasledné jizdy vybéhem az do doby pocatku preruSované viditelnosti
navesti ,Stlj“ navésténé cestovym navéstidlem Sc1 (vzdalenosti 117 m pfed cestovym
navéstidlem Sc1), odpovidal proménnym udajim vyjadfenym navéstmi predchozich
cestovych naveéstidel Sc204 a Sc921 ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha®“.
Strojvedoucim zvoleny zpusob jizdy pfi spravném vnimani pro né&j uréené informace
vyjadfené navésti ,StUj“ navésténé cestovym navéstidlem Sc1 umoziioval bezpelné
zastaveni pfed navésténym mistem. Je tedy nepochybné, Ze pokud by strojvedouci navést
»otUj“ navésténou cestovym navéstidlem Sc1 zpozoroval v Case a misté, kde ji mohl jiz zjistit,
s vlakem by pred navésténym mistem bezpecné zastavil.

DV vlaku Os 6905 byla v dob& vzniku MU dopravcem CD, a. s., pfi provozovani
drazni dopravy pouzivana, v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.
a jednotnymi technologickymi postupy dopravce, v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

Strojvedouci vlaku Os 6905 uvedl vlak z prostoru uréeného pro nastup cestujicich do
pohybu v souladu pravnimi pFedpisy, technologickymi postupy provozovatele drahy
SZDC,s. o., a jednotnymi technologickymi postupy dopravce CD, a. s., na navést
dovolujici jizdu vlaku ,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha® navésténou
cestovym navéstidlem Sc3 zst. Usti nad Labem hl. n. A&koli v prabé&hu jizdy pozoroval trat
a navésti, tak zménu navésténé naveésti cestového navéstidla Sc3 na naveést ,Stdj, vyvolanou
zasahem — spravnou ¢&innosti SZZ Zst. Usti nad Labem nasledkem nedovolené jizdy viaku
Nex 43333 za uroven cestového navéstidla Sc1, nemohl strojvedouci zjistit. Po zjiSténi
soubézné po SK €. 1 jedouciho nakladniho vlaku, jenz vjel do pro jeho jizdu postavené vlakové
cesty, jednal podle zjisténé skuteCnosti v€as a spravné, a to zavedenim brzdéni s maximalnim
brzdicim ucinkem.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (cestového) navéstidla Sc1 zelezniCni

stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi osobou Fidici drazni vozidlo vlaku
Nex 43333.

Prispivajicim faktorem mimoradné udalosti byla:
» absence technickych prostfedk(l zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.
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4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* nevédomeé pochybeni, omyl osoby fidici drazni vozidlo vlaku Nex 43333
v Zelezniéni stanici Usti nad Labem hlavni nadrazi, které se projevilo zaménou
(upfednostnénim) sledovani a vnimani navésti navésténé hlavnim (cestovym)
naveéstidlem Sc3, platné vyhradné pro sousedni stani¢ni kolej €. 3, namisto navésti
navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc1.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

+ ktery v ndvaznosti na ustanoveni &l. 60 vnitfniho predpisu SZDC (CSD) T100 a § 22

odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé
a bezpec€né drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni
tim, Ze posledni kontrola viditelnosti navésti cestového navéstidla Sc1 zst. Usti nad
Labem hl. n. pfed vznikem MU byla povéfenym zaméstnancem z vedouciho DV
provedena o 3 kalendarni dny dfive (29. 3. 2018) nez byl technologickymi postupy
stanoveny termin (duben az kvéten).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy SZDC, s. 0., na zakladé vysledkt vlastniho $etfeni nepfijal
a nevydal zadna opatreni.

Dopravce vlaku Nex 43333 MT, s. r. 0., na zakladé vysledku vlastniho Setfeni pfijal
a vydal mj. nasledujici opatfeni:
* strojvedoucimu viaku Nex 43333 bylo po MU nafizeno opakované absolvovani
autorizac¢ni jizdy mezi zst. Usti nad Labem hl. n., obvod sever, a zst. Lovosice;

* v obdobi od 20. do 29. 6. 2018 dopravce ve 4 terminech realizoval mimoradné
Skoleni strojvedoucich, na némz byli s pfedmétnou MU seznameni;

* v obdobi od 30. 7. do 12. 8. 2018 dopravce zaméfil svou kontrolni €innost na
pozornost strojvedoucich pfi fizeni DV za jizdy vlaku.

48



,,,,,,,, Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

Dopravce vlaku Os 6905 CD, a. s., na zakladé vysledkd vlastniho Setfeni nepfijal
a nevydal zadna opatfeni.

Zadna opatfeni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

v

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit, Ze pro
zlepSeni viditelnosti navésti ,Stdj“ navésténé hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc1
Zelezniéni stanice Usti nad Labem hl. n. ze stanovi$té (kabiny) strojvedouciho vedouciho
drazniho vozidla jedouciho po stani¢ni koleji ¢. 1 ve sméru Prackovice nad Labem je
nanejvys vhodné, aby provozovatel drahy Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, pfijal opatfeni, které zajisti provedeni zmény konfigurace umisténi
nastupidtnich tabuli informaéniho systému IZE, situovanych v ose nastupisté ¢. 3
Zelezniéni stanice Usti nad Labem hlavni nadrazi (v km 516,823) tak, aby byla
eliminovana tato pevna prekazka, ktera zbytecné preruSuje viditelnost navésti ,Staj"
navésténou hlavnim (cestovym) navéstidlem Sc1 pfedmétné Zelezniéni stanice.

V Ostravé dne 5. 12. 2018

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. ¢. 5: Pohled pres c¢elni sklo HDV zpoza oviladaciho pultu
stanovisté strojvedouciho z pfedni kabiny viaku Nex 43333
v konec¢ném postaveni po MU.

Obr. ¢. 6: DV vilakti Nex 43333 a Os 6905 v kone¢ném postaveni
po MU, v¢. cestovych navéstidel Sc1 a Sc3 (pohled z prostoru
2. nastupisté). Zdroj: 2x DI
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Obr. ¢. 7: V koneéném postaveni po MU prilehlé bocnice DV viaki
Nex 43333 a Os 6905 délila vzajemna vzdalenost 46 cm.

Zdroj: DI
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