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Tato zavére€na zprava je verejna a veSkeré v ni uvedené skuteénosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 20.1. 2017, 5.33 h.
Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 7403 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha Zeleznicni, celostatni, Zelezni¢ni pfejezd P599 v km 117,860,

obvod Zelezni¢ni stanice Vejprnice;

Zucastnéni: Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7403);
fidic osobniho automobilu.
Nasledky: 3 usmrcené osoby;
celkova Skoda 197 797 Kc¢.
Bezprostfedni pficina:
- nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni prejezd
v dobé, kdy byla davana svételna vystraha (Cervenymi, stfidavé

preruSsovanymi svétly) i zvukova vystraha prfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni.
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Prispivajici faktory:

Zasadni pficiny:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

jednani fidiCe pred zeleznicnim prejezdem, pfi kterém si nepocinal
zvlast opatrné a nepresveédCil se, zda mlze Zzelezni¢ni prejezd
bezpecné prejet;

nerespektovani vystrazného signalu prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni fidiCem osobniho automobilu.

Pfiiny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace Drazni
inspekci jiz dfive vydanych bezpecCnostnich doporuceni, ktera byla
vydana za ucelem zvySovani urovné zabezpeCeni ZelezniCnich
prejezdl, protoze na ZelezniCnich prejezdech zabezpeenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor
dochazi dlouhodobé k nejvétSimu poctu stfetnuti vlakd se
silniénimi motorovymi vozidly s nejhorSimi nasledky;

na zelezni¢nim prejezdu P599, ktery je zabezpeCen prfejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor, doSlo ke
stfetnuti vlaku s automobily jiz vroce 2013 a 2015. Drazni
inspekce proto Draznimu ufadu navrhuje zahgjit s provozovatelem
drahy jednani o zméné zplsobu zabezpeceni tohoto Zelezni¢niho
prejezdu, tj. doplnéni prejezdového zabezpelovaciho zafizeni
zavorami, s cilem zvysit bezpeCnost na uvedeném Zelezni¢nim
prejezdu.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

SUMMARY

accident.
20" January 2017, 5.33 (4.33 GMT).
level crossing accident.

collision of regional passenger train No. 7403 with a car at active level
crossing No. P599.

regional passenger train No. 7403.
Vejprnice station, active level crossing No. P599, km 117,860.
SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train);
level crossing user (car driver).

3 fatalities (driver and passengers in the car), 0 injuries;
total damage CZK 197 797,-

driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

behaviour of the driver in front of the level crossing, the car driver
wasn't careful enough and didn't make sure whether he can safely
pass the level crossing;

driver's failure to respect of the light and sound warning and ride at
the level crossing at the time when it was forbidden.

none.

Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure for implementation of
previously issued the safety recommendations, which have been
issued due to increase safety at level crossings, where occurs the
most accidents with the worst consequences;

at the level crossing No. 599 occurred to collisions of trains with
cars already in 2013 and 2015. The Rail Safety Inspection Office
therefore recommends to Czech National Safety Authority to
initiate negotiations with infrastructure manager to change of level
crossing system of active level crossing No. P599 to level crossing
system equipped with a barriers.
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COP
CD
DI
DKV
DU
DZ
EDD
GPS
HDV
HZS
1ZS
JPO
MU
OA
OOP
OSB
PCR
PJ
PO
PZS
Pzz
RZZ
SK
SKPV
SzZ
SZDC
TK
Ul
Vi
VS
ZZS
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceskeé drahy, a. s.

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

Drazni urad

dopravni znacka

elektronicky dopravni denik

Global Positioning System

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba
integrovany zachranny systém
Jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

osobni automobil

Obvodni oddéleni policie

Odbor systému bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
Policie Ceské republiky

provozni jednotka

provozni obvod

prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecovaci zafizeni
reléové zabezpeCovaci zafizeni
stanicni kolej

Sluzba kriminalni policie a vySetfovani
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej

uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

Zdravotnicka zachranna sluzba
Zelezni¢ni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 30/2001 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

CSN 73 6380 zména Z 3
SzZDC T100

predpist

zakonik prace, v platném znéni

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silniénim provozu)

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadégjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméne vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb.,
kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a uprava a fFizeni
provozu na pozemnich komunikacich, v plathém znéni

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zafizeni, v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni

Ceska technickd norma Zelezniéni zabezpe&ovaci
zafizeni — Pfejezdova zabezpecCovaci zafizeni

Ceska technicka norma Zelezniéni prejezdy a prechody

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC (CSD) T100
Provoz zabezpecCovacich zafizeni, schvaleny dne 19. 9.
1978, uCinnost od 1. 7. 1980, v platném znéni

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoiradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 20.1.2017.

Cas: 5.33 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 712A, Plzen hlavni nadrazi — Ceska Kubice, statni hranice, km 117,860,

Zeleznicni prejezd P599.

GPS: 49°43'40.772" N, 13°16'43.828" E.

¥ :, iy I'.‘”,,J-I':".J;' s/ 2
Obr. & 1: Pohled na misto MU Zdroj:

www.krimi.plzen.cz

2.1.2 Popis mimoiradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 1. 2017 v 5.33 h se vlak Os 7403 jedouci ze Zst. Domazlice do Zst. Plzen
hlavni nadrazi stfetl s osobnim automobilem na zZelezni¢nim pFejezdu.

11
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Obr. ¢. 2: Mapa mista MU " Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

ZelezniCni prejezd (dale téz prejezd) P599 byl zabezpeleny svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim bez zavor, s pozitivnim signalem (pferuSovanym
bilym svétlem), se Ctyfmi vystrazniky, na kterych bylo umisténo Sest svételnych
vystraznikovych skfini. V dobé ohledani byly vSechny vystrazniky a svételné skfiné
vystrazniki neposkozené, nesvitila bila ani Cervena svétla (viz obr. €. 3), ani nebyla
davana zvukova vystraha. Asfaltovy povrch vozovky pozemni komunikace vedouci k ZP
byl v dobé vzniku mimofadné udalosti vymrzly, suchy (viz obr. €. 4).

Obr. ¢. 3: Pohled na vystrazniky PZZ ve smeéru jizdy OA
v dobé ohledani mista MU Zdroj: DI

12



wok® Zprava o vysledcicn Setfent pficin a okolnostl vzniku mirmoradng udalost]

Obr. &. 4: Asfaltovy povrch vozovky vedouci k ZP

Zdroj: DI

Ve vzdalenosti 50 m za pfejezdem vilevo ve sméru jizdy Os 7403 byly poSkozeny napajeci
kabely kolejovych obvodu SZZ (viz obr. &. 5).

. : > . £ s
Obr. ¢. 5: PoSkozené napajeci kabely kolejovych obvod
Zdroj: DI

13
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Na nyfanském zhlavi a zahlavi Zst. Vejprnice se nachazel vlak Os 7403. Vlak byl
sestaven z HDV 92 54 2 754 058-6 a Sesti osobnich vozu. Vlak byl ozna¢en navésti
Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“. Celo vlaku zastavilo v km 117,627, tj. ve vzdalenosti
233 m od zelezniCniho prejezdu. Pod pFfednimi narazniky HDV byl zaklinén osobni
automobil tovarni znacky Volkswagen Polo (viz obr. €. 6).

Obr. é. 6: Osobni automobil zaklinény pod narazniky HDV
Zdroj: DI

Ohledanim SZZ v zst. Vejprnice (reléové SZZ cestového systému) bylo zjiSténo (viz
obr. &. 7):

na maketé vjezdového navéstidla S svitila Cervena kontrolni Zarovka;

prusvitky kolejového useku S1Na a vyhybky €. 10 indikovaly Cervenym svétlem
obsazeni téchto useku;

prusvitky kolejového useku vyhybky €. 9 a 1. stani¢ni koleje indikovaly bilym
svétlem zavér jizdni cesty pro vlak Os 7403;

v souboru kontrolnich indikaci dot¢eného prejezdu (v km 117,860) svitila zelena
kontrolka pohotovostniho stavu, ostatni kontrolky byly zhaslé. Plomby na Siudrce na
ovladacich tlacitkach Otevieni pfejezdu a Vypnuti zvonku Il byly nepoSkozené;

plomby na dratku ovladaci skifiné SZZ byly neposkozené;

stavy pocitadel ovladacich prvkl s evidenci obsluhy na ovladacim panelu souhlasily
se stavy uvedenymi v Knize pfedavky sluzby;

v Zaznamniku poruch SZZ a PZZ nebyl uveden zadny zaznam o poruse.

14
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Obr. ¢. 7: Panel SZZ v zst. Vejprnice Zdroj:

DI
Na pozemni komunikaci lll. tfidy €. 2032 ve sméru jizdy OA byly z obou stran

prejezdu umistény dopravni znacky A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd
jednokolejny” a dale dopravni znacky A 31b, A 31c ,Navéstni desky“. Ze strany jizdy OA
byla dale umisténa dopravni znacka P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizdé!“ (viz obr. &. 3).
Vystrazné kfize byly umistény na vystraznicich PZZ ve vzdalenosti 4,20 m, 4,40 m,
4,50 m a 4,50 m od osy koleje. Sitka pfejezdu 14,5 m, délka pfejezdu 6,5 m, uhel kfizeni
drahy a pozemni komunikace 90°, Sitka pozemni komunikace pfed i za pfejezdem 7,70 m,
prejezdova konstrukce pryZova, z obou stran pfejezdu v ose koleje byly umistény
ochranné kliny. Byly zméreny rozhledové délky Lp pro rychlost drazniho vozidla 10 km.h"
(pfi vypnuti nebo poruse zabezpecovaciho zafizeni): Lp vlevo od zacatku trati 200 m, Lp
vpravo od zacatku trati 132 m, Lp vlevo od konce trati 110 m, Lp vpravo od konce trati
201 m. Rozhledové délky byly pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo Lp pfi uhlu kfizeni 90°
a pro tratovou rychlost 10 km/h v obou smérech na Zelezniénim prejezdu v souladu s CSN
73 6380 Z3.

Ohledani mista MU bylo provedeno v denni dobé, ke vzniku MU vsak dosSlo
v 5.33 h, kdy jesté byla no¢ni doba. Z tohoto divodu bylo dne 24. 1. 2017 provedeno dalSi
ohledani mista MU v Case shodném s Casem vzniku MU (za stejnych svételnych
podminek). Zjistovana byla viditelnost svislych dopravnich znacek A 31b, A 31c ,Navéstni
desky“ a svételné vystrahy na svételnych skfinich vystrazniki PZZ ve sméru jizdy OA po
Tylové ulici. Dopravni znacky byly pro fidi€e OA dostate¢né viditelné, A 31b — (viz obr.
€. 8), A 31c — (viz obr. €. 9). Svételna vystraha na obou svételnych skfinich vystrazniku ve
sméru jizdy OA byla viditelna ze vzdalenosti 57 m (viz obr. €. 10).
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Obr. ¢. 8: Viditelnost DZ A31b umisténé 165 m pfed ZP
Zdroj: DI

Obr. &. 9: Viditelnost DZ A31c umisténé 82 m pred ZP
Zdroj: DI
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Obr. ¢. 10: Misto, ze kterého je vidét vystraha na obou
vystraznicich ve vzdalenosti 57 m pred ZP Zdroj: DI

Pii MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 20.1. 2017, 5.52 h (tj. 19 min po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 20.1. 2017, 8.15 h (tj. 2.42 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 20. 1. 2017 vzhledem ke zjisténym nasledkim na
misté vzniku MU.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Plzen. Pfi zjisStovani pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl
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a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni PCR,
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
- strojvedouci vlaku Os 7403, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PJ Plzen.

Provozovatel drahy (SZDC):
- vypravcCi zst. Vejprnice, zaméstnanec SZDC, PO Plzen.

Treti strana:
- Tidi¢ OA.

Ostatni osoby, svédci:
. fidi¢ osobniho automobilu pfijizdgjiciho k ZP ze stejného sméru jako fidi¢
zucastnéného osobniho automobilu;
. cyklista stojici pred ZP, ktery pfijel ze stejného sméru jako Fidi¢ zucastnéného
osobniho automobilu.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 7403 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vilaku (m): 164 HDV: 92542754 0586 CD, a. s.
Pocet naprav: 28 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 329 1. 5054 21081751 CD, a. s
Potfebna brzdici %: 103 2. 515420417658 CD, a.s
Skute¢na brzdici %: 111 3. 515420417369 CD,a.s
Chybéjici brzdici %: 0 4. 50542108 004-3 CD, a.s
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 90 5. 505421081736 CD, a.s
Zpusob brzdeéni: l. 6. 50542108024-1 CD, a.s
Rezim brzdéni: P+R

18



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

Pozn. k vlaku Os 7403:
Vychozi stanice: Domazlice.
Konedna stanice: Plzen hlavni nadrazi.

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Jednokolejna trat' v misté vzniku MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v levostranném
oblouku o poloméru 970 m a klesani 10,00 %o, tratova rychlost 100 km.h', stanovena
rychlost 90 km.h'. Pozemni komunikace je pred Zelezni¢nim prejezdem, ve sméru jizdy
OA, vedena v pfimém sméru, rychlost silni¢nich vozidel max. 50 km.h™".

Zelezni¢ni prejezd v km 117,860 je jednokolejny, ma Siftku 14,50 m, délku 6,50 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova konstrukce je pryzova, druh
vozovky je s zivienym krytem — asfaltem.

ZP je zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3 SBI (dle CSN 34 2650), typu AZD 71, bez
zavor, s pozitivnim signalem a je vybaveno zaznamovym zafizenim. Indikace stavu
pfejezdu je na panelu SZZ v dopravni kancelafi u vypravc€iho Zst. Vejprnice. ZP je umistén
v obvodu zst. Vejprnice (nyfanské zahlavi). Z tohoto divodu jsou pro spousténi vystrahy
na tomto ZP vyuzity obvody SZZ. Je vytvofena zavislost funkce PZZ na funkci SZZ.
Vystraha se spusti za pfedpokladu, Ze je pfes ZP postavena jizdni cesta a zaroven je
obsazen pfiblizovaci usek draznim vozidlem. Vystraha je ukonCena automaticky zrusenim
zaveru vlakove nebo posunové cesty. Ke zruseni zavéru dojde po uvolnéni Useku, kde se
nachazi ZP, a po obsazeni useku nasledujiciho (kdyz cely vlak opusti prostor ZP). Na ZP,
které se nachazeji v obvodu dopraven s kolejovym rozvétvenim, se u PZZ nevyhodnocuje
méfeni doby trvani anulace, z tohoto ddvodu neni mezni doba anulace u ZP P599
stanovena a nedojde k op&tovnému vyvolani vystrahy na ZP v pfipadé, Ze vlak nebo jiné
kolejové vozidlo z(istane stat v prostoru za ZP.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

5.35 h pouzil strojvedouci vlaku Os 7403 sluzebni mobilni telefon k aktivaci slozek
IZS;

5.37 h vyprav€i zst. Vejprnice pfijala radiostanici TRS ohlaseni o vzniku MU od
strojvedouciho vlaku Os 7403;
5.45 h vypravci zst. Vejprnice ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu na OSB.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 7403 a vypravCi zst. Vejprnice nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

19



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost]

drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

5.35 h strojvedouci vlaku Os 7403 aktivoval slozky IZS;

5.37 h vypravCi zst. Vejprnice pfijala radiostanici TRS ohlaseni o vzniku MU od
strojvedouciho vlaku Os 7403;

5.45 h vznik MU ohlasila vypravc€i bez prodleni dle platného ohlaSovaciho rozvrhu;
5.53 h vznik MU byla ohlaSena povéfenou osobou OSB na COP Dil;

7.15 h ohledani mista vzniku MU provedly povéfené osoby provozovatele drahy
a dopravce, PCR a DI;

8.15 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
9.15 h ukonceni ohledani mista vzniku MU, obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU ohlasil: strojvedouci Os 7403 vypravci zst. Vejprnice.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 5.35 h strojvedouci vlaku Os 7403.

Na misto vzniku MU se dostavily slozky 1ZS:

HZS SZDC JPO Plzef;
PCR OOP Nyfany, SKPV Plzefi — venkov;
ZZS Plzerniského kraje.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
usmrceni 3 osob v osobnim automobilu.

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru ani u cestujicich ve viaku.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na:
osobnim automobilu Volkswagen Polo 40 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

HDV (vlak Os 7403) 88 600 KC&.
zarizeni drahy 69 197 KC.

Pfi MU byla 8koda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drahy vycislena
celkem na: 157 797 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  nocni doba, - 16°C, bezvétfi.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

strojvedouci vlaku Os 7403 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

rozjel se ze zastavky Tluéna, dosahl rychlosti cca 80 km.h”", dale jel vybéhem
a pfipravoval se na brzdéni do zst. Vejprnice;

pfi projizdéni levostranného oblouku pfed ZP uvidél ze svého pohledu zleva ve
vzdalenosti cca 30 — 40 m pfed Celem vilaku svétla auta, bliziciho se k prejezdu;
kdyzZ bylo zfejmé, Ze auto nezastavi, zaved| rychlo¢inné brzdéni;

pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo v€as zastavit a dosSlo ke stfetnuti;

po zastaveni telefonicky informoval na telefonnim Cisle 112 slozky 1ZS
a radiostanici TRS vypravci zst. Vejprnice;

poté zajistil soupravu proti ujeti a Sel poskytnout prvni pomoc.

vyprav€i Zst. Vejprnice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
v 5.30 h postavila pfedepsanym zplsobem vlakovou cestu pro Os 7403 na
1. SK;
sledovala jizdu vlaku na panelu RZZ;

po vjezdu vlaku do pfiblizovacich usek( vidéla na ovladacim panelu Cinnost
PZZ, které vykazovalo spravnou €innost;
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vyhlasila stani¢nim rozhlasem pfijezd vlaku a Sla na nastupisté pfed dopravni
kancelaf oéekavat vlak;

vlak zUstal stat na zhlavi ve vyhybce €. 10 a dal nepokracoval v jizdé;

vratila se proto do dopravni kancelare a vyslechla na radiostanici TRS zpravu od
strojvedouciho vlaku, ktery oznamil stfetnuti s osobnim automobilem;

pak provedla pfedepsané ohlaseni vzniku MU dle ,Ohlasovaciho rozvrhu®.

3.1.2 Jiné osoby

e v

zucCastnény osobni automobil — ze Zapisu se svédkem mimo jiné vyplyva:

dne 20. 1. 2017 okolo 5.30 h jel jako obvykle do zaméstnani;
v uvedenou dobu byla tma, ale viditelnost nebyla jinak snizena;

kdyz se blizil k prejezdu, vidél uz blikat Cervena svétla prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

pfed nim jely dva osobni automobily;

prvni automobil jel stale dal, pfestoze blikala Cervena svétla;

druhy automobil pfed pfejezdem zastavil, pfed nim Cekal jesté cyklista;
ke stretnuti doslo ve chvili, kdy uz sam stal za druhym automobilem.

svédek, cyklista, ktery stal pred ZP. prijel ze stejného sméru jako zudéastnény

osobni automobil — ze Zapisu se svédkem mimo jiné vyplyva:

dne 20. 1. 2017 okolo 5.30 h jel na kole do zaméstnani;

kdyz pfijel k pfejezdu, svételna i zvukova vystraha pfejezdu byly v €innosti;
zastavil u dopravni znacky P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!;

v tu chvili jiz zfetelné slySel pfijizdéjici vlak;

otoCil se doleva a vidél automobil, ktery bez brzdéni vjel na pfejezd pfimo pred
projizdéjici vlak.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na

zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti
provozovatele drahy SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl
shledan nedostatek. V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti dopravce CD,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmetne MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
a dopravce CD zuCastnéné na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky. Dne 21. 12. 2016 byla provedena pravidelna udrzba PZZ dle
schvaleného planu a s nim spojeného vypisu Cinnosti s vysledkem: zafizeni pfezkouseno
a v poradku. Dne 10. 1. 2017 byla provedena pravidelna udrzba SZZ dle schvaleného
planu a s nim spojeného vypisu €innosti s vysledkem: zafizeni pfezkouseno a v poradku.

Provozovatel drahy ma zpracovany plan kontrolni €innosti vyprav€ich. Provedeni
posledni denni kontroly v zst. Vejprnice 14. 1. 2017, posledni noc¢ni kontroly 17. 1. 2017
s vysledkem bez zavad. Dopravce ma zpracovany plan kontrolni Cinnosti strojvedoucich.
Posledni kontrola strojvedouciho vlaku Os 7403 byla provedena 15. 11. 2016 s vysledkem
bez zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, 712A Plzen hl. n. — Ceska Kubice,
statni hranice, je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty,
statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni Plzef hl. n. — Ceska Kubice,
statni hranice, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod C.j.
3-4277/07-DU/Le (evid. €. UP/2008/9002).

Dopravcem vlaku Os 7403 byly CD, a. s., se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zaklade Licence dopravce udéelené rozhodnutim DU dne 17. 5.
1996, C. j.. 1815/96-DU/O-SI, evid. C.: L/1996/9004 a rozhodnuti o zmeénach jmenované
licence €. j.: 3-3470/08-DU/Le, evid. €. L/2008/9004-15 a €. j.: DUCR-1617/15/Si, evid.
¢. L/2015/9004-26.

Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 28. 2. 2013, evid.
¢. OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
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drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zuCastnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 5 odst. 1, pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

,vénovat se plné fizeni vozidla ........... a sledovat situaci v provozu na
pozemnich komunikacich®;

§ 4 odst. c) zakona €. 361/2000 Sb.:
Ldit se svételnymi, pripadné i doprovodnymi akustickymi signaly, dopravnimi
znacCkami, dopravnimi zafizenimi a zarizenimi pro provozni informace®;

§ 28 odst. 1, zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocCinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédcCit, zda muze zZeleznini prejezd bezpecné prejet;

§ 29 odst. 1, pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

JRidi& nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li dévéna vystraha dvéma
cervenymi stfidavé pferusovanymi svétly signalu pfejezdovéeho zabezpecovaciho
zafizeni*;

§ 29 odst. 1, pism. b) zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Ridi& nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha pferusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

§ 29 odst. 1, pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdé&jici
vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani; toto
neplati, sviti-li pferusované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni.”

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy

a dopravce a ustanoveni technickych norem.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu AZD 71, ma Prakaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, evid. &.: PZ 10150/96-E.49, vydany DU dne 9. 10. 1996. Platnost
byla prodlouzena na dobu neurcitou na zaklade protokolu o prohlidce a zkousce C.: 36/08
MS ze dne 18. 5. 2008.

Rozborem dat ze zaznamoveého zafizeni PZZ bylo dne 20. 1. 2017 zjiSténo:

5.35.23 h, zhasnuti pozitivni signalizace, provedeni zavéru vlakové cesty
a rozsviceni navésti dovolujici jizdu vlaku na vjezdovém navéstidle S;

5.39.30 h, obsazeni spoustéciho (pfiblizovaciho) useku vlakem Os 7403, zaCatek
davani vystrahy PZZ,

5.40.30 h, vyhodnoceni prujezdu vlaku Os 7403 a ukon&eni davani vystrahy PZZ.

Poznamka: systémovy Cas zaznamového zafizeni PZZ ma odchylku zaznamu 6 minut
vpied oproti realnému Casu.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pfitomnosti DI provedeno komisionalni pfezkouSeni Ccinnosti PZZ - byla zjisténa
bezporuchova ¢innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a vysledku komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni ¢innost a ze technicky stav a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 92 54 2 754 058-6 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla evid. €.
PZ 6724/03-V.20, vydany DU dne 14. 4. 2003 a bylo pravidelné kontrolovano. Posledni
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pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 29. 9. 2016
s platnosti do 29. 3. 2017 se zavérem, zZe vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.

Osobni vozy zafazené do vlaku Os 7403 byly pravidelné kontrolovany a v dobé
vzniku MU mély na skfinich vyznacené provedeni technické kontroly — viz tabulka.

Bdt 50542108 175-1 datum provedeni TK: 2. 5. 2016
B 5154 2041765-8 datum provedeni TK: 27. 8. 2016
B 51542041736-9 datum provedeni TK: 16. 9. 2016
Bdt 50542108004 -3 datum provedeni TK: 18. 9. 2016
Bdt 50542108173-6 datum provedeni TK: 19. 6. 2016
Bdt 5054 21 08 024 -1 datum provedeni TK: 5. 5. 2016

HDV 754.058-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem Hasler Bern, typ RT - 13, v. ¢. D10.006.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

5.31.00 h, vlak Os 7403 odjel ze zastavky Tlu¢na;

5.33.00 h, po rozjezdu dosahnuti rychlosti 77 km.h™, nasledovalo zahdjeni
snizovani rychlosti s nizkym koeficientem zpomaleni;

5.33.30 h, prujezd Cela vlaku mistem MU v km 117,860, registrovano zahajeni
poklesu rychlosti s vysokym koeficientem zpomaleni, rychlost 72 km.h™";

5.33.45 h, zastaveni ¢ela vlaku 233 m za mistem vzniku MU v km 117,627.

Ze zaznamu elektronického rychloméru HDV vyplyva, Ze v Useku mezi zst. Nyfany
a zst. Vejprnice nebyla tratova rychlost (100 km.h™) ani stanovena rychlost (90 km.h™)
vlaku Os 7403 pfekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému
3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde

o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

VypravcCi zst. Vejprnice pfed vznikem MU zkontrolovala pohledem na indikacni
desku SZZ pohotovostni stav PZZ Zelezni¢niho pfejezdu P599 a poté normaini obsluhou
SZZ postavila jizdni cestu pro vlak Os 7403 od Nyfan na 1. stanicni kole;.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vc€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji
vznik.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 7403, ve sméné dne 20. 1. 2017 od 3.20 h, odpoc€inek pred
sménou 6 h;

vypravCi zst. Vejprnice, ve sméné dne 19. 1. 2017 od 17.30 h, odpocinek pfed
sménou 24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Vzhledem k tomu, Ze Fidi¢ OA byl pfi MU usmrcen, nebylo mozné zjistit, co mohlo

pripadné mit vliv na vznik MU.
Dle sdéleni PCR nebyl fidi€¢ OA pod vlivem alkoholu ani psychotropnich latek.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na ZP P599 jsou DI od roku 2008 evidovany tyto MU:
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dne 11. 11. 2013, kdy doSlo ke stfetnuti osobniho automobilu s vilakem Rn 57521.
Pfi MU nedoSlo ke zranéni osob, vznikla Skoda byla vycCislena celkem na
50 000 K¢;

dne 2. 10. 2015, kdy doSlo ke stretnuti vlaku Ex 354 s dodavkovym automobilem.
Pfi MU nedoSlo ke zranéni osob, vznikld Skoda byla vycCislena celkem na
260 500 K¢.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 20. 1. 2017 v 5.33 h se v obvodu zst. Vejprnice v prostoru pfejezdu P599 v km
117,860, zabezpeCeného svételnym PZZ s pozitivni signalizaci bez zavor, stfetl viak
Os 7403 s osobnim automobilem znacky Volkswagen Polo. Vlak Os 7403 vjizdél na
prejezd, na kterém bylo PZZ ve vystraze (svitila pferuSované Cervena svétla a zvukova
vystraha byla v €innosti) a informovalo uzivatele pozemni komunikace, ze se k pfejezdu
blizi vlak. Ridi& osobniho automobilu vjel na piejezd vlevo ve sméru jizdy vlaku, kdyz pred
tim nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu PZZ. Po stfetnuti doSlo k zaklinéni
automobilu pod narazniky HDV a tlaCeni vlakem az do mista zastaveni v km 117,627, ;.
233 metrl od ZP. Vlivem srazky byl osobni automobil zcela zni¢en, poSkozeno bylo elo
HDV. K vykolejeni DV nedoslo. Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti tfi osob
v osobnim automobilu. Skoda na HDV byla pii komisionalni prohlidce odhadnuta na
88 600 K¢, Skoda na zabezpeCovacim zarizeni 69 197 KC a Skoda na osobnim automobilu
40 000 K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pric¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 20. 1. 2017 v 5.31 h odjel vlak Os 7403 ze zastavky TluCna smérem k Zst.
Vejprnice. Béhem jizdy k ZP P599 nedoslo k zadnym mimoradnostem, strojvedouci fadné
obsluhoval vlakovy zabezpecovag, tratova rychlost (100 km.h™) ani stanovena rychlost
vlaku Os 7403 (90 km.h™") nebyla prekro¢ena.

PFi projizdéni levostranného oblouku pfed ZP P599 zahlédl strojvedouci ze svého
pohledu zleva ve vzdalenosti cca 30 — 40 m pfed Celem vilaku svétla automobilu, bliziciho
se k prejezdu. Kdyz bylo zfejmé, Ze automobil nezastavi, zavedI rychlo€inné brzdéni. Pro
kratkou vzdalenost se mu nepodafilo v€as zastavit a dosSlo ke strfetnuti. Vzhledem
k mistnim pomérum, rychlosti vlaku a jeho brzdné draze strojvedouci nemohl stfetnuti
zabranit.

Ridi¢ osobniho automobilu jel po pozemni komunikaci lll. tFidy &. 2032, ulice Tylova,
v obci Vejprnice. Na této pozemni komunikaci (ve sméru jizdy OA) byla umisténa
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bezprostfedné pred ZP dopravni znacka P 6 ,Stdj, dej pfednost v jizd&!" a dale ve
vzdalenosti 82 m pred ZP dopravni znacky A 31c, ,Navéstni deska“ a 165 m pred ZP
dopravni znacka A 31b, ,Navéstni deska“. Toto dopravni znaCeni bylo v souladu
s pfislusnymi pfedpisy pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky na
pozemni komunikaci byly v dobé vzniku MU neposkozené a dobfe viditelné — viz ohledani
mista MU. Rozhled na vystrazniky ve smeéru jizdy OA byl dostateCny (v souladu s Cl.
7.3.2.1., CSN 73 6380. Pozadovana hodnota Dz = 40 m, skute€né naméfena hodnota
57 m). Ridi&¢ mé&l moznost v&as registrovat svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZZ
a zastavit vozidlo pfed ZP. Toto v8ak neudé&lal, nerespektoval vystrahu davanou PZZ a
vjel na ZP. Dle sdéleni PCR nebyl fidi¢ OA pod vlivem alkoholu ani psychotropnich latek.

Podle rozboru archivu zaznamového zafizeni PZZ bylo zjiSténo, ze v dobé pfed
vznikem MU doSlo k aktivaci PZZ , tzn. k zahajeni davani vystrahy Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou. Vystraha byla davana po dobu 60 s.
K zahajeni davani vystrahy doslo cca 22 s pred vjezdem OA a vlaku Os 7403 na ZP.
Tento Cas odpovida stanovené hodnoté uvedené v zavérové tabulce pfejezdu (22 s) a je
v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650 ed. 2. Tato doba je dostate¢na pro opusténi
prostoru vozidlem, které vjelo na ZP jesté pred zahajenim vystrahy. Protoze vlak po
srazce opustil prostor kolejového obvodu na prejezdu (Celo vlaku zastavilo 233 m za ZP,
délka vlaku byla 164 m), doSlo po opusténi kolejového obvodu k ukonéeni davani
vystrahy. Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim a z komisionalni prohlidky PZZ je
zfejmeé, ze PZZ v dobé vzniku MU bylo v bezporuchovém stavu a jeho Cinnost nebyla
v pFic¢inné souvislosti se vznikem MU. K poSkozeni napajecich kabell kolejového obvodu
(viz ohledani mista MU) doSlo po vzniku MU v dusledku tlaceni OA vlakem po kolejovém
lozi.

Bezporuchovy stav PZZ potvrdil stav SZZ v zst. Vejprnice, kdy vlakova cesta pro
vlak Os 7403 byla postavena na reléovém SZZ cestového systému piedepsanym
zpUsobem, indikaéni prvky ZP P599 ukazovaly, ?e PZZ je v pohotovostnim (4.
bezporuchovém) stavu, rovnéz nedoSlo k Zadnému nepovolenému zasahu obsluhy
(vypravci zst. Vejprnice) do ovladani PZZ .

Také dva svédci nezavisle na sobé potvrdili, Ze v dobé vjeti OA na pFejezd byla
PZZ davana vystraha.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamd, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU, prohlidkou kolejisté a dalSich zdokumentovanych skutecnosti
bylo zjisténo, ze stav PZZ, SZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce nebyl v souvislosti s pficinou vzniku MU.

Ridi¢ osobniho automobilu nerespektoval svételné a zvukové vystrazné znameni
PZZ bez zavor a vjel na prejezd v dobg, kdy se k nému blizil viak Os 7403.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pFiCinou mimoradné udalosti bylo:

- nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byla
davana svételna (Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukova vystraha
prejezdového zabezpecfovaciho zafizeni.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pficiny mimoradné udalosti byly:
« jednani fidiCe pred ZelezniCnim pfejezdem, pfi kterém si nepocCinal zvlast opatrné
a nepresveédcil se, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpeéné prejet;

- nerespektovani vystrazného signalu pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni
fidiéem osobniho automobilu.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Nebyly DI zjiStény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy ani dopravce nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace Drazni
inspekci jiz dfive vydanych bezpelnostnich doporuceni, ktera byla
vydana za uc€elem zvySovani urovné zabezpeCeni Zeleznicnich
pfejezdl, protoze na ZelezniCnich prejezdech zabezpelenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor
dochazi dlouhodobé k nejvétSimu poctu stfetnuti viaki se
silniénimi motorovymi vozidly s nejhorSimi nasledky;

na ZelezniCnim pfejezdu P599, ktery je zabezpecen prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor, doSlo ke
stfetnuti vlaku s automobily jiz vroce 2013 a2015. Drazni
inspekce proto Draznimu ufadu navrhuje zahajit s provozovatelem
drahy jednani o zméné zpUlsobu zabezpedeni tohoto Zelezni¢niho
prejezdu, tj. doplnéni prejezdového zabezpelovaciho zafizeni
zavorami, s cilem zvysit bezpeCnost na uvedeném Zelezni€nim
prejezdu.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporudeni je zajisténi nejvys§Si mozné
bezpeCnosti na zelezniCnich prejezdech pfi provozovani drazni dopravy a provozu na
pozemnich komunikacich.

V Plzni dne 11. 8ervence 2017

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor ; ) reditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

31



	1 Souhrn
	Summary
	2 Údaje týkající se mimořádné události
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis mimořádné události a místa nehody, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3 Rozhodnutí zahájit zjišťování příčin a okolností vzniku, sestava týmu odborně způsobilých osob a způsob vedení zjišťování příčin a okolností vzniku

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dopravní cesty dráhy, zabezpečovacího systému (tj. zejména stav kolejí, výhybek, stavědel, návěstidel a vlakového zabezpečovacího zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě mimořádné události a v její blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a sled událostí
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policie a zdravotnické záchranné služby a sled událostí

	2.3 Úmrtí, zranění a materiální škody
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dopravní cesty a na životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 Záznam o podaných vysvětleních
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	3.1.2 Jiné osoby

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob, jakým jsou udíleny a prováděny pokyny
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a jejich prosazování
	3.2.3 Postup vnitřní kontroly bezpečnosti a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné komunitární a vnitrostátní právní předpisy
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy pro údržbu, platné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Komunikační prostředky
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření učiněná zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení, signalizaci a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna verbálních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí včetně dokladů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly vliv na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídicího pracoviště nebo vozidla, které má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události podobného charakteru

	4 Analýzy a závěry
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Konečný popis mimořádné události na základě zjištěných skutečností v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení zjištěných skutečností podle bodu 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny, které jsou způsobeny předpisovým rámcem a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během zjišťování příčin a okolností vzniku mimořádné události, které však nejsou významné pro závěry o příčinách


	5 Přijatá opatření
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 Bezpečnostní doporučení

