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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 5™ March 2012, 7:41 (6:41 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: Collision of passenger train No. 14506 at the level crossing with a lorry
with consequent derailment.

Type of train: the regional passenger train No. 14506.

Location: active level crossing P 7140 equipped with warning lights, km 4,740
between Kobyli na Moravé and Velké Pavlovice stations.

Parties: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Ceskeé drahy, a. s. (RU);
Driver of the lorry Iveco (level crossing user).

Consequences: 0 fatality, 6 injury;
total cost CZK 1 068 347.

Direct cause: third party — level crossing user (lorry driver's violation).
Underlying cause: none.

Root cause: none.

Recommendations:

1) Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

CZ NIB recommends to increase safety at the level crossings which are equipped
with warning lights so that at reconstruction and modernization of railway tracks and
the level crossings there was designed and installed only level crossing safety
equipment with warning lights and barriers.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) in the Czech
Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

DU Drazni urad

EDD elektronicky dopravni denik

GPS Global Positioning System

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

1ZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

KS kolektivni smlouva

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

OKV opravna kolejovych vozidel

Os osobni vlak

oMU Odbor Setfeni mimoradnych udalosti
PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PN pfivolavaci navést

PO Provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
RZZS Rychla zachranna zdravotnicka sluzba
SK stanic¢ni kolej

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni
TRS tratové radiové spojeni

Vi vrchni inspektor

Zst. zeleznicni stanice


http://cs.wikipedia.org/wiki/Global_Positioning_System
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 5. 3. 2012, 7:41 hodin.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 14506 s nakladnim automobilem s naslednym
vykolejenim vlaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, regionalni, trat 318C Hodonin — Zajeci, Zelezni¢ni
prejezd P 7140 v km 4,740 mezi zst. Kobyli na Moravé a Velké
Pavlovice.

Zucastnéni: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 14506);
fidi¢ nakladniho automobilu znacky lveco.

Nasledky: 6 zranénych osob (5 cestujicich a strojvedouci vlaku);
celkova Skoda €ini 1.068.347 K¢.

vrwve

nedovolené vjeti nakladniho automobilu na zelezni¢ni prejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a byla davana jak zvukova vystraha, tak
svételnd vystraha dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly
signalu pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni.

Zasadni pficiny: nerespektovani vystrazného signalu zelezni¢niho prejezdu FidiCem
nakladniho automobilu.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
nebyly DI zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci, se doporucuje:

vzhledem ke skuteCnosti, zZze nejvic stfetnuti na ZelezniCnich
prejezdech a s nejhorSimi nasledky se odehrava na prejezdech
zabezpeclenych svételnou signalizaci bez zavor, DI doporucuje dale
zvySovat, z ddvodu zajisténi maximalni bezpecnosti, Uroven jejich
zabezpecCeni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati
a prejezdl uz bylo projektovano a instalovano pouze svételné
prejezdové zabezpecovaci zafizeni doplnéné zavorami.

Draznimu uradu se doporucuje:

pFijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatell
drah Zelezni¢nich v Ceské republice.
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INSPERCE

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradné udalosti doSlo dne 5. 3. 2012 v 7:41 hodin na draze zeleznié¢ni,
jednokolejné regionalni trati 318C Hodonin — ZajeCi, na Zelezniénim pfejezdu P 7140
v km 4,740, mezi zst. Kobyli na Moravé a Velké Pavlovice.

/

s
=la e

Obr. ¢. 1: Situace na Zeleznicnim prejezdu P 7140 po MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cEinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 3. 2012 v 7:41 hodin se vlak Os 14506, jedouci ze Zst. Hodonin do Zst.
Zajeci, stfetl na zeleznicnim prejezdu P 7140, zabezpeCeném svételnym zabezpecCovacim
zafizenim bez zavor, s nakladnim automobilem. Viak Os 14506 vjizdél na Zelezni¢ni
prejezd, ktery byl ve vystraze a informoval uzivatele pozemni komunikace, Zze se k nému
blizi vlak. Ridi& NA pfijizdgjici vlevo ve sméru jizdy vlaku nerespektoval svételnou
a zvukovou vystrahu a vjel na zZeleznicni pfejezd.
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INSPEKCE

Srazku vlaku Os 14506 s nakladnim automobilem oznamil strojvedouci vlaku vypravCi zst.
Velké Pavlovice. IZS byl aktivovan vypravéi zst. Velké Pavlovice, zarover i dal$i osobou
z mista vzniku MU. Na misto vzniku MU se dostavily slozky IZS. Strojvedouci a vypravci
postupovali dle ohlasovaciho rozvrhu.

P¥i srdZce narazilo HDV do bo¢ni €asti skfifiové nastavby NA. Vlivem vzajemné srazky byl NA
odhozen vpravo ve sméru jizdy vlaku mimo prdjezdny prafez a otoCen o 180° vzhledem k jeho
sméru jizdy, kdy kabina fidiCe byla otoCena ve sméru na obec Boretice, odkud NA pfijizdél. PFi
tomto nekontrolovaném pohybu doslo k demolici vystrazniku ,B“, vytrzeni betonové patky,
povaleni vystrazniku a rozsypani nakladu prepravovaném na NA.

Dale vlivem vzajemné srazky HDV vlaku Os 14506 vykolejilo vpravo ve sméru jizdy, a to
obéma dvojkolimi. Stopy po jizdé ve vykolejeném stavu zacinaly na vozovce pozemni
komunikace a stopa po jizdé levého kola prvniho dvojkoli ve sméru jizdy viaku vedla az
k vnittnim upevhovadlim pravého kolejnicového pasu. Na prejezdové konstrukci a v kolejisti
byly zfetelné stopy po jizdé levého kola az k HDV, které bylo vyrazné naklonéné na pravy bok
a zaklinéné predni Casti na hrané propustku vedouciho pod trati v km 4,705. HDV bylo
z duvodu bezpecné evakuace cestujicich podepfeno manipulatorem Faresin, jehoz Fidi€ v dobé
vzniku MU pracoval nedaleko Zelezni¢niho pfejezdu a pfispéchal na pomoc.

Po prijezdu slozek PCR bylo zajisténo misto MU. Na mist& vzniku MU zasahovaly slozky JPO
HZS SZDC, RZZS provedla oSetfeni evakuovanych osob a pfevezla zranéné do Iékarského
zafizeni k naslednému oSetfeni.

-
o
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-+ HDV vlaku Os 14508
@ NAlveco
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl na COP DI Praha oznamen povéfenou osobou ke zjistovani pFicin
a okolnosti vzniku MU provozovatele drahy a dopravce (dale jen povéfena osoba) dne
5.3. 2012 v 8:12 hodin. Po upfesnéni informaci povéfenou osobou v 8:37 hodin DI
vzhledem k nasledkim a rozsahu MU zah3jila zjiStovani pFicin a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni (dale téz zakon &. 266/1994 Sb.), na misté MU.

Setfenim a zjitovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl za DI povéfen Uzemni inspektorat
Brno. Na zakladé zjisténych skute€nosti nebylo nutné sestavovat tym vrchnich inspektor
DI. Souhlas DI s odklizenim nasledk( MU byl vydan dne 5. 3. 2012 v 10:14 hodin. Zpusob
postupu vedeni vysSetfovani byl stanoven operativné. Setfeni vychazelo z vlastnich
poznatkl a zjisténi na mist¢é MU, vyhodnoceni vlastni dokumentace, stavu
zabezpecCovaciho zafizeni a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatele
drahy a dopravce.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby:
za dopravce CD:
strojvedouci vlaku Os 14506, zaméstnanec CD, DKV Brno;
za uzivatele pozemni komunikace:
fidi¢ NA Iveco.
Ostatni osoby, svédci MU:
vypravéi Zst. Velké Pavlovice, zaméstnanec SZDC, PO Breclav.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 14506 byl tvofen samotnym motorovym vozem CZ-CD 95 54 5 810 469-7.
Celkova délka viaku byla 14 metr, 2 napravy, celkova hmotnost vlaku 24 tun, potfebna
brzdici procenta 46, skute¢na brzdici procenta 112. Vlak byl brzdén pribéznou
samocinnou brzdou v rezimu P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Jednokolejna trat' je v misté MU vedena v pfimém sméru v urovni okolniho terénu
a stoupa 0,46 %o ve sméru jizdy vlaku. SvrSek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 uchycenymi
na dfevénych prazcich, rozdéleni prazcu je 600 mm.

Zelezniéni prejezd P 7140 v km 4,740 kfizi silnici Il tfidy &. 421, Ghel kfizeni s pozemni
komunikaci je 80°. Prfejezdova konstrukce ZelezniCniho prejezdu je tvofena

11
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Zelezobetonovymi panely, délka pfejezdu je 10,2 metru, Sitka 6 metrd. NejvysSi dovolena
rychlost na Zelezni¢nim piejezdu a v prilehlém tratovém Useku je 50 km.h™".

Zelezniéni prejezd je vybaven PZZ typu AZD 71, kategorie PZS 3SBI, bez zavor
s pozitivnim signalem, informace o Cinnosti PZZ je pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci
zst. Velké Pavlovice.

Silnice Il. tfidy €. 421 kfizi Zzelezni¢ni pfejezd v km 11,811 v obci Velké Pavlovice, na ulici
Hodoninska. Silnice je vedena pfed a za Zelezni€nim pifejezdem v pfimém sméru.

PFi ohledani mista vzniku MU vykazovalo PZZ spravnou &innost. Svételna vystraha davana
dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byly
v Cinnosti.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

K oznameni vzniku MU pouZil strojvedouci vlaku Os 14506 a vypravci zst. Velké
Pavlovice TRS. Dale vyprav€i pouzila sluzebni telefon a ohlasila vznik MU na PCR.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU na trati a na pozemni komunikaci zelezni¢niho pfejezdu nebyly
bezprostfedné pred vznikem MU provadény zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

VypravCi zst. Velké Pavlovice ze svého stanovisté (indikovana porucha PZZ)
a nasledné pohledem z prostoru kolejisté zjistila, Ze na Zelezni¢nim pfejezdu doslo ke
vzniku MU, a splnila povinnosti v souladu s Ohlasovacim rozvrhem. Vznik MU zaroven
ohlasil vypravci zst. Velké Pavlovice strojvedouci vlaku Os 14506.

Na COP DI byla MU nahlasena dne 5. 3. 2012 v 8:12 hodin. Na misto MU se dostavily
odborné zpUsobilé osoby provozovatele drahy a dopravce a VI DI. Na mist¢ MU byli
rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich sloZek provozovatele
drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné
vyhotoveni zapisu.

Po zajisténi mista vzniku MU jednotkami HZS, ohledani mista vzniku MU PCR,
zaméstnanci OMU Brno a VI DI, byl v 10:14 hodin dne 5. 3. 2012 dan DI souhlas
k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava byla pferuSsena od 7:41 hodin. Po ukon€eni nakolejovacich
a odklizovacich praci bylo ve 13:12 hodin provozovani drahy obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS byl aktivovan soubézné s ohlasenim vzniku této MU vySetfovacim
organum, podle § 7 vyhlasky €. 376/2006 Sb, o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném znéni
(dale téz vyhlaska €. 376/2006 Sb.). Na misto vzniku dorazily slozky RZZS Breclav, JPO HZS
SZDC Brno, Méstské Policie Velké Pavlovice a slozky PCR, dopravniho inspektoratu Breclav,
obvodniho oddéleni Velké Pavlovice a kriminalni policie Breclav.
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MU $etfi PCR, Krajské Feditelstvi policie Jihomoravskeho kraje, Uzemni odbor Bieclav,
Oddéleni obecné kriminality pod €. j.: KRPBI-58250/TC-2012-060471.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

zranén strojvedouci vlaku Os 14506;
zranéno 5 cestujici ve vlaku Os 14506;
k umrti osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku:
na NA odhadnuta $koda PCR 350.000 K¢;
na prepravovaném nakladu odhadnuta $koda PCR 100.000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:
na HDV vlaku Os 14506 CZ—-CD 95 54 5 810 469-7 389.000 Kg;
na zafizeni infrastruktury 229.347 K¢;
Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla;

Celkova skoda 1.068.347 K¢.
2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +5 °C, jasno, denni doba;
GPS souradnice mista MU: 48°53'50.90547"N, 16°49'21.58921"E.
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nl® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 14506 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

30 metrd pfed Zelezni¢nim prejezdem uvidél, Ze na né&j vjizdi NA, a zavedl
rychlo€inné brzdéni;

z duvodu velkého naklonu HDV, kdy hrozilo jeho pfevraceni, a z divodu bezpecné
evakuace cestujicich podepreli vykolejené HDV Izici nakladaCe pracovnici, ktefi
nedaleko pracovali;

MU ohlasil strojmistrovi a vypravci zst. Velké Pavlovice;

vypnul motor pomoci vstfikovaciho Cerpadla, nebot’ ze stanovisté neSel vypnout,
a odpojil noze baterii.

Strojvedouci vlaku Os 14506 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

cesta az k ZelezniCnimu prejezdu v km 4,740 probihala bez zavad, poté na prejezd
zacal plynule vjizdét z levé strany ve sméru jizdy viaku NA;

fidi€ NA nemohl byt pfimo osInén, strojvedouci mél z tohoto dlivodu stahnuté clony
na okné a NA pfijizdél zleva ve sméru jizdy vlaku;

zavedl rychlo€inné brzdéni a zaprel se, naraz byl velmi silny, HDV vykolejilo vpravo
ve sméru jizdy a jelo ve vykolejeném stavu az k propustku pod trati.

3.1.2 Jiné osoby

Ridi¢ NA — z UFedniho zadznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:
pred Zelezni¢nim pfejezdem snizil rychlost na 30 km.h™;
vychazelo slunce a svitilo zleva nebo zezadu ve sméru jizdy NA,;

neregistroval na PZZ, Ze by byla signalizace v c&innosti, z divodu osviceni
Cervenych svétel umisténych na vystrazniku ,A"

pred ZelezniCnim prejezdem se rozhléd|, vpravo mu ve vyhledu branila odstavena
vozidla a dalSi prekazky;

tésné pred Zelezniénim pfejezdem uvidél vpravo vlak a uslySel ho houkat, proto
pridal plyn, aby stihl z pfejezdu odjet.

Svédci — vypravc€i zst. Velké Pavlovice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

obdrzela predvidany odjezd vlaku v EDD v 7:21 hodin ze Zst. Kobyli na Moravé
a tento potvrdila;

postavila vlakovou cestu pro vlak Os 14506 na 1. SK a sledovala SZZ;
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vlak Os 14506 se objevil v druhém pfiblizovacim useku a uvedl PZZ v km 4,740 do
¢innosti, poté SZZ signalizovalo poruchu PZZ;

pohledem z kolejisté uvidéla vykolejené HDV.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichZ souc€asti jsou technologické postupy, jimiz
se Fidi ¢innosti pfi zabezpeceni jizdy vlaku pfes Zelezni¢ni prejezd.

Na zakladé zjisténych skute€nosti DI konstatuje, ze provozovatel drahy zajistil dodrzovani
vySe uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému bezpelnosti
provozovani drahy.

Dopravce zucastnény na MU ma zavedeny systém bezpelnosti provozovani drazni
dopravy a vydal mj. vnitfni pfedpisy jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se
zajistuji Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejmeéna pro fizeni draznich vozidel.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze dopravce zajistil dodrzovani vysSe
uvedenych technologickych postuptu, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpuUsobilosti osob zuc€astnénych na provozovani drazni
dopravy stanovuje § 35 odst. 1 pism. f) zakona ¢&. 266/1994 Sb., a § 33 odst. 1, 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., dopravni Fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.).

Podminky véku, vzdélani a odborné zpusobilosti osob, které mohou fidit drazni vozidlo,
stanovuje vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob fidicich drazni vozidlo a osob
provadéjicich revize, prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni a o zméné vyhlasky
Ministerstva dopravy 6. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu,
v platném znéni (dale téz vyhlaska €. 16/2012 Sb.).

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich pfedpist stanovil dopravce
CD osobam zucastnénym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zarazeni
strojvedouci ve vnitinim predpisu CD Ok 2 — Vycvikovy a zkuSebni fad Ceskych drah,
a.s., schvaleny rozhodnutim generainiho feditele Ceskych drah dne 25. 3. 2009,
¢. j.: 55713/2009-0 10.

Strojvedouci vlaku Os 14506 meél platny Prikaz zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla,
evidencni Cislo 509744, vydany Draznim ufadem dne 12. 5. 2010.

Dle predlozené dokumentace dopravcem byl strojvedouci pro vykonavanou pracovni
¢innost odborné zpusobily.
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Zavada nebyla zjisténa.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V ramci DKV Brno byla provadéna pravidelna kontrola pracovniho vykonu
strojvedoucich. Pracovni vykon strojvedoucich byl sledovan v ramci kontrolnich jizd
povéfenych kontrolorll na hnacich vozidlech na zakladé ,Opatfeni vrchniho prednosty
DKV Brno“ ¢ 19/30/2011 o kontrolni ¢innosti v DKV Brno, vydané dne 19. 2. 2011
s ucinnosti od 1. 3. 2011.

Provadéni vnitinich kontrol a jejich systém nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

Dne 2. 7. 2008 byla provedena komplexni prohlidka a dne 20. 2. 2012 planovana
prohlidka a udrzba PZZ dle planu udrzby s vysledkem bez zavad. Komplexni prohlidka
Zelezni€niho prejezdu byla provedena dne 22. 3. 2011 s vysledkem bez zavad.

Zavada nebyla zjisténa.

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Provozovatelem drahy zelezni¢ni, regionalni, Hodonin — ZajecCi je Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto,
PSC 110 00, na zaklade Ufeqniho povoleni vydaného Draznim uradem dne 29. 5. 2008,
pod €. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Os 14506 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy C. j.: 3-2169/03-
DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000 udélené Draznim ufadem dne 17. 9. 2003, a rozhodnuti
0 zmé&nach jmenované licence &. j.: 3-974/04-DU/Bg, &. j.: 3-2564/08-DU/Le a &. j.: DUCR-
61234/11/Bo. Dopravce byl drzitelem Osvéd&eni dopravce, vydaného DU dne 26. 3. 2008,
pod €. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. €. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava je provozovana na zakladé ,Smlouvy cCislo 001/09 o provozovani drazni
dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi
Ceské republiky”, v platném zné&ni, uzaviené mezi smluvnimi stranami SZDC a CD, dne
30. 6. 2009, s platnosti od 1. 7. 2009, s Dodatkem €. 1 platnym od 13. 4. 2010, Dodatkem
C. 2 plathnym od 1. 1. 2011 a Dodatkem €. 3 platnym od 22. 7. 2011.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:
§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,

v

§ 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silniénim provozu),
v platném znéni:
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,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha dvéma Servenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu prejezdového zabezpecovaciho zarizeni®,

v

§ 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silnicnim provozu),
v platném znéni:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li dévana vystraha prerusovanym zvukem
houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpelovaciho zafizeni”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjiSténo poruseni ustanoveni technickych norem a vnitfnich
predpist provozovatele drahy ani dopravce.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni piejezd v km 4,740 je zabezpeden prejezdovym zabezpe&ovacim
zafizenim typu AZD 71, kategorie PZS 3SBI, které ma platny ,Prikaz zplsobilosti
uréeného technického zarfizeni“ evidencni Cislo PZ 1281/96-E.43, vydany Draznim urfadem
v Praze dne 12. 6. 1996. Platnost byla prodlouzena na dobu neurlitou na zakladé
protokolu €. j.: 072AM5/2010-Kr, ze dne 13. 10. 2010.

PZZ je vybaveno zaznamovym zafizenim typu B 2000, dle rozboru bylo PZZ v dobé
vzniku MU v ¢innosti od 7:41:09 hodin. V Case 7:41:46 hodin byl registrovan odpad relé
kontrolujici sviceni hlavnich vlaken ,SA* a ,SB* Cervenych svétel na obou vystraznicich.
Relé odpadlo z divodu demolice vystrazniku ,B“ NA.

PZZ pracovalo v dobé vzniku a pred vznikem MU spravné, jeho €innost nebyla v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

Zavada nebyla zjisténa.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat kiizi v km 4,740 pozemni komunikaci Il. ttidy &. 421 (Terezin —
Mikulov) v obci Velké Pavlovice, silnice dale pokraduje do obce Boretice. Uhel kfizeni
drahy s pozemni komunikaci je 80°. Prejezdova konstrukce byla tvofena
Zelezobetonovymi panely Intermont, Zldbek vytvarely hrany panell a hlava kolejnice.
Prejezdova vozovka, tvofena zivicnym povrchem, byla v dobrém stavu. Prejezd byl osazen
ochrannymi kliny, vystrazniky oznacCeny dopravni znackou ,A 32a“ a doplnény tabulkou
,Pozor vlak®. Vzdalenost vystrazniku ,A“ od osy koleje byla 5,28 metri. Dosazena délka
rozhledu na vystraznik ,A“ byla na vzdalenost vice nez 100 metr(.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfreni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb, stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale
jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.).
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Zavada nebyla zjisténa.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pro spojeni mezi vypravCi zst. Velké Pavlovice a strojvedoucim viaku Os 14506
bylo pouzito TRS, dale vypravCi pouzila sluzebni telefon k aktivaci 1ZS. Komunikacéni
prostfedky nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Zavada nebyla zjisténa.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CD 95 54 5 810 469 — 7 v majetku CD, a. s., DKV Brno, mélo platny
,Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim dfadem dne 9. 9. 2002 pod
evidencnim Cislem PZ 8594/02-V.22, pravidelna technicka prohlidka byla provedena dne
24.10. 2011 s vysledkem bez zavad.

HDV vlaku Os 14506 bylo vybaveno mechanickym rychlomérem Metra €. 83051.
Posouzenim jizdy vlaku od posledniho rozjezdu ze zastavky Velké Pavlovice byl
registrovan rozjezd v 7:41 hodin, dosazena rychlost 48 km.h"' na draze 170 metrud, dale
pak snizovani rychlosti na 46 km.h" na draze 150 metrd a nasledné brzdéni z této
rychlosti a zastaveni na draze 60 metra.

Vlakovy zabezpeCovaC byl v Cinnosti a strojvedoucim obsluhovan v celé predchazejici
Casti registrované smény, nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 14506 nebyla prekrocena.

Technicky stav HDV nemél souvislost s pficinou vzniku MU.
Zavada nebyla zjisténa.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Obsluha SZZ probéhla béznym zpusobem, kdy vypravéi obdrzela v EDD
predvidany odjezd vlaku Os 14506 a potvrdila jej. Poté postavila vlakovou cestu pro vjezd
vlaku Os 14506 na 1. SK a sledovala jeho jizdu na panelu SZZ. Zabezpeceni jizdy vlaku
Os 14506 osobou fidici drazni dopravu bylo v souladu s technologickymi postupy
provozovatele drahy a nemélo souvislost se vznikem MU.

V &innosti zaméstnancu provozovatele drahy pred a bezprostiedné po vzniku MU nebyly

zjistény zavady.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Mezi vypravCi zst. Velké Pavlovice a strojvedoucim vlaku Os 14506 probéhla po
vzniku MU komunikace pomoci TRS, kdy strojvedouci postupoval dle ohlasovaciho
rozvrhu a zaroven informoval vypravc¢i o situaci po MU.

Zavada nebyla zjisténa.
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3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeCeno v souladu s vyhlaskou
¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 14506 nastoupil na sménu dne 5. 3. 2012 ve 3:20 hodin,
odpocinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 8 hodin a 12 minut.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku
zameéstnancul v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zamestnanci provozovatele drahy a drazni dopravy byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani vybaveni fidiciho stanovisté HDV nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Podobnych MU se pred touto nehodou odehralo na obdobnych mistech
(pfejezdech) cela fada, v nékolika pfipadech vydala DI bezpeénostni doporuceni na
doplnéni PZZ zavorami.

Ke dni 30. 9. 2012 je v Ceské republice evidovano 2185 Zelezniénich prejezdl
zabezpecCenych svételnymi pfejezdovymi zabezpecovacimi zafizenimi bez zavor a 1106
Zelezni¢nich prejezdu zabezpelenych svételnym piejezdovym zabezpelovacim zafizenim
se zavorami. Zelezniénich prejezdd zabezpedenych svételnymi prejezdovymi
zabezpecCovacimi zafizenimi bez zavor je tedy ,pouze® pfiblizné dvakrat vice nez
zelezniCnich prejezdl zabezpelenych svételnymi prejezdovymi zabezpecovacimi
zafizenimi se zavorami.

Jen od 1. 1. 2008 do 31. 12. 2011 eviduje Drazni inspekce 411 MU, pfi kterych doSlo ke
stfetnutim na ZelezniCnich pfejezdech zabezpeCenych svételnymi prejezdovymi
zabezpeCovacimi zafizenimi bez zavor, a pfiblizné pétkrat meéné, tj. celkem 79 MU na
ZelezniCnich prejezdech zabezpeCenych svételnymi prejezdovymi zabezpecCovacimi
zafizenimi se zavorami. VycCet nasledkl téchto nehod je uveden v nasledujici tabulce.
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L Usmrceno| Zranéno | & Skoda na
Pocet MU osob osob Skoda na DV infrastrukture
Prejezdy se svétly 411 94 262 93821 047 K& | 20 238 523 K&
Prejezdy se svétly a “ .
ZAvorami 79 35 14 9 301 494 K¢ 6717 104 K&

VSech 35 osob, usmrcenych na ZelezniCnich pfejezdech zabezpeCenych svételnym
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami, byli chodci a cyklisté, ktefi
nerespektovali svételnou a zvukovou vystrahu a nasledné ignorovali i sklopena zavorova
bfevna.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze na zelezniCnich pfejezdech vybavenych svételnymi
zabezpecCovacimi zafizenimi se zavorami jsou jak celkové pocty nehod, tak i nasledky
téchto nehod vyrazné nizSi, a to nejen v souvislosti s nasledky ujmy na zdravi osob pfi
téchto nehodach zu€astnénych, ale i ve vysi 8kod u provozovatell drah a drazni dopravy.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Vlak Os 14506, jedouci ze zst. Hodonin do zst. Zajedi, se dne 5. 3. 2012 v 7:41
hodin na ZelezniCnim prejezdu P 7140 v km 4,740 stfetl s NA znacky Iveco. Ve
vzdalenosti 30 metrd od Zelezni¢niho prejezdu uvidél strojvedouci, Zze na zelezni¢ni
prejezd vjizdi z levé strany ve sméru jizdy vlaku NA. Strojvedouci pouzil lokomotivni
houkaCku a zavedl rychlo€inné brzdéni, srazce vsak jiz nedokazal zabranit a vlak Os
14506 narazil do pravého boku skiiné NA. Vlivem srazky byl NA odhozen mimo
pozemni komunikaci a pfitom zdemoloval vystraznik ,B“. HDV viaku Os 14506
vykolejilo vpravo ve sméru své jizdy.

Pri MU doslo ke zranéni strojvedouciho a 5 cestujicich ve viaku Os 14506. Skoda na
HDV a zafizeni drahy dosahla Castky 618.347 K&. Skoda na NA a pfepravovaném
nakladu byla odhadnuta na 450.000 K¢.

20



nl® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vypravci zst. Kobyli na Moravé zadala pomoci EDD predvidany odjezd viaku v 7:29
hodin a vypravcCi Zst. Velké Pavlovice jej potvrdila. Poté vypravCi Zzst. Velké Pavlovice
postavila vlakovou cestu pro vijezd na 1. SK a sledovala jizdu vlaku na SZZ, kde vidéla, ze
zeleznicni prejezd P 4170 v km 4,740 byl v dobé, kdy se k nému blizil vlak Os 14506,
v Cinnosti.

Vlak Os 14506 odjel ze zastavky Velké Pavlovice v 7:41 hodin a pfi jizdé k zelezni¢nimu
pfejezdu dosahl rychlosti 48 km.h™'. Ranni slunce osliiovalo strojvedouciho vliaku Os
14506, z toho divodu mél stahnuté stinéni na okné HDV. PFi jizdé k Zelezni¢nimu
prejezdu strojvedouci uvidél, jak na Zelezniéni pfejezd vjizdi NA. NA uvidél na vzdalenost
asi 30 metrd, ve vétSim vyhledu branila zastavba (plot) umisténa v blizkosti Zelezni¢niho
pfejezdu a odstavené automobily v oploceném arealu. Varoval uZivatele pozemni
komunikace lokomotivni houkackou a vzhledem ke kratké vzdalenosti zavedl rychlocCinné
brzdéni, poté se zaprel a oCekaval naraz.

Ridi¢ NA jedouci ve sméru od obce Bofetice vjizd&l na Zelezniéni prejezd zleva ve sméru
jizdy vlaku. Pfed vjezdem na Zelezni¢ni piejezd sniZil svou rychlost na 30 km.h™' a rozhlédl
se. Dle svého vyjadieni vlevo zZadny vlak nevidél a vpravo uvidél na kratkou vzdalenost
vlak Os 14506, ktery se blizil k zelezni¢nimu pfejezdu.

Ridic NA nerespektoval svételné a zvukové vystrazné znameni prejezdového
zabezpecfovaciho zafizeni, které bylo dle rozboru jeho zaznamu v dobé od 7:41:09 hodin
v &innosti, a vjel na Zelezniéni pfejezd. Ridi¢ NA zrychlil, ve snaze opustit Zelezniéni
prejezd, to se ale nepovedlo a doslo ke stretnuti vlaku Os 14506 s NA, resp. s jeho
skfinovou nastavbou.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavérl komisionalnich prohlidek, ohledanim
mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, ze PZZ, technicky stav draznich vozidel ani
postup zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce nema souvislost s pfi¢inou vzniku
MU. Ridi¢ NA nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu a vjel na Zelezniéni prejezd
v dobé, kdy byla davana zvukova a svételna vystraha, tzn. u¢astnikim silni¢niho provozu
byl vjezd (vstup) do prostoru Zeleznicniho prejezdu zakazan. Na misté MU bylo potvrzeno
tvrzeni fidiCe NA, ze vychazejici ranni slunce svitilo zleva a mirné zezadu ve sméru jizdy
NA na vystraznik.

SloZzKky integrovaného zachranného systému se dostavily na misto MU neprodlené po
jejim ohlaSeni a okamzité zahdjily zachranné prace, zejména zajisténi mista MU
a oSetfeni zranénych.

Z dlouhodobych statistik uvedenych v Casti 3.7 této zpravy jednoznacné vyplyva, zZe nejvic
stfetnuti na Zelezni¢nich pfejezdech se odehrava pravé na prejezdech zabezpeCenych
svételnou signalizaci bez zavor. Na prejezdech se zavorami je pocCet MU
nékolikanasobné nizsi, rovnéz tak i poCet obéti a zranénych. Rozdil spo¢iva nepochybné
pravé v doplikovém zpusobu zabezpeceni, tedy v zavorach, které tvofi vyraznou optickou
zabranu pro fidi€e silniéniho vozidla. Prejezdy zabezpeCené PZZ se zavorami se
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z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silni¢ni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikové
feSeni urovnoveho kfizeni drahy ZelezniCni a pozemni komunikace. Jedna se patrné
0 nejucCinnéjSi opatreni proti opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj.
nerespektovani vystrahy PZZ svételného bez zavor ucastniky silniéniho provozu. Vyjma
neukaznénych chodcl a cyklistl, ktefi obchazeji nebo podlézaji zavorova bfevna, nebyl
na takto zabezpeceném Zelezni¢nim pfejezdu v poslednich 5 letech usmrcen zadny fidi¢ —
v roce 2007 zahynul na pfejezdu zabezpeCeném PZZ se zavorami Fidi€, jehoZ automobil
na prfejezdu uvazl a on se snazil automobilem ujet, pfiCemz €as k opusténi prejezdu byl
vice nez dostatecny (vjel na prejezd v dobé, kdy nebylo PZZ v €innosti), dalsi fidi¢ zahynul
na pfejezdu se zavorami v roce 2005 poté, co je svym vozem objel. Lze tak konstatovat,
Ze za poslednich 8 let tak na prejezdech s PZZ se zavorami nezahynul kvili neumysiné
chybé& ucastnika provozu na pozemnich komunikaci zadny clovék (Drazni inspekce MU
starSi 8 let jiz neanalyzovala, ma za to, Ze tato doba je dostate¢né vypovidajici pro u€inéni
zavéru, ze PZZ doplnéné zavorami ze statistického hlediska dostateCné zabraruji
usmrceni fidiCe, cyklisty ¢i chodce, pokud ovSem tento uc€astnik provozu na pozemnich
komunikacich védomé neriskuje). Proto je Zadouci, pravé z davodu zajisténi maximalni
bezpe€nosti na Zelezni¢nich pfejezdech, dale zvySovat uroven zabezpecleni pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a pfrejezdl instalaci svételného zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami. Toto feSeni by v budoucnosti zabranilo naprosté vétsiné stfetnuti na
pfejezdech. Nelze také opomenout skuteCnost, Ze na ZelezniCni draze je stale vice
modernich (zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké stavby, které jsou vSak pravé pfi
stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znacnym Skodam.

Predmétna MU je jasnym prikladem vySe uvedenych faktl, nemuze byt pochyb o tom, ze
kdyby mél fidi€¢ NA v cesté optickou zabranu v podobé sklopené zavory, s nejvétsi
pravdépodobnosti by pfed Zelezni¢nim prejezdem zastavil a k MU by tak nedoslo.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nedovolené vjeti nakladniho automobilu na
Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému blizZil vlak a byla davana jak zvukova vystraha,
tak svételna vystraha dvéma Ccervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu
prejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficinou vzniku MU bylo nerespektovani vystrazného signalu Zelezni¢niho
prejezdu fidiCem nakladniho automobilu.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti
Nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz ué¢inéna nebo
prijata

Vzhledem k vysledkum Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU nebylo ze strany
provozovatele drahy SZDC a dopravce CD Zadné opatfeni pfijato.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. (5)
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvic stfetnuti na Zelezni€nich pfFejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na pfejezdech zabezpeclenych svételnou
signalizaci bez zavor, z dlvodu zajisténi maximalni bezpe&nosti, zvySovat uroven
jejich zabezpeceni tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a prejezdi uz
bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
doplnéné zavorami.
V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb. Drazni inspekce
doporuc€uje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovateli drah Zelezni¢nich —
regionalnich v Ceské republice.

V Brné dne 12. fijna 2012.

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 3: Stopy po vykolejeni HDV
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INSPEKCE

o R S e M i P '
Obr. ¢. 5: Vykolejené HDV zajisténé manipulatorem Faresin,
ve sméru od zst. Velké Pavlovice
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Obr. ¢. 7: PoSkozeny NA vec po srézce
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