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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 30. 10. 2022, 20:02 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 8415 za odjezdové navéstidlo S1
zakazuijici jizdu a vjeti do postavené vlakové cesty protijedouciho
vlaku Os 8416.

Draha, misto: draha zelezniCni, kategorie regionalni, zelezni¢ni stanice Vlastec,
odjezdové navéstidlo S1, km 44,791.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a.s. (dopravce viaki Os 8415 a Os 8416).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob,

celkova Skoda 6 703 K¢&.

vrvse

* uvedeni vlaku Os 8415 do pohybu bez pokynu daného provozovatelem drahy
a nerespektovani navésti ,StUj“ odjezdového navéstidla S1 Zelezni¢ni stanice
Vlastec strojvedoucim tohoto vlaku.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 30" October 2022, 20:02 (18:02 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train No.
8415 behind the main (departure) signal device S1 and entry to the
train route for the regional passenger train No. 8416.

Type of train: the regional passenger train No. 8415;
the regional passenger train No. 8416.
Location: Vlastec station, the main (departure) signal device S1, km 44,791.
Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 8415 and
8416).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 6 703,-
Causal factor:

» setting the regional passenger train No. 8415 in motion without instruction by IM
and failure to respect the signal ,,Stop” of the main (departure) signal device S1 by
the train driver of this train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a.s.

DI Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

GPK geometrické parametry koleje

GR Generalni feditelstvi

HDV hnaci drazni vozidlo

HV hnaci vozidlo

IZS Integrovany zachranny systém

JOP Jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

NPN nedovolené projeti navéstidla

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravhami

PO Provozni obvod

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej

SRD sit radiodispecerska

SzZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TRS tratovy radiovy systém

uTZ urcené technické zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

VNPN vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

CDhV2

SZDC (CD) Z1

SZDC (CD) Z11

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani
koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha — Cast
2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpefovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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Doplfiujici ustanoveni k vnitfnimu predpisu provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecCovacich zafizeni® pro zst. Zahofi a dalkové
ovladané Zst. Vlastec, zst. Cervena nad Vltavou, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Doplfiujici ustanoveni k vnitfnimu pfedpisu provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
Pfedpis pro obsluhu radiovych zafizeni® — Zména
ovladani funkce tratového radiového systému TRS Tesla
— kodovaného pfikazu ,Generalni STOP“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Technické specifikace systému, zafizeni a vyrobkl — Vystraha pfi nedovoleném projeti
naveéstidla, vydani |., Cislo 2/2014-S,Z, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 30. 10. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti
a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektl zG&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méreni parametrl zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zu€astnénych draznich
vozidel;

* analyza rozboru zdznamu SZZ,

* analyza podkladi vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

10
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* podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtiZze ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 30. 10. 2022.
Cas: 20:02 h.
Misto: draha zelezni¢ni, kategorie regionalni, zZelezniéni stanice Vlastec,

odjezdové navéstidlo S1, km 44,791.

GPS soufadnice: 49.3707939N, 14.2246164E (nedovolena jizda vlaku Os 8415 za
navéstidlo S1).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Vlastec lezi v km 44,985 regionalni drahy jednokolejné trati Tabor — Pisek. Mistem
vzniku MU bylo odjezdové navestidlo S1 umisténé vpravo vedle SK €. 1 v km 44,791 v Zst.
Vlastec ve sméru jizdy vlaku Os 8415 do Zst. Cervena nad Vltavou.

11
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1verecna zZoravel

P navstidlo ST
@

Vlastec /
/ Struhy

ist. Zahoti  /
+ A

Obr. & 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve tfech fazich. V prvni fazi byla ve sméru jizdy
vlaku Os 8415 po SK €. 1 ovérfena viditelnost odjezdového navéstidla S1 v km 44,791,
dale k namezniku mezi SK €. 1 a SK €. 3 vkm 44,773, vyhybce €. 1 v km 44,722 a dale az
do mista konecného postaveni Cela vlaku v km 44,718, kde se prvni naprava motorového
vozu nachazela pfimo nad konci jazykd vyhybky &. 1. Ve druhé fazi bylo ohledani
zahajeno od vjezdového navéstidla L v km 44,320 po tratoveé koleji ve sméru jizdy viaku
Os 8416 az do mista kone¢ného postaveni Cela vlaku v km 44,706. Po uvolnéni vyhybky
¢. 1 byla provedena zapadkova zkouska a méfeni GPK. Ve tfeti fazi bylo ohledano SzZZ
v zst. Zahofi.
Stav draznich vozidel:
* vlak Os 8415 nebyl vykolejen ani poSkozen a byl sestaven z motorového vozu
(HDV) €. 95 54 5 842 020-0;
* Celo HDV se v misté kone¢ného postaveni po MU nachazelo v km 44,718, tj. 73 m
za odjezdovym naveéstidlem S1 a 55 m za nameznikem mezi SK ¢. 1 a SK €. 3;
* HDV bylo fizeno ze Il. stanovisté;
* rukojet vypinaciho ustroji tlakoveé brzdy byla v poloze ,Zapnuto®.

Ohledanim stanovisté, ze kterého strojvedouci fidil DV, bylo zjisténo:
» stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni, na ovladacim pultu byla umisténa zapnuta radiostanice VS-67, vyrobni
Cislo 789 s nastavenou stuhou €. 65, Cislem vlaku 8415 a indikaci symbolu pfikazu
~STOPY,
» zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru typu UniControls Tramex RE1xx,
vyrobni Gislo 2118, ukazovala hodnotu 0 km:h™;

12
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rukojet’ sdruzeného kontroléru byla v poloze ,0%

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém potrubi ukazoval hodnotu 0 bar, v hlavnim
vzduchojemu 8 baru, v brzdovém valci 4 bary;

ukazatel teploty pfevodového oleje na Fidici obrazovce ukazoval hodnotu 70° C;
ukazatel teploty vody v chladici soustavé na fFidici obrazovce ukazoval hodnotu
73° C;

ukazatel teploty motorového oleje na fidici obrazovce ukazoval hodnotu 80° C;
ukazatel tlaku motorového oleje na fidici jednotce ukazoval hodnotu 280 kPa;
prepina¢ sméru jizdy byl nastaven v poloze ,Vpred*;

prepinac¢ rezimu jizdy byl nastaven v poloze ,A";

prepinaCe pozic¢nich svétel HDV byly zapnuty, vpfedu dvé bila svétla, vzadu dvé
Cervena svétla;

na ovladacim pultu se nachazela ,Kniha pfedavky HV 95 54 5 842 020-0%;

kolo vietenové ru¢ni brzdy bylo v poloze ,Zabrzdéno®.

VV VVVVV VY VYV

vlak Os 8416 nebyl vykolejen ani posSkozen a byl sestaven z motorového vozu

(HDV) €. 95 54 5 842 012-7;

* Celo HDV se v misté konecného postaveni po MU nachazelo v km 44,706, tj. 12 m
pfed Celem protijedouciho vlaku Os 8415 (viz obr. €. 2) a 386 m za vjezdovym
naveéstidlem L;

« HDV bylo fizeno ze Il. stanovisté;

* rukojet vypinaciho ustroji tlakoveé brzdy byla v poloze ,Zapnuto®;

Obr. €. 2: Kone¢né postaveni vlaki po MU, vzdalenost mezi ¢ely viakl 12 m.
Zdroj: DI

Ohledanim stanovisté, ze kterého strojvedouci fidil DV, bylo zjisténo:
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» stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo Zzadné znamky deformace ani
poskozeni, na ovladacim pultu byla umisténa zapnuta radiostanice VS-67, vyrobni
Cislo 1654 s nastavenou stuhou €. 65, Cislem vlaku 8416 a indikaci symbolu pfikazu
~STOPY,

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru typu UniControls Tramex RE1xx,
vyrobni ¢islo 113, ukazovala hodnotu 0 kmh™;

rukojet’ sdruzeného kontroléru byla v poloze ,0%

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém potrubi ukazoval hodnotu O bar, v hlavnim
vzduchojemu 8 bar, v brzdovém valci 4 bary;

ukazatel teploty pfevodového oleje na Fidici obrazovce ukazoval hodnotu 65° C;
ukazatel teploty vody v chladici soustavé na fidici obrazovce ukazoval hodnotu
70° C;

ukazatel teploty motorového oleje na fidici obrazovce ukazoval hodnotu 75° C;
ukazatel tlaku motorového oleje na fidici jednotce ukazoval hodnotu 300 kPa;
prepina¢ sméru jizdy byl nastaven v poloze ,Vpred*;

prepinac rezimu jizdy byl nastaven v poloze ,A%

pfepinaCe pozicnich svétel HDV byly zapnuty, vpfedu dvé bila svétla, vzadu dvé
Cervena svétla;

na ovladacim pultu se nachazela ,Kniha predavky HV 95 54 5 842 012-7%;

kolo vietenoveé rucni brzdy bylo v poloze ,Zabrzdéno®.

VV VYVVVYVY VY VV V

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

Odjezdové navéstidlo S1 v km 44,791:

+ navéstidlo typu AZD 70 se tfemi navéstnimi svitiinami bylo oznaéené &ervenym
oznacovacim $titkem, obsahujici bily napis ,S1%, oznacovacim pasem platnym pro
jizdu vlaku i posun, tj. s ¢ervenymi a bilymi pruhy, pfiCemz bilé pruhy byly kratSi
délky nez pruhy Cervené;

* na odjezdovém navéstidle S1 (ve sméru jizdy vlaku Os 8415) svitila navést ,Stij*
(Cervené svétlo);

* navést ,Stdj“ davana timto navéstidlem byla pfi rozjezdu viaku Os 8415 od
nastupisté u SK €. 1 viditelna na vzdalenost 154 m (viz obr. €. 4);

Vyhybka €. 1vkm44,722:
vyhybka €. 1 byla pojizdéna po hrotu, byla pfestavena z/do pfimého sméru,
navestni téleso vyhybky bylo v poloze ,Jizda zleva“, v dobé ohledani byla obsazena
vlakem Os 8415;

* jednalo se o vyhybku s elektromotorickym prestavnikem, hakovym zavérem,
zavazim vymeéniku a s vyhybkovym navéstidlem, ovladanou ustfedné vyprav€im
zst. Zahoti z JOP;

* po uvolnéni vyhybky byly na levé strané pravého jazyka zjiStény drobné otéry
zpusobené okolky DV vzniklé pfi jizdé pfes vyhybku, ktera byla v dobé jizdy vliaku
Os 8415 nasilné prestavena z vedlejSiho sméru ze SK €. 3 na SK €. 1, jiné
poskozeni nebylo zjisténo;

» odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy byla provedena zapadkova
zkouska a méfeni GPK vyhybky, namé&fené hodnoty vyhovély ustanoveni CSN 73
6360-2.
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Zst. Vlastec byla vybavena SZZ 3. kategorie typu Remote 98 — dispederské reléové
stavédlo ovladané z JOP v zst. Zahofi s funkcionalitou vystrahy pfi nedovoleném projeti
navéstidla. Dale byly stazeny zaznamy hovorl ze zaznamového zafizeni ReDat.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni zst. Zahofi nebyla dne
30. 10. 2022 do doby vzniku MU zapsana Zadna porucha.

Povétrnostni podminky: tma, + 12 °C.

Geografické udaje: SK €. 1 byla vedena pfimym smérem v rovnem terénu
a stoupani 3 %o ve sméru k zst. Cervena nad Vltavou.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru, ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda na:
* ndaklady na zprovoznéni dopravni cesty 6 703 K¢.
Skoda na draznich vozidlech a Zivotnim prostfedi nevznikla.
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
Pfi MU byla Skoda vycislena celkem na 6 703 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU dos$lo mezi zst. Zahoti a zst. Cervena nad Vitavou k preruseni
provozu v tratoveé koleji od 20:02 h do 23:50 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):

+ vypravéi Zst. Zahoti, zaméstnankyné SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 8415, zaméstnanec CD;

+ strojvedouci vlaku Os 8416, zaméstnanec CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Tabor — Pisek, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Tabor — Pisek, byla SZ.
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Dopravcem vlaku Os 8415 a Os 8416 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s ucinnosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 8415 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 26 HDV: 94 54 5842 020-0 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 53

Potfebna brzdici procenta (%): 66

Skutecna brzdici procenta (%): 100

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 8415:
+ drzitelem HDV byly CD;
* vychozi stanici byla zst. RaZice, kone¢nou zst. Tabor;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 33 cestujicich;
* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

HDV 842 020-0 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 7857/04-V.22,
vydany DU dne 3. 6. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 14. 8. 2022 s platnosti do 14. 2. 2023 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené radé
Zeleznicniho kolejového vozidla.*”

HDV 842.020-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
— Tramex RE1xx, ev. €. 2118.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 20:01:52 h —rozjezd vlaku od nastupisté u SK €. 1 v Zst. Vlastec v km 44,945;

* 20:02:11 h —ujeto 120 m, v km 44,825 (34 m pfed odjezdovym navéstidlem S1)
zaveden pozadavek na rychloCinné brzdéni pfi dosazené rychlosti 43
km.h:

¢ 20:02:12 h —ujeto 129 m, rychlost 44 km.h™", zahajeni rychlo¢inného brzdéni;

e 20:02:14 h —ujeto 154 m, rychlost 43 km.h”", pokradovani rychloginného brzdéni,
prajezd cela viaku okolo odjezdového navéstidla S1 v km 44,791,
vznik MU;

¢ 20:02:19 h —ujeto 203 m, rychlost 26 km.h™, pouziti pfimo¢inné brzdy, pokracovani
rychlo¢inného brzdéni;

e 20:02:23 h—ujeto 225 m, pokles rychlosti z 11 km.h" na rychlost 5 km.h™,
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pokracovani rychlo€inného brzdéni;

20:02:24 h —ujeto 227 m, nahly pokles rychlosti z 5 km.h”" na 0 km.h" a opétovny
narGst rychlosti na 9 km.h™ (smyk kol), pak nasledoval pokles rychlosti;

20:02:27 h —ujeto 231 m, zastaveni Cela vlaku v km 44,718 ve vzdalenosti 73 m za
mistem vzniku MU;

20:02:41 h —odpadnuti ventilu VZ — Generalni stop.

Vlak: Os 8416 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 26 HDV: 94545842012 -7 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 53

Potfebna brzdici procenta (%): 69

Skutecna brzdici procenta (%): 100

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 65

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 8416:

drzitelem HDV byly CD;

vychozi stanici byla zst. Tabor, kone€nou zst. Pisek;

v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 32 cestujicich;

skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 842 012-7 mélo platny Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 9111/98-V.22,
vydany DU dne 15. 10. 2020. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 14. 9. 2022 s platnosti do 14. 3. 2023 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s technickymi podminkami k uvedené radé
Zelezni¢niho kolejového vozidla.“

HDV 842.012-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
— Tramex RE1xx, ev. €. 113.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

19:56:02 h —rrozjezd vlaku v Zst. Cervena nad Vltavou;

20:01:32 h —ujeto 4415 m, pfi rychlosti 63 km.h™ zahajeni snizovani rychlosti;

20:01:50 h —ujeto 4657 m, pfi rychlosti 34 km.h”" prijezd okolo vjezdového
naveéstidla L do Zst. Vlastec v km 44,320;

20:01:57 h —ujeto 4713 m, sniZeni rychlosti na 29 km.h™, jizda obloukem;

20:02:15 h —ujeto 4887 m, vyjezd z oblouku, rychlost 39 km.h™";

20:02:23 h —ujeto 4975 m, v km 44,632 pii rychlosti 38 km.h', zavedeni
rychloinného brzdéni;

20:02:30 h —ujeto 5030 m, v km 44,698 pfi rychlosti 13 km.h™", zruSeni pozadavku
brzdéni rychlobrzdou;

20:02:33 h —ujeto 5038 m, zastaveni Cela vlaku v km 44,706, 12 m pfed Celem
stojiciho vlaku Os 8415;

17



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

* 20:02:42 h —odpadnuti ventilu VZ — Generalni stop.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

SK €. 1 v zst. Vlastec je v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 8415 vedena v pfimém
sméru v urovni okolniho terénu, stoupa 3,00 % smérem k Zzst. Cervena nad Vltavou,
tratova rychlost je 60 km.h™'. Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat. V Zst.
Vlastec je aktivovano SZZ 3. kategorie — dispecCerské reléové stavédlo typu Remote 98
s jednotnym obsluznym pracovistém v Zst. Zahofi, deska nouzovych obsluh je umisténa
v dopravni kancelafi zst. Vlastec. Volnost viakové cesty je pfi spravné cCinnosti SZZ
zjisStovana cinnosti tohoto zafizeni. Pro kontrolu volnosti nebo obsazeni kolejovych useku
a pro spolupusobeni DV na zabezpelovaci zafizeni jsou pouzity pocitaCe naprav
Frauscher ACS 2000 s Cidly RSR 180. V Zst. Vlastec je aktivovana funkcionalita vystrahy
pfi nedovoleném projeti navéstidla na vjezdovych navéstidlech ,L“ a ,S* a na odjezdovych
navéstidlech ,L1% ,L3% ,S1“ a ,S3“ s venkovnimi akustickymi sirénami. SZZ typu RZZ-
DRS ma platny priikaz zplisobilosti PZ 1769/19-E.48, vydany DU dne 27. 6. 2019
s platnosti na dobu neurcitou. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu
o technické prohlidce a zkousce &. E/041-Saf-AKS/2019 ze dne 26. 6. 2019 se zavérem:
,Urcené technické zafizeni SZZ typu RZZ-DRS v Zst. Vlastec odpovida predpistm,
normam a smluvnim ustanovenim a je bezpecné a zpusobilé k provozu.*

V Zst. Vlastec a pfisluSnych Castech tratovych uUseku bylo zfizeno vlakové radiové
zarizeni, jako zakladni radiové spojeni byla pouzivana sit SRD-TRS.

Odjezdové navéstidlo S1 typu AZD 70 v km 44,791 je vybaveno tfemi navéstnimi
svitilnami, jeho Cinnost je fizena vyprav€im Zst. Zahofi z JOP a je zapojeno ve spolecné
zavislosti s PZZ P6275 v km 44,659.

Vyhybka €. 1 je ovladana ustfedné vypravCim Zzst. Zahofi z JOP, v pfipadé poruchy je
mozné ovladani z desky nouzovych obsluh vyprav€éim v Zzst. Vlastec. Jednalo se
o vyhybku s elektromotorickym prestavnikem, hakovym zavérem, zavazim vymeéniku
a s vyhybkovym naveéstidlem.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» vypravCi zst. Zahofi — Zapis se zaméstnancem:
© na sménu nastoupila v 17:59 h;

o vzhledem ke zpozdéni viaku Os 8415 se asi v 19:50 h rozhodla zmeénit
pravidelné kfizovani vlaki Os 8415 a Os 8416 ze zst. Cervena nad Vlitavou do
zst. Vlastec;

o strojvedoucimu vlaku Os 8416 fekla, Ze vlak Os 8415 je opozdén a aby se proto
nedivil, ze mu postavila odjezdovou vlakovou cestu ze Zst. Cervena nad Vitavou
do Zst. Vlastec;

o v zst. Vlastec postavila vijezdovou vlakovou cestu pro viak Os 8415 na SK €. 1
a pro viak Os 8416 na SK €. 3;
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vlak Os 8415 zajel v Zst. Vlastec na SK €. 1, potom si uzavrela prejezd (P6275)
ve sméru na zst. Cervena nad Vltavou, aby po kfizovani vlak Os 8415 necekal
na uzavreni prejezdu;

nasledné pro vlak Os 8416 postavila odjezdovou vlakovou cestu v Zst. Vlastec
a vjezdovou vlakovou cestu do zst. Zahoff;

potom se podivala na monitor kamerového systému a zjistila, Zze vlak Os 8415
nestoji u nastupisté, a proto neprodlené pouzila ,Generalni STOP* a opakované
volala ,Vlaky 8415 a 8416 Stdj, Stuj, Stdj!”

v ten samy €as se na zadavacim monitoru JOP objevil rozfez vyhybky €. 1 v Zst.
Vlastec;

po chvilce ji volal strojvedouci vlaku Os 8415, ze ,Ffizl“ vyhybku €. 1 a stoji proti
vlaku Os 8416 pfiblizné ve vzdalenosti 10 — 20 m;

poté strojvedouci obou vlakl upozornila, Ze maji zakaz jakékoliv manipulace
s vozidly z divodu ohlaseni MU, a zacala Cinit ukony dle Ohlasovaciho rozvrhu.

» strojvedouci vlaku Os 8415 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

pfi nastupu do sluzby byl v pofadku, odpoc€aty, zdrav a nebyl rozrusen zadnymi
vlivy z domova ani ze zaméstnani;

s vlakem Os 8415 odjel ze zst. Zahofi opozdén o cca 12 — 13 minut
a pokracCoval v jizdé smérem k Zst. Vlastec;

kdyz se blizil k zZst. Vlastec, tak na predveésti vjezdového navéstidla svitila navést
,Vvolno" a dale pak na vjezdovém navéstidle navést ,Vystraha“, s vlakem vjel do
zst. na SK €. 1 a zastavil u nastupisté pro vystup a nastup cestujicich;

po nastupu cestujicich mu vlakvedouci dala navést ,Souhlas k odjezdu®, zavrel
dvefe a rozjel se;

kdyZ se blizil na zhlavi k navéstidlu (pozn. DI: odjezdové navéstidlo S1), vSiml
si, ze tam sviti navést ,Stuj;

ihned pouzil rychlo€inné brzdéni, ale nepodafilo se mu pfed odjezdovym
navéstidlem zastavit, i pfes intenzivni brzdéni se mu s vlakem podafilo zastavit
az v prostoru vyhybky €. 1;

po zastaveni pak jesté zaslechl v radiostanici ,8415 Stdj, Stdj* a zaregistroval,
Ze proti nému zastavil protijedouci vlak;

radiostanici se nemohl dovolat vyprav¢i, proto pouzil mobilni telefon a oznamil ji
udalost (pozn. DI: vznik MU);

od vlakvedouci vlaku potom dostal informaci, ze cestujici jsou v pofadku.

» strojvedouci vlaku Os 8416 — Zapis se zameéstnancem:

o

o

pfi nastupu do sluzby byl v pofadku, odpocaty, bez znamek unavy a nebyl
rozruSen zadnymi vlivy z domova ani ze zaméstnani;

s vlakem Os 8416 v pravidelném &ase odjel ze Zst. Cervena nad Vlitavou
a pokracCoval dale ve sméru k zst. Vlastec;
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kdyz se blizil k Zst. Vlastec, na predvésti vjezdového navéstidla svitila navést
,OCekavej rychlost 40% a kdyz se s vlakem pfibliZil k viezdovému naveéstidlu Zst.
Vlastec, tak na ném svitila navést ,Rychlost 40 a vystraha®;

snizil rychlost danou vjezdovym navéstidlem na 40 km.h", pfi které mijel
vjezdové naveéstidlo;

kdyZ vyjizdél z oblouku smérem do Zeleznini stanice, v§iml si, Ze v prostoru
prvni vyhybky stoji vlak;

ihned zavedI rychloCinné brzdéni a s vlakem zastavil;

t&sné po zastaveni mu na radiostanici zagal signalizovat ,GENERALN| STOP*
a ve vysilacce slySel ,viak 8415 Stuj, Stuj*

zajistil motorovy vuz a Sel vlakvedoucimu oznamit, co se stalo, a dotazat se, zda
nejsou cestujici zranéni;

pak Sel za strojvedoucim protéjSiho vlaku Os 8415, ktery mu fekl, ze projel
(pozn. DI: odjezdové navéstidlo S1) a Ze jiz kontaktoval vypravci Zst. Zahofi.

Prostor v mist¢ MU byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Z rozboru
téchto zaznamu, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

vlak Os 8415 zastavil na SK €. 1 u nastupisté v 20:01:24 h;

po otevieni vstupnich dvefi a nastupu dvou osob dala vlakvedouci souhlas
k odjezdu, ve 20:01:52 h se vlak Os 8415 rozjel smérem k odjezdovému navéstidlu
S1, kolem kterého ve 20:02:14 h nedovolené projel;

Casovy posun kamerového zaznamu oproti rychlomérnému zaznamu HDV byl plus
1h1min10s.

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 30. 10. 2022 mélo dojit k pravidelnému kfiZzovani viaki Os 8415 a Os 8416 v Zst.
Cervena nad Vltavou. Z dlvodu zpozdéni vlaku Os 8415 se vypravci zst. Zahofi rozhodla
prelozit toto kfizovani do Zst. Vlastec. Postavila proto v Zst. Vlastec vlakovou cestu od

vjezdového navéstidla S na SK €. 1 pro vlak Os 8415 a od vjezdového navéstidla L na SK
¢. 3 pro vlak Os 8416.

Dale je uveden souhrnny ¢asovy sled udalosti, v€etné uvedeni informacniho zdroje:

19:57:58 h — postaveni vlakové cesty pro vlak Os 8415 od vjezdového navéstidla

S na SK &. 1 v zst. Vlastec (zdroj: zaznamové zafizeni SZZ);

19:58:10 h — postaveni vlakové cesty pro vlak Os 8416 od vjezdoveého navéstidla

L na SK €. 3 v zst. Vlastec (zdroj: zaznamové zafizeni SZZ);

20:00:33 h— vlak Os 8415 projel okolo vjezdového navéstidla ,S“ s naveésti

,Vystraha“ (zdroj: zaznamové zarizeni SZZ);

20:00:58 h — vlak Os 8415 zastavil u nastupisté na SK €. 1 (zdroj: zaznamove
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zafizeni SZZ, zaznam z rychloméru, kamerovy systém);

* 20:01:50 h — prujezd vlaku Os 8416 okolo vjezdového navéstidla ,L“ do Zst.
Vlastec (zdroj: zaznam z rychloméru);

* 20:01:52 h— rozjezd vlaku Os 8415 od nastupisté na SK €. 1 smérem
k odjezdovému navéstidlu ,S1“ s navésti ,Stuj* (zdroj: zédznam
z rychloméru, kamerovy systém);

* 20:02:11 h— strojvedouci vlaku Os 8415 zavedl pozadavek na rychlo€inné
brzdéni (zdroj: zaznam z rychloméru);

* 20:02:14 h— pruajezd cela vlaku Os 8415 okolo odjezdového navéstidla ,,S1*
s navésti ,,Staj“ — vznik MU (zdroj: zaznam z rychloméru,
zaznamové zafizeni SZZ);

* 20:02:23 h — strojvedouci vlaku Os 8416 zavedl pozadavek na rychlo€inné
brzdéni (zdroj: zaznam z rychloméru);

* 20:02:25 h — roziez vyhybky €. 1 jizdou vlaku Os 8415 (zdroj: zaznamové zafizeni
SZ2),

e 20:02:27 h — zastaveni ¢ela vlaku Os 8415 v km 44,718 ve vzdalenosti 73 m za
mistem vzniku MU (zdroj: zaznam z rychloméru);

* 20:02:32 h — zastaveni Cela vlaku Os 8416 v km 44,706 ve vzdalenosti 12 m pfed
Celem stojiciho vlaku Os 8415 (zdroj: zaznam z rychloméru).

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 20:02 h—- vznik MU;

* 20:05 h— ohlaSeni vzniku MU vypravéi zst. Zahofi vedoucimu dispecerovi CDP
Praha;

* 20:05 h— ohlaseni vzniku MU vypravc¢i zst. Zahofi na nehodovou pohotovost PO
Tabor;

* 20:10 h — ohladeni vzniku MU vedoucim dispeterem CDP Praha na GR 018 SZ,
uzemni pracovisté Plzen, dislokované pracovisté Ceské Budéjovice;

* 20:10 h — provedena aktivace IZS vypravéi zst. Zahofi;
« 20:24 h — ohlaseni vzniku MU povéfenou osobou GR 018 SZ na COP DlI;

* 21:55 h — ohledani mista vzniku MU inspektorem DI, povéfenymi osobami
00:45h  provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR,;

e 23:20 h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
* 23:50 h — obnoveni provozu bez omezeni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala ve 20:10 h, tj. 8
minut po vzniku MU, vypravci zst. Zahofi

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Pisek;
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PCR, Obvodni oddé&leni Zvikovské Podhradi;
+ Hasigsky zachranny sbor SZ Ceské Budé&jovice.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele
drahy zohledhoval rozsah a pfedmét jeho C&innosti a cinnosti rlznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umozfioval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Podle § 7 vyhladky €. 173/1995 Sb. musi byt zajiSténa pfedepsana viditelnost naveésti
hlavnich navéstidel a samostatnych predvésti. K zajiSténi Cinnosti a pro stanoveni
odborné zpusobilosti osob zu€astnénych na zabezpeCeni drahy, obsluze drahy
a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cCinnosti zaméstnanci provozovatele
drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve vnitinich pfedpisech provozovatele
drahy, mj. ve vnitinim pfedpisu SZ D1 a vnitfnim piedpisu SZDC (CD) Z11, tj. v souvislosti
s predmétnou MU zejména stanoveni povinnosti osoby Fidici drazni dopravu (vypravci zst.
Zahofi) zajistit, aby vlakové cesty pro jizdy vlaki nebyly obsazeny jinymi DV, Ze nebyla
povolena jizda jinych DV, které by se s danymi vlakovymi cestami stykaly nebo je kfiZily,
a ze vjezd/odjezd vlakl z/do dopravny s kolejovym rozvétvenim bude povolen, jen jsou-li
vlakové cesty spravné postavené a volné.

Provozovatel drahy dokladoval provedeni kontrol viditelnosti navéstidel a navésti:

1. Protokol o pfezkouSeni viditelnosti navéstidel a €innosti vlakového zabezpeCovace
ze dne 9. 5. 2022, kdy bylo odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
provedeno prezkousSeni viditelnosti navéstidel v useku mezi zst. Strakonice — Zst.
Tabor (mj. trat Tabor — Pisek) za jizdy vlaku Sp 1711 se zjisténim: ,Bez zavad,
vcetné kontroly pfejezdniku”.

2. Potvrzeni o provedeném vyzkousSeni svételnych navéstidel v Zst. Vlastec,
navéstidlo S1 (oznafeni navéstidla, shoda svétel, viditelnost, nasmérovani,
pfedepsané napéti a odpor na jednotlivych Zarovkach, kmitava sbérnice,
povolujici/pfivolavaci navést, soulad predvésti) ze dne 9. 5. 2022 se zjisténim: ,Bez
zavad”.

Provozovatel drahy zajistil pfedepsanou viditelnost navéstidel. Odjezdové navéstidlo S1
v zst. Vlastec s navésti ,Stlj“ bylo z mista odjezdu vlaku Os 8415 od nastupisté u SK ¢. 1
viditelné ze vzdalenosti 154 m (viz obr. &. 4) a byly tak splnény pozadavky na jeho
viditelnost uvedené v § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Pripravu a postaveni vlakove cesty vlaku Os 8416 v Zst. Vlastec provedla vypravCi zst.
Zahofi pfedepsanym zplsobem dle ,Dopliujiciho ustanoveni k pfedpisu SZDC (CD) Z1*.

Podle znéni Technické specifikace systémU, zafizeni a vyrobkd — Vystraha pfi
nedovoleném projeti navestidla, vydani |., Cislo 2/2014-S, Z a ¢l. 53 vnitfniho predpisu
SZDC (CD) Z11 pfi bezprostfednim ohrozeni Zzelezni¢niho provozu, zvlasté jsou-li
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ohrozeny lidské ZzZivoty a hrozi-li nebezpeli z prodleni, musi vypravei (dispecer)
predpokladat, Ze hnaci vozidlo je vybaveno funkénim zafizenim pro zastaveni vlaku, musi
se pokusit obsluhou TRS zastavit vlak (PMD) vyslanim kédovaného pfikazu ,STOP“, nebo
,GENERALNI STOP*. Sou¢asné& musi o hrozicim nebezpeéi strojvedouciho informovat
Ustné prostrednictvim funkce TRS — ,GENERALNIi VOLBA®.

Vypravci zst. Zahofi po zjisténi, Ze se vlak Os 8415 rozjel od nastupisté u SK €. 1 smérem
k odjezdovému navéstidlu S1 s naveésti ,Stuj bez predepsaného pokynu k vypraveé viaku,
neprodleng pouzila kédovany prikaz ,GENERALNI STOP* na zakladnové radiostanici
vlakového radiového systému SRD-TRS, ktery byl prokazatelné doruen na vozidlové
radiostanice. Zaroven oba strojvedouci informovala ustné prostfednictvim funkce TRS
opakovanym volanim ,Viaky 8415 a 8416 Stuj, Stdj, Staj!*.

SZZ v zst. Vlastec ma aplikovanou funkci Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla na
vjezdovych navéstidlech L, S a odjezdovych navéstidlech L1, L3, S1 a S3 s akustickou
signalizaci. Pfi jizdé vlaku Os 8415 kolem odjezdového navéstidla S1 s navésti ,Stdj",
nebyl indikovan prvek VNPN (Zluty symbol vykfiéniku) u navéstidla S1 a akusticka
signalizace nezareagovala.

Provozovatel drahy SZ ve svém vyjadieni uvedl: ,Pfi mistnim Setfeni bylo zji$téno, Ze
akusticka vystraha v Zst. Vlastec, smér Zzst. Cervena nad Vitavou ma zni¢enou vnitini
elektroniku. ProtoZe se jedna o poruchu akustické sirény a nikoliv detekéniho prvku,
nebyla porucha detekovana v JOP (indikace cerveného vykficniku u prislusného
navéstidla). Porucha akustické signalizace zfejmé zplsobila i nezobrazeni Zlutého
vykricniku na JOP. Pro porovnani byl stejny pokus proveden i u odjezdu smér zZst. Zahori.
Akusticka signalizace na této strané byla v porfadku a po nedovoleném projeti se
rozeznéla a na JOP byla indikovana vystraha nedovoleného projeti navéstidla (Zluty
vykricnik k pfislusnému navéstidlu).

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pFedpisl, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

* §47 odst. 6 zakona ¢. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy nebo dopravce smi pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy
provozovat pouze urené technické zafizeni, k némuZ byl vydan prukaz
zpusobilosti a které splriuje podminky pro konstrukci, vyrobu a provoz uréenych
technickych zarizeni; to neplati, jde-li o zafizeni, které je prvkem interoperability,
k némuz bylo vydano ES prohlaseni o shodé nebo vhodnosti pro pouZiti, nebo
subsystémem, k némuz bylo vydano ES prohlaseni o ovéreni.”;

* § 2 pism. c) vyhlasky ¢. 100/1995 Sb.:
PFi provozovani drahy, drazni dopravy a lyZafskych vlekl Ize pouzivat jen zafizeni,

které ma platny prikaz zpusobilosti vydany draznim spravnim ufadem, a jsou-li
splnény tyto podminky provozni zpusobilosti:

,1rvalé dodrzovani provozné technickych parametri podle technické
dokumentace.”;

* bod 2.2.7 Dopliujiciho ustanoveni k vnitfrnimu predpisu provozovatele drahy Sz,
.5ZDC (CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpe&ovacich
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zafizeni“ pro Zst. Zahoti a dalkové ovladané Zst. Vlastec, zst. Cervena nad Vitavou
stanovi:

»,INedovolené projeti navéstidla je indikovano pomoci Zlutého prerusované sviticiho
symbolu vykricniku indikovaného na monitoru reliéfu kolejisté v misté detekcniho
prvku (obvykle bezprostfedné za symbolem navéstidla, u kterého je instalovan
detekéni prvek). Na monitoru reliéfu kolejisté se vypisuje hlaseni ,Nedovolené
projeti navéstidla XX.*;

bod 2.4.1.4 Technické specifikace systémda, zafizeni a vyrobkd — Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla, mj. stanovi:

,Kazda detekovatelna porucha, ktera ma nebo muze mit vliv na spravnou c¢innost
systému VNPN, musi byt indikovana obsluhujicim zaméstnancim a pfipadné i
udrzujicim zaméstnancum.*;

,Porucha systému VNPN je indikovana v reliéefu na monitoru JOP ¢ervenym
symbolem ,VNPN¥ ktery se zpravidla umistuje u symbolu dotéeného stanovisté
obsluhy, nebrani-li tomu navrh reliéfu, tak primo pod tento symbol.*;

s,Porucha u konkrétni detekéni cCasti je indikovana v reliéfu na monitoru JOP
Cervenym trvale sviticim symbolem vykri¢niku v dot¢eném misté NPN a dale takée
c¢ervenym symbolem ,VNPN.*;

,PFi vzniku poruchy, ktera ma nebo mize mit vliv na detekci NPN v konkrétnim
misté, je vypsano poruchové hlaseni ,Porucha detekéniho prvku VNPN — X* kde X
je oznaceni dotéeného prvku/navéstidla, u kterého k poruse doslo.*;

bod 2.4.3 Technické specifikace systém(, zafizeni a vyrobkl — Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla, stanovi:

,K informovani zaméstnanct a osob v NPN dotéené casti kolejisté se pouZiva
venkovni akusticka signalizace, ktera pfi NPN vydava opakované navést ,Stuj,
zastavte vSemi prostredky.”;

bod 2.4.3.1 Technické specifikace systémda, zafizeni a vyrobkd — Vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla, mj. stanovi:

,Venkovni akusticka signalizace o NPN je vydavana automaticky bezprostiedné po
zjisténi NPN.*;

»Venkovni akusticka signalizace o NPN je vydavana pouze v casti kolejisté dotcené
NPN (napf. na zhlavi).”.

v

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni

dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. je dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci

fidil DV jen ze stanoviSté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navesti a jednal podle
zjisténych skutecnosti, za jizdy neprekroCil nejvySSi dovolenou rychlost, stanovenou
jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost, aby uvedl HDV do pohybu jen na
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navést ,0Odjezd“ nebo na jiné povoleni stanovené provozovatelem drahy a zastavil vlak
pred navésténym mistem.

K zajisténi Cinnosti a pro stanoveni odborné zpUsobilosti osob zufastnénych na
provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cinnosti zaméstnanci dopravce, slouZi
jednotné technologické postupy obsazené ve vnitfnich predpisech dopravce, mj. ve
vnitfrnim  pfedpisu dopravce CD V2 a zaméstnanci dopravce zucastnéni na MU
(strojvedouci) byli povinni pfislusna ustanoveni téchto pfedpist dodrzovat. Stejné tak maiji
za povinnost Fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni
dopravy, které jsou mj. obsazeny ve vnitfinim pfedpisu SZ D1.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich predpisl, vnitinich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy,...;

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,...”;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisteno, aby osoba fridici drazni vozidlo

Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,...;

. §35o0dst. 1 pism. h) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné

‘

povoleni stanovené provozovatelem drahy, ...*;

* ¢l 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
.Pred navésti Stij musi kazdy vlak zastavit.”;

+ &l 77 (9) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,LZaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi;*

+ ¢&l. 90 (2) vnittniho predpisu SZ D1:

.Navést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo
navést Posun dovolen) jizdu viaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto
predpisem i pfedvésti navést nasledujiciho hlavniho navestidla.”;

+ ¢&l. 90 (3) vnitfniho predpisu SZ D1:

,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vlaku i posun, navést Stij zakazuje jizdu
viaku, PMD nebo posunového dilu.*;

+ ¢&l. 91 (1) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
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,Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). ...*
+ ¢&l. 436 (1) vnitfniho predpisu SZ D1:

,Ve stanici za odjezdu a prdjezdu vliaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.”;

+ ¢&l. 436 (4) vnitfniho predpisu SZ D1:

~Strojvedouci vedouciho vozidla odpovida za v8echna dopravni opatreni, ktera
vyplyvaji z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni
dopravu.”;

+ &l. 23 pism. ¢) vnitiniho predpisu CD V2:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna pozorovat za jizdy vliaku nebo posunu trat
a kolgjisté véetné trakcniho vedeni a fidit se navestmi. ..."

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu ur¢ené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpeénostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny v uUvahu
prichazejici skutecnosti, které mohly na zucastnéné zaméstnance pusobit a pfipadné
mohly mit vliv na vznik MU. U strojvedoucich vlaki Os 8415 a Os 8416 a vypravci zst.
Zahofi se jednalo zejména o posouzeni jejich zkuSenosti, znalosti a délky praxe.

Strojvedouci vlaku Os 8415 pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 1985 nepretrzité az
do vzniku MU. Mél tedy dostateéné& dlouhou praxi a podle dokumentace dopravce CD byl
prokazatelné seznamen s tratovymi poméry. Pro praci ve funkci strojvedouciho byl
odborné zpusobily a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik MU.

Strojvedouci vlaku Os 8416 pracoval ve funkci strojvedouciho od roku 2019 nepfretrzité az
do vzniku MU. Mél tedy dostateéné dlouhou praxi a podle dokumentace dopravce CD byl
prokazatelné seznamen s tratovymi poméry. Pro praci ve funkci strojvedouciho byl
odborné zpusobily a délka jeho praxe, zkusenosti a znalosti nemély vliv na vznik MU.

Vyprav€i zst. Zahofi byla odborné zpusobila, ve funkci vypravéi pracovala od roku 1996
nepretrzité az do vzniku MU. Méla dostate¢né dlouhou praxi, zkuSenosti a znalosti, coz se
projevilo i jeji okamzitou reakci na vzniklou situaci a provedenim dalSich neprodlenych
ukonu.

Zugastnéni zaméstnanci dopravce CD, strojvedouci vlaku Os 8415, strojvedouci vlaku Os
8416 a zaméstnanec provozovatele drahy SZ, vypravéi Zst. Zahoti se podrobovali
pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb.
a na zakladé predlozenych Iékarskych posudkl o zdravotni zpUsobilosti k praci byli v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobili pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Vyprav€i zst. Zahofi nastoupila na sménu 30. 10. 2022 v 17:59 h, méla odpocinek pfed
sménou v délce 24 h, do doby vzniku MU odpracovala 2 h 3 min.

Strojvedouci vlaku Os 8415 nastoupil na sménu 30. 10. 2022 ve 12:07 h, mél odpocinek
pfed sménou 12 h, do doby vzniku MU odpracoval 7 h 55 min a dle zaznamu Cerpal ftfi
doby na oddech a jidlo v souhrnné délce 45 min.

Strojvedouci vlaku Os 8416 nastoupil na sménu 30. 10. 2022 ve 12:19 h, mél odpocinek
pfed sménou 66 h, do doby vzniku MU odpracoval 7 h 43 min a dle zaznamu cCerpal jednu
dobu na oddech a jidlo v délce 30 min.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Prfi Setfeni nebylo u zudastnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulaéniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhladkach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V ramci kontrolni €innosti dopravce byla u strojvedouciho vlaku Os 8415 provedena
posledni kontrola pfed vznikem MU dne 13. 8. 2022. Jednalo se o béznou kontrolu
zameéfenou na pouzivani osobnich ochrannych pracovnich prostfedkud, zkousky brzdy,
rezim fizeni a obsluhu vozidla, jizdu vlaku a obsluhu radiostanice, vSe s vysledkem
v poradku.

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajist'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém rtizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjiSténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 784 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaku za
navéstidlo s navésti ,Stuj”. Z tohoto poctu doslo nasledné v 15 pfipadech ke srazce DV,
v 19 pfipadech k vykolejeni DV a ve 12 pfipadech ke srazce DV s technickym zafizenim
drahy. Nasledkem téchto MU bylo usmrceno 6 osob, vznikla Ujma na zdravi u 172 osob
a celkova Skoda ve vysi 755 014 562 K¢.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:

* uvedeni vlaku Os 8415 do pohybu bez pokynu daného provozovatelem drahy
a nerespektovani navésti ,Stuj“ odjezdového navéstidla S1 Zelezni¢ni stanice
Vlastec strojvedoucim tohoto viaku.

Pfispivajici faktor nebyl DI zjistén.
Systémova pri¢ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» setting the regional passenger train No. 8415 in motion without instruction by IM
and failure to respect the signal ,,Stop” of the main (departure) signal device S1 by
the train driver of this train.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatteni.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Pfi¢ina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynU, vedoucich k pfedchazeni
vzniku obdobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejbliz8i rozSifené porady vedeni
Oblastniho feditelstvi osobni dopravy Zapad.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:
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» the cause and the responsibility of the occurrence, including the provision of
instructions leading to the prevention of the similar occurrences, will be classify for
discussion at the next extended meeting of the management of the Regional
Directorate of Passenger Transport West.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* pfi nedovolené jizdé vlaku Os 8415 kolem odjezdového navéstidla S1 s navésti
,StUj“ nebyly na monitoru reliéfu kolejist¢ na JOP v Zst. Zahofi indikovany prvky
VNPN — symbol zlutého vykfi¢niku, ani signalizace poruchy dotceného detekéniho
prvku — symbolu cerveného vykficniku u navéstidla S1. Venkovni akusticka
signalizace umisténa na zhlavi ve sméru jizdy do Zst. Cervena nad Vlitavou
nezareagovala.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* at unauthorized movement of the regional passenger train No. 8415 behind the
departure signal S1 with the signal ,,Stop" were not indicated the VNPN (Warning at
unauthorized movement signal) elements on the track relief monitor at the unified
control place at Zahofi station — the yellow and red exclamation mark symbol. The
outdoor acoustic signaling located on the station head in the direction to Cervena
nad Vltavou station did not respond.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiSténé pfiiny a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatniovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 5. ¢ervna 2023

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor § ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. €. 3: Misto, odkud mohl strojvedouci viaku Os 8416 poprvé spatfit stojici vlak Os 8415
Zdroj: DI

odjezdové navéstidlo S1

Obr. €. 4: Viditelnost odjezdového naveéstidla S1 z mista zastaveni vlaku Os 8415,
nastupisté u SK €. 1 Zdroj: DI
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