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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 8. 3. 2023, 10:05 h.
Popis udalosti: pad ditéte ze sedacky visuté lanové drahy.
Draha, misto: draha lanova Luka nad Jihlavou, Nadrazi — Balkan, v useku mezi

podpérami P2 a P3.

Zucastnéni: podnikajici fyzicka osoba (provozovatel drahy a dopravce);
dité pfepravované na visuté lanové draze (nezletily cestujici);
feditelka matefské Skoly dohliZejici na pfepravu ditéte (cestujici).

Nasledky: 1 zranény;
bez vzniku Skody na majetku.

Bezprostfedni pficina:
* neopatrné chovani cestujiciho ditéte kratce po zahajeni pfepravy.
Prispivajici faktor:
* nezjisténi vypadnuti a nasledné jizdy ditéte visiciho z drazniho vozidla po trati

lanové drahy obsluhou nastupni stanice po dobu nejméné 79 s (az do upozornéni
kolemjdouci osobou).

Systémova pfiCina:
* neexistence povinnosti pracovnikl obsluhy lanové drahy sledovat viditelné Casti
trati, popf. kamerovy systém.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy:

pFijeti vlastnich opatfeni (napf. ve formé& zmény souvisejicich pravnich pfedpist)
sméfujicich k realizaci nize uvedenych bezpe&nostnich doporuceni:

» zajisténi dohledu zaméstnancu obsluhy lanové drahy na viditelné ¢asti trati nebo na
kamerovy systém lanové drahy, byl-li zfizen;

* ulozeni povinnosti fyzického dohledu alespon jednoho zaméstnance obsluhy visuté
lanové drahy pfimo na nastupisti pfi nastupu cestujicich do draznich vozidel;

* zajisténi, aby se do obvodu lanové drahy neumistovaly zadné pfedméty Ci zafizeni
provozovatele lanové drahy nebo provozovatell lyzafskych areall, které
nesouviseji s provozem téchto drah a které by v pfipadé padu cestujicich ze
sedacky lanové drahy zvySovaly riziko vzniku Urazu, popf. rozsahu jeho nasledku.
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SUMMARY

Date and time: 8" March 2023, 10:05 (9:05 GMT).
Occurrence type: an accident to a person caused by a chair of cableway in motion.

Description: fall of the child from the seat of aerial cableway.
Type of train: the cableway.
Location: aerial cableway Luka nad Jihlavou, Nadrazi — Balkan, between P2

and P3 supports.

Parties: entrepreneurial natural person (IM and RU of the cableway);
the child transported on the aerial cableway (minor passenger);
kindergarten directress supervising the transport of the child
(passenger).

Consequences: 1 injury;
total damage CZK 0.-

Causal factor:

» careless behavior of the minor passenger in the seat area of the cableway shortly
after start of the transport.

Contributing factor:

» failure to detect the falling out and subsequent movement of the child hanging from
the chair of cableway by the boarding station staff for at least 79 sec. (until notified
by a passerby).

Systemic factor:

» failure to determine the obligation of cableway service employees to monitor
a visible parts of the track or camera system.

Recommendations:
Addressed to the Czech Ministry of Transport:

+ to adopt own measures in the form of changes to related legal regulations towards
at implementation of the safety recommendations below:

o to ensure supervision by cableway service employees on visible parts of track or
camera system, if it has been established,;

o to impose obligation of physical supervision at least one cableway service
employee directly on platform when passengers board to chair of cableway;

o to ensure that no objects or equipments of cableway operator or ski area
operators which are not related to operation of these cableways and which
would increase risk of injury in event of a passenger falling from chair of
cableway, or extent of its consequences, to not located in perimeter of cableway.
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DI
DU
DV
1ZS
LD
LZS
MS
MU
PCR
77
ZZS

Seznam pouzitych zkratek a symboli

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
integrovany zachranny systém
lanova draha

Letecka zachranna sluzba
matefska Skola

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky
Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon ¢. 266/1994 Sb. zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb. vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni udinném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni

a technicky fad drah, ve znéni ucinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni provozni predpis vnitini pfedpis provozovatele drahy a dopravce ,Provozni
predpis visuté lanové drahy Luka nad Jihlavou, Nadrazi
— Balkan®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

smluvni pfepravni podminky predpis provozovatele drahy a dopravce ,Smluvni
pfepravni podminky pro vefejnou drazni osobni dopravu
na lanové draze Luka nad Jihlavou, Nadrazi — Balkan®,
ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

provozni a bezpecnostni predpis

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce ,Mistni
provozni a bezpec¢nostni predpisy — Elektro pro ¢innosti
provadéné na elektrickém zarizeni lanoveé drahy Leitner —
Luka nad Jihlavou®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

CSN EN 12929-1 Ceska technicka norma ,CSN EN 12929-1 (27 3016)
.Bezpecnostni pozadavky pro osobni lanové drahy —
Obecné pozadavky — Cast 1: Pozadavky na vsechna
zafizeni®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 8. 3. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Uzemniho inspektoratu Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevS§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele LD a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

e ohledani mista mimoradné udalosti vcéetné =zucastnéného drazniho vozidla,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* ovefovaci jizda za uCelem zméreni orientacni vysSky padu ditéte ze sedacky LD;
+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;

* analyza kamerovych zaznamu lyZzafského arealu Luka nad Jihlavou;

* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu.

10
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: ujma na zdravi osoby.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, pFesny ¢as a misto udalosti

Datum: 8. 3. 2023.
Cas: 10:05 h.
Misto: draha lanova, Luka nad Jihlavou, Nadrazi — Balkan, mezi podpérami

P2 a P3, ve vzdalenosti 187,3 m od nastupniho mista nastupisté dolni
stanice Nadrazi.

GPS souradnice:  49.3656469N, 15.7086011E.

3.1.3 Popis mista udalosti

LD Luka nad Jihlavou, Nadrazi — Balkan, je soucCasti lyzafského arealu Luka nad Jihlavou,
ktery se nachazi v jihovychodni €asti méstysu Luka nad Jihlavou na severnim svahu
kopce Balkan s vrcholem v nadmofské vySce 554 m. Jedna se o jednolanovou obéznou
visutou LD o Sikmé délce 526 m, s pfevySenim stanic 92,4 m.

Pribéh ohledani mista MU:

Ohledani bylo provadéno v nékolika fazich postupné od vstupu do lyZaiského arealu, pfes
prostory nastupisté dolni stanice LD, DV &. 7, prostory obsluzného objektu v dolni stanici,
ohledani trati LD a mista padu, az po ohledani horni stanice LD. Ohledani bylo zakon¢eno
oveérenim funkce nékterych prvkl LD a orientaéni vySky padu ditéte z LD.

11
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Obr. €. 1: Schma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz a DI

Ohledanim bylo zjiSténo:

Lyzafsky areal Luka nad Jihlavou se nachazi v jihovychodni ¢asti méstysu Luka nad
Jihlavou, na severnim svahu kopce Balkan s vrcholem v nadmorské vySce 554 m.
Soucasti lyzafského arealu je LD o Sikmé délce 526 m a s prevySenim stanic 92,4 m.
Jedna se o visutou osobni jednolanovou obé&znou drahu typu LEITNER 4 — SL, vyrobni
Cislo 171, rok vyroby 1997, s 50 pevné uchycenymi Ctyfmistnymi sedaCkami typu
LEITNER S4/96, vyrobni Cislo 1 az 50, rok vyroby 1996, vSe vyrobce Leitner S.p.A. AG
Vipiteno — Sterzing, Italie, s dolni pohanéci stanici a horni vratnou stanici. Dolni (nastupni)
stanice se nachazi v nadmofrské vySce 463 m. n. m., horni (vystupni) stanice se nachazi
v nadmorské vySce 555,4 m. n. m. Prostor vstupu do lyZzafského arealu od parkovisté
motorovych vozidel tvofi dfevéna budova, ktera slouzi jako pokladna a zazemi pro
lyZarsky areal.

Na sténé této budovy byl vyvéSen orientaéni planek arealu, smluvni pfepravni podminky
a cenik jizdného. Naproti oknu pokladny byly na svislé informacni tabuli zobrazeny
informace pro navstévniky lyZarského arealu s provozni dobou, cenikem a provoznim
fadem. Za informacni tabuli se nachazelo vyvySené podium, které slouzilo jako pfistupovy
prostor ze sjezdovky na nastupisté LD. Na dfevéné podlaze pdédia byl poloZzen plastovy
dérovany rost bilé barvy pokryty ujezdénou vrstvou snéhu. Pfiblizné uprostfed plochy
tohoto pddia proti oknu pokladny byly do pédia zabudovany 3 elektronické turnikety se
snimacem Cipovych karet. Pfistup z vyvySeného pddia na nastupisté lanové drahy tvoril
Ctyfmistny turniket s automatickym otviranim branek, k jehoz horni hrazdé byly pfipevnény
2 informacni cedule s textem ,Po otevfeni branek dojedte neprodlené na nastupisté!

12
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v Ceském a némeckém jazyce. Sjezd od automatického turniketu k nastupisti LD byl
opatifen rostem pokrytym ujezdénou vrstvou snéhu, ktery se v délce 6,7 m mirné svazoval
smérem k nastupisti.

Ohledani nastupisté dolni stanice

V rovinatém prostoru nastupisté byla na zemni plani poloZena plastova rohoz s plastovymi
Stétinami zelené barvy s oky ve tvaru kosoctvercu. V misté vzdaleném 8,4 m od branek
automatickych turniketll byla rohoz provedena v bilé barvé a pFes Sifi nastupisté tvofila
pruh, ktery oznacoval nastupni misto LD. Toto misto bylo dale oznaceno z obou stran
bilou tabulkou s ¢ervenym napisem ,Nastupisté zde“ a Sipkou sméfujici k nastupnimu
mistu. Prostor nastupisté byl smérem do svahu ukonfen ve vzdalenosti 5,3 m od
nastupniho mista schodem vedoucim do rozbahnéného travnatého porostu. Z levé
a praveé strany k nastupisti pfiléhal chodnik provedeny z difevénych prken. Nad prostorem
nastupisté se nachazela ocelova konstrukce s technickym zafizenim LD, nesena
a upevnéna k Zelezobetonovému pilifi usazenému v ose LD (v prostoru uprostied mezi
osami tazné a vratné vétve tazného a dopravniho lana [dale jen dopravniho lana]). Nad
hnacim lanovym kotou¢em o priméru 5,3 m s navadécimi kladkami se nachazela kryta
strojovha s motorem, pifevodovkou, brzdnymi systémy a dalSimi technologickymi strojnimi
prvky pohanéci stanice. Na ocelové konstrukci nad prostorem nastupisté byla viditelné
pfipevnéna informacni tabule s piktogramem a textem ,Sedte v rovnovaze® v Ceském,
némeckém a anglickém jazyce.

Na okraji nastupisté u stény obsluzného objektu vedle vstupnich dvefi byl umistén sloupek
o vySce cca 1 m s kovovou skfifikkou s ovladacimi prvky LD slouzicimi pro potfeby
pracovnika venkovni obsluhy. Na horni ploSe skfifiky se nachazelo jedno tlacitko
hfibovitého tvaru Zluté barvy oznagené napisem HALT. Celni strana skfifiky ve sméru od
nastupisté byla opatfena sedmi tlaCitky ve tfech fadach pod sebou. Horni fadu tlacCitek
tvofila 3 kruhova tlaCitka s podsvicenim, ktera byla v pofadi zleva doprava oznacCena
napisy NAHOZENi — ANWURF / FAHRTAUFFORDERUNG / ROZJEZD — ABFAHRT.
Prostfedni fadu v pofadi zleva tvofily dva prepinace Ctvercového tvaru oznacené napisy
LANGSAM — ZPOMALENIi RYCHLOSTI / OVLADANiI BRANKY — ZUSTEIGEEINTEILER,
uplné vpravo se pak nachazelo kruhové tlaCitko Cervené barvy oznaCené napisem
GEFAHR AUS — NOUZOVY STOP. Ve teti (spodni) fadé uprostfed se nachazelo jediné
kruhové tladitko &ervené barvy, oznadené napisem 2.GEFAHR AUS — NOUZOVE
s vystraznymi trojuhelniky.

Ohledani drazniho vozidla ¢. 7

V prostoru nastupisté bylo na dopravnim lané zavéSeno DV (ve statické poloze) typu
LEITNER S4/96, které bylo na hornim rdmu zepfedu i zezadu oznaceno Stitkem s Cislici
”7‘:.

Jednalo se o DV se 4 sedackami v fadé, zhotovenymi z pénové hmoty. Pfes celou Sifku
bylo DV vybaveno sklapéci pojisthou zabranou proti vypadnuti se zabradlim a dvéma
opérami nohou (lyzi) v urovni mezi 1. — 2. a 3. — 4. sedackou, jejichz zatiZzenim je pojistna
zabrana zajisténa proti samovolnému otevieni. V8echny 4 sedaky sedacek byly totozného
provedeni a rozméru 47x40 cm, rovnéz vSechna opéradla sedaCek byla totozného
provedeni a rozmeéru 47x45 cm. Mezi povrchem sedakd a spodni hranou opéradel se
nachazela mezera o Sifce 3 cm. Vzdalenost povrchu sedaku od povrchu nastupisté
(plastové rohoze) Cinila 60 cm (bez zatizeni sedaCek nakladem). Po sklopeni pojistné

13



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

zabrany vzdalenost od povrchu sedakul ke spodni ¢asti zabradli ¢inila 25 cm a vzdalenost
od povrchu sedakul k horni hrané opér nohou (lyzi) €inila 50 cm.

Pfi ohledani DV €. 7 bylo provedeno orientacni méfeni odporu kladeného pojistnou
zabranou pfi jejim sklapéni. Méfeni bylo provedeno uchycenim haku digitalni zavésné
vahy zn. Addison technology PHS 30 za madlo sklapéci pojistné zabrany v zakladni
poloze a taZzenim za vahu ve sméru (a za souCasného) sklapéni pojistné zabrany. Na
madle sklapéci pojistné zabrany v urovni pfechodu mezi 1. — 2. sedackou byl postupnym
taZzenim zavésné vahy naméfen odpor 7, 6, 5, 4, 3 a 4 kg, na madle sklapéci pojistné
zabrany v urovni prechodu mezi 3. — 4. sedackou byl stejnym zplusobem postupné
naméfen odpor 8, 9, 8, 7, 6, 5, 4 a 3 kg. V pfipadé, Ze pojistna zabrana nebyla zatiZzena
(at’ uz zabradli rukama Ci opéra lyzi nohama) ve sklopené poloze, samovolné se otevirala
smérem nahoru.

Sestipramenné dopravni lano o jmenovitém priméru 36 mm bylo po celé délce trati
osazeno celkem 50 totoznymi neodepinacimi DV — ¢tyfmistnymi sedackami typu LEITNER
S4/96, pevné uchycenymi k dopravnimu lanu ve vzajemnych rozestupech 21,65 m.
Hmotnost kazdého DV ¢inila 183 kg a nosnost 320 kg (4 osoby).

Ohledani obsluzného objektu dolni stanice LD

Vlevo od nastupisté (pfi pohledu do svahu) se nachazel obsluzny objekt LD, ktery mél dvé
mistnosti se samostatnymi vstupy — mistnost velina s ovladacimi prvky a diagnostikou LD
a mistnost elektrické rozvodny. Jednalo se o pfizemni objekt (montovanou buriku bez
pevnych zakladu). Na stfeSe obsluzného objektu ze strany sméfujici k nastupisti byla
instalovana kamera snimajici prostor nastupnich branek. Do obou mistnosti obsluzného
objektu se vstupovalo z krytého zadveri ve sméru od nastupisté.

Prvni ohledavanou mistnosti byla mistnost velina, ktera byla obdélnikového pudorysu
a vstupovalo se do ni jednokfidlymi kovovymi z€asti prosklenymi dvefmi. VnéjSi sténa
mistnosti velina smérem k nastupisti byla pfes celou Sifku mistnosti opatfena prosklenym
dvojoknem s pfehlednym vyhledem na nastupisté LD. Pod timto dvojoknem uvnitf
mistnosti stal dfevény kancelarsky stul, na jehoz ploSe se nachazely rizné predméty:
3 ruéni radiostanice i s nabijeci stanici, mobilni telefon, prikaz zpusobilosti k Fizeni LD
C. 802255, drobné nadobi a potraviny, notebook zn. HP, stolni svitilna, mikrofon, telefon
a monitor zn. LG Flatron s délenym zobrazenim na étvrtiny plochy obrazovky
s aktualnimi zabéry ze Etyr exteriérovych kamer, snimajicich rtizné ¢asti lyzarského
arealu (obraz z kamery €. 1, umisténé ve svahu se zabérem na stfedni ¢ast sjezdovky
a LD smérem doll, obraz z kamery ¢&. 2, umisténé ve spodni stanici se zabérem smérem
nahoru do svahu sjezdovky s LD, obraz z kamery €. 3, zabirajici prostor automatickych
turniketl a sjezdu k nastupisti v dolni stanici LD, a obraz z kamery ¢&. 4, zabirajici prostor
vystupisté v horni stanici LD). Ve sténé mistnosti velina naproti vstupnim dvefim se nad
stolem s monitorem zn. LG nachazelo okno s pfehlednym vyhledem na ¢€ast LD
stoupajici do svahu. Pfi sténé mistnosti velina pfiléhajici k sousedni mistnosti
elektrorozvodny se nachazely dvé plechové skfiné s ovladacimi prvky a diagnostikou
(Fidici pult LD), na horni ploSe plechové skfiné byla umisténa knihovni¢ka s dokumentaci
k LD ulozené v poradacich. Vlevo od skfini stala otocna kancelafska Zidle na koleCkach.
V uzké ulicce mezi kancelarskym stolem a plechovymi skfinémi stala dfevéna Zidle
s Calounénym sedakem.
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Druhou mistnosti obsluzného objektu LD byla mistnost rozvodny, do niz se vstupovalo
rovnéz z krytého zadvefi jednokfidlymi kovovymi z€asti prosklenymi dvefmi. Na dvefich se
nachazela Zluta cedulka s napisem ,Rozvodna“ a oranzova cedulka s piktogramem
upozoriujicim na nebezpeci Urazu el. proudem. Mistnost byla obdélnikového pudorysu,
u stény naproti dvefim se nachazely plechové skfiné s elektrickymi rozvody LD. Na horni
ploSe skfini lezela tfi sbalena evakuaéni zavazadla (zachranné vaky). Na sténé vpravo od
vstupnich dvefi byla zavéSena lana, lezecké sedaci uvazy a lékarniCka. Mistnost méla
rovnéz vyhled oknem na cast LD stoupajici do svahu.

Ohledani LD a mista padu

DV, tj. 50 Ctyfmistnych sedacek typu LEITNER S4/96, byla ve vzajemnych rozestupech
21,65 m pevné uchycena k Sestipramennému dopravnimu lanu vyrobce Drumet Polsko
o jmenovitém pruméru 36 mm, které bylo pfi svém pohybu po trati z dolni pohanéci
(nastupni) stanice ,Nadrazi“ do horni vratné (vystupni) stanice ,Balkan“ (na vzdalenost
526 m) a zpét vedeno pomoci kladkovych baterii s kladkami o priméru 460 mm,
umisténych na 6 tratovych podpérach. V pripadé podpéry P1 v blizkosti dolni stanice $lo
o podpéru tlaénou, ostatni podpéry P2 — P6 byly podpéry nosné. VSechny podpéry byly
vybaveny pfistupovymi zebfiky zavéSenymi na dficich podpér, pfistupovymi lavkami
a lavkami podél kladkovych baterii. Trat LD probihala v celé své délce pfimocCare po levém
okraji sjezdové drahy.

Nasledujici vzdalenosti byly vztazeny k nastupnimu mistu v dolni stanici LD (bily pruh
v plastové rohozi zelené barvy oznaceny bilou tabulkou s ¢ervenym napisem ,Nastupisté
zde®) jako k bodu 0 a zachycuji vodorovné vzdalenosti ve sméru stoupani DV po LD do jeji
vystupni (horni) stanice. Ve vzdalenosti 5,3 m od bodu 0 nastupidté koncilo schodem
vedoucim do rozbahnéného travnatého porostu. Ve vzdalenosti 8,4 m pohybujici se DV
mijela sloup tlacné podpéry P1, na Zelezobetonovém sloupu byly zavéSeny piktogramy
.Sedte v rovnovaze“ a ,Sklopte ochranny ram®. Ve vzdalenosti 27,3 m ve vySce 2,38 m
(méFené od urovné zabradli sklopené pojistné zabrany sedacky smérem k zemi) mijela DV
informacni tabule s piktogramy ,Zakaz houpani na sedacce“ a ,Sklopte ochranny ram*
umisténé na dfevénych sloupcich pod drahou. Ve vzdalenosti 94,6 m pohybujici se DV
mijela sloup nosné podpéry P2, na kterém byl zavéSen reproduktor rozhlasového zafizeni.
Ve vzdalenosti 132,5 m DV mijela kameru se zabérem sméfujicim k nastupisti LD,
umisténou vlevo na technologickém objektu lyzafského arealu slouziciho k uskladnéni
vybaveni pro zasnézovani sjezdovek. Pred timto objektem ze strany sméfujici k dolni
stanici LD stala rolba pro upravu sjezdovek PB 2400, z boCni strany od traté LD stalo
snézné délo Cervené barvy. Ve vzdalenosti 187,3 m ove vysce 11,77 m (méfFené od urovné
zabradli sklopené pojistné zabrany sedacky smérem k zemi) mijela pohybujici se DV
misto MU (misto padu ditéte ze sedacky LD). Misto dopadu ditéte na zem s malou vrstvou
snéhu se nachazelo na okraji sjezdovky cca 1,5 m od odstavené dvojice snéznych dél
Cerveno-Zluté a oranzovo-modré barvy, kdy po dopadu se dité sesunulo smérem ke
snéznym déliim. Okoli mista dopadu bylo poSlapano mnozstvim stop po obuvi. Obé
snézna déla, nachazejici se mezi nosnymi podpérami P2 a P3 v tésné blizkosti mista
dopadu ditéte na zem, zasahovala do obvodu LD. Ve vzdalenosti 262,6 m vedla trat LD
pres sloup nosné podpéry P3 a ve vzdalenosti 372,6 m pfes sloup nosné podpéry P4, na
kterém byl zavéSen reproduktor rozhlasového zafizeni. Mezi nosnymi podpérami P3
a P4 se v obvodu LD nachazela dalSi dvé snézna déla (modrobilé a oranzovo-modré
barvy). Déale trat LD pokraCovala pfes nosnou podpéru P5 ve vzdalenosti 450,6 m
a nosnou podpéru P6 ve vzdalenosti 506,6 m (na niz byl upevnén vétromér s ukazatelem
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sméru vétru) az do vystupni stanice ,Balkan“ v nadmoiské vysce 555,4 m. n. m. Na
ocelovych ramech nosnych podpér P2 — P6 byly zavéSeny reflektory pro osvétleni
sjezdové traté. Okoli nosné lanové podpéry P6 pfed horni stanici LD bylo upraveno
pomoci zachycovaci bezpecnostni sité.

Ohledani horni stanice

Horni stanici tvofil Zelezobetonovy pilif usazeny v ose LD, ktery nesl ocelovou konstrukci
s technickym zafizenim LD (navadéci kladkové baterie, vratny lanovy kotou¢ o priaméru
5,3 m, pohyblivy napinaci viiz se sledovanim polohy a hydraulické napinaci zafizeni).
Vlevo od vystupidté LD se nachazela obsluzna budova horni stanice s prosklenymi
plochami smérfujicimi na vystupisté a trat LD (v dobé ohledani MU byla budova
uzamcena). Zevnitf okna s vyhledem na trat byla v jeho pravém hornim rohu vylepena
cedulka formatu A4 s oznaCenim ,Horni stanice Balkan“. Z vnéjsi strany smérem
k vystupisti byly ke stfeSe budovy pfipevnény reflektory, kamera snimajici prostory
vystupisté a ukazatel sméru vétru. U stény obsluzné budovy smérem k vystupisti stala na
sloupku ve vySce cca 1 m od povrchu vystupisté kovova skfifika s ovladacimi prvky LD
slouzicimi pro potfeby pracovnika venkovni obsluhy (totoZzné provedeni jako na nastupisti
v dolni stanici ,Nadrazi“). Za oknem smérfujicim k vystupiSti se nachazela zelenobila
plastova tabulka formatu A4 se symbolem kfiZze a napisem ,Prvni pomoc®. Vyjezd lyzaru
z vystupisté ke sjezdové trati byl usmérnén sklonem svahu ve sméru jizdy.

Ovéreni funkce prvku LD a orientacni vysky padu

V prubéhu ohledani byla ovéfena funkce provozni a nouzové brzdy (zkouska byla
zaznamenana na videozaznam) — bez zjisténych zavad.

Pfi ohledani DV €. 7 bylo pomoci digitalni zavésné vahy zn. Addison technology PHS 30
provedeno orientacni méfeni odporu kladeného pojistnou zabranou pfi jejim sklapéni —
bez zjisténych zavad. Vysledky méfeni jsou uvedeny v ¢asti ,Ohledani drazniho vozidla
¢. 7¢ (pribéh zkousky byl zachycen na videozaznam).

Dale byla v pribéhu ohledani provedena ovéfovaci jizda za ucelem zmérfeni orientacni
vySky padu ditéte ze sedacky LD. PFfi ovéfovaci jizdé byla LD z ddvodu dosazeni
odpovidajiciho vysledku zatiZzena obdobnou hmotnosti osob jako pfi jizdé, béhem které
doSlo ke vzniku MU. Hodnoty naméfené rucnim laserovym dalkomérem Unimetra
9041.100 jsou uvedeny v ¢asti ,Ohledani LD a mista padu®.

Povétrnostni podminky: zatazeno, venkovni teplota + 3 °C, viditelnost nesnizena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: severni svah kopce Balkan, draha a lyzafsky svah je po
obou stranach lemovan stromy a polnostmi.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem a provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k ujmé na zdravi cestujiciho ditéte.

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo na LD Luka nad Jihlavou, Nadrazi — Balkan, k preruseni
provozu od 10:05 h do 15:30 h. Poté byl provoz LD v zimni sezoné& 2022/2023
provozovatelem drahy a drazni dopravy ukoncen.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a drazni dopravy:
* nacelnik LD a soucasné sluzbu konajici vedouci strojnik;
» staniéni pracovnik dolni (nastupni) stanice.

Ostatni osoby, svédci:

+ dité predsSkolniho véku cestujici po LD, které utrpélo zranéni (dale téz poSkozeny);
» zakonny zastupce poskozeného;
» cestujici doprovazejici poskozeného pfi jizdé po LD (dale téz doprovazejici osoba);
* 5 dospélych ucastniku lyZzarského kurzu, pfepravujicich se po LD.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem, provozovatelem drahy a drazni dopravy na draze lanové Luka nad Jihlavou,
Nadrazi — Balkan, byla podnikajici fyzicka osoba, se sidlem Polni 480, 588 22 Luka nad
Jihlavou.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registra¢nich Eisel

Jedna se o visutou osobni jednolanovou obéZnou drahu typu LEITNER 4 — SL , vyrobni
Cislo 171, rok vyroby 1997, vyrobce Leitner S.p.A. AG Vipiteno — Sterzing, Italie, s 50
pevné uchycenymi Ctyfmistnymi osobnimi sedackovymi vozy typu LEITNER S4/96,
vyrobni Cislo 1 az 50, rok vyroby 1996. Jednotliva DV byla viditeIné oznaCena Ciselnou
fadou 1 az 50. Hmotnost prazdného DV ¢Cini 183 kg, max. hmotnost DV obsazeného
nejvySe 4 osobami ¢ini 503 kg. PFipustna rychlost vétru pro provozovani DV &ini 15 m.s™,
kriticka rychlost vétru pak 18 m.s™.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Celkova Sikma délka LD je 526 m, vodorovna délka 517 m, pfevySeni stanic 92,4 m,
prumérny sklon 17,9 %, maximalni sklon dopravniho lana 38,2 %, pocCet stanic dvé.
Pohanéci zafizeni bylo umisténo v dolni (nastupni) stanici ,Nadrazi“, hydraulické napinaci
zarizeni v horni stanici ,Balkan®. Nastupisté i vystupisté stanic byla opatfena plastovymi
rohozemi se S$tétinami, bez rozbéhového pasu v nastupni stanici. Vstupni branky do
prostoru nastupisté byly ovladany hydraulicky.

Maximalni provozni rychlost v zimni sezoné ¢ini 2,3 m.s™, v letni sezoéné pak 1,0 m.s™.
Maximalni dopravni rychlost LD &ini 2,3 m.s™, maximalni dopravni rychlost pfi nouzovém
pohonu ¢ini 0,5 m.s™. Celkovy pocet podpér je 6 (P1 tlaéna, P2 — P6 nosnd), na podpére
P6 byl umistén vétromér, na podpérach P2 a P4 byl umistén reproduktor rozhlasového
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zafizeni. K dopravnimu lanu bylo pevné uchyceno celkem 50 DV - ¢tyfmistnych
sedackovych vozu typu LEITNER S4/96, od sebe vzdalenych 21,65 m.

LD byla vybavena hlavnim a nouzovym pohonem, bezpecnostni kotouCovou brzdou
s talifovymi pruzinami a hydraulickym ovladanim, provozni jednoduchou kotoucovou
brzdou s talifovymi pruzinami a elektromagnetickym ovladanim. Hlavni a nouzovy pohon
byly vzajemné blokovany. V obou stanicich a na trati byly umistény polohové snimace ke
sledovani spravné polohy dopravniho lana (pribézny systém s lamacimi tyCinkami).
Signalizace zabezpeCovaciho zafizeni byla umisténa na pracovisti strojnika (ve veling)
v dolni stanici.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucéely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

* vedouci strojnik a soucasné nacelnik LD — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni
PCR:
o je maijitelem a provozovatelem LD v obci Luka nad Jihlavou, kdy zde soucCasné
pracuje jako nacelnik a sluzbu konajici strojnik;
o dne 8. 3. 2023 asi od 8:30 h obsluhoval dolni stanici LD, kdy dohlizel na
bezpe€nost nasedani cestujicich na LD a jejich zajisténi bezpelnostni
zabranou;

o LD fungovala bez probléemu. Na sjezdovce bylo malo lidi, asi tak do dvaceti, kdy
se zde konal lyzarsky vycvik MS a dale zde lyzovalo C&tyfi az pét lidi;

o pracovnici LD dohlizi na nastup lyzafu a v pfipadé, Zze na LD nastupuje dospély
s ditétem, tak lanovku je$té zpomaluji. Ovlada¢ zpomaleni chodu LD se nachazi
v prostorach velinu na fidicim panelu za zady obsluhy a dale téz na nastupisti
pfed budovou velinu;

o pfedmétna MS jezdi do lyzafského arealu Luka nad Jihlavou od lofiska a nikdy
s nimi nebyl zadny problém, vzdy nastupovali vzorng;

o dne 8. 3. 2023 kolem 10:00 h na LD nastupovala jedna pani uCitelka s malym
chlapcem. DV maji 4 sedacky;

o za nastupi$tém se nachazi zinénka a potom na draze nékolika desitek metru je
vySka LD od terénu do tfi metrd. Nasledné se LD prudce zveda do vysky az
tfinacti metrd nad terénem;

oz velina ma prosklenym oknem vyhled na spodni ¢ast LD a na prostor nasedani.
Dne 8. 3. 2023 v dobé kolem 10:00 h byl s nim v mistnosti velina stanicni
pracovnik dolni stanice. Minimalni obsluhu LD tvofi 3 lidé. Obsluha LD odpovida
zejména za to, aby si lyzafi fadné nasedli a zajistili se bezpe€nostnim
zabradlim, coz bylo pfi nasedani pani ucitelky s ditétem splnéno;

o po nasednuti LD pomalu zrychlovala a do pIné rychlosti se mohla dostat az cca
5 m od hrany nastupisté;
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O

v prubéhu jizdy nezaznamenal, Ze se na LD néco déje. Nepodival se uz do
svahu ani na monitor, ktery sleduje trat LD, nebot v té chvili dohlizel na
nasedani dalSich cestujicich;

spolecné se stani¢nim pracovnikem dolni stanice nic nevédéli az do doby, kdy
za nimi pfibéhla néjaka pani s tim, Ze jim z LD visi dité. V tom okamziku chod
LD zastavil pracovnim zastavenim, coz je zastaveni plynulé, které trva Ctyfi
metry délky a s lyzafi na LD necukne. Pokud by stisknul okamzitou brzdu,
s lyZafi by to cuklo a mohl by z LD nékdo spadnout;

jakmile zastavil LD, tak utikal nahoru do svahu a v té dobé dité spadlo. Samotny
pad ditéte z LD nevidél, vidél az dité lezici na zemi pod LD. Kdyz k nému pfisel,
tak u néj jiz byl nékdo jiny a hovofil s nim, dité na hovor reagovalo;

nasledné se vratil do dolni stanice, kde po celou dobu zlstaval stanini
pracovnik dolni stanice. Odtud telefonicky kontaktoval ZZS, kde se dozvédél, ze
jiz maji udalost oznamenu jinou osobou;

po dosednuti vrtulniku LZS, mozna chvili pfedtim, spustil chod LD, aby proved|
evakuaci zustavSich cestujicich. Poté chod LD zastavil a pro vefejnost jiz nejela;

na misto MU dorazili policisté, ktefi s nim, stani¢nim pracovnikem dolni stanice
a pani ucitelkou dohliZejici na zranéného chlapce provedli dechovou zkousku na
pfitomnost alkoholu, jejiz vysledek byl u vSech zminénych negativni;

nasledné se na misto MU dostavili pracovnici DI a kriminalisté PCR, ktefi zde
provadéli Setfeni MU;

z jednani pani ucitelky doprovazejici zranéného chlapce bylo patrne, ze déti ma
rada, o déti se starala a vénovala jim maximalni pozornost. Déti byly
disciplinované a jednalo se o vzornou Skolku;

pfi nastupu chlapce s pani ucitelkou na LD byli chlapec i pani ucitelka klidni,
nastup probihal vzoroveé;

toho dne pani ucitelka s chlapcem jela na LD uz minimainé treti jizdu, pfi
predchozich nastupech nebyl nikdy zadny problém. To platilo pro celou MS;

dle jeho nazoru cestujici, ktefi nasednou na sedacku a daji si bezpecnostni
zabranu, uz jsou mimo jeho zodpovédnost. Moralné vSak citi, Zze pokud by se
asi po péti vtefinach podival na svah a néco by se tam délo, mohl LD zastavit
a ke zranéni nemuselo dojit. V té chvili vSak feSil nasedani jinych lidi a na svah
se nepodival.

* vedouci strojnik a sou€asné nacelnik LD — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

pfi provozovani LD Luka Nad Jihlavou dne 8. 3. 2023 zastaval funkce nacelnika
LD a souc€asné sluzbu konajiciho strojnika;

pfi nastupu na sménu dne 8. 3. 2023 se citil absolutné v pohodé a odpocaty;

po nastupu do zameéstnani kolem 8:30 h se spolupracovniky provedli denni
kontrolu, ktera zahrnuje celkovou kontrolu stanice, kontrolu stop tlacitek, funkéni
zkousku radiostanic, pfepinani pohonu, zkuSebni chod a kontrolni jizdu;
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v pracovni sméné dne 8. 3. 2023 kromé né&j byli pfitomni dva stani¢ni pracovnici,
po jednom v kazdé stanici. Odpoledne mél dojit na stfidani dalSi pracovnik,
k tomu jiz ale nedoslo;

pfi nastupu do sluzby dne 8. 3. 2023 vydal z pozice nacelnika LD podfizenym
stani¢nim pracovnikim pokyn, aby pozorné sledovali provoz a v€as zpomalovali
chod LD pfi nastupu a vystupu cestujicich;

po zkusebni jizde v 9:00 h zacal bézny provoz LD. Vse probihalo normainé jako
jindy, méli v arealu lyZarsky vycvik déti z MS a dale cca 10 — 15 dalSich lidi;

béhem provozu dne 8. 3. 2023 se pfi provozu LD nevyskytly zadné technické
problémy ¢i jiné nestandardnosti;

o skute€nosti, Ze z DV visi dité, se dozvédéli nékdy po 10:00 h od pani, ktera
dobéhla k nim do velina a sdélila jim, Zze ze sedacky LD visi dité. Tuto pani
osobné nezna;

bezprostfedné pfed tim se spolecné se staniCnim pracovnikem dolni stanice
nachazel ve veling, kde spolec¢né sledovali chod lanovky a nastup lyZafu na LD;

po zjisténi, Ze ze sedacCky provozované LD visi dité, ihned zastavil jeji chod
a vybéhl pred velin. Pohledem po trati uvidél dité, jak visi z DV. Ihned bézel
nahoru k mistu, kde zastavilo DV s ditétem, ale nez se tam dostal, dité mezitim
spadlo doll. Kdyz se dostal k ditéti, byli jiz tam cca 2 dospélé osoby, které
s ditétem slovné komunikovaly. Vidél, Zze je o dité postarano, a tak sebéhl zpét
do dolni stanice, kde mél mobilni telefon, a odtud volal linku 155. Operatorka mu
sdélila, Ze jiz maji udalost nahlaSenu a Ze jiz na misto jede ZZS;

nasledné se vozidlem po soubézné komunikaci vratil k mistu MU, odkud uvidél
pfistavat vrtulnik. Po pfichodu zachranaf( a ptijezdu sanitky a hlidky PCR se
opét vratil do dolni stanice, kde pustil chod lanové drahy, aby evakuoval
cestujici, ktefi se na ni nachazeli. Nasledné zdravotnici zranéné dité prevezli
sanitkou na parkovisté, kde jej prelozili do vrtulniku, ktery jej transportoval do
nemocnice;

nasledné s nim, staniénim pracovnikem dolni stanice a pani ucitelkou, ktera
dohlizela na zranéné dité, pfitomni policisté provedli dechovou zkouSku na
pfitomnost alkoholu. U vSech osob byl vysledek zkousky negativni.

kolem 11:00 h podle ohlasovaciho rozvrhu informoval o vzniku MU pracovisté
DI, jejiz pracovnici se nasledné dostavili na misto MU. Na misto se dostavili téz
pFislugnici kriminalni policie a vy$etfovani PCR;

podfizenému stani€nimu pracovnikovi dolni stanice nevydal pokyn, aby pfi
nastupu cestujicich na LD vykonaval dozor v prostoru nastupisté prfed budovou
velina. Jejich bézna praxe je takova, Ze si venku zmapuji cestujici a sluzbu
vykonavaji venku zejména tehdy, pokud to vyzaduje provozni situace (kdyz je
potfeba zvySeného dohledu nad cestujicimi). Staniéni pracovnik dolni stanice
byl pfitomen v budové velina s jeho védomim, nebot se dle jeho nazoru
v daném pfipadé jednalo o bezproblémové cestujici a provozni situace
nevyzadovala jeho pfitomnost na nastupisti;
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~ o

staniCni pracovnik v dolni stanici ,Nadrazi“ v dobé nastupu cestujicich na LD ma
sledovat nastup cestujicich a v pfipadé potfeby zpomalit ¢i zastavit chod LD
pomoci ovladacich prvkd na nastupisti. Dle jeho nazoru nemusi stat stale venku,
jen kdyZz to vyZaduje provozni situace;

strojnik v dolni stanici ,Nadrazi“ v dobé provozu LD a pfi nastupu cestujicich na
LD déla v podstaté to stejné co stanicni pracovnik, navic kontroluje diagnostiku
chodu LD a povétrnostni situaci. V pfipadé potieby ma ovladaci prvky ke
zpomaleni €i zastaveni chodu LD pfimo v mistnosti velina;

stani¢ni pracovnik horni stanice ,Balkan“ sleduje chod horni stanice, kontroluje
odjezd lyzafu od sedacek, v pfipadé potfeby zpomali &i zastavi chod LD;

dne 8. 3. 2023 v dobé od 10:02:11 h do 10:03:32 h dohlizel spolecné se
stanicnim pracovnikem dolni stanice na prostor nastupisté v dolni stanici
.,Nadrazi“, kdy spoleCné sledovali nastup cestujicich na LD z mistnosti velina
pohledem prosklenou plochou na nastupisté;

pfi nastupu této skupinky cestujicich si nevsiml ni¢eho zvlastniho;

pfi pfepravé cestujicich v dobé predchazejici MU na viditelnou vzdalenost
nesledoval trat LD ani monitor pocitace na pracovnim stole v mistnosti velina,
na kterém byly zobrazovany zabéry z kamerového systému lyzafského arealu
zabirajici téz Casti traté LD. Vzhledem k tomu, Ze pfi odjezdu ze stanice méli
vSichni sklopenou bezpecnostni zabranu, nepredpokladal, ze mize nékdo z DV
vypadnout;

obsluha horni stanice ,Balkan“ neni vybavena technickym zafizenim k on-line
sledovani kamerovych zaznamu LD;

skuteCnosti, Ze snézna déla stala v dobé MU pod dopravni vétvi LD v obvodu
LD a v pfipadé padu cestujiciho ze sedacky DV zvySovala nebezpecCi vzniku
urazu a jeho nasledku, si uvédomil az po vzniku MU. Déla tam odstavil néktery
Z jeho zaméstnanc;

vlivem vzniku MU doslo k pferuseni provozovani drazni dopravy na LD v dobé
od 10:05 h do 15:30 h dne 8. 3. 2023. Nasledné v 15:30 h dne 8. 3. 2023 doslo
k ukonceni provozovani drazni dopravy v zimni sezoné 2022/2023;

k technickému stavu DV uvedl, Ze kazdy rok déla pfedsezonni kontrolu vSech
DV (sedacek) vCetné uchytl na lano. Dale se provadi mésicni kontroly.
Technickou kontrolu DV provadi kazdé 3 roky, jen tu posledni zapomnél zaznacit
do prikazu zpUsobilosti DV (probé&hla dne 15. 3. 2021).

staniéni pracovnik dolni stanice LD — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

pracuje brigadné jako obsluha LD Luka nad Jihlavou ve funkci stani¢niho
pracovnika;

dne 8. 3. 2023 od 08:30 h byl na stanovisti v dolni stanici LD na nastupisti. Mezi
jeho pracovni povinnosti patfilo dodrzovani bezpecnosti pfi nastupu lyzaft do
DV. Hlidal prostor turniketll, kde se lyzafi zasekavaji, hlidal také samotné
nastupovani do DV;
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pfi provozu LD je tfeba minimalné tfi pracovniku, kdy jeden je v dolni stanici,
druhy v horni stanici a tfeti pracovnik je k tomu, aby nékterému z nich pomahal
nebo ho stfidal. On mél byt ten den stfidajici pracovnik. Byl na veliné v dolni
stanici LD. Pomahal strojnikovi, ktery obsluhoval lanovku, organizovat nastupy
lyzara na LD;

strojnik obsluhoval viek tak, Ze pokud na nastupisté pfijeli rodiCe s détmi, tak
zpomalil chod LD a spolecné dohlizeli na nastup a sklopeni bezpec€nostni
zabrany cestujicimi;

béhem ranniho provozu LD nenastal zadny problém. Byl to uplné normalni den;
na misté byla Skolka s doprovodem dospélych osob. Déti se chovaly slusné.

v,

Bylo patrné, Ze déti poslouchaji doprovod, jednoduse feceno ,byly v pohodé®;

na LD nebyl pfilis velky provoz, ale tim, Zze na vleku byla Skolka, tak se vzdy
provoz pfi nastupovani nahromadil, protoze nastupovali vice méné spolecné.
Kromé Skolky tam jesté byli i jini lidé;

asi kolem desaté hodiny nastupovala na LD pani ucitelka s ditétem. Dité mélo
prilbu a kombinézu, jestli to byl chlapec Ci divka, nevi. Pani ucitelka jela ten den
jiz asi treti jizdu;

nasedani na LD probéhlo v pofadku, pani ucitelka sklopila i bezpe€nostni
zabranu, takze DV v porfadku opoustélo nastupisté bez problému;

dale dohlizel na nasedani dalSich déti na LD. Déni na sedackach v pruabé&hu
prepravy uz nejsou schopni ovlivnit. V provoznim fadu je napsano, ze za dité
odpovida doprovod. Nebylo by ani v silach provozovatele zajistit to, aby s détmi
jezdil nékdo z obsluhy LD;

po néjaké dobé od nastupovani pani ucitelky s ditétem na nastupisté pribéhla
pani a fikala, Ze spadlo dité;

strojnik zastavil chod LD zpomalovaci brzdou, aby z LD nespadl| jesté nékdo
dalsi, a okamzité volal zachranku a $el nahoru pod drahu zjistit, co se stalo;

on zustal po celou dobu dole a navadél sanitku a dalSi lidi na misto MU;

samotny pad nevidél, misto dopadu bylo v zakrytu za snéznym délem. Vidél
pouze shluk lidi, ktery se kolem mista MU vytvofil, a slySel odtud kfik a plac¢
ditéte, konkrétni komunikaci vSak neslysel;

nékolik minut od padu ditéte z LD po ovéreni situace obnovili chod LD pouze za
ucelem evakuace cestujicich z LD, poté jiz LD pro vefejnost nefungovala;

na misto pfiletél vrtulnik LZS, ktery pfistal na spodnim parkovisti, a dale pfijela
sanitka, kterou navedli k mistu MU,

na misto MU se dostavila hlidka PCR, ktera s nimi provedla dechové zkousky.
Poté jeho a druhého stani¢niho pracovnika majitel a provozovatel LD poslal
domu s tim, Zze véc uz si bude dale reSit sam.
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Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

o svédek, reditelka MS doprovazejici poskozeného na LD — Uredni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

@)

je feditelkou MS, ktera kazdoro¢né se souhlasem rodiéti zaka porada lyzarsky
kurz v lyzafském arealu Luka nad Jihlavou. Pro tyto ucCely si udélala
instruktorsky kurz. V roce 2023 od unora uskutecnili jiz celkem asi deset navstév
lyzarského arealu;

dne 8. 3. 2023 v dobé kolem 9:15 h opét s kurzem dorazili do uvedeného
lyzafského arealu. Za vedeni Skolky a kurzu zde byla ona spolec¢né s jednou
dalSi ucitelkou, dale bylo pfitomno 12 déti (Zakl Skolky) a 4 rodi¢e 2aku;

na misté si uCitelky s pfitomnymi rodiCi rozdélili déti tak, aby na vlekarské
lavicce (pozn. DI: mySleno v DV) vzdy sedél s détmi alespori jeden dospély. To
je ostatné nafizeno i provoznim fadem lyzafského arealu;

vzala si na starost jednoho ze zaku, ktery s sebou nemél zadného ze svych

Ve waiwvs

pozorovali tendence se na laviCce otacet;

pfi treti jizdé opét spolu nasedli na sedacku, kdy sedéla na druhém sedadle
zleva a chlapec vedle ni na druhém sedadle zprava. Takika ihned po nastupu
sklapéla doll ochrannou zabranu a po jejim sklopeni si vS§imla, Ze se chlapec
otoCil a zacal sklouzavat bfichem po lavicce pod ochrannou zabranou dolu.
Ihned ho chytla za jeho pravou ruku asi v oblasti ramene, kdy ji vSak postupné
z uchopu vyklouzaval, az nakonec spadl z LD na zem;

béhem jizdy opakované kficela: ,zastavte, zastavte®, ale trvalo to ,véCnost®, nez
LD zastavila. Jiz si nevzpomina, zda LD zastavila chvili pfed, nebo az po padu
ditéte. Samotny pad nevidéla, ale hned po ném s lezicim chlapcem navazala
komunikaci, kdy chlapec reagoval a stézoval si na bolest bficha a zad;

béhem chvile ke zranénému chlapci pfijeli dva z rodicl, ktefi se v dobé padu
nachazeli na sjezdovce. Tito pFevzali komunikaci se zranénym chlapcem
a hlidali, aby se nehybal. Jeden z rodi€u, ktery jel na LD pfed ni a pad ditéte
vidél, ihned pfivolal ZZS;

po néjaké dobé se LD zase rozjela a vyvezla ji do horni stanice, odkud sjela ke
zranéneému chlapci na lyzich. V té dobé zrovna pfistaval zachranarsky vrtulnik;

zachranafi se ihned chlapce ujali. Lékar ji sdélil, Zze chlapce uspi a letecky ho
prepravi do Détské nemocnice v Brnég;

nasledné telefonicky informovala chlapcovu matku a poté zlstala na misté
k dipozici pro potfeby vysetiovani PCR a DlI;

dle sdéleni matky po kontrole Iékafem — neurologem chlapec utrpél zlomeniny
hrudniho a bederniho obratle, mél pozitivni nalez na plicich, bez poruchy michy
a potfeby akutni operace;

celé udalosti je ji velice lito a velmi ji mrzi, Ze chlapce nedokazala uhlidat anebo
alespon udrzet na LD.
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+ svédek, rodi¢ zaka MS udastnici se lyzaiského kurzu — Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

jeho dcera je zakyni MS, ktera pofada kazdoroéné v zimnich mésicich lyzarsky
kurz pro déti starSi 5 let véku, kdy k ucasti déti je potfeba souhlas jejich rodica.
V roce 2023 se kurz konal uz po Sesté v lyzarském arealu Luka nad Jihlavou;

dne 8. 3. 2023 v dopolednich hodinach pfijeli na vycvik do zminéného
lyzarfského arealu, kdy za MS zde byla pani feditelka spole¢né s jednou pani
ucitelkou, dale byli pfitomni ¢tyfi dospéli rodi€e a celkem dvanact déti;

rozdélili se tak, aby pfi pfepravé LD na sedacCce s détmi vzdy sedél alespon
jeden dospély;

pri tfeti jizdeé LD sedel spolecné se svoji dcerou, pani ucitelkou a jednim dalSim
Zzakem z MS;

v okamziku, kdy jejich sedacka byla nékde nad prvni zabranou z pletiva, uslysel
za sebou volani pani feditelky, ktera jela za nimi s dalSim zakem MS, jak vola
o pomoc. lhned se otodil a uvidél, jak zak MS visi pod sedackou otoceny k nim
zady a pani Ffeditelka ho drzi svoji pravou rukou za jeho pravou paZi v oblasti
zapésti;

ihned spole¢né s nim jedouci pani uCitelkou zacali volat: ,zastavte, zastavte®;

po cca 150 m LD zastavila a po 5 — 10 s visici zak vyklouzl pani feditelce z ruky
a spadl po nohach kolmo k zemi. Dopadl nejprve na lyZi, co mél na své pravé
noze, diky ¢emuz doslo ke zpomaleni padu. Na lyzi povolilo vazani a chlapec se
jesté ve stoje otoCil smérem doleva a poté se sesunul k zemi;

lezel na bfiSe, obliCejem k zemi. Hlava mu sméfovala ke snéznym délim ve
vzdalenosti jeho hlavy asi 20 cm od téchto dél;

volal na néj, at’ se otoCi, na coZ chlapec reagoval otocenim na bok a on vidél, Ze
je pfi védomi;

v tu chvili na misto padu zespodu dobihal jeden z rodicl, ktery byl rovnéz
ucastnikem lyZarského kurzu a ktery byl tou dobou na sjezdovce;

ihned ze svého telefonu volal na linku 112, kde oznamil vznik MU. Mezitim na
misto padu pfibéhla dalSi dospéla ucastnice kurzu a spole¢né s prvnim z rodicu
se o zranéného chlapce starali;

zachranafi ho po telefonu instruovali, aby s chlapcem nehybali. Tuto informaci
predaval rodi¢im pFitomnym u zranéného chlapce. Na misto padu také dobéhl
jeden z pracovniku obsluhy LD;

asi po deseti minutach se LD znovu rozjela a vyvezla je nahoru na sjezdovku.
Na misto padu vsak jiz nejel, protoze tam jiz bylo hodné dospélych a uz pfistaval
zachranarsky vrtulnik;

zranéneho chlapce po oSetfeni nalozili do sanitky a odvezli jej k vrtulniku, kam

ho prelozili a vrtulnik odletél. Od pani feditelky se pozdéji dozvédél, Zze chlapce
uspali a vrtulnikem transportovali do nemocnice do Brna;
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poté se §li s ostatnimi rodiCi a détmi najist do tamniho bufetu a kolem 12:00 h
z mista odjeli. Na misté s policisty zlstala jen pani feditelka, ktera zranéného
chlapce doprovazela po LD;

Vi wawvs

pondéli pani feditelce ze sedacky jednou vypadlo. Tehdy se to stalo pfimo na
nastupisti a chlapci se pfitom nic nestalo.

+ svédkyng, ugitelka MS poradajici_lyzaisky kurz — Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

je ucitelkou MS, ktera pro své zaky poradala lyzafsky vycvik. Kurzy se
odehravaly vzdy na sjezdovce v Lukach nad Jihlavou, ona zde puUsobila jako
instruktorka. Kurzu se ucastnili pouze déti majici souhlas svych rodicu, pfiemz
néktefi rodice tvofili v pribéhu kurzt i détem doprovod;

dne 8. 3. 2023 pfijeli do Luk nad Jihlavou kolem 9:00 h, kdy se déti rozcvicily
a dospéli v pocCtu Sest si rozdélili celkem dvanact déti;

nastupovani na LD probihalo tak, Ze do prostoru nastupisté vstupovali rodi¢e
spolecné se svérenymi détmi, kterym pomahali nastupovat na LD;

z obsluhy LD byly na dolnim nastupisti dva muZzi a nahofe na vystupisti jeden
muz. Obsluha byla vstficna, LD jim pfi nastupovani zpomalovali. Bezpecnostni
zabranu zavirali kousek pfed koncem nebo asi metr Ci dva za hranou nastupisté.
Pfi prvni jizdé pomahal jeden pracovnik obsluhy venku, druhou jizdu si pfesné
nevybavuje, ale pfi tfeti jizdé jiz pracovnik obsluhy venku nebyl. Druhy
pracovnik sedél stale uvnitF;

kolem 10:00 h dne 8. 3. 2023 nasedala spole¢né s jednim z rodi€l a dvéma
détmi na LD, kdy nastup probéhl hladce a poté ihned zavieli bezpe€nostni
zabranu. Za nimi nastupovala pani feditelka s jednim z zakl, kdy se jednalo
o klidného chlapce, ktery nezlobil a béhem kurzu s nim nebyly problémy;

po chvili jizdy se otoCila a vidéla, Ze néco neni v poradku. Periferné vnimala, ze
se na sedacce za ni néco déje. Bylo to jesté pfed prvnim sloupem, tusi, Ze jesté
v prostoru pfed zvedanim lanovky k prvnimu sloupu (pozn. DI: spravné se
jednalo o druhy sloup — podpéru P2, prvni sloup P1 se nachazi hned za koncem
nastupisté v dolni stanici);

uslySela krik, pani feditelka za ni kficela: ,zastavte, pomoc®. Kdyz se vice
otoCila, tak uvidéla, jak chlapec visi z LD doll a pani feditelka ho drzi za ruku;

pfislo ji, Ze v okoli nikdo neni, Ze neni na koho volat. Poté si vSimla, Ze po cesté
jede pani s koCarkem, tak se spole¢né s ni jedoucim muzem snazili na nékoho
dovolat. Volali o pomoc a aby zastavili. Ta pani si jich vS§imla, nejdfive nevédéla,
co se déje, ale kdyz si to uvédomila, tak se rozebéhla doll k obsluze na
nastupisti, aby LD zastavili. Chvili poté, co pani odbéhla, tak LD zastavila;

dale si vSimla, Ze po sjezdovce jede jeden z rodi€u z jejich kurzu, tak na néj
spolecné volali. Ten jakmile zaregistroval, co se dé&je, zastavil, sundal si lyze
a bézel smérem k LD. Kdyz po 10 — 15 m vidél, Ze lanovku nedobé&hne, zastauvil,
klekl si a modlil se;
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LD poté zastavila. Pani feditelka volala, Ze uz chlapce neudrzi. Vybavuje si dale,
Ze kousek od visiciho chlapce dole na sjezdovce stala dvé snézna déla;

potom uvidéla, jak chlapec pada rovné jako prkno nohama dold. Dopadl rovné
na zem a svezl se hlavou smérem ke snéznym délim. Chlapec nemluvil, tak na
néj muz nachazejici se s ni na LD zacal kfiet a chlapec se pohnul. Potom
k chlapci dobéhl zminény rodi¢ — muz ze sjezdovky a po zjisténi, Ze Zije, druhy
muz nachazejici se s ni na LD, vytahl telefon a pfivolal zachrannou sluzbu;

muz nachazejici se dole u zranéného chlapce ho pfikryl svoji bundou a mluvil
k nému;

na misto padu pfibéhla ta pani od koCarku a pravdépodobné téz pracovnik
obsluhy LD, ale neni si jista, ve kterém to bylo okamZiku;

nékolik minut trvalo, nez se LD zase rozjela a vyvezla je nahoru. Poté sjeli
kousek nad misto padu a pfi jizdé uslySeli vrtulnik, ktery pfistal pfed hospodou.
Zachranafi §li smérem ke zranénému chlapci, vrtulnik se zved! a preletél dolt na
parkovisté. Rozhodla se, Ze jako ucCitelka pojede za détmi dold, aby jim zajistila
dozor;

dole méla na starosti vdechny déti z MS. Zabavila je povidanim, hrou, poté
posvacili, hlavné aby déti byly v klidu;

nasledné vidéla jesté prejizdét sanitku od mista padu dold k vrtulniku, do né&jz
zranéného chlapce pfeloZzili a vrtulnik odletél pryc;

nikdo s nimi nemluvil, tak jesté s rodiCi a détmi udélali prochazku k hospodé, kde
détem koupili ¢aj a kolem 12:00 h z lyzafského arealu odjeli;

na misté zUstala pouze pani feditelka, ktera byla z dané udalosti ,uplné Spatna“.
Svoje povolani vykonava s laskou, ma déti rada a nikdy s nimi neméla problémy.

+ svédek, rodi¢ 7aka MS udastnici se lyzaiského kurzu — Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

dne 8. 3. 2023 dorazil se svym synem na sjezdovku v obci Luka nad Jihlavou,
kde probihal lyzafsky kurz pofadany MS, kterou navstévuje jeho syn. Z vlastni
vule se souhlasem pani ucitelky se kurzu zucastnil jako doprovod svého syna
a pro pfipadnou vypomoc i pro jiné déti z MS;

vSichni u€astnici kurzu se ten den sesli na parkovisti arealu kolem 9:00 h, kdy se
rozcviCili a potom se vzajemné domluvili, kdo z dospélych bude mit na starosti
které dité;

poté zacali postupné nastupovat na LD. Nastupovani ze strany déti probihalo
v poradku, déti byly ukaznéné, poslouchaly dospélé a na vSem se domluvili;

z obsluhy LD byli na nastupisti dva starSi muzi, odhadem ve véku cca 60+,
jeden stal venku na nastupisti a druhy byl uvnitf v kabiné s vyhledem na
nastupiste;

venku stal silngjSi vysoky muz, druhy muz byl uvnitf. Pfi druhé jizdé jednomu
z z4k( MS, ktery jel na LD s nim, pfi nastupovani vypnula lyZe a opustil prostor
nastupidté bez ni. Obsluha LD, zfejmé ten velky pan s hodné vlasy, pfibrzdil
chod LD a podal lyzi jednomu z rodi€, ktery nasedal na LD za nimi;
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kdyz pfi druhé jizdé vyjeli nahoru, tak jesté chvili ¢ekali na lyzi pro chlapce
a mezitim mu ostatni odjeli ze svahu dolld. Svého syna nechal odjet se skupinou
a vénoval se chlapci, ktery dole na nastupisti ztratil lyzi. Jeli spolecné pomalu
dold, pfitom na chlapce dohlizel;

asi pét nebo deset metrl pred prvnim sloupem (pozn. DI: spravné se jednalo
o druhy sloup — podpéru P2, prvni sloup P1 se nachazi hned za koncem
nastupisté v dolni stanici) zaregistroval, Ze na néj jeden z pfitomnych rodicl
kfiCi, a tak se podival, co se vlastné déje. Uvidél pani feditelku, jak jede po LD
ohnuta v pase a drzi za ruku chlapce visiciho z LD. Pani feditelka na néj kficela,
aby Sel chlapce chytnout, Ze uz ho neudrzi, Ze uz nema silu;

zastavil tedy lyze, okamzité vypnul vazani a bézel smérem k pani Feditelce
s chlapcem, ta mu v8ak po LD pofad ujizdéla. Po chvilce se tedy zastavil a kficel
smérem k vleku (pozn. DI: mySleno k nastupisti v dolni stanici), at to okamzité
zastavi, ze tam ,malej visi“, nikdo z obsluhy vSak na volani nereagoval;

po chvili LD nékdo zastavil. Dole z kabiny vybéhl pracovnik obsluhy, na kterého
zakfiCel, aby s LD couvl zpét. Pracovnik obsluhy mu odpovédél, Zze to couvat
neumi, a kdyz se otocil pohledem zpatky, uvidél chlapce padat z LD dol(;

chlapec padal nohama napfed a po dopadnuti se mu ztratil za snéznym délem
z dohledu. lhned vyrazil do mist, kam ho vidél padat. Tam ho naSel leZet trupem
na zadech a nohama do boku. TuSi, Ze mél jesté pfipnutu jednu lyZi na pravé
noze;

zacCal na chlapce mluvit a porovnal mu nohy, protoze je mél v podivné pozici.
Poté si sundal bundu a chlapce s ni zakryl. Vice s chlapcem nemanipuloval, jen
s nim mluvil, aby ho udrZoval pfi védomi;

na misto pfiSla pani s koCarkem, pak tam pfibéhl i pracovnik obsluhy LD, ten
robustni pan s hodné vlasy. Zda spolu komunikovali, si neuvédomuije;

dalsi pohyb lidi kolem si nedava do souvislosti, protoze se vénoval zranénému
chlapci az do pfichodu jedné z maminek, ktera se mu pak vénovala dale;

pak na misto padu pfiletél vrtulnik, vysadil zachranare, ktefi po pfichodu na
misto pfevzali zranéného chlapce do své péce a pozdéji jej pfepravili k vrtulniku.
Pani feditelka telefonicky informovala maminku zranéného chlapce. Na misto
prisli téZ policisté, kterym popsali, co se vlastné stalo;

samotné nastupovani pani feditelky s pozdéji zranénym chlapcem na LD
nevidél, v té dobé byl na svahu. Visiciho chlapce drzeného pani feditelkou si
v§iml az na popud kfiku jednoho z rodi¢u cestujicich po LD.

svédkyné, rodi¢ zaka MS udastnici se lyzarského kurzu — Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:
o je maminkou ditéte MS, kdy se v pozici instruktor — rodi¢ spoleéné& se svym

synem dne 8. 3. 2023 od 9:00 h Ggastnila lyzafského kurzu pofadaného MS
v lyzarském arealu v Lukach nad Jihlavou;

pred vycvikem se rozcviCili a dospéli si rozdélili déti mezi sebe tak, aby na
jednoho rodi€e vychazelo jedno nebo maximalné dvé déti. Platila pravidla, Ze
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déti jezdi s instruktorem nebo rodiCem. To déti znaly, kurz uz néjakou dobu
probihal, a tak déti védély, co maji délat a jak se maji chovat;

nastupovani na LD probihalo v poradku, uvnitf kabiny u nastupisté sedéli dva
pracovnici obsluhy LD, ktefi v pfitomnosti menSich déti na nastupisti chod LD
brzdili, aby déti mély vice ¢asu na nastup;

ten den, nez doslo k padu ditéte, stihla dvé jizdy. Pfi prvni jizdé po LD stal jeden
pracovnik obsluhy venku na nastupisti a kdyz vSechno probihalo bez problémd,
tak uz tam asi pfi druhé jizdé nikdo z obsluhy nestal;

nastupovani déti na LD probihalo v klidu. Nikdo z déti nezlobil, déti se Fidily tim,
co jim dospéli Fikali;

pfi treti jizdé se sesli pfed nastupistém a postupné rodiCe s uréenymi détmi
nastupovali na LD. Néktefi u€astnici kurzu byli v té dobé jesté na svahu;
nastoupila na LD se dvéma détmi, dale za ni nased| na LD dalSi rodi¢ s jednim

ditétem, na dalSi sedaCce sedéla pani ucitelka spolec¢né s jednim z rodicd
a dvéma détmi a za nimi nasedala pani feditelka s jednim ditétem;

kdyz byly nékde nad silnici, ktera vede pod LD, uslySela né&jaky kfik. Myslela si,
Zze nékomu asi spadly lyZze. Otocila se, jak ji to sklopena bezpecnostni zabrana
dovolovala, a uvidéla, jak se jeden z rodi€l jedouci na sedacce za ni otaci
dozadu. KdyzZ se otocila pofadné, tak pfes nohy cestujicich ze sedacky jedouci
za ni uvidéla na dalSi sedacce chlapce visiciho z LD dol(;

chlapec visel nohama dolu a drzel se obéma rukama pani feditelky asi v urovni
pod hranou sedacky. Pani feditelka ho drZela jednou rukou, druhou rukou se
drzela sedacky, jelikoZ neméla sklopenu bezpecénostni zabranu;

pani feditelka kfiCela, ze to uz nevydrzi. Druha pani ucitelka jedouci na sedacce
pred ni volala na pani vedouci koCarek po silnici, ktera se po chvili rozbéhla
z kopce dolli smérem k nastupisti LD. Po sjezdovce sjizdél doll jeden z rodicu
aten, jak uslySel krik, zastavil, odepnul si lyZze a utikal smérem nahoru
k visicimu chlapci, ale v lyzarskych botech jedouci LD nemohl dostihnout. Poté
si klekl na sjezdovce a nabiral dech. Pani od koCarku dobéhla na nastupisté,
nasledné LD plynule zastavila a sedaCka s visicim chlapcem zustala stat
v urovni t&sné za snéznymi dély;

chvili po zastaveni LD pani feditelka jiz chlapce neudrzela a on spadl nohama
napfed dold na zem a svalil se obli¢ejem doll. LyZe se mu z nohou odepnuly az
po padu;

po padu se chlapec nehybal, proto na néj jeden z rodi€u na LD nahlas zakficel,
na coz chlapec zareagoval otoCenim nahoru z bficha na zada;

mezitim dosSel ke zranénému chlapci rodi¢, ktery se nachazel na sjezdovce.
Nehybal s nim, jen ho pfikryl svoji bundou a komunikoval s nim. Dale na misto
dobéhla pani od koCarku a potom na misto pfijel pan z obsluhy LD, ktery se
nasledné vratil zpét do kabiny na nastupisti. Nékolik minut od chlapcova padu
obnovili chod LD a cestujici vyvezli nahoru, kde vSichni z LD vystoupili. Pak uz
LD pro verejnost nejela;
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vzala déti, které méla svérené, sjela s nimi k mistu padu, odkud pak déti
pokracovaly s jednou pani ucitelkou az dol. Ona zuUstala u zranéného chlapce,
na kterého stale hovofila. Mezitim dojela na misto pani feditelka;

po chvili pfiletél vrtulnik a sanitka ZZS a Iékafi potom poskytli zranénému
chlapci prvni pomoc. Sdélili jim informace ke zranénému, vzniku jeho zranéni
a do té doby poskytnuté péci, zachranafi poté zranéného prepravili k vrtulniku;

na misto se dostavili i pfislusnici policie. Tém rovnéz poskytli veSkeré potfebné
informace, poté vzali déti do bufetu na Caj a parek. Kolem 12:00 h odjizdéli
s détmi zpét do MS, kdy na misté zUstala pouze pani feditelka;

v prubéhu nastupovani na LD nezaregistrovala zadné problémy s détmi, ani to,
Ze by nékdo zlobil na svahu. VSechno probihalo uplné v klidu, na vSem se
dospéli s détmi dohodli. Dospéli méli déti pofad pod dozorem,;

na svahu kromé jejich kurzu MS byly snad jiz jen dvé star$i pani. Vzpomina si,
Zze zachranku patrné volal jeden z rodi¢l, kterého slySela kratce po padu
komunikovat telefonem.

+ svédek, rodi¢ 7aka MS udastnici se lyzaiského kurzu — Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR:

@)

jeho dcera navstévuje MS, se kterou se z pozice rodite nékolikrat zugastnil
lyzafského kurzu v lyzafském arealu v Lukach nad Jihlavou;

dne 8. 3. 2023 pred 8:30 h se spole¢né sesli pred MS a poté se automobily
prepravili ke sjezdovce v Lukach nad Jihlavou, déti se na misté rozcvicCily a poté
si je rodice rozdélili mezi sebe;

mél na starost pouze svoji dceru, kterou doprovazel i pfi jizdé po LD. Nasedani
na LD probihalo v pofadku. Dole na nastupisti obsluhovali LD dva muzi, jeden
sedél v kabiné a druhy obCas vychazel a pomahal venku s détmi. Kdyz bylo
potfeba, tak LD zpomalovali, podle potfeb déti a rodicu;

pfi tieti jizd& nasedal na LD se svou dcerou a jesté jednim Zakem MS. PFed nimi
jelo nékolik sedacek volnych. Na nastupisti si niceho zvlastniho nevsiml, staral
se o0 nastup déti, které jely po LD s nim. Byl tam hluk z provozu LD, takze ani
nebylo slySet zadny kfik. Obsluha LD se v té dobé nachazela ve veling;

po opusténi nastupisté, kdyz se dostali nékam nad uroven cesty, po niz Sla pani
s koCarkem, zaslechl kfik: ,zastavte to“. KfiCel jeden z rodi¢u, ktery se nachazel
na sjezdovce, a ktery si odepnul lyZe a utikal smérem do svahu k LD. ProtozZe to
bylo v lyzakach naro¢né, po chvili se zastavil a znovu kficel, at LD zastavi;

pod sebou uvidél béZet pani od koCarku smérem k velinu a po néjaké dobé, kdy
jejich sedacka byla cca u prvniho sloupu (pozn. DI: spravné se jednalo o druhy
sloup — podpéru P2, sloup prvni podpéry P1 se nachazel hned za koncem
nastupisté v dolni stanici), LD zastavila;

on stale nevédél, co se déje, az po chvili zahlédl, jak né&jaké dité pada dolu
z LD. Po padu k ditéti jako prvni pfibéhl rodi€¢ ze sjezdovky, pak pani od toho
koCarku a pozdéji i pracovnik obsluhy z dolni stanice LD. Ten nemohl popadnout
dech a byl strasné vydéseny;
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vSichni se snazili s chlapcem komunikovat. Kdyz LD stala, tak na chlapce
nevidél, nebot’ ten leZel v zakrytu za snéznymi dély. AZ v okamziku, kdy znovu
spustili chod LD, tak pfi projizdéni nad mistem padu uvidél zranéného chlapce
lezet na zemi prikrytého bundou jednoho z rodicu;

po spusténi LD tedy vyjeli nahoru na vystupisté a poté sjizdéli s détmi dolu.
Mezitim na misto padu dorazila jedna z maminek, ktera se zranénym chlapcem
dale komunikovala. Kdyz s détmi sjizdéli po svahu dold a byli v urovni hospody,
tak tam zrovna pfistaval vrtulnik LZS. Vysadil tam zachranafe a potom preletél
na parkoviste;

po pristani vrtulniku na parkovisti pokraCovali s détmi az doll, kde se jim
vénoval spole¢né s jednou z pani ucitelek, aby je zabavili a ony nefesily vzniklou
situaci;

potom na misto pfijela sanitka ZZS a policisté PCR, ktefi si zagali na mist& dé&lat
svou praci a zjistovat, co se stalo;

po néjaké dobé se déti pfezuly do bot a oni $li s nimi do hospody na parek. Pak
uz se jen s ostatnimi rodi¢i dohodli, kdo jaké dité odveze, a odjeli s détmi domd.
Na misté zlstala jen pani feditelka s manzelem, ktery mezitim na misto pfijel;

jaka zranéni chlapec pfi padu utrpél, nevi, jen se doslechl, Zze mél snad zlomené
néjaké obratle.

svédek, zakonny zastupce poskozeného — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni

PCR:

@)

o

spole&né se svoji manzelkou jsou zakonnymi zastupci syna, ktery je zakem MS;

v prab&hu mésice biezna 2023 se jejich syn s MS zugastnil lyzafského kurzu
v Lukach nad Jihlavou, k ¢emuz s manzelkou udélili a podepsali souhlas;

byli seznameni s tim, Zze jako doprovod déti budou mimo jiné i rodi€e nékterych
spoluzaku;

dne 8. 3. 2023 syn odjel na lyzafsky kurz v pofadku, lyzaiské vybaveni mél
vlastni;

na kurz se tésil, rad lyZuje. Byl to jeho druhy den kurzu, poprvé se ucastnil ve
stejny tyden v pondéli (pozn. DI: dne 6. 3. 2023);

s manzelkou se lyzafského kurzu neucastnili;

v prib&hu dne mu volala pani feditelka MS, Ze jejich syn spadl z LD. P¥itom
plakala a ujistovala jej, Zze syn je pfi védomi a komunikuje. Pro pfitomné
zachranare ji sdélil udaje k synovu zdravotnimu pojisténi;

nasledné telefonoval s manzelkou a jelikoz on se v té dobé nachazel v Italii,
zarfizovala jiz dalSi zalezitosti pfevazné ona;

syn padem z LD utrpél téZzka poranéni a po prvotnim oSetfeni na misté byl
transportovan do Détské nemocnice v Brné. V nasledujicim tydnu byl propustén
do domaciho oSetfovani;
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o pani feditelka MS se po celou dobu synova léCeni zajimala o jeho zdravotni
stav, navstivila jej i s détmi z MS doma a po jeho navratu do MS mu vysla ve
Skolnich zalezitostech vstfic.

Prostory LD byly monitorovany kamerovym systémem se zaznamem. Z rozboru téchto
zaznamu, které byly v ramci Setfeni DI poskytnuty, vyplyva:

10:03:32 h doprovazejici osoba s poskozenym nastupuje do DV;

10:03:35 h na zaznamu patrny nestandardni pohyb lyzi doprovazejici osoby;

10:03:36 h preruSeni zaznamu do ¢asu 10:03:41 h (chybi Usek v délce 5 s);

10:03:41 h poskozeny visi z DV jedouci LD pfidrzovan doprovazejici osobou;

10:04:18 h DV s poskozenym a doprovazejici osobou miji sloup podpéry P2;

10:04:58 h nahodna kolemjdouci vbiha do mistnosti velina v dolni stanici LD;

10:05:00 h chod LD zacina zpomalovat;

10:05:09 h uplné zastaveni chodu LD;

10:05:29 h pad poskozeného z LD;

10:06:17 h k poSkozenému pfichazi dospély muz — lyzar;

10:07:18 h k poSkozenému pfichazi 2. dospéla osoba;

10:08:59 h na misto vzniku MU pfichazi nacelnik LD;

10:09:15 h nacelnik LD odchazi z mista vzniku MU;

10:11:05 h znovuuvedeni LD do chodu za ucelem evakuace cestujicich;

10:15:00 h prilet vrtulniku LZS k mistu vzniku MU;

10:15:00 h zastaveni chodu LD — ukon¢&eni evakuace cestujicich;

10:16:08 h na sjezdovce v blizkosti mista vzniku MU pfistava vrtulnik LZS;

10:18:30 h prichod zachranarl LZS k poSkozenému;

10:18:58 h navrat nacelnika LD na misto vzniku MU;

10:21:35 h pfijezd sanitky ZZS k mistu MU;

10:23:11 h prijezd hlidky PCR k mistu MU;

10:25:23 h zahajen transport poskozeného do sanitniho vozu ZZS;

10:33:20 h sanitni vz ZZS odjizdi od mista MU;

10:37:30 h z mista vzniku MU odchazi nacelnik LD, doprovazejici osoba
a hlidka PCR,;

10:45:49 h z parkovisté pred lyZafskym arealem odléta vrtulnik LZS;

10:51:47 h PCR provadi dechovou zkousku se strojnikem (nagelnikem LD).

31



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

‘ owi

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Poskozeny spole¢né s doprovazejici osobou odjizdéli po LD Luka nad Jihlavou ze spodni
stanice ,Nadrazi“ smérem k horni stanici ,Balkan®. Kratce po opusténi nastupniho prostoru
dolni stanice ,Nadrazi® po uzavieni pojistné zabrany doprovazejici osobou doslo,
z divodu neopatrného chovani poskozeného, k jeho vyklouznuti ze sedacky DV, pficemz
byl doprovazejici osobou reflexivhé zachycen za pravou ruku v oblasti ramene a v dalSi
jizdé pokracCoval jiz v poloze visiciho z DV. Chod LD byl vedoucim strojnikem zastaven po
uplynuti 79 — 84 s od vypadnuti poSkozeného z DV, az po upozornéni nahodné
kolemjdouci osoby, kdy kratce po zastaveni LD se poskozeny svoji tihou doprovazejici
osobé vysmekl a z vySky cca 10 — 10,5 m spadl na zem pokrytou tenkou vrstvou snéhu,
¢imz si zpusobil vazna zranéni.

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 10:06 h cestujici z LD telefonicky oznamil MU na linku 1ZS 112;

* 10:11 h nacelnik LD telefonicky oznamil MU na linku ZZS 155;

* 10:11 h nacelnik LD obnovil chod LD z divodu evakuace cestujicich;

* 10:15 h nacelnik LD po provedené evakuaci cestujicich zastavil chod LD;

* 10:16 h vrtulnik LZS vysadil na sjezdovce nedaleko mista MU 2 zachranare;

* 10:18 h pfichod zachranail LZS k poskozenému. Vrtulnik LZS se pfesunul na
parkovisté pred lyZafrskym arealem;

* 10:21 h k mistu MU pfijela sanitka ZZS Kraje Vysocina;

« 10:25 h na misto vzniku MU dorazila hlidka PCR, Obvodni oddé&leni Polna;
* 10:25 h pési transport poSkozeného na nositkach k sanitnimu vozidlu ZZS;
* 10:33 h transport poskozeného sanitnim vozidlem k vrtulniku ZZS;

* 10:45h odlet vrtulniku LZS s posSkozenym na Kliniku détské anesteziologie
a resuscitace Détské nemocnice v Brnég;

* 11:10 h nacelnik LD ohlasil vznik MU na Centralni ohlaSovaci pracovisté Dl;
* 12:50 h zahajeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a PCR;

* 15:30 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s obnovenim provozu LD;

* 15:45 h ukonc€eno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI.

Slozky 1ZS aktivoval v 10:06 h, tj. 1 minutu po vzniku MU, jeden z cestujicich na LD.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, Uzemni odbor Jihlava;
* ZZS Kraje VysocCina;
e LZS, zakladna Jihlava.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel LD je zejména povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné
drazni dopravy, podle pravidel pro provozovani drahy a platného ufedniho povoleni.
Pravidly pro provozovani drahy se rozumi vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce
,Provozni predpis visuté lanové drahy Luka nad Jihlavou, Nadrazi — Balkan®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU (vnitfni provozni predpis), platnym ufednim povolenim pak
,Rozhodnuti Uradu Méstyse Luka nad Jihlavou, &.j.: 2013/2348/602 — 200/11 — 2, ze dne
20. 12. 2013, kterym se vydava uredni povoleni pro provozovani lanove drahy*.

Zakladni povinnosti obsluhy LD jsou stanoveny vnitfnim provoznim pfedpisem. Patfi k nim
zejména tyto povinnosti:

» zajiStovani bezpecné a plynulé pfepravy cestujicich,
» sledovani spravné funkce zafizeni LD,

* organizace nastupu a vystupu cestujicich, udélovani bezprostfednich pokyna
k jejich nasedani a vystupovani a poskytovani pomoci za ucelem predchazeni
vzniku nebezpecnych situaci,

* okamZité zastaveni chodu LD v pfipadé, Ze zjisti nebezpecny stav na zafizeni LD
nebo pfi organizaci nastupu ¢i vystupu cestujicich a hrozi bezprostfedni ujma na
Zivoté, zdravi Ci majetku.

Za bezpecné a plynulé provozovani, udrzbu a fizeni LD je odpovédny nacelnik LD, ktery je
téZ povinen dohlizet na dodrzovani vnitiniho provozniho pfedpisu a rovnéz provozniho
a bezpecnostniho predpisu podfizenymi pracovniky LD. V dobé jeho nepfitomnosti ho
zastupuje jeho zastupce, popf. vedouci strojnik.

Provozovani drahy a drazni dopravy na LD Luka nad Jihlavou, Nadrazi — Balkan, bylo dne
8. 3. 2023 v souladu s vnitfnim provoznim predpisem zajisténo sménou 3 pracovniki
obsluhy, kdy dolni (pohanéci) stanice byla obsazena vedoucim strojnikem (soucasné téz
ve funkci nacelnika LD) a stani¢nim pracovnikem a horni (vratna) stanice byla obsazena
1 stani¢nim pracovnikem.

Pfed zahajenim provozovani pravidelné dopravy LD dne 8. 3. 2023 od 8:30 h probéhla
v souladu s vnitfnim provoznim predpisem, provoznim a bezpecénostnim predpisem
a Pokyny pro udrzbu a zkouseni, denni kontrola, zkuSebni chod a kontrolni jizda — vSe bez
zjisténych zavad. Na zakladé provedenych kontrol a zkouSek bylo v 9:00 h zahajeno
provozovani pravidelné dopravy (denni provoz).

Dne 8. 3. 2023 od 9:30 h probihal v lyzafském arealu Luka nad Jihlavou lyzarsky vycvik
deéti z MS. Uvedeneho dne se vycviku zucastnilo celkem 12 déti — zaki MS, ktere zde byly
pod dohledem dvou ucitelek MS (Feditelka + 1 ucitelka) a 4 rodi€l zuCastnénych déti.

Jednotlivé déti si mezi sebou rozdélili uCitelky a rodiCe tak, aby byl pfi pfepravé déti po LD
v kazdém DV zajistén dohled alespon jedné osoby starSi 15 let schopné poskytnout détem
S ni pfepravovanym nezbytnou pomoc, jak to vyzaduje €l. 5 smluvnich pfepravnich
podminek. Nezletilého poSkozeného si vzala na starost jako doprovazejici osoba feditelka
MS, nebot tento Zak zde nemél nikoho ze svych rodigl. Ta z pfedchozi zkuSenosti védéla,
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otadet.

Z podani vysvétleni zucastnénych osob a svédku a jejich komparaci se zajisténymi
videozaznamy kamerového systému lyzaiského arealu Luka nad Jihlavou se podafilo
sestavit Casovy snimek dokumentujici sled udalosti pfedchazejicich vzniku MU.

V 10:03:32 h nastoupila doprovazejici osoba spolecné s poskozenym v dolni stanici
Nadrazi na dvé prostfedni sedadla DV €. 7, kdy dle jejiho vyjadreni takfka ihned po
nastupu sklopila pojisthnou bezpecnostni zabranu. Tuto skuteCnost potvrzuji ve svém
podani vysvétleni téZ oba pracovnici obsluhy dolni stanice, ktefi jejich nastup do DV
spolecné sledovali oknem z mistnosti velina a pfitom si nevSimli niceho nestandardniho.
Po sklopeni pojistné zabrany si doprovazejici osoba dle vlastniho vyjadfeni vSimla, Ze
poskozeny se mezitim na sedadle otoCil a po bfiSe zaCal sklouzavat pod pojistnou
zabranou ven z DV. Proto ihned pustila bezpe€nostni zabranu a poskozeného rukou chytla
za jeho pravou ruku v oblasti ramene. Pfitom doSlo k otevieni pojistné zabrany. Toto
vyjadfeni doprovazejici osoby je podepfeno videozaznamem, kdy v Case 10:03:35 h
v dobé, kdy je DV €. 7 kousek za hranou nastupisté, je na zaznamu i pfes jeho Spatnou
kvalitu patrny nestandardné vyrazny pohyb lyZi doprovazejici osoby. Ten nasvédCuje
situaci, ze doprovazejici osoba feSila néjakou nenadalou udalost, pfi niz ji zfejmé sjely
lyZe z opéry nohou (lyzi), slouzicich mj. téz k zajiSténi pojistné zabrany proti otevfeni.

V Case 10:03:36 h se zaznam skokové pfesunul az na €as 10:03:41 h (Usek 5 s na
zaznamu zcela chybi), kdy jiz poSkozeny prokazatelné visel pod DV pohybujici se LD,
drzen v oblasti ramene pravé ruky doprovazejici osobou, pficemz pojistna zabrana DV je
oteviena. V této dobé se DV nachazelo ve vzdalenosti cca 18,7 m od nastupniho mista,
coz odpovida vzdalenosti 13,4 m od hrany oddélujici nastupni prostor od zatravnéného
a vzhledem k vySe popsanym skute¢nostem se |ze opravnéné domnivat, Ze to bylo kratce
po opusténi nastupisté, jesté v tzv. bezpecnostnim prostoru sedackovych LD.

Ve vzdalenosti 27,3 m od nastupniho mista ve vySce cca 2,13 m (vySka trajektorie povrchu
sedacky k zemi) minulo pohybujici se drazni vozidlo informacni tabule s piktogramy
,Zakaz houpani na sedacce“ a ,Sklopte ochranny ram“. Jesté nékolik metrd za timto
mistem bylo s ohledem na nizkou vySku trajektorie povrchu sedacky nad zemi (vyska
< 3m pfipustna dle CSN EN 12929-1 pro bezpeénostni prostor sedagkovych LD) mozné
poskozeného s relativné nizkym rizikem zranéni upustit na zem. Doprovazejici osoba dle
svého vyjadfeni i podani vysvétleni dalSich svédkd bé&hem jizdy opakované kficela:
.,pomoc, zastavte“ a spoléhala na to, Ze obsluha LD vCas zastavi, jeji kfik vSak obsluha
dolni stanice LD nachazejici se tou dobou ve veliné nezaslechla, a tudiz na né&j ani
nereagovala. Nékolik metri za zminénymi informaénimi tabulemi dopravni lano zacina
stoupat strméji k podpofe P2, kterou DV €. 7 s visicim poSkozenym minulo v Case
10:04:18 h. V useku mezi podpérami P2 a P3 je rozdil mezi vySkou zavéSeni dopravniho
lana a vysSkou terénu nejvysSi z celé trati LD a dosahuje hodnoty 12 — 13 m.

V Case 10:04:58 h zaznamu nahodna kolemjdouci vbéhla do dvefi mistnosti velina, kde
pfitomnym pracovnikim obsluhy dolni stanice sdélila, Ze z LD visi dité. Na zakladé této
informace strojnik ihned zastavil chod LD pracovnim zastavenim, které je plynulejSi
a z hlediska prepravovanych cestujicich komfortnéjSi. Chod LD se zastavil v Case
10:05:09 h, kratce nato se poskozeny svoji tihou doprovazejici osobé vysmekl a v Case
10:05:29 h spadl z LD, kdy nohama dopadl na zem pokrytou tenkou vrstvou snéhu
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priblizné 1,5 m od dvou snéznych dél, stojicich v obvodu LD, s télem smérfujicim k témto
odstavenym délim. PFi padu si zpusobil zlomeninu bederniho obratle a Ctyfi ustépky na
hrudnich obratlich, kdy omezeni v obvyklém zplsobu Zivota trvalo po dobu delSi 2 mésicu.

Z poskytnutych zaznamu kamerového systému je zfejmé, Ze minimalné od doby zacatku
zaznamu v Case 10:00:11 h se na nastupisti dolni stanice Nadrazi nenachazel zadny
z pracovnikd obsluhy LD. Uvedenou skute¢nost ve svém podani vysvétleni vedouci
strojnik dolni stanice a sou€asné nacelnik LD vysvétlil tak, Ze jejich béZnou praxi je, Ze si
na zacCatku zmapuji cestujici a sluzbu pak vykonavaji venku zejména tehdy, pokud to
vyzaduje provozni situace (kdyz je potfeba zvySeného dohledu nad cestujicimi). Pokyn
k vykonu sluzby na nastupisti podfizenému stani€nimu pracovnikovi dolni stanice toho dne
nevydal a ten byl pfitomen v mistnosti velina s jeho védomim, kdy oba spole¢né sledovali
nastup lyzafli na LD pohledem prosklenou plochou na nastupisté. Dle jeho nazoru
nenastala takova provozni situace, ktera by vyzadovala pfitomnost pracovnika obsluhy
pfimo na nastupisti (cestujici si na zaCatku denniho provozu vyhodnotili jako
bezproblémoveé).

Vnitfni provozni predpis v ust. § 20 odst. 9 uvadi: ,Pracovnici LD v ramci vykonu sluzby
organizuji nastupovani a vystupovani cestujicich, davaji jim bezprostfedni pokyny
k nasedani nebo vystupovani, pomahaji cestujicim tak, aby prfedchazeli moznosti vzniku
nebezpecénych situaci.“ | kdyz to uvedeny pfedpis vyslovné nestanovi, minimalné ze znéni
uvedeného ustanoveni Ize dovodit, Ze pfitomnost nékterého z pracovniku LD pfimo na
nastupisti I1ze pfedpokladat. Jen velmi téZko si Ize totiZz pfedstavit situaci, jak pracovnik LD
v ramci pfedchazeni moznosti vzniku nebezpecCnych situaci pomaha cestujicim, aniz by
byl na nastupisti (popf. vystupisti) fyzicky pfitomen. Z ddvodu predpokladané pFitomnosti
pracovnikl obsluhy na nastupisti a vystupisti jsou ostatné obé tato pracovisté obsluhy
opatfena ovladacimi prvky slouZicimi ke zpomaleni i uplnému zastaveni chodu LD. Dle
nazoru DI tak v daném pfipadé mél byt néktery z pracovnikl obsluhy LD pfitomen pfimo
na nastupisti, a to i s ohledem na skuteCnost, Ze se po LD pfepravovaly déti pfedskolniho
véku.

Za organizaci nastupu a vystupu cestujicich a dohled nad vykonem sluzby v pohanéci
stanici je dle ust. § 12 odst. 8 a § 20 odst. 8 vnitfniho provozniho pfedpisu odpovédny
vedouci strojnik, ktery je opravnén za timto ucelem vydavat podfizenym pracovnikim
obsluhy LD pfikazy a ve smyslu ust. § 15 odst. 13 citovaného predpisu je mu téz opravnén
k vykonu sluzby urc€it konkrétni pracovisté (stanovisté). V daném pfipadé vSak vedouci
strojnik (sou¢asné ve funkci nacelnika LD) pfikaz k vykonu sluzby na nastupisti
podfizenému staniCnimu pracovnikovi dolni stanice nevydal a uvedeny pracovnik s jeho
souhlasem spole¢né s nim setrvaval v budové velina.

V uvedené souvislosti bylo dale nutné zkoumat, zda fyzicka pfitomnost pracovnika LD
ze sedacky DV, rychlejSimu zastaveni LD a souCasné k eliminaci rizika vzniku zranéni
poskozeného, popf. ke zmirnéni jeho nasledkd. DI je toho nazoru, ze za situace, kdy
k vypadnuti poSkozeného z DV dosSlo kratce po opusténi nastupisté a soucasné pracovnik
obsluhy LD nemusel v dany okamzik vénovat svou pozornost dalSim nastupujicim (dalSi
cestujici nastupovali na LD az po cca 50 s od nastupu posSkozeného s doprovazejici
osobou), by v pfipadé sledovani trati za odjizdéjicim DV €. 7 témér s jistotou zjistil
vypadnuti poSkozeného (k némuz doslo v Easovém useku 3 — 9 s po jeho nastupu do DV)
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a jesté v zarodku by mohl ucinit kroky sméfujici k uplnému zabranéni vzniku MU, nebo
alespon k vyraznému zmirnéni jejich nasledka.

V této souvislosti se DI zabyvala téz otazkou, zda po dobu pFepravy cestujicich pracovnici
obsluhy dolni stanice LD sledovali na viditelnou vzdalenost trat a zda takovou povinnost
maiji soucasnou pravni Upravou vykonu sluzby vibec stanovenu. Vedouci strojnik dolni
stanice a soucCasné nacelnik LD Luka nad Jihlavou v podaném vysvétleni k dané
problematice uvedl, Ze pfi nastupovani skupiny lyzaft z kurzu MS na tfeti jizdu si spoleéné
se stanicnim pracovnikem dolni stanice nevsimli niceho nestandardniho. VSichni cestujici
méli pfi vyjezdu ze stanice fadné sklopenou bezpeénostni zabranu, a proto
nepfedpokladal, Ze by nékdo mohl z DV vypadnout. Z uvedeného dlivodu nepovazoval za
dilezité sledovat trat LD, at jiz pohledem z okna velina, i sledovanim zabérd
kamerového systému na monitoru pocitaCe na svém pracovnim stole. Dle jeho nazoru
cestujici, ktefi nasednou do DV a daji si bezpecnostni zabranu, uz nespadaji do jejich
zodpovédnosti. Skutecnost, ze trat LD nesledoval, dale zdGvodnil i tim, Zze musel dohlizet
na nastupovani dalSich cestujicich na LD. Toto tvrzeni vSak bylo vyvraceno skuteénostmi
zjisténymi ze zajisténého zaznamu kameroveho systému, ktery prokazuje, Zze po dobu cca
50 s od nastupu doprovazejici osoby s poSkozenym na LD zadny dalSi cestujici na LD
nenastupoval. Oba pracovnici obsluhy LD pfitomni ve velinu tedy méli dostatecny Casovy
prostor k tomu, aby situaci na trati pohledem zkontrolovali, a to at’ jiz pfimym pohledem na
trat (bud z okna velina, nebo pfimo z prostoru nastupisté), €i kontrolou zabérl
zobrazenych na monitoru pocitace.

Obr. &. 2: yhled na trat LD z okna mistnosti velina dolni stanice (foceno vestoje)

Zdroj: DI
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Obr. €. 3: Vyhled na trat’ LD z okna velina dolni stanice (foceno vsedé ze Zidle obsluhy)
Zdroj: DI

Obr. €. 4: Vyhled na trat LD z prostoru nastupisté dolnl' stanici

Zdroj: DI
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Obr. & 5: Pohled na monitor pracovnika obsluhy LD umistény na kancelafském stole
v mistnosti velina, s on-line snimky zachycujicimi jednotlivé ¢asti LD Zdroj: DI

Analyzou pravnich pfedpisu upravujicich ¢innost pracovniku obsluhy LD bylo dale zjisténo,
Ze soucasna pravni uprava neobsahuje pfimou povinnost, aby strojnik &i jiny pracovnik
obsluhy LD po dobu pfepravy cestujicich sledoval trat LD. Ustanoveni § 74 odst. 5
vyhlasky €. 177/1995 Sb. nicméné stanovi: ,Stanovisté strojnika a obsluhy musi byt
uspofadano tak, aby bylo mozné prehlédnout co nejvétsi Cast trati drahy lanové a mista
nastupu i vystupu cestujicich.“ Ze znéni citovaného ustanoveni je zfejmé, ze zakonodarce
Upravou usporadani stanovisté strojnika a dalSich pracovniki obsluhy LD zamyslel, aby
viditelné Casti trati byly po dobu provozovani drazni dopravy pod dohledem obsluhy LD.
Bohuzel vSak jiz nedoSlo k promitnuti uvedeného zaméru do technologickych postupu
obsazenych ve vnitfnim provoznim pfedpisu a pfima povinnost ke sledovani trati tak pro
obsluhu LD neni stanovena.

Je nepochybné, ze v pripadé véasného zpozorovani vypadnuti poskozeného z DV
i k uplné eliminaci, nebo alespon k podstatnému zmirnéni nasledkdt MU vzniklych na
zdravi poskozeného. Aktualni znéni vnitfniho provozniho pFedpisu v3ak konkrétni
povinnost ke sledovani trati obsluze LD neuklada, a tudiz ji v uvedeném smyslu nelze
priCitat poruSeni nékterého z jeho ustanoveni. Je vSak do budoucna Zadouci, aby vnitfni
provozni pfedpisy provozovatell LD povinnost ke sledovani trati zaméstnanci obsluhy LD
upravovaly — viz bod 6 této ZZ. Souc€asné se jevi jako zadouci zapracovat do provoznich
predpist provozovatelll LD povinnost, ktera zajisti fyzicky dohled alespori jednoho
zaméstnance obsluhy LD pfimo na nastupisti pfi nastupu cestujicich do draznich vozidel.

V pribéhu ohledani mista po vzniku MU bylo dale zji§téno, ze v dobé MU v obvodu LD
(pod dopravni vétvi LD) stalo nékolik odstavenych snéznych dél, ktera v pfipadé padu

38



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

cestujicich z LD u téchto osob vyrazné zvySovala nebezpeci vzniku urazu a rozsah jeho
nasledku. Poskozeny v Setfeném pfipadé dopadl na zem v bezprostifedni blizkosti jednoho

Vv s

Z téchto duvodd DI v bodé 6 ZZ navrhuje do souvisejicich pravnich pfedpist v pfipadé
sedackovych LD zakotvit dale povinnost, ktera by ulozila provozovatellim téchto drah
zajistit, aby se v obvodu sedacCkovych LD neumistovaly Zzadné predméty i zafizeni
nesouvisejici s provozem téchto drah, které by v pfipadé padu cestujicich ze sedacky LD
zvySovaly riziko vzniku Urazu, popf. rozsahu jeho nasledku.

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly u provozovatele LD zjistény dalsi dil¢i nedostatky:
* drazni doprava po LD byla provozovana odliSné od schvaleného jizdniho fadu;

* po provedeni zmén v jizdnim Fadu vefejné drazni osobni dopravy nebyl
prislusSnému draznimu spravnimu ufadu pfedlozen navrh nového jizdniho fadu ke
schvaleni;

* ve stanicich LD a na webovych strankach provozovatele nebyl zvefejnén jizdni rad;

v o

* dolni stanice ,Nadrazi“ nebyla oznacena nazvem stanice;

* do prukazu zpusobilosti a knihy pro sedacky s uchycenim nebylo zaznamenano
provedeni posledni pravidelné technické kontroly (15. 3. 2021);

* povéfenou osobou provozovatele nebyla provedena dokumentace stavu v dobé
vzniku MU.

Ke zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU pfi provozovani drahy a drazni dopravy ve
smyslu ust. § 9 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. povéfuje provozovatel drahy a dopravce
osobu odborné zpulsobilou k ¢innosti vykonavané v ramci pfedmétu podnikani (dale jen
,povéfena osoba“). Tato osoba dle citovaného ustanoveni pravniho pfedpisu byla mij.
opravnéna k zajisténi mista MU, k pofizeni dokumentace postupu pfi zabezpecCeni
a obsluze drahy a organizace drazni dopravy, stavu stavby drahy a drazniho vozidla
v souvislosti se vznikem mimofadné udalosti a jeji pFiCinou. Povéfenou osobou
provozovatele byl dle ust. § 11 odst. 9 vnitfniho provozniho pfedpisu nacelnik LD, ktery byl
v dobé vzniku MU ve sluzbé. Ten neprovedeni dokumentace stavu v dobé vzniku MU ve
svém pisemném vyjadieni oduvodnil tim, ze byl po vzniku MU rozruSen a nebyl schopen
nic zadokumentovat.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni nize uvedenych ustanoveni pravnich pfedpisu a vnitfnich
predpisq, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele LD, mimo pri€innou souvislost se
vznikem MU:

Neposkytovani pomoci cestujicim obsluhou LD za uéelem predchazeni moznosti
vzniku nebezpeénych situaci pri jejich nasedani v dolni stanici LD:

* §22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;
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* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Dopravce je povinen
a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy”...;
* § 1 odst. 2 vnitiniho provozniho predpisu:
.. »Jako provozovatel drahy a dopravce je povinen:

a) provozovat drahu podle pravidel pro provozovani drahy a platného ufedniho
povoleni®

* § 20 odst. 9 vnitfniho provozniho pfedpisu:

,Pracovnici LD v ramci vykonu sluzby organizuji nastupovani a vystupovani
cestujicich, davaji jim bezprostiedni pokyny k nasedani nebo vystupovani,
pomahaji cestujicim tak, aby pfedchazeli moznosti vzniku nebezpecnych situaci.”.

Provozovani drazni dopravy odlisné od schvaleného jizdniho radu
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

* § 36 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Kazdy dopravce, ktery provozuje verejnou drazni dopravu, je kromé povinnosti
uvedenych v § 35 povinen

a) provozovat verejnou drazni osobni nebo nakladni dopravu podle jizdniho
radu...”
* § 1 odst. 2 vnitiniho provozniho pfedpisu:
.. ,Jako provozovatel drahy a dopravce je povinen:

a) provozovat drahu podle pravidel pro provozovani drahy a platného ufedniho
povoleni*;

+ Rozhodnuti Ufadu Méstyse Luka nad Jihlavou, &.j.: 2013/2348/602 — 200/11 — 2, ze
dne 20. 12. 2013, kterym se vydava ufedni povoleni pro provozovani LD, str. 1-2:

,Pro provozovani drahy se stanovi tyto podminky:
5) Dopravce musi zajistit provozovani drazni dopravy v rozsahu schvaleného
jJizdniho fadu...".
Nepredlozeni navrhu jizdniho Ffadu verejné drazni osobni dopravy ke schvaleni po
provedeni zmén:
* § 56 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Dopravce zpracovava navrh jizdniho radu vefejné drazni osobni dopravy nebo
Jjeho zmén a predlozi jej ke schvaleni prislusnému draznimu spravnimu uradu
v terminu stanoveném timto uradem.*;

* § 1 odst. 2 vnitiniho provozniho pfedpisu:
.. ,Jako provozovatel drahy a dopravce je povinen:
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i) pfi provozovani dréhy se Fidit ustanovenimi vyhl. MDCR & 173/1995 Sb., ve
znéni pozdéjSich predpisu, které se vztahuji na jeji provoz.”,

Nezverejnéni jizdniho radu ve stanicich LD a na webovych strankach provozovatele
* § 22 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen
d) pro verejnou drazni osobni dopravu zverejnit jizdni Fady a jejich zmény,*;
* § 57 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

Jizdni rady se zverejriuji na vSech stanicich a zastavkach a udrzuji se v Citelném
stavu do doby nahrady...

* § 1 odst. 2 vnitfniho provozniho pfedpisu:
.. ,Jako provozovatel drahy a dopravce je povinen:

a) provozovat drahu podle pravidel pro provozovani drahy a platného ufedniho
povoleni,

d) pro verejnou drazni osobni dopravu zverejnit jizdni fady a jejich zmény*,

i) pfi provozovani dréhy se Fidit ustanovenimi vyhl. MDCR & 173/1995 Sb., ve
znéni pozdéjsich pfedpisu, které se vztahuji na jeji provoz;

+ Rozhodnuti Utadu Méstyse Luka nad Jihlavou, &.j.: 2013/2348/602 — 200/11 — 2, ze
dne 20. 12. 2013, kterym se vydava ufedni povoleni pro provozovani LD, str. 1-2:

,PPro provozovani drahy se stanovi tyto podminky:

5) Dopravce musi zajistit provozovani drazni dopravy v rozsahu schvaleného
Jizdniho fadu. Ten bude zverejnén v prostorach dolni a horni stanice lanové drahy,
na webovych strankach provozovatele, popr. dal§imi vhodnymi zptsoby.“.

Neoznaceni dolni stanice ,,Nadrazi“ nazvem stanice:
* § 22 odst. 1 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen
e) oznacit nazvy stanice (zastavky), které provozuje”;
* § 1 odst. 2 vnitiniho provozniho pfedpisu:
.. ,Jako provozovatel drahy a dopravce je povinen:
e) oznacit nazvem stanice, které provozuje”.

Nezaznamenani pravidelné technické kontroly DV do prikazu zpusobilosti a knihy
pro seda¢ky s uchycenim:

* § 33 odst. 2 vnitfniho provozniho pFedpisu:

,2apis o provedenych pravidelnych technickych kontrolach ve smyslu § 64 vyhlasky
173/1995 Sb., se uvede do prukazu zpusobilosti a zaznamena do této knihy.” ...

Neprovedeni dokumentace stavu v dobé vzniku MU:
* §49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni
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b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti*;

* §9odst. 4 pism. f), g) aj) vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

,Povéfena osoba na misté mimoradné udalosti podle jeji povahy postupuje podle
pokynt organt &innych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce, jsou-li
pfitomni, zejména:

f) zjisti a zaznamenéa vsechny dostupné okolnosti vzniku mimoradné udélosti, na
elektrizované trati stav trakéniho vedeni, jednani ucastnikii mimoradné udalosti
souvisejici se vznikem udalosti a vlivy povétrnostnich podminek a okoli na
provozovani drahy a drazni dopravy,
g) vyzada si identifikacni udaje zucastnénych zaméstnancu a ostatnich ucastniku
mimoradné udalosti, popfipadé dalSich osob, které jsou pfimymi svédky
mimoradné udalosti; identifikacnimi udaji se rozumi jména a pfijmeni, datum
narozeni a adresa bydliSté, nazev zaméstnavatele a misto pracovisté,
J) vyhotovi dokumentaci stavu dotéené dopravni cesty drahy, stavby na draze,
zafizeni a drazniho vozidla v dobé vzniku mimoradné udalosti®,

* § 53 pism. b) vnitfiniho provozniho predpisu:
,Postup pri vzniku mimoradné udalosti
...b) provést dokumentaci stavu v dobé nehody*.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statnihno dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku.

Statni spravu ve vécech drah tramvajovych, trolejbusovych, specialnich a lanovych
v rozsahu stanoveném zakonem ¢. 266/1994 Sb. vykonavaji v pfenesené plsobnosti téz
obce, v jejimz uzemnim obvodu se tyto drahy nachazeji (drazni spravni urady).

Drazni ufad a jiny spravni organ ve |haté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici
jemu urCené bezpecCnostni doporuCeni ma za povinnost sdélit DI, jaké opatfeni
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v souvislosti s timto bezpecnostnim doporuCenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné,
alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektd odpovédnych
Za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Cestuijici je mj. povinen pfi nastupu do DV, pobytu v ném a pfi vystupu z DV chovat se tak,
aby neohrozil svou bezpec€nost, bezpecnost jinych osob, bezpe€nost a plynulost drazni
dopravy, a dbat pfiméfené opatrnosti dané povahou drazni dopravy. Musi davat pozor na
okamzik nastupu do DV a pfi vyjezdu ze stanice LD zavfit pojisthou zabranu. Déti
s vySkou mensi nez 125 cm mohou byt pfepravovany pouze s doprovodem zpuUsobilé
osoby. Pokud cestujici nebyl schopen fadné nastoupit, nesmi se zkouSet drzet sedacky,
ale musi se ji okamzité pustit.

Doprovazejici osoba spole¢né s poskozenym nastoupila dne 8. 3. 2023 v ¢ase 10:03:32 h
na nastupisti LD v dolni stanici ,Nadrazi“ na prostfedni sedadla DV €. 7, kdy takika ihned
po nastupu sklopila pojistnou zabranu. Po jejim sklopeni si doprovazejici osoba dle svého
vlastniho vyjadfeni vSimla, Ze poSkozeny se mezitim na sedadle otoCil a po bfiSe zacal
sklouzavat pod pojistnou zabranou ven z DV. Proto ihned pustila pojisthou zabranu
a posSkozeného reflexivné zachytila za jeho pravou ruku v oblasti ramene. Pfitom ji sjely
lyze z opérek, ¢imz doslo k uvolnéni a naslednému otevreni pojistné zabrany. Volanim:
.,pomoc, zastavte” se snazila uvédomit obsluhu LD a spoléhala na to, Ze tato LD vcas
zastavi.

Po nékolika sekundach se vzhledem k strmé&jSimu stoupani dopravniho lana vici terénu
dostala do situace, kdy riziko zranéni pfi upusténi poskozeného na zem se nasobné
zvétSilo a s ohledem na tuto skutecCnost ji uz nezbylo nic jiného, nez se posSkozeného
snazit udrzet na LD. Ten se ji v8ak vzhledem k tize vlastniho téla postupné z uchopu
vysmekaval, az ho doprovazejici osoba neudrzela a poskozeny v ¢ase 10:05:29 h z LD
spadl na zem pokrytou tenkou vrstvou snéhu a zpUsobil si tézka zranéni.

V daném pripadé lze tedy konstatovat, ze bezprostredni pri¢inou vzniku MU bylo
neopatrné chovani nezletilého poskozeného, ktery se kratce po nastupu do DV na
sedacce nebezpecné otacel a pritom vyklouzl pod pojistnou zabranou mimo DV, kde
byl instinktivné zachycen doprovazejici osobou. Doprovazejici osoba byla
neoCekavanou udalosti zaskoCena a v narocné stresové situaci ji nenapadlo jiné feSeni,
nez poskozeného bezpodmineéné udrzet na LD v oCekavani, Ze si obsluha LD vypadnuti
poskozeného z DV vSimne a LD vC€as a bezpecCné zastavi.
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Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pFedpisu, tykajici se uloh a povinnosti jinych
osob — poSkozeného, v pri¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 37 odst. 5 zadkona €. 266/1994 Sb.:

,cestujici je povinen pri nastupu do drazniho vozidla, pobytu v ném a pri vystupu
z drazniho vozidla chovat se tak, aby neohrozil svou bezpecnost, bezpecnost
jinych osob, bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a dbat pfimérené opatrnosti
dané povahou drazni dopravy.©...;

* ¢l. 8 pism. B odst. 6) smluvnich pfepravnich podminek:

,cestujici se musi pfi nastupu, prepravé a vystupu chovat tak, aby neohrozZovali
vlastni bezpecnost, bezpecnost jinych cestujicich, ani zarizeni lanové drahy
a nenarusovali tak pribéh provozu.”

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produkt.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancli zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi Setfeni byly mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU zjiStény faktory souvisejici
s organizaci prace nebo pracovnimi Uukoly. Byly zjiStény nedostatky spocCivajici
v organizaci prace a nedostate¢ném udileni pokynu podfizenym zaméstnanciim ze strany
sluzbu konajiciho vedouciho strojnika (sou€asné téz ve funkci nacelnika LD), ktery
podfizenému stani€nimu zaméstnanci dolni stanice neudélil pfikaz k bezprostfednimu
dohledu a pomoci cestujicim pfimo na nastupisti, a to i pfesto, ze se po LD pfepravovaly
déti pfedskolniho véku (vice viz kap. 4.1 této ZZ).

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zucastnénych dopravcu a provozovateld drah
Provozovatelé LD nemaji povinnost mit zaveden systém zajiStovani bezpecnosti.
V souvislosti s okolnostmi vzniku predmétné MU byl zjiStén nedostatek v technologickych
postupech provozovatele LD spocivajici v neexistenci povinnosti pracovnikd obsluhy LD
sledovat viditelné Casti trati, popf. kamerovy systém.

BliZzSi rozbor zjisténého nedostatku je proveden v kapitole 4.1.1 této ZZ.

444 Systém FfFizeni subjektid odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe&nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy a dopravce provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni
a platného prikazu zpusobilosti k Fizeni lanové drahy.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na sedackovych LD
celkem 9 obdobnych MU, kdy doSlo k vypadnuti cestujiciho z DV pfi nastupu nebo kratce
po nastupu na LD. Ve v8ech pfipadech byli poSkozenymi nezletilé osoby, v pfevazné mire
se jednalo o déti ve véku 6 — 8 let. Ve dvou pfipadech doslo u poSkozenych déti ke vzniku
téZkych poranéni. Bezprostfedni pfi€inou téchto MU byl nepovedeny nastup na
sedackovou LD.

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach lanovych
priCiny a okolnosti 1 obdobné MU:

* zedne 19. 2. 2008 na LD Janske Lazné, kde doslo k padu nezletilého cestujiciho
z DV sedacCkové LD. Setfenim uvedené MU se nepodarilo zjistit skuteénosti,
které by umoznovaly stanovit jednozna¢nou pfi¢inu vzniku MU.

Na zakladé vysledkl Setfeni pfedmétné MU vydala Drazni inspekce bezpecnostni
doporuceni Ministerstvu dopravy CR, jejichz pfedmétem bylo:

a) definovat funkci stabilizaéniho a bezpeénostniho prostoru zfizovaného ve stanicich
sedackovych lanovych drah v€etné povinnosti provozovatell, které z hlediska zajistovani
bezpecné a plynulé drazni dopravy z této funkce vyplyvaji;
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b) zavést a specifikovat termin ,bezpecny nastup na sedacku“ u sedackovych lanovych
drah s tim, Ze bezpeény nastup na sedacCku je ukoncen uzavienim sklopné zabrany
cestujicim na urovni piktogramu umisténého ve stabilizaCnhim prostoru a povinnosti
provozovatele je zajistit, aby sedacka, na které nebyl dokonlen bezpeény nastup
cestujiciho, neopustila obvod dolni stanice.

Ministerstvo dopravy v souvislosti s vydanym bezpecnostnim doporucenim DI nepfijalo
a nevydalo zadna opatreni.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:

* neopatrné chovani cestujiciho ditéte v prostoru sedacky lanové drahy kratce po
zahajeni pfepravy.
Prispivajici faktor:
* nezjiSténi vypadnuti a nasledné jizdy ditéte visiciho z drazniho vozidla po trati

lanové drahy obsluhou nastupni stanice po dobu nejméné 79 s (az do upozornéni
kolemjdouci osobou).

Systémova pficina:
* nestanoveni povinnosti pracovnikl obsluhy lanové drahy sledovat viditelné Casti
trati, popf. kamerovy systém.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» careless behavior of the minor passenger in the seat area of the cableway shortly
after start of the transport.

Contributing factor:

+ failure to detect the falling out and subsequent movement of the child hanging from
the chair of cableway by the boarding station staff for at least 79 sec. (until notified
by a passerby).

Systemic factor:

» failure to determine the obligation of cableway service employees to monitor
a visible parts of the track or camera system.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel lanové drahy pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

» Ctyfnasobné zvétsit ceduli ,Pfeprava déti s asistenci dospélé osoby*;

» stru¢ny apel na kontrolu déti na webovych strankach lyZarského arealu.
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Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager and the railway undertaking took the following measures after
the occurrence:

quadruple enlarge size of the sign “Transportation of children with the assistance of
an adult”;

a brief appeal to control children on the website of the ski area.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele lanové drahy:

neposkytovani pomoci cestujicim obsluhou LD za ucelem pfedchazeni moznosti
vzniku nebezpecnych situaci pfi jejich nasedani v dolni stanici LD;

provozovani drazni dopravy odliSné od schvaleného jizdniho fadu;

nepfedloZeni navrhu jizdniho fadu verejné drazni osobni dopravy ke schvaleni po
provedeni zmén;

nezverejnéni jizdniho fadu ve stanicich LD a na webovych strankach
provozovatele;

neoznaceni dolni stanice ,Nadrazi“ nazvem stanice;

nezaznamenani pravidelné technické kontroly DV do prukazu zpusobilosti a knihy
pro sedacky s uchycenim;

neprovedeni dokumentace stavu v dobé vzniku MU.

Additional observations

At the infrastructure manager and the railway undertaking business natural person:

failure to provide of assistance to passengers by cableway service employees in
order to prevent possibility of dangerous situations arising during their boarding at
the bottom station of the cableway;

operating of railway transport differently from approved timetable;

failure to submit of a draft timetable for public railway passenger transport for
approval after making changes;

failure to publish the timetable at cableway stations and on the operator's website;
failure to mark the bottom station ,Nadrazi" with the name of the station;

failure to record the regular technical control of chairs of cableway to the license
and book for seats with attachment;

failure to document the status at the time of occurrence.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy:

prijeti vlastnich opatfeni (napf. ve formé zmény souvisejicich pravnich pfedpisl)
sméfujicich k realizaci nize uvedenych bezpecnostnich doporuceni:

zajisténi dohledu zaméstnancu obsluhy lanové drahy na viditelné ¢asti trati nebo na
kamerovy systém lanové drahy, byl-li zfizen;

uloZeni povinnosti fyzického dohledu alespon jednoho zaméstnance obsluhy visuté
lanové drahy pfimo na nastupisti pfi nastupu cestujicich do draznich vozidel;
zajisténi, aby se do obvodu lanové drahy neumistovaly Zadné pfedméty &i zafizeni
provozovatele lanové drahy nebo provozovatell lyzafskych areall, které

nesouviseji s provozem téchto drah a které by v pfipadé padu cestujicich ze
sedacky lanové drahy zvySovaly riziko vzniku Urazu, popf. rozsahu jeho nasledku.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech Ministry of Transport:

to adopt own measures in the form of changes to related legal regulations towards
at implementation of the safety recommendations below:

o to ensure supervision by cableway service employees on visible parts of track or
camera system, if it has been established;

o to impose obligation of physical supervision at least one cableway service
employee directly on platform when passengers board to chair of cableway;

o to ensure that no objects or equipments of cableway operator or ski area
operators which are not related to operation of these cableways and which
would increase risk of injury in event of a passenger falling from chair of
cableway, or extent of its consequences, to not located in perimeter of cableway.

V Brné dne 10. dubna 2024

Mgr. Bc. Marek Hubik v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 7: Pohled na vysku DV nad terénem v mist&, kde jiz poSkozeny visel z LD
Zdroj: DI
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Obr. &. 8: BlizSi pohled na misto MU — misto padu ditéte z LD na zem vedle dvojice snéznych
dél stojicich v obvodu LD Zdroj: DI
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