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Date and time:
Occurrence type:

Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

20" June 2007, 08:40 (06:40 GMT)

trains collision (collision of train No. 18544 with a shunting rail car
occupied by passengers)

passenger train, shunting passenger train

v

Cerny Kfiz station, track No. 1

0 fatalities, 4 serious injuries (3 passenger, 1 staff), 20 light injuries
(passengers), total cost CZK 24 585,-

operations (driver's violence)
not investigated

not investigated

not issued
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1 SOUHRN

Dne 20. ervna 2007 v 8:40 hodin dos$lo na draze Zelezniéni regionalni Volary — Ceské
Budgjovice v dopravné Cerny Kz k mimofadné udalosti — zavazné nehod& v drazni
dopravé ve smyslu § 49 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisu
(dale jen zakon €. 266/1994 Sb.). Vlak osobni dopravy Os 18544 se srazil s posunovym
dilem obsazenym cestujicimi. Celkem bylo zranéno dvacet Ctyfi cestujicich, celkova
hmotna Skoda byla vycCislena na 24 585,- K& Pfi€¢inou bylo zahdjeni posunu
bezprostfedné po odjezdu viaku Os 18544, ktery jesté neminul lichobézZnikovou tabulku,
a to bez souhlasu odborné zplsobilé osoby, ktera fidi jizdu vlakd, tj. dirigujiciho dispecera.

Bezpecnostni doporuceni nebylo pfijato.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti (MU) doslo 20. Cervna v 8:40 hodin na draze zelezniCni
regionalni Volary — Ceské Budéjovice v dopravné Cerny KFiZ na dopravni koleji €. 1 v km
62,000.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak Os 18544 pijizdi do dopravny Cerny Kfiz v 8:35 hodin na kolej &. 1. Zde se souprava
rozdéluje. Cast pokraduje z koleje &. 1 pod stejnym oznadenim do Nového Udoli, druha
&ast se cestou posunu pfemisti na kolej &. 3 a odtud odjizdi jako vlak Os 8170 do Ceského
Krumlova. Po odjezdu vlak Os 18544 po ujeti cca 30 metri neocekavané zastavil.
Posunovy dil, ktery zahgjil posun sunutim ve sméru jizdy vlaku Os 18544 bezprostfedné
po jeho odjezdu dfive nez minul lichobéznikovou tabulku, jiz zastavit nestacil a narazil do
stojici soupravy vlaku Os 18544. Drazni doprava pferusena nebyla.

Dopravna Cerny Kfiz lezi na trati Ceské Budé&jovice — Volary v Useku mezi ZST Volary
a ZST Kajov. Z dopravny Cerny Kfiz dale vede trat do Nového Udoli. Pro jizdu vlaki
vtomto uUseku se pouziva zjednoduSené fizeni drazni dopravy (viz § 19 vyhlasky
&. 173/1995 Sb.). Dirigujici dispeéer ma sidlo v ZST Volary. Pro dorozumivani mezi
dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi se pfednostné pouZziva radiové spojeni.

Integrovany zachranny systém byl aktivovan. Na misté zasahovala Policie CR OR — SKPV
Prachatice, Zdravotnicka zachranna sluzba Prachatice, HasiCsky zachranny sbor
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Jihogeského kraje, Uzemni odbor Prachatice a Hasiésky zachranny sbor CD, a. s., Ceské
Budéjovice.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce v souladu s § 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky &. 376/2006
Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, zahdjila zjiStovani pficin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti. Na misto vzniku byl vyslan vrchni inspektor Drazni inspekce Uzemniho
inspektoratu Plzefi. Na misté byly pfitomny povéfené odborné zplsobilé osoby
provozovatele drahy a drazni dopravy — Regionalniho inspektoratu bezpecnosti Zeleznicni
dopravy Plzef, UZST Ceské Budéjovice, ZST Volary, Regionalniho centra vlakového
doprovodu Ceské Budé&jovice, Depa kolejovych vozidel Ceské Bud&jovice a Spravy
dopravni cesty Ceské Budgjovice.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

e strojvedouci vlaku Os 18544,

e vlakvedouci osobni pfepravy vlaku Os 18544,

e strojvedouci posunového dilu,

e vlakvedouci osobni pfepravy posunového dilu,

e vypravcCi — dirigujici dispecer,

e cestujici ve vlaku Os 18544 a v posunovém dilu.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 18544 byl sestaven z motorového vozu 810.622-1 a pfivésného vozu Btax
010.208-7. Mél celkovou délku 28 metrl, 4 napravy, hmotnost 44 tun, potfebna brzdici
procenta 66 %, skuteCna brzdici procenta 81 %.

Posunovy dil (souprava pro vlak Os 8170) byl sestaven z motorového vozu 810.093-5
a pfivésného vozu Bdtax 015.494-8. Mél celkovou délku 28 metru, 4 napravy, hmotnost 44
tun.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Dopravna Cerny KF¥iz se nachazi na draze Zelezniéni regionalni v km 61,866 dle trati
Cerny KFiz — Nové Udoli. M4 tfi dopravni koleje; &. 1, &. 2, a &. 3. Zabezped&ovaci zafizeni
je prvni kategorie. Vyhybky jsou pfestavovany mechanicky a zabezpeCeny vyménovymi
zamky. Vyhybky prestavuje a uzamyka doprovod vlaku. Pro jizdu vlakd se pouziva
zjednodu$ené fizeni drazni dopravy. Vlakova doprava na tratich Volary — Kajov a Cerny

9
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KFiz — Nové Udoli je fizena dirigujicim dispederem z ZST Volary. Pro dorozumivani mezi
dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi se prednostné pouziva radiova sit SRV (sit
radiodispeCerska vlakova). Komunikace na SRV je automaticky zaznamenavana na
zaznamové zafizeni typu REDAT v ZST Volary.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Pro komunikaci mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi bylo pouZito radiové spojeni,
hovory byly zaznamenany na zaznamovém zafizeni.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé& vzniku MU ani t&sné pfed nim se v dopravné Cerny KFiz neprovadély Zadné
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad vzniku MU je zfizeno ohlagovaci pracovisté v ZST Volary. Organizaéni opatfeni
jsou zpracovana ve formé ohlaSovaciho rozvrhu, ktery je vyvéSen na ohlaSovacim
pracovisti. Zde jsou uvedeny zavazné pokyny pro ohlaseni MU a potfebna telefonni
spojeni (pohotovost provozovatele drahy a drazni dopravy, jednotlivé slozky integrovaného
zachranného systému). Plan byl aktivovan dirigujicim dispeCerem bezprostfedné po
oznameni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 18544 podle ohlaSovaciho rozvrhu. Po
aktivaci planu se na misto dostavili zaméstnanci provozovatele drahy a drazni dopravy
povéfeni zjiStovanim pri€in a okolnosti vzniku MU.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan integrovaného zachranného systému byl aktivovan soubézné s ohlaSovanim MU
podle ohlasovaciho rozvrhu. Na misté zasahovala Policie CR OR — SKPV Prachatice,
Zdravotnicka zachranna sluzba Prachatice, HasiCsky zachranny sbor JihoCeského kraje,
Uzemni odbor Prachatice, a Hasiésky zachranny sbor CD, a. s., Ceské Budgjovice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi mimorfadné udalosti doSlo k ujmé na zdravi cestujicich a jednoho zaméstnance
provozovatele drazni dopravy:

e oSetfeno na misté — deset osob,
e oSetfeno v nemocnici bez nasledné doby Ié€eni — deset osob,

e oSetfeno v nemocnici s naslednou dobou Ié€eni do 7 dnd — dvé osoby, z toho jeden
zameéstnanec provozovatele drazni dopravy,

e oSetfeno v nemocnici s naslednou dobou IéCeni vice nez 7 dni — dvé osoby.

10
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na prepravovanych vécech, zavazadlech ani jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na draznich vozidlech vznikla Skoda v celkové vysi 24 585,- KE. Komisionalni odhad
Skody na pfivésném voze Bdtax015.494-8 je 8460,-KE na pfivesném voze
Btax 010.208-7 16 125,- KE. Na soucastech dopravni cesty ani na Zivotnim prostfedi
Skoda nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
V dobé vzniku MU bylo +18°C, zatazZeno, klid.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném
zjist'ovani pri€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

V ramci zjiStovani pfi€in a okolnosti MU poskytli provozovateli drahy a drazni dopravy
pisemné vysvétleni strojvedouci vlaku Os 18544, strojvedouci posunového dilu,
vlakvedouci osobni pfepravy viaku Os 18544, vlakvedouci osobni pfepravy posunového
dilu a vypravéi ZST Volary — dirigujici dispeder. Pfi podavani vysvétleni strojvedoucim
posunového dilu, vlakvedoucim osobni pfepravy posunového dilu a vypravéim ZST Volary
byl ptitomen vrchni inspektor Uzemniho inspektoratu Plzen.

Udaje a okolnosti uvedené v Zapisech se zamé&stnanci:

e Strojvedouci posunového dilu uvadi, Ze po rozpojeni soupravy se vratil na své
stanovisté strojvedouciho, vyhlédl z okna, které bylo na strané nastupisté, a kdyz
vlakvedouci za€al pomoci Cerveného praporku davat ruéni navést ,Priblizit“, uvedl
posunovy dil do pohybu. Sunul podle ru¢nich navésti vlakvedouciho a pak uvidél
postavu, ktera vstoupila na nastupisté ,nékde zpoza vlaku“. Vzapéti uvidél
vlakvedouciho davat navést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky“. Okamzité zacal brzdit
pomoci pribézné brzdy a vzapéti doSlo k narazu. Na otazku, zda si vyzadal od
dirigujiciho dispeCera souhlas k provedeni posunovych praci nebo k odjezdu,
odpovida, Ze nevyzadal. Souhlas k odjezdu si chtél vyzadat az po pfestaveni soupravy
na kolej &. 3, ktera je uréena jako odjezdova pro vlak Os 8170 do Ceského Krumlova.

11
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e Vlakvedouci osobni prepravy posunového dilu uvadi, Ze dostal od strojvedouciho
posunového dilu souhlas k posunu a kdyz byl odjizdéjici vlak Os 18544 vzdalen cca
100 metrQ, zacCal davat ¢ervenym praporkem navést ,Priblizit“. Kdyz vidél, ze vlak
Os 18544 necCekané prudce zastavil, zaCal okamzité praporkem davat navést ,Stuj,
zastavte vSemi prostfedky”, kterou doplfoval zvukovou naveésti ,Stlj, zastavte vSemi
prostiedky” piStalkou. Na otazku, pro¢ dal strojvedoucimu navést ,Pfiblizit*, kdyz vidél,
Ze vlak Os 18544 jesté nevyjel z dopravny odpovida, ze se domnival, Zze vzdalenost
100 metrd mezi odjizdéjicim vlakem a posunovym dilem je dostate¢na pro pfipadné
bezpetné zastaveni, kdyby se cokoliv stalo.

e Strojvedouci vlaku Os 18544 uvadi, ze po rozjezdu vlaku a ujeti cca 30m se
rozsvitila kontrolka centralniho otevirani dvefi. Ve zpétném zrcatku vidél, zZe
vlakvedouci osobni pfepravy dava rucni navést ,Stlj, zastavte vSemi prostiedky”.
Pomoci pribézné brzdy vlak zastavil, soupravu zajistil pfidavnou brzdou a odjistil
centralné ovladané dvere vlevo ve sméru jizdy vlaku. Konec vlaku zUstal po zastaveni
jesté u nastupisté. Vidél, Zze z vlaku vystupuje vlakvedouci a jedna cestujici a potom
doslo k narazu.

e Vlakvedouci osobni prepravy viaku Os 18544 uvadi, Ze pfi kontrole jizdenek hned
u prvni cestujici zjistil, Ze jede nespravnym smérem. Pokusil se vlak zastavit pomoci
navésti ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky“, aby cestujici mohla jesté vystoupit. Po
zastaveni vystoupil spole¢né s cestujici z vlaku a potom doslo k narazu.

e Vypravéi ZST Volary — dirigujici dispeéer uvadi, Ze strojvedouci vlaku Os 18544
ohlasil pfijezd vlaku do Cerného Kfize a zarover pozadal o souhlas k odjezdu do
Nového Udoli. Po chvili se ozval opét strojvedouci vlaku Os 18544 a ohlasil
mimoradnou udalost. Na otazku, zda si strojvedouci posunového dilu vyzadal souhlas
se zahdjenim posunu nebo s odjezdem odpovédél, Zze nevyzadal. Ozval se pouze
strojvedouci vlaku Os 18544, ktery ohlasil ptijezd do Cerného kfize, vyzadal si souhlas
k odjezdu do Nového Udoli a poté ohlasil mimofadnou udalost.

3.1.2 Jiné osoby
Vysvétleni od jinych osob nebylo poZadovano.

3.2 Systém zajiStovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatelem drahy a drazni dopravy na tratich Volary — Ceské Budgjovice a Cerny KFiz
— Nové Udoli jsou Ceské drahy, a. s. Draha a drazni doprava jsou provozovany na zakladé
vydaného ufedniho povoleni k provozovani drahy a udélené licence k provozovani drazni
dopravy. V souladu s ustanovenim zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
(dale jen zakon €. 266/1994 Sb.) a jeho provadécich vyhlasek, byly vydany vnitfni pfedpisy
pro provozovani drahy a drazni dopravy.

Na obou tratich se pouzZiva zjednoduSené fFizeni drazni dopravy. Doprava je fizena
dirigujicim dispeCerem z ZST Volary. Pro dorozumivani mezi dirigujicim dispeCerem
a strojvedoucimi se pfednostné pouziva radiova sit SRV (sit radiodispeCerska vlakova).
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Komunikace na SRV je automaticky zaznamenavana na zaznamove zarizeni typu REDAT
v ZST Volary.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména jejich odborna
a zdravotni zpusobilost, jsou dany zakonem €. 266/1994 Sb., jeho provadécimi vyhlaskami
a vnitfnimi predpisy provozovatele. Dle pfedlozenych dokladd byli v den vzniku MU vSichni
zuCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a drazni dopravy odborné izdravotné
zpusobili pro vykon své funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Kontrolni €innost provozovatele drahy a dopravce je provadéna v souladu s platnou
legislativou podle ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy a drazni dopravy.
Zavady v kontrolni ¢innosti nebyly shledany.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty a sou€astmi dopravni cesty je dano ustanovenim
zakona ¢&. 266/1994 Sb. a zakona &. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské drahy,
statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisl, a zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve
znéni pozdéjsich predpisu.

Provozovatelem drahy i drazni dopravy na této draze je stejna pravnicka osoba — Ceské
drahy, a. s.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PfisluSnymi komunitarnimi pfedpisy jsou Smérnice Evropského parlamentu a rady.
Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku této mimoradné udalosti byly pouzity nasledujici
vnitrostatni pravni predpisy:
e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu,

v

e vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci
a vyrobu urenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urenych
technickych zafizeni), ve znéni pozdéjSich predpisd,

e vyhladka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich
predpisu,

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu,
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e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpisu,

v

e vyhlaska &. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitrni predpisy

Jinymi pfedpisy provozovatele drahy a drazni dopravy jsou vnitfni pfedpisy:

e CD D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy,

e CD D2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy,

e CD D3 Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy,

e CD D17 Piedpis pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti,

e Sesitovy jizdni fad 707a pro traté Volary — Ceské Budgjovice a Cerny KFiz — Nové
Udoli,

e Provadéci nafizeni pro zjednodusené fizeni drazni dopravy podle predpisu D3 na
trati Volary — Kajov a Cerny Kfiz — Nové Udoli.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Na tratich Volary — Kajov a Cerny Kfiz — Nové Udoli se_pouziva zjednodusené Fizeni
drazni dopravy. Doprava je fizena dirigujicim dispeCerem z ZST Volary.

3.4.2 Soucasti drahy

ZabezpecCovaci zafizeni je prvni kategorie. Vyhybky jsou pfestavovany mechanicky
a zabezpecCeny vymeénovymi zamky. Vyhybky pfestavuje a uzamyka doprovod viaku.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pro dorozumivani mezi dirigujicim dispeCerem a strojvedoucimi se prfednostné pouziva
radiova sit SRV (sit radiodispeCerska vlakova). Komunikace na SRV je automaticky
zaznamenavana na zaznamoveé zarizeni typu REDAT v ZST Volary.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Motorovy vz 810.622-1 ma platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ eviden¢ni €islo
PZ 9345/98-V.22 vydany Draznim ufadem v Praze dne 1. 12. 1998. Posledni technicka
kontrola drazniho vozidla byla provedena dne 19. 3. 2007 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach®. Posledni technicka kontrola pfivésného vozu
Btax 010.208-7 byla provedena dne 9. 10. 2006.
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Motorovy vuz 810.093-5 ma platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, eviden¢ni Cislo
PZ 1249/00-V.22, vydany Draznim ufadem v Praze dne 10. 3 2000. Posledni technicka
kontrola drazniho vozidla byla provedena dne 18. 4. 2007 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach®. Posledni technicka kontrola pfivésného vozu
Bdtax 015.494-8 byla provedena dne 11. 5 2007.

Drazni vozidla 810.622-1 a 810.093-5 jsou vybavena zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — registracnim rychlomérem.

Na zakladé posouzeni prubéhu rychlosti dle rychlomérnych prouzkl bylo konstatovano:

e Vlak Os 18544 v dobé, kdy doSlo k najeti posunového dilu jiz stal. Strojvedouci viaku
zastavil v 8:40 hodin po ujeti cca 30 metru. Zafizeni kontroly bdélosti strojvedouciho
bylo obsluhovano v celém useku registrované jizdy.

e Posunovy dil v rychlosti 18 km/hod najel do vlaku Os 18544 po ujeti cca 30 metru dle
C¢asového zaznamu v 8:40 hodin. Zafizeni kontroly bdélosti strojvedouciho nebylo
vzhledem k posunu obsluhovano.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Opatfeni €inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce pfi pfipravé vlakové cesty,
ti. pokud jde o fizeni signalizaci a zabezpeCeni dopravy bezprostfedné pred vznikem
mimoradné udalosti, neodpovidala ustanovenim vyhlasky €. 173/1995 Sb. a stanovenym
technologickym postuplm provozovatele drahy.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Po vzniku mimofadné udalosti byly provéreny zaznamy ze zadznamového zafizeni REDAT
v ZST Volary. V souvislosti s mimoradnou udalosti byly dokladovany dva hovory. Jeden
hovor je hlaseni prijezdu vlaku Os 18544 do Cerného Kfize a zadost k souhlasu
s odjezdem do Nového Udoli, druhy je hlaseni MU dirigujicimu dispe&erovi.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Do doby pfijezdu slozek integrovaného zachranného systému zaijistili ochranu
a zabezpecfeni mista mimofadné udalosti oba strojvedouci ve spolupraci s vlakvedoucimi
osobni prepravy.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a drazni dopravy, ktefi byli u€astniky
MU, byla v souladu se Zakonikem prace a Pracovnim fadem. Odpocinek pfed sménou
u téchto zaméstnancu byl delSi nez dvanact hodin.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékafskym
prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni, a podle vnitiniho predpisu CD, a. s. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na mimoradnou udalost, nebyly zjistény.

Orientagni dechovou zkousku u obou strojvedoucich provedla Policie CR s negativnim

vysledkem.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

V usporadani vybaveni fidicich pracovist nebo vozidel, které by mohlo mit vliv na jejich

ovladani a uzivani, nebyly shledany nedostatky.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

K mimoradné udalosti podobného charakteru v dopravné Cerny Kfiz nedoslo.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Po pfijezdu vlaku Os 18544 do dopravny Cerny KFiZ na kolej &. 1 byla souprava rozpojena.
Prvni ¢ast soupravy (motorovy viuz 810.622-1 a pfivésny vz Btax 010.208-7) pokracovala
dale jako vlak Os 18544 do Nového udoli. Druha ¢ast (motorovy viz 810.093-5 a pfivésny
vUz Bdtax 015.494-8) se jako posunovy dil pfemistovala na kolej €. 3, ktera je urCena jako
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odjezdova pro vak Os 8170 do Ceského Krumlova. Po odjezdu viak Os 18544 po ujeti cca
30 metrd neoCekavané zastavil. Posunovy dil, ktery zahajil posun sunutim ve sméru jizdy
vlaku Os 18544 bezprostfedné po jeho odjezdu dfive nez minul lichobéznikovou tabulku,
jiz zastavit nestacil a narazil do stojici soupravy viaku Os 18544.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi¢inou mimofadné udalosti bylo zahgjeni posunu bezprostiedné po odjezdu vilaku
Os 18544, ktery jeSté neminul lichobéznikovou tabulku, a to bez souhlasu odborné
zpUsobilé osoby, ktera Fidi jizdu vlakd (dirigujiciho dispecera).

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimorfadné udalosti bylo zahajeni posunu bezprostifedné po
odjezdu vlaku Os 18544, ktery jesSté neminul lichobéznikovou tabulku, a to bez souhlasu
odborné zpUsobilé osoby, ktera Fidi jizdu vlaka (dirigujiciho dispecera), tj. nedodrzeni
technologickych postupu provozovatele drahy zaméstnanci dopravce.

Tim bylo poruseno ustanoveni § 15 odst. 8 vyhlasky &. 173/1995 Sb.: ,Cinnosti pfi
zabezpeceni vjezdu, odjezdu a prljezdu vlaku a zplsob zabezpeceni jizdy viakd se Fidi
technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy“, ustanoveni § 16 odst. 2
vyhlasky €. 173/1995 Sb.: ,K posunu na kolejich uréenych pro jizdu vlaku musi dat vzdy
souhlas odborné zpusobila osoba, ktera Fidi jizdu vlakd po téchto kolejich® a ustanoveni §
16 odst. 11 vyhlasky &.173/1995 Sb.: ,Cinnosti pfi provadéni posunu ... se Fidi
technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy*.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimofadné udalosti bylo nedodrzeni ustanoveni vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. a nedodrzeni technologickych postupt stanovenych provozovatelem drahy (pfedpisy
CD D2, CD D3 a PND3) — viz bod 4.3.1.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

V pribéhu Setfeni nebyly zjistény pFiciny, které by byly zplsobeny pfedpisovym ramcem

a pouzivanim systému zajisténi bezpecnosti.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah, vykonaném dne 31. Cervence 2007
v dopravné Cerny KFiz, byl sledovan vjezd a odjezd vlakd Os 8141 a Os 18544 a odjezd
vlaku Os 8170, s provedenim ¢asového snimku technologickych postupu pfi provozovani
drahy a drazni dopravy. Bylo konstatovano, ze technologické postupy, zpracované ve
vnitfnich predpisech provozovatele drahy a drazni dopravy (D3, PND3, SeSitovy jizdni
fad), neodpovidaji realnym podminkam a nelze je splnit v uréeném Casovém useku.
Provozovatel drahy a drazni dopravy byl vyzvan k odstranéni nedostatkl bez zbyte¢ného
prodleni. Opatfeni pfijata k odstranéni téchto nedostatkl byla Draznimu ufadu a Drazni
inspekci oznamena dopisem €. j.: 4442/2007-O11 ze dne 20. 8. 2007.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata
Opatfeni pfijata v disledku mimoradné udalosti:

e strojvedoucimu posunového dilu byla po vzniku mimofadné udalosti pozastavena
pracovni Cinnost do uspésného vykonani mimoradné zkousky,

e strojvedouci posunového dilu se podrobi psychologickému vySetieni,

e Vlakvedoucimu posunového dilu byla po vzniku mimofadné udalosti pozastavena
pracovni ¢innost do uspésného vykonani mimoradné zkousky,

e s mimoradnou udélosti byli seznameni vedouci zaméstnanci CD, a. s., DKV Ceské
Budé&jovice na jednani Provozniho poradniho sboru dne 10. 7. 2007,

e s mimorfadnou udalosti a Operativnim usmérnénim kontrolni cinnosti ze dne
26. 6. 2007 byli seznameni vedouci Regionalnich center vlakového doprovodu
emailovou zpravou dne 29. 6. 2007,

e na zakladé vzniku mimoradné udalosti byl uloZzen ukol vedoucim RCVD provést
v mésici Cervenci 2007 nad ramec stanovené kontrolni cinnosti kontrolu ,zivé
prace“ vlakovych ¢€et na tratich se zjednoduSenym Ffizenim drazni dopravy
zamérenou predevsSim na Cinnosti spojené s fizenim provozu a fizenim posunu na
téchto drahach,

e k mimoradné udalosti byl vydan Poucny list €. 6/2007.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce nepfijala zadné bezpecnostni doporuceni.

V Ceskych Budg&jovicich dne 28. bfezna 2008

Ing. Jan KokosSka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
~vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

Foto 2:Pfl'vésny vuz vlaku Os 18544
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A%\

Foto 3: Pfivésny viiz posunového dilu
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